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etjeningsforskrift for dieselelektrisk Lokomotiv. 

Ved.ligeholdelse og asning. 

Almindeligt. 

Med hver t dieselelek trisk Lokomotiv bliver der ved Le• 
veringen mede.endt · et æt Reservedele , som med Henblik pas. en hur• 
tig fhjælpning a f eventuelle Fejl altid skal anbringes i Lokomo ... 
ti vet, sa.a.ledes a t de til enb.ver id kan være for Ha.anden. Maskin-
anlægets Le'V'erandør_ erstatter .indenfor Garan ti perioden 1kke en 
Skade, som har t;aget større Omfang -roraareage t ved Undladelse af 
Udskiftning af' disse Dele. Ligeledes skal det normale' 'Montage-
værk t øj·, m·ed Undtagelse af det Vær k t øj, som er be:t·egnet for st ørre 

epa.ra.tioner• a ltid befind-e sig 1 Vognen.. Ved Hjælp af diase e-
servedele er man 1 s t and til etra.kø at udbedre mindre Fejl og 
h indre en Afbrydning ar Dri. :f'ten. Det er ikke ti lraadeligt for 
Banen aelT at fremstille Reservedele, og ethvert Krav paa. Erst a t-
ning for · en ka.de vil blive tilbagevist a..f Leverandøren, saafremt 
den kan henføres til Brugen af uorig1na le teservedele , 

:For stadig at holde Reservedelene brugbare er det nød• 
vendigt a t beskytte disse mod mek a..nlsk Be·skad.igelse samt ust -
dannelse ved omhyggelig Indfedtning med regelmæssige Mellemrum. 

Ved Bestilling af Re servedele er det , for a t undgaa 
Fejltagelser , nødvendi g t a t angive paagældende Dels n øjagti g e 
osi tion og Betegnelse, Vognens og otorenø Nummer og end.videre 

nogle nærmere angivne. etegnelser. I hver t enkelt Tilf ælde ør 
der gives t ev-era.ndøren nærmere Oplysninger om O!natændi ghederne 
ved · oretyrreløer paa Anlæget, 

) Af· Hensyn t.il .Maekina.nlægets Egena.rtethed er det nød-
vendigt at foretage .Rensning af de forskellige Dele m.eget om-
hyggeligt, i ærdeleshed ved Anvendelse a r Tyist bør d e t nøje paa.ses, 
a t ingen i v1strester bliver tilbage i Maskineriet,. idet enkelte 
Tra.ade heraf kan fora.ara13,ge li'orstopning i Olieka na ler, Filtre 
etc. 

D 1 es elmotoren. 

ftersyn og _ensning a f Dieselmotorens enke lte Dele 
foretages eaa ofte, Kørslen kræver det, og en under .Kør slen be ... 
m.ær ket ejl eller Uregelmæssighed maa uopholdelig afhj æl pes, eaa 
sna rt Kø rslen er ti lende'bragt. Under normale orhold og ved An-
vendelse af en velegnet Br ændsels" og :møreolie bør Rensningen 
i Al mindelighed falde med følgende _Ti ds-Mellemrums 
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11 ft.er a,t ha.ve demQnteret Cylinderdækslerne og .iHtr- , 
binde l ses stængernes Und,erpa.nder , ud.tage s ~templerne gennem Cylf'nder -
toppen. "" tempe l b oltene og "orbi nde laess t ængerne udtag es af 
$templerne, og Lej erne undersøge s . ærker og Ridser i Le jerne 
borts.krab ea, Qg Lejerne ren see grundi g t" Man bør a ldrig benytte 
'"mergellærred til Af'PUdsning a f Lejer med Hvidtmetalforj,nger~ da 
det fra Lærredat l øsrevne "'mergel pulv er kan sætte sig fa st i 
:Met a.ilet og gøre stor Skade paa Aksle,rnes øler ved a t slibe id• 
ser 1 di ase. Gennemboringen for Olie 1 Forb i ndelaes.atangen renses 
grundigt , og t empe l ring en t ages a. f , t emplerne, vorpaa disse 
va.ekes omb.yg.geligt, Rillerne for tempelringene og Toppen a f 
Stemplet skrabes r ene f or Sod . ~t empelringene sættes pa.a i tnodsat 
Ræk.kefølge af den, i hvilken de 0 ·1ev aft aget, saa lede s a t de 
k ommer til a t sidd• i de samme Riller som før - kn ·k ede t empel-
r inge udskiftes med nye , 

':"' te)Dplerne sættes i Cylindrene igen, idet man ovenpaa 
s i dstnævnte anbringer eb ing med konisk Udboring, v ed Hjælp af 
hvilk en s tem;pelringene presses s mimen og let glider ned i Cy "!" 
l .inderen. -- templerne maa. ikke omb yttes , og det m· a paaaes, a t de 
ikke drejes 180° ved .Monteringen. 

Fo:ri,nden templerne monteres, undersøges Krumt appen for 
Ridser og evner, og Smørekanalerne renses . 

ft er a t Ventilvipperne er demonterede fra Cylinder-
dækslerne, udtages Uds t øde- og Inclsugn).ngsventi l erne v ed a t udtage 
hele Ventilhul!fet . Derefter a ft ages Ventilfjedrene, og Ventiler 
og Vent.ilhuee skrabes r ·ene f or uod og navs, Ventilsæderne under• 
søges og ølibeø tætte med Kar borundum.pulver~ -ndvidere und er• 
s øges Vent i lspindlerne, og saa-fremt de ha.r revet e,ller hængt. 
'1 ~t yrene, afpudses , de . 

Del"efter aamlee Ventilerne '&tter , ide t man udskift.er, 
eventµelle knækk ede Fj edre og paaaer, at de f orskellige Dele 
ikk e ombyttes, hvorpaa Ventilhusene mont,eres pa.a de s amme Dæksler 
som tidligere . , 

Etter onteringen at Ventilerne og Ventilvi pperne pa.a 
Oyl1nderdækalerne 1ndstille,e Spillerumni:et mellem Vi ppe og Ventil 
Ted at skrue paa den .i den ene End~ af Vippen anbragte tille• 
skrue, s a.a ledes a t dette ved kold Motor er o.4 mm for I ndaug ... 
ningeventilerne og 0,5 mm før Uds t ødningsventi lerne. 



- 3 .. 

Brændstotventiler. 

Til- og Afgangsr ørene for 13rændeelsoU.e samt lU~gle.n for 
Afluftningssk ruen a ftages, hvorefter Br ændstotventilerne løsnes 
fra Cylinderdækslerne og udtages, ad.skilles og renses grundigt, 
særligt oratøverdysen og Hullerne 1 denne renses omhyggeli gt. 
Na.aleventilene æde undersøges og slibes eventuelt tæt. elast-
ningøf jederen over Ventilen undersøges. 

fte:r endt Undersøgelse samles Brændstofven tilerne 
atter• idet knækkede Fjedre og forbrændte Dyser udskiftes, b vorpaa 
Ventilerne paa prøves og :1.ndstj.lles for det rette • abning etryk. 

l?r øvninge.n f'oreta.ges ved Hjælp ar r øvepwnpen, .og Na.a-
leventi len indstilleø ved at variere ela stningen fra. Fjederen, 
saa.ledee a.t den aaoner T$d et at Fabriken nærmere a ngivet Tryk. 
Under r øven undersøges det, om ea.avel Na.a.leventil som Luf tskrue 
er tætte. · 

Brændstoffilter og Brændstof;w,nnp.e. 

_ Hovedfilteret mellem Br ændstofbeholdere og ~ l.depumpen 
paa Dieselmotoren. bør r·enøes ugentligt, hvorimod Br ændstofpumpe-
filteret og •oretøver:filteret kun kræver· Renøning ved ftersyn 
a .f h enholdsvie Br ænd.stofpumper og orstøvere. 

Rensning ar Filtrene maa. f oretages me get omhyggeligt 
og aker bedst ved Udvaskning 1 Petroleum eller nrændolie. 

~rtersyn at Br ændstofpumperne bør foretages, saa. snart 
den mindste Uregelmæssighed bemærkes , idet en Fe jl ved disse 
Pumper giver en. meget. uøkonomi sk Gang a.f Dieselmotoren . 

Brænd.stof-pumperne aftages og adskille·e; hvorefter ~uge-, 
Tryk• og Afla etningsventilerne unders.øges og slibes tæt.te ·~ 
knækkede Fjedre udskiftes, og Pum.peoylindrenes Tæthed undersøges. 
Inden Pumperne. atter monteres, renses og udvask es de meget grundi gt, 

0 tyringsdelene ovenpa.a. Cylinderdækslet b ør smøres grun-
digt hver Dag, og ved at nedtrykk e Ventilerne med et egnet tykke 
Værkt øj undersøges d.et" om de gaar let 1 · t e. 'Ventiler, som 
ga ar tungt, smøres med li dt Petroleum pa.a Spindlerne og ~evægee 
op og ned t indtil de atter ga.a.r let~ · 

-··aafremt en Ventil har ga.a$t tung t $ller hængt, bør 
den tilsvarende Vippearm. undersøges f or Ridser eller eventuelle 
evner fora a.rsaget af overbela.stntngen. 

Undersøgelse ar Gearkassen og t yrea.kelen sam t Indstil-
ling af 'pillerummet mellem Kamøkiver og Ruller foretages, hver 
Gang Indsugningsventilerne udtages for Eft ersyn . 

Ka."'Tlskiverne og Rullerne undersøges for Slid v ed l ang• 
somt at dreje Dieselmotoren rundt, og det undersøges samtidigt , 
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om Rullerne l øber let . 

:rniør>ingen a .f s t yreaksel og Gearka.aae under,s øges grundigt, 
sa..a.ledes a t , man er sikker pa.a,, a t a lle Dele fa.ar Olie , endvidere 
undereøges Tandh julene i Gearkaøaen for .Slid . 

Krumt apak ael, 

ør Undersøgelse a f Krumtapakslen med Hovedlejer og 
Forb i ndelaesa tænger l ader man i k ort Tid llo tor en l !i!b e paa. •Tom-
gang og har herunder Opmær k sørnheden anvendt pe.a 1otorst øjen. 
Denne Prøve t or egaa.r b edst li g e ·efter en afsluttet Kørse.l, medens 
Uotoren endnu er varm .• :En stær k St øj med svære y et e laer skyldes 
of te s t• a. t Koblingen mellem Diesel motoren og Hov·e d.dynamoen er 
l øs " 

Efte r a t riørene 1 t a tivet er a ftaget , under søges det , 
om a lle Lejerne ha r faaet tilst r æk elig møreolie, He r man Eis -
t a nk e om • a t e t Lej e ikke er bleve t smurt tilstr ækkeligt , a f tages 
Lejedæk sl.et , og Lejepanden undersøges; saafr em t der v .i s er sig 
a t v ære nog et i Ve jen med et Hoved leje• k an Under panden. u d tag es 
ved a t dreje den omkring Krumt.a.p k elen. 1 Til f ælde af , a t s l en 
h ar revet 1 Lej et , ma a 'raø re. ,a,nale::rne r enses mege.t omhyggel igt . 

':imæri ng. 

ieselmotoren . er · f orsyn et med en 34CJL . smøreoli ebeh older . 
liestanden kontrol l e r es ved Hj æl p a f e j leatokken og skal holdes 

aaaledes , a t den ikke overs t i ger d e t øver ste eller s ynker under 
det underste Mærke . 

Ved k 1 f tn1ng a f Oli•e a ftappes de rm e g enn em Afta p.-
ni ng BhaJllelt i Bunden a.t· Ol1eo eho l deren,,, 

lied passe.nde Mellemrum 'bø r man un der s øge , om der findes 
Vand i Olitn, 

afremt der findes e talapli n t er i Olien• betyder 
det , at et Le·je eller Stempel har revet ; hvor f or Fej len strak s 
maa eftersøges, medens Ve.nå. 1 Olien betyder , at der find es en 
Utæthed 1 Cylinderens Vand.kappe" I il. i lfældø af, a t det drejer 
si g O!ll st ør r e Mængder af Van.d i bmøreolien , maa en saada.n Utæthed 
straks efters øges , hvorimod man ved kun r inge Vand.mængde 1 Olien 
kan ven te t il næste Efter syn a f ael(inen~ Vandet maa da af t appes 
fra Bund:en a f Samlebeh olderen hver Dag , ide t man paa.ser, a t Vand• 
mængden ikke bl.iver for stor;. 1 saa ld ma.a Fejlen strak s r e ttes . 
Ve,d den da.glige Kontrol at Oliestanden ma.a. ma n s am t idig konsta ter e t 
om der findes Vanddraaber paa Pejlea t okken , aaaledes a t en Ut æt -
h ed 1 Vandka:mmeret atra.k s opdage s-. En saada.n Ut æt he d kan og·saa 
give si g t ilk ende v ed et ti l s yn e l a dende mindre Olief orbrug en.d 
sædvanligt . 

T!l ... ,tt er p:røvning af Dieselmotorens møri ng kan man 
under Varrokøringen a f otor en a fta g e Døren" 1 Oylinders ta t i verna 
og undersøge., om Olie n r:ra. hver orbi ndelseaata ng 1 en tilstrække • 
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lig l!ængde sprøJ ter ud paa. t a ti vets i der og op i Cylinderen, 
a.mtidig bør man under.søge, om t yringsd elene faa.r ti lstrat kelig 

Smøreolie. 

Naar Lokomotivet er i nor mal Drift, skal Smør eolie-
pumpens ugefilter renses l Gang om a gen ved Udvaskning med ·e-
troleum eller Brændolie. Eft er Udtagningen undersøges Filter-
patronen f or Urenh eder og etalsplint er; enhver Beskadi ge lse a f 
Filter pat ronen ma.a strak s rettes. I den første Ttd efter en større 
epa ration maa iltere t renses meget ofte" 

L ok o m_o t 1 ve t . 

Vandpumpe med Ledni nger . 

en Gang ugentlig bør Vandpumpen og l,edni ngerne til 
denne, s ærlig , langeforbindelsen, under s øges for Tæt hed. Tætning 
af mi ndre , tidli gere bemærkede Ut æt hedezt pa.a Pumpe og Ledn i ng 
ka.n godt vente ti l de tte, ugentlige Eft ersyn . .. vis Vandpumpens 

akdaase e r u t æt, bør den pakkes om, saafremt den i kke kan spændes 
tæt , uden at Pumpen derved kommer til a t ga a meget tungt . Om -
pakning af en . k d.a a s e f oretagea h j at l 2 Gange a.arligt . 

Køler. 
I . 11.:B, · øleren og Ledningerne til den.ne unders øges en Gang 

{ ugentlig for 'l' ~t hed . Under r øven indsk "de s alle Kølerelementerne , 
og eventuelle Utæt heder, som viser sig ved , a t Vr ndet trænger 
ud, t ætt e s . 

Det undersøges ligeledes, om Sk ydeventilerne pa Led-
ningerne er t ætte, og om der er fri Gennemgang f or Luften gennem 
Afluftningsrørene1 hvi lket sær ligt 1 .Frostperioder har stor 
Betydning, s t ørre Ut æt:l' eder paa Kølersy stemet lader s i g let paa-
. vi se ved et for øget Køle~a.ndsforbrug, 

Trykluft • og Vacuumbre sen. 

Alle eholde.re, Olieudakillere og l)raabefangere pa.a. 
Tr y: luf tledningerne bør udb1reses mi ndst l Gang dagligt og hele 

yetemet j vnli gt undersøges for Tæt h ed. 

Bremsen eft ersp ndes, naar ca . 3/4 af Bremseeylind.erena 
lag er udn yttet , og det m,aa særlig paases, a t Br emsecylinderens 

Stempel er tæt., e tillige Beskrivelse af r emser egulatoren . 

\; Aksell~Jer. 

,i. El aaned efte r , a t Lokomo tivet er ,sa t i Dri ft , aaa\tel 
efter Leveringen som efter , at Lokomotivet har været underk a tet 
Eftersyn, • hvorunder Aksellejerne har være t adsk ilte, c:1.nbefa les 
det at aftage Dm slet paa nden a f . sellejerne og ui ·ringsblikket 
f or ",•trik en _pe.a Enden a.f Le jetappen, hvoreft er man Yed Hj æl p 

0 l(.IJf Kølevandets Temperatur skal under Kørslen være ca . 60 , maa ikke vær-e 
· · un~er 400 og .OJll Sommeren ikke overs~ige 8~5L-0 .:... _ _:_ _ ____ ~~--=----



- 6 -

a f en Haknøgle og Mukkert prøver, om Rullelejerne sidder fa.et paa. 
~Ucslen,, idet man søger at s pænde :nt!ø tr1k en mere f a st• 

a.afremt . ullelejerne sidder fa.at, f yldes Huaet med 
a e f ri KugleleJ efedt; sidder Rulle lejerne derimod l øse,. maa 
Lokomotivet l øftes a f Akslerne og Rul l elejerne sættes fas t paa 

·slerne. . 
i aar Lokomotivet har kørt 30 .o · o-50 .ooo krn efter ~øidste 

Hovedrevision , maa Akselle j erne undersøges som ovenf.or beskrevet. 

D en e 1 e k t ris k e D e 1. 

Hoveddynamo, 

Hoveddynamoen skal j æTnli.gt renses for t øv og Olie, 
i sær ska l • ulholder, Kul og Kobberskinner fra Lameller til Anker-
vikli nger aftørr e s, da man eller s an risik ere, a t det oli emættede• 

t øv antændes af ev entu·elle Cn :i. a t er fra Kullene og br ændet" • 

En sa adan Br and vil, da Luft en ti l Generatorens Ventila -
tion suges ind fra. Kommutatorsiden, kunne f or p l ante ei g ind 1 
nker- og anetvi kli ngernes Isolation, hvorved hele Generatoren 

kan blive ødelagt. 

Ko mmuta tor. 

Kommut a toren ska l altid være bl ank og_ glat, og en bl.a.a• 
lig Glans er kun godt. 

!:i&afremt Kommut a toren et ' ted b liver sort " t yde r det 
paa, a t en Kommut a torlamel det paagældende ted: springer lidt 
frem fora n de andre , hvilke t kan dreje si g om mindre end l/10 mm . 
eller "ommutatorens Kobberlameller kan være slidt saa meget, at 
det haarde It:101·· tion ema.teriale mell em Kobberlamellerne springer 
frem foran dise~. I begge Ti lfælde dannes der ved Pa esagen under 
Kullene Lysbuer, som f orbr ænder Kull t e, saaledea e. t d er a fsætter 
sig · tof p.aa Kommu tatoren, 

Fejlen ka.n muligvis a f h j ælpes ved a t af slibe Itommutatoren 
med Karo.orundumpa.pi:r, som med en Træklods trykkes mod. Kom. uta.toren, 
medens ) ask i n en er i Gang med Kontrolleren i ti lling "Tomgang ••• 
hvor :Ioveddyna.moens p.ænding er rneget lav.,, 

aa.fremt Kommut a toren st . dig sværter, maa. den efte rses 
a f en ' i" lektrik er,. idet l!"ejlen ogsaa kan sky ldes ov e rbrændt e 
Ankervik linger., ?ventuelt ·maa Kommu t at oren a fdre j es og I solationen 
nedskrabes. 

Hj ælped.ynamo, 

Hj ælpedynamoen efterses paa samme Maa.de som Hoveddyna-
moen, og Køm.rnu tatoren behandles paa samme MBiade som beskrevet 
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Banemotorernes .Dæksler over Kommutatorerne aftages 
gennem Lemmene i Vognens Gulv, hvorefter Kommutatorerne undersøges~ 
saafremt en Ko ut ator skal afslibes ; foretages det p~ ovenfor 
anførte Ma -de, medens Vognen l øber tom, og Kontrolleren staar i 
~tilling lfTomgang", 1 hvilken tilling Motorerne er strøml øse. 
Ved denne Undersøgelse og fslibning ma.a en Mand na.turligvi4 f øre 
Vogne.n, medens· en anden foretager fsl:i hn1 ngen. 

Ved Unders ·'gelse af Hoveddyriamoen og særlig Ba,nemotorer-
ne bør man t ømm e sine, Lemm.er, e aa.ledee at deres I ndhold i kke 
ska. l falde ned i ask inerne og forvolde 0 kade . 

Kommutatorkul. 

ullene eft erses paa 'Maskinerne, idet j edermekaniamen 
b øjes tilbage, og Kullene tages ud. Kullets Slidf l ade skal være 
blank og glat, har den Ridser, t yder det pa.a , a.t der f i nde s 

randperler d.v.,s. amaa . erler af smel tet Ko ber pa.a. ommu t a toren, 
di s s e maa eft ersøges og afslibes. 

Deh maa n øje i agt t ages, at {ullene anb+ing ee 1 de 
samme KUlholdere og .Pa.a s amme Mas.de aom ti dlig ere,. og a t de i kke 
drejes 1 o0 , da de 1 saa 1ald i kke k ommer ti 1 a t li gg e n mod Kommu- ' 
t a teren med h~le Fl a den. 

i dser pa a ane-motorernes ul kan ogsaa. sta.rn:me fra 
Ure eder som f . ~ks. t øv, der er kommet i nd gennem Ut æt heder ved 
Dækslerne, sa.a.danne Utætheder maa tæt tes, Kullene aka l, na.ar 
Fjedrene er l øse, kunne bevæge sig let 1 Kulholderne, 

Skulde · ullene have :Sra.ndsa.ar i - lidf ladernes , ande , 
kan det t1l Tider hjælpe at spænde Fjedrene lidt, saaledes a t 
Kullene kommer til a t ligge 11dt fastere an mod Kommutatoren. 
Brandaaarene kan dog ogaa.a hidrør e fra fremstaaende Lameller 
eller I sol· tion paa Kommutato:ren. "'pændes Kulholderfj e drene for 
et r kt , kan Kommutatoren let blive for varm" 

orn elae af Kommut~torku!.t_ 

Er Kullene slidt saa mege t, at en Ji ornyelae vil være 
n dvendig; fj ernes de gamle Kul og deres ~.t'illedninger, og n ye 
Kul anbringes, illedningerne fas t gøres, og Fj edrene lægges an 
mod .Kullene• 

Afslibning af Ku l. 

Da et nyt Kul, som er plant paa lidfladerne, kun vil 
komme til at bet"øre Kommuta toren langs· en t ynd Linie• ma;a det 
for at kunne f øre de store ki tr ,øm st , ker, ,der her er Tale øm, 
udjn a t ødelægge,. a:fsli bes ved, a t man lægger et ' t yKke Kar-
borundumpapir mellem Kullet og Kommutatoren rned libe:aid.en opad 
mod Kulle,t. Ved at trække J,, a.rborun.dumpa.piret frem og tilbage, 
medens Kullet trykkes ned mod Kommutatoren, vil ullet b live 
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slebet med samme Runding som Kommu\ateren og ligge an med hele 
1naden .• 

Kulholdere.,. 

K'.ulholdere efterses jævnligt, og nye .Fjedre isættes 
aaatremt de gamle er knækk ede eller paa anden M:a.a,de beska di gede, 
f . ks. blevet blød~ a.f for stærk Varme. 

Flytning af Kulholderne paa ørsteta.ppene , hvorpaa 
de er f'astsp"'ndte, ligesom Drejning a.f Børateb:roen,. hvorpa.a 
- ørstetappene er anbragt , maa i k.ke foretages af Førerperaon,a.let . 
~a.a.danne Indstillinger maa kun foretages af sa.gkyndi ttt ' ersonale . 

P m ø r 1. n 8• ' . 

Dypamo- og l.totorl.eJ er, 

Lejerne tor Hoveddynamo , HJælpedyn.amo, Ba.nemoto:rer , 
andpwn pemotor er samt Haetig edain du tor er Kugle- eller 
ull.elej er, som kun maa amørea med s . efri Kuglele j efedt., Disse 

Lejer holder si g smurte 1 f'or holdsvi s l a ng 'i.d , saaledes at Smø-
ringen kun skal foretages med længere Tids e llemrum •. 

Ba.nemoto r ernew :Bærelejer har etalpander, som smøres ved 
Hjælp a f Væger i en 0 l i ebet1older . --·om nøreolie kan a nvendes 
D, • .tl: . l ie eller llVeritas 5 1 , som pa f yl des, i nd til d e t st ar i 
Højde med Under kan ten a f Akslen,, ::3mø:r•est~nden Jrontro llere s med 
Pejlesto.k ved a t aabne •. lappen paa. Lejet; eve ntuelt e f t er f ylde~-

TandhJul.!. 

Tandhjulene smøres med Toxa.oo ra ter Compound" r.nø,reolie• 
standen 1 Tandhjulskasserne ef'ter,ses, dette ske-r Ted a t a.abne 
Klappen orneden paa · iden af Kassen, Olien, rika l f y lde ..: tudsen . 

Aftætn1ngerne paa l'andhJulaka ssen ma.a af og ti 1 efterses 
og eventu.elt tæt tes, saaledes a.t Støv eller andre Urenheder ikke 
skal trænge ind til 1a.ndhjulene . 

Ak k u er i. 

kkumula torba.ttertet maa. , for at fa.a sa.a l a ng en · eve-
tid som muligt , hverken lades for lidt eller for .eget . Det maa 
aldrig a flades saa meget, at pændingen sy nker under 1, olt pr . 
Celle, lige som det 1.kke maa ovørla de.s, saaledea at der a lti d er 
tilstrækk elig ' trøm til Stede til St ø.rtning af Diese l.mot oren. 

Naar ;Batteriet er opladet" vil ~pamdi ngen pr~ Celle , naar 
'.a.tteriet har været i ø i nogen id, eller det a f l ade s med lille 

Strømstyrke• være 2 Volt. Under fladningen synker pændlngen 
l a ng smnt n@d til 1,8 Volt pr. Celle , aflades det yfaerli g ere, 
s ynk-er Spændingen pludseligt . , Afla des Ba tteriet med stor tr ms tyr-
ke , synker "l)ændingen endnu hurti gere,. ~ 
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Ladning af Batteri. 

Under Ladning med normal .at røm,, oa. 32 Amp.,_vil 
pændingen, stige til ca. 2 , 4 Volt pr . Celle, hvoref'~er Lade • 

strømmen reduceres, til oa . 13 Am-P• under Resten af Ladetiden . 

I Nødetilfælde;, hvor Ladningen ekal eke i kortest 
.mul.ige 'tid, maa Ladestrømmen være oa . 5'0 .Am p. , mEn:l de t roaa da 
under La dningen paa &es , a t . ellernes Temperatur i kke overskrider 
4.3° c. Hvis a tterieta Tem ... eratur under Opladningen nærmer sig 
d.enne Grænse, maa La.de st rømmen reduceres, Jo mindre· Ladestrøm , 
der anvendes" desto mere ' lek tric i tet er Batteriet i .::! tand ti.1 

· a t opt age . 

Batteriets Lade• eller Afladet ilstand undersøges bedst og 
mest ~ tjag tigt v ed -:1aaling af S ens Vægtfylde , da na ttel."iets 
Spændi ng under Kørslen, · vor det ski f tevis lades og a,flades, al.tid 
vi 1 være forholdsvi.s høj, idet der gaar nogen Tid efter I.,aån ingen, 
i nden "pænd ' ngen kommer i Ro . 

yrena Vægtfylde maales ed en Syromaaler, og Ma 1;,,.l ingen 
foreta -es eft er a t Akkumu l atorkaaserne er trukket frem og Gum-
mi JJro:ppen aftaget. a f de f or s.k ellige eller , ved at su : e noget 

vovls: · e op i Syr emaaleren og at'l se Vægtfyl den paa Ji'l ydevægten 
paa det ,;,, ted• h"lfo.r .rrefladen sta.ar . Væg t fylden ·ma.a. under f l a.dning 
ikke s ynke under 1,15, da yderli gere fladni ng vil a ade atteriet . 
Naar a tteriet er f uldt , opl a det, ska l Vægtfylden være 1,27? -
l, 285. vovlsyren akai i Ce-1.lerne ata.a ca. ., 10 mm over P ladernes 
Overkant, saa.tremt den staa;r l a vere, pa.s.fyldea desti lleret Vand . 

I 'l' ilfælde a f, at der er spi ldt "'yre ud af . e llerne , 
maa man er,ta tta den spila te ' le~troly t ved Pa a f y ldning a f ny , 
sammenb lan<iet a f kemisk ren !.ivovl s y:re og d eeti lleret Vand ti 1 en 
Vægt fylde, som sva..rer ti 1 den 1 ellen. værende P.es t af -lek tro" 
l y t, ell er hvis denne ikke ka n mas.les,. da a.f gtfylden som i 
de øvri ge eller . 

,1,n Gang hve r Uge foretages d'tersyn a:f Batteriet. Led• 
ningerne aftages , og Kasserne trækkes udt, hvorefter --pændingen og 
· yren maa lea i hver Celle , eventue l t paafyldes destilleret Vand. 
Th'r yrens Væg t fy lde under eller i ,ær h eden af 1 , 15, foretages 
Opladning af Batteri et, Viser e n Celle s i g at v re uden J pænding , 
. aa den straks ud ski fte,li1 og eft .erses. 

Forbindelserne mellem de enkelte Celler efterses . atteri -
kasserne a.ttørreø for spi l dt yre, og de hvide Pulver 1 s resalt tt 
fjernesJ a f og til indsmøres ink eljernsskinnern.e 1 Batteriska et 
samt Ledni ng·e'.k: le:mmerne i Olie for a t besky t te den mod yrens An-
greb--, 

a n. r Batterikasaerne skal trækkes f rem og .Ledningsfor-
bi ndelser ne derfor 1 snea , ska l Batteriafbryderen afbrydes • og 
Ledningerne f r a .Ba t t ,er_iet b ør f ørst aft ~1.ge s i b egge .)jnd er* .hvor -
efter Ledni ngsforblndel serne me l l em a.sseme aftages . 
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Medens man trækker Ka.sa,erne ud, maa ma n paa,se, at 
. Klemskruerne paa disse ikk e kommer i Berøring med Ba.tteriskabets 
Jerndele• hvorved man kan f oraarsage Kortslut.ninger og derved 
blive stærk t fo r br ændt paa Hænder og t Ansigtet. 

• aa.fremt Batteriet skal la,des fra La.destatio•n ,, mas. 
.Batteriaf bryderen afbrydes og Tilledningerne til kumulatørens 
nega tive Pol f ages. Foreta ges de tte ikke, kan der ske en Kort• 
slutnint ,. idet Ba tteriets nega. ti ve Pol ' er, og La.destationens 
ene .Pol kan være f orbundet til Jord . Under Opl adning a.f Ba tteriet 
ma. a oba.ks.rygning eller anden Omgang med Ild i kke inde ted 1 
Nær heden. idet d e und er Opla.dningen udviklede ufta.rte r er meget 
ek e plosi ve • 

.Br:1. tteri e t s · Levetid vil f orlænges• deraom. man 3 a. 4 Gange 
om Aaret aflader det: til en Spænd1n.g a.f oa. 1,8 Volt P:r' -. () elle, 
ma a lt under .fladnin f. s . v ed at · 1a e d.Mperne bra,ndet og 
h eret f't er giver Ba. tterte t en Oplad.ni na; s om nævnt oven.f or, indtil 
der begynder en livlig Gasudvikling i Cellerne , hv o.re f t r 
Lade strømmen aæt tetS ned til ca . 6 Amp . aafre., t Tiden tillader 
deti forteætt ,es der med denne Ladning indtil Syrens Vægtfylde 1 
3 a 4 Timer h r holdt sig , ons t a.nt paa ca . ·1 ,28 . 

Ladning_ unqe~ ,ørsel . 

Hjælpedyn moens Ladestr øm kan,, alt e fter d.et v ekslende 
trømf orbrug Sommer eller Vint er , regul eres v ed Hjælp a f Shunt -

reguleri~gsmodetanden 1:30 5 ved Skabe t . i Uaski nrur11. et . Ved. a t 
udsk yde Mo ds t anden, b l 1ver Lltdeetrømmen st ørre, og v e . a t i nd• 
skyde den, bliv r Ladestrø en mi n_dr-<h 

Kontrollere . 

Eft er syn af Kontrolleren ma.a kun ske ,, naar Dieselmotoren 
e~ eta ndeet, og !an vrestr ømmen er a fbrudt . 

D kkaøeen fjernes og Kontak terne efterse s og fsl ibes 
m d Yarborundumpapir, sa.afremt der f indes Br andsa.ar eller Br a nd-
perler paa diss e • .i,! Jedrene efterse s, og de t undereøges om onta.kt• 
fin gr ene giver god Kontak t med Va l er nes Kon t ~ tel:' . 1'1 jedrene 
eft erspændes even tuelt og ituhrudte udsk i f tes. Ledni ng s lemmer 
og Sk1·uer efters:pærtdes j vnligt , og de bevægelig e De le s a l ga a 
let, renses f o.r ga.mmel Olie og smør e ·s . o t ak terne fedtes med lidt 
Vaseline, s om gnldeB -paa ed en inger , 

,Jet er farli gt at fjerne Kontrollernes Dæksler under 
Kørsel, idet C!-pændlngAn p a. Kontakt ·erne kan v re mege t h øj; og 
Dækslets · erøring med Kont a'l:{t ern e kan frsm orine;e l a n e l ammer, 
hvørved an kan ·live a l vorlig t f orbrændt~ 

t a.rt ea.f"qJrld~ 

~ftareyn a f tartea.fbrydereR foretages med Batteria f-
bryderen af"brud t o g. stillea t e.a.ende llOtor. Den a. fsl.i ea og smøres 
som ovenfor nævnt• ide t man kun ved evære ra.ndsaa r pa.a. Kontakter • 
ne maa a nvende il,- Slcr.uer og Klemmer afte.rs:pændes jævnli g t~ 
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Det undersøges, om Kulkonta.kterne afbr .; der noge.t senere, 
end Hovedkontakterne, d .v.s, at de, naar Afbryderen langsomt 
sluttes, skal give Kontakt før Hovedkontak terne. Kulkontak terne 
ef'terøes, og der i sæt tes eventuelt nye .• t ont a.k tkul. 

Nødbremee- og Tidsrelai fh 

Eftersyn toretlil-ges med a fbrudt anøvrestrøm, idet Kon" 
takterne efterses, afslibes og smøres som nævnt ovenfor. 

Iid.srelai sets Virket id •• 

Afbrydningstiden undersøges, idet Manøueafbryderen 
sluttes, og Haatighedshaandtaget paa Kontrolleren sættes i til-
ling l, hvorved Strømmen til Ti.dsrelaiset sluttes, og dette 
tiltrækk er sin Kærne. De.r ·paa :tbrydee Man øvrea fbryderen, hvorved 
Kærnen l a.ngso·nt synker ned. og afbryder Kontakten f ør BJ:"emserelaieet. 

Tiden fra Va.nøvreafbr yderen afbrydes til Bremserela iseta 
Kontakt a:fbr ydes maa.le .a, idet Undersøgelsen foretages af 2 Mand , 
hvoraf den ene betjener Manøvreafbryde.ren, med.ens den anden tager 
Tiden paa Sekundviseren paa et ur. 

Afbrydningstiden ska l, naar Relai sspolen og derved 
lien i Cylinderener kold, være ca . 17 ekunder, og naar Olien 

er varm d"v.s, naa.r polen har eta.aet med ·trøm i l ængere Tid, 
8 - 10 ekunder. iJB:.a fremt f brydningstiden er væsentli g forskel • 
li g herfra, foret ages Indstillingen paa f øl gende Maa.dec 

0 11.eeylinderen paa Oli ebrero øen skrues af, og 011 en under-
eøges og ersta ttes eventuelt med frisk , ren lie. Ny Olie er kold; 
hvorfor Afbrydningstiden skal vær e ca . , 17 dekunder~ 

Afbrydningstid.en indstilles ved at skrue den pat:i. 

templet a nbragte Stilleskrue længere ind eller ud og prøve 
f brydningstid.en, idet i:>kruenø Kontra.r.tl ø trik fa.et spændes, hv e . G-an 

l:>kruen r været indstillet, Skrues . ruen l ængere ·ind mod Ski ven, 
liver !'brydningstiden kortere og omvendt. 

Det undersøges, om Bremserela i set virker. Det kan 
t ænke s ., at ærnen kan sætte sig fa.et, ved. f "Eke . at p1ralfjecleren 
pa,a. Knorr-Ven tilen i kke kan trække Kinrnen helt ned, na.ar Strøm-
men a fbrydes, eller a t Kærnen v ed en Gr a t eller li gnende h indres 
i sin frie Bevægel$e" 

:Bel.ysni,t1gsregµl t.ør og ta.derelais •. 

Disse Apparater er plomberet og skal i kk e efterses af 
.Fø rerne. Plomberne ma.a kun brydes og Appar· te.rne eft erses og ind-
stilles a.f særli gt sagkyndi g t ersona le. 

Elek troventiler~ 

Undersøgelsen foretages med afbrudt 1an øvres trøm . aa-
fremt Ventilerne er utætte eller gaaet f a st, afta ges Dæk s l erne, 
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og Ventilerne efterses, slibes og amør~s, saaledes at de 
gaar let op og ned, 

Ledningerne til El ek troventiler,ne eftersee j i:evnl~gt,. 
og saa.fremt de er sli d te ved at gnide mod J'erndele, omvL. lea de 
med Ieolerba.and. Begyndende :Brud ma.a. snarest muligt udb edrea, 
eventue lt af en Elektrik er. Ledningsk lemmer og k ruer eft ersp ndes, 

Haetighed!!_~~~-.2$ Oen t__:rifJ::l.~,Jkont altt. 

Eftersyn foret ages med afbrud t Manøvrestrøm. Med 
passende Mellemrum efterees Remm en t · 1 Ha .e t i ghedai nduk t oren og 
stramme s o n~io.v endi gt. Led.n i ngeforl>1 n4elserne e!tert,e s og fast• 
i;ipænd.es. 

Hvis Centri r ugalkonta.k ten er i Uorden,. maa den adskilles 
og e fteraee og on t ak t er n e afe l i b e a . Centrifugalkon takten i nd.stil• 

,,,.- . les til a t a f br yde v e d et Omdrejning stal sYarende til en Hasti ghed 
af 1$/20 km/l' i m.•::,• 

E:ft ~rsyn f ore t a.gee med s t andset Diesel motor og udtaget 
:Batterisikring" 

Knive og Kon t ak t er a f pudses. Fjed.rene ef t e rses, og Kon• 
t akt erne ret t e s eventuelt, sa.a (l e gi V el" en go d Kont a ~t. Ha ~.1,ndta.g;ene 
eft e spændes, aaaledes a t de sidder f'a.st. og Knive og Kontakter 
indfed.tes med li dt Vaseline. 

fed~i.ng er og Kle · P-forb;i. nd~lser •. 

Eft er::Jyn f o:t e t a gee med etP.:n dset :Dieselmotor og Ud • 
t aget Batterisikring • 

· ed passende Mellemrum efterses Ledningerne i Hoveddy-
namoens hunt mods t a.nd., .Kon t r ollerne og andre teder , hvor Led-
ningerne er synlige, og alle Klemmeforbi ndelser og & ruer efter-
s J;)ændes" 

Ledninger me d leola.t i on.s f ejl e l l er begyndend.e Br ud ud-
vek sles med nye, even tuelt af en ·•1ek tri &: er, 

Fører~n b ør gøre sig det til en 1egel a f og tilt a t 
ett .r ga.a. a.lle okruer og Møtriker s~a.ledes, a t de i kke .skal gaa l øse 
under Kørslen. En l ø s kr u e eller J!øtr1.k kan bevi.r k e, a t Lok omo-
tivet i kke kan køre. 

!Es§ti lJ.lng, a f_ Appa~a terne•_ 

Fø r eren ma.a. kun foretag e Indstilling a.f Tidarela iset 
og Hjælpedynamoens Shuntmodstand •. 

Alle øvrige Apparater, Belysning sregula. 'tor, Lader e lais, 
Mods tande i · Skab et,. 1 Maskinrummet samt Børst estillingen pea Hoved-
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dynamo, Hjælpedynamo. Ba.nemoborer o.s"v. mae. kun indstillea F);f 
særlig ea.gkyndigt Personale. 

Baa.fr ,emt en :&'ører har gøundet Formening om, a t der er 
noget galt ved In,dstillingen., maa sagkyndigt ersona le tilkaldes. 

"' Ved Ettersyn af Appa:Jl'ater eto~ 'bø1' disse alt:1.d gøroa 
atrømlø~e . I de t fo1•r:,g a:.e d e d,,,.:i;• fc;>r hvert Appar a t etc. ang.i vet 
hvilke Si kringer, der' ska l udtages , og llvilke Foransta ltninger• 
der aka.l træffes "or a. t gøre · :PI ara terne s trøm1ø:se • Det . aet sikre 
er altid a t afbryde Batteriafbryderen og udtage Batterisikringen, 
forinden 'ftersyn t'oretaget1. 

Prøve med Apparaterne. 

Efter endt Eftersyn kan man prø"te, om Apparaterne vir• 
ker", som de skal , ved e,t betjene ·l')paraterne fi,a en Kontroller, 
efter at all Si "ringer er fa.sts.kruede og ~:a.nøvreafbryderen og 
Batt er iafbr yderen sluttede . 

Ved at stille Ra stighedshaandtag·et 1 Stilling 1 prøves 
det, om 1'idsrela.iset" Bremsere1aiset og de 2 fø rste Elek tro-
ventiler virker, hvorefter ma.n ved at stille Haetighedsha.andtaget 
i Stilling 2 og 3 pr ø-ver , om de ør rige 2 Elek troventtler virker , 

~øve af §t ~r teafbr yder. 

' a.af'rent man vil pr øve Sta.rtea:f'bryderen. uden at Di esel-• 
motoren sta rter, kan Prøven foretages af 2 Mand, idet den ene 
holder at " ty1,ke ty1dt Jhber Pre.espa,n eller lignende st a:ir k t 
Isola.tionsmat,eri a le mellem Startea.f'bryderens Kontakter, sa.aledes 
at der 1·• e slut tes Kon tak t hverken ved Hovedkontak ten eller 
Kulkontalcterne" naa.r Af'bryderen vi .rker~ Den anden Mand betjener. 
Kontrolleren , i d.et Raeti gh edaha.a.ndta.get d1:-ejee i en af eine til-
linger,. hviorpa.a HovodYUl aen drejes 1 Stilling n t1 tart"• Alle 
Apparaterne v il u .ir:ke, eft erhaanden som de nævnte Bevægelser 
toretage,s, og til Slut vil t .arteafbryderen v:ir.ke. 

,./ 




