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Betjeningsforskrift for dieselelektrisk Lokomotiv,

Vedligeholdelse og Pasning.

Almindeligts

Yed hvert dieselelektrisk Lokomotiv bliver der ved Le-
veringen medsendt et Szt Reservedele, som med Henblik paa en hur=
tig Afhjelpning af eventuelle Fejl altid skal anbringes i Lokomo=-
tivet, saaledes at de til enhver Tid kan vare for Haanden. Maskine
anlzgets Leverandgr erstatter indenfor garantiperioden ikke en
gkade, som har taget stgrre Omfang foraarsaget ved Undladelse af
Udskiftning af disse Dele. Ligeledes skal det normale lontasge-
verktsj, med Undtagelse af det Varktgj, som er beregnet for sterre
Reparationer, altid befinde sig i Vognen., Ved Hjelp af disse Re~
gervedele er man i1 Stand til straks at udbedre mindre Fejl og
hindre en Afbrydning af Driften. Det er ikke tilraadeligt for
Banen selv at fremstille Reservedele, og ethvert Krav paa Erstate
ning for en Skade vil blive tilbagevist af Leverandgren, saafremt
den kan henfgres til Brugen af uoriginale Reservedele.

For stadig at holde Reservedelene brugbare er det ngd-
vendigt at beskytte disse mod mekanisk Beskadigelse samt Ruste
dannelse ved omhyggelig Indfedtning med regelmzssige Mellemrum.

Ved Bestilling af Reservedele er det, for at undgaa
Fejltagelser, ngdvendigt at angive pamagzldende Dels ng¢jagtige
rosition og Betegnelse, Vognens og lotorens Numuer og endvidere
nogle narmere angivne Betegnelser, 1 hvert enkelt Tilfzlde ber
der gives Leverandgren nmrmere Oplysninger om Omatsndighederne
ved Forstyrrelser paa Anlmget.

Af Hensyn til Maskinanlzgets Egenartethed er det ngde-
vendigt at foretage Rensning af de forskellige Dele meget om=
hygegeligt,i Serdeleshed ved Anvendelse af Tvist bgr det npje paases,
at ingen Tvistrester bliver tilbage i laskineriet, idet enkelte
Traade heraf kan foraarsage Forstopning i Oliekanaler, Filtre
etc.

Dieselmot oren,

Eftersyn og Rensning af Dieselmotorens enkelte Dele
foretages saa ofte, Ke¢rslen kr=zver det, og en under Kgrslen be-
merket Fejl eller Uregelmassighed maa uopholdelig afhj®zlpes, saa
snart Kgrelen er tilendebragt. Under normale Forhold og ved Ane
vendelse af en velegnet Brandsels- og Smgreolie bgr Rensningen
i Almindeligred falde med fglgende Tids-ilellemrum:




Yotorstemplerne efter cae 70.000 km
Udstpdningsventilerne efter " 30,000 ®
Indsugningsventilerne " * 20,000 ¥
Brendstofventilerne med Forstsver " 30,000 *

Stemplers,

nfter at have demonteret Cylinderdzkslerne og for=-
bindelsesst@ngernes Underpander, udtages Stemplerne gennem Cylinder-
toppen. Stempelboltene og Forbindelsesstm=ngerne udtages af
Stemplerne, og Lejerne undersgges. Marker og Ridser 1 Lejerne
bortskrahes, og lLejerne renses grundigt. lian bgr aldrig benytte
smergellsrred til Afpudsning af Lejer med Hvidtmetalforinger, da
det fra Laerredet legsrewvne Smergelpulver kan sztte sig fast 1
¥etallet og gere stor Skade paa Akslernes Sgler ved at slibe Rid=
gser i disse. Gennemboringen for Clie i Porbindelsesstangen renses
grundigt, og Stempelringen tages af Stemplerne, hvorpaa disse
vaskes omhyggeligt, Rillerne for Stempelringene og Toppen af
Stemplet skrabes rene for 3od. Stempelringene smttes paa i modsat
Raekkefslge af den, i hvilken de blev aftaget, saaledes at de
kommer til at sidde 1 de samme Riller som fgr - knakkede Stempel-
ringe udskiftes med nye.

- Stemplerne ssttes i Cylindrene igen, idet man ovenpas
sidstnevnte anbringer en Ring med konisk Udboring, ved Hj=lp af
nvilken Stempelringene presses sammen og let glider ned i Cye
linderen, Stemplerne maa ikke ombyttes, og det mua paases, at de
ikke drejes 180° ved lMonteringen,

Forinden Stemplerne monteres, undersgges Krumtappen for
Rideser og Revner, og Smgrekanalerne renses,

Ventiler,

after at Ventilvipperne er demonterede fra Cylinder-
dskslerne, udtages Udstgds~ og Indsugningsventilerne ved at udtage
hele Ventilhuset. Derefter aftages Ventilfjedrene, og Ventiler
og Ventilhuse skrabes rene for 5od og Snavs, Ventilsaderne under-
sgges og slibes tatte med Karborundumpulver. Hndvidere under-
ggges Ventilspindlerne, og saafremt de har revet eller hangt
i Styrene, afpudses de.

Derefter samles Ventilerne atter, idet man udskifter
eventuelle knakkede Pjedre og paaser, at de forskellige Dele
jkke ombyttes, hvorpaa Ventilhusene monteres paa de samme Deksler
som tidligere. '

Bfter Monteringen af Ventilerne og Ventilvipperne paa
Cylinderdskslerne indstilles Spillerummet mellem Vippe og Ventil
ved at skrue paa den i den ene Ende af Vippen anbragte Stille-
skrue, saaledes at dette ved kold Hotor er 0,4 mm for Indsuge-
ningsventilerne og 0,5 mm for Udstpdningsventilerne.




Brendstofventiler.

Til- og Afgangsrgrene for Brmndselsolie samt Neglen for
Afluftningsskruen aftages, hvorefter Hrazndstofventilerne lgsnes
fra Cylinderdzkslerne og udtages, adskilles og renses grundigt,
serligt Forstgverdysen og Hullerne 1 denne renses omhyggeligt.
Naaleventilens Sade undersgges og slibes eventuelt tet. Belast-
ningsfjederen over Ventilen undersgges.

Efter endt Undersggelse samles Brandstofventilerne
atter, idet knakkede Fjedre og forbrazndte Dyser udskiftes, hvorpaa
Ventilerne paa prgves og indstilles for det rette Aabningstryk.

Prgvningen foretages ved Hjzlp af Fregvepumpen, og Naa-
leventilen indstilles ved at variere Belastningen fra Fjederen,
saaledes at den aabner ved et af Fabriken nermere angivet Tryk.
Under Prgven undersgges det, om saavel Naaleventil som Luftskrue
er tatte.

Brandstoffilter og Brandstofpumpe,

Hovedfilteret mellem Brazndstofbeholdere og Fyldepumpen
paa Dieselmotoren hgr renses ugentligt, hvorimod Brendstofpumpe=
filteret og Forstgverfilteret kun kraver Rensning ved Eftersyn
af henholdsvis Brendstofpumper og Forstgvere.

Rensning af Filtrene maa foretages meget omhyggeligt
og sker bedst ved Udvaskning i Petroleum eller Brazndolie.

Eftersyn af Brazndstofpumperne bgr foretages, saa snart
den mindste Uregelmmssighed bemarkes, idet en Fejl ved disse
Pumper giver en meget ugkonomisk Gang af Dieselmotoren.

Brendstofpunperne aftages og adskilles, hvorefter Suge=-,
Tryke og Aflastningsventilerne undersgges og slibes tatte -
knskkede Fjedre udskiftes, og Pumpecylindrenes Tmthed undersgges.
Inden Pumperne atter monteres, renses og udvaskes de meget grundigt.

Gtyringsdelene ovenpaa Cylinderdmkslet bgr smgres grun-
digt hver Dag, og ved at nedtrykke Ventilerne med et egnet Stykke
Verktsj undersgges det, om de gaar let i Styre. Ventiler, som
gaar tungt, smgres med 1lidt Petroleum paa Spindlerne og bhevages
op og ned, indtil de atter gaar let.

Saafremt en Ventil har gmaet tungt eller hsngt, bgr
den tilsvarende Vippearm undersgges for Ridser eller eventuelle
Revner foraarsaget af Overbelsstningen.,

Undersggelse af Gearkassen og Styreakslen samt Indstil-
ling af Spillerummet mellem Kamskiver og Ruller foretages, hver
Gang Indsugningsventilerne udtages for Eftersyn.

Kamskiverne og Rullerne undersgges for 351id ved lang-
somt at dreje Dieselmotoren rundt, og det undersgges samtidigt,




om Rullerne lsber let.

Smgringen af Styreaksel og Gearkasse undersgges grundigt,
saaledes at man er sikker paa, at alle Dele faar Ulie, endvidere
undersgges Tandhjulene i Gearkassen for 51lid.

umb gel

#gr Undersggelse af Krumtapakslen med Hovedlejer og
Forbindelsesstanger lader man i kort Tid Motoren l#be paa Tom~
gang og har herunder Opmarksomheden henvendt pea lotorstgjen.
Denne Prgve foregaar bedst lige efter en afsluttet Kgrsel, medens
Yotoren endnu er varm. in stark Stg] med svare Rystelser skyldes
oftest, at Xoblingen mellem Dieselmotoren og Hoveddynamoen er
les,.

Efter at Dorene 1 Stativet er aftaget, undersgges det,
om alle Lejerne har faaset tilstrakkelig Smgreolie. Har man Mise
tanke om, at et Leje ikke er blevet smurt tilstrazkkeligt, aftages
lLejedakslet, og lLejepandem undersgges; saafremt der viser sig
at vare noget i Vejen med et Hovedleje, kan Underpanden udtages
ved at dreje den omkring Krumtapakslen, I Tilfmlde af, at Akslen
har revet i Lejet, maa Smprekanalerne renses meget omhyggeligt.

Smgring.

Dieselmotoren er forsynet med en J#40/. Smgreoliebeholder.
Oliestanden kontrolleres ved Hjmlp af Pejlestokken og skal holdes
saaledes, at den ikke overstiger det gverste eller synker under
det underste larke.

Ved Skiftning af Qlie aftappes denne gennem Aftape-
ningshanen i Bunden af Oliebeholderen,

led passende Hellemrum bgr man undersgge, om der findes
Vand i Olien.

Saafremt der findes Metalsplinter i (Olien, betyder
det, at et Leje eller Stempel har revet, hvorfor Fejlen straks
maa eftersgges, medens Vand i Olien betyder, at der findes en
Utethed i Cylinderens Vandkappe, I Tilfzlde af, at det drejer
slg om stgrre Mmngder af Vand i Smegreolien, maa en sasdan Utzthed
straks eftersgges, hvorimod man ved kun ringe Vandmazngde i Clien
kan vente til nezste Eftersyn af Maskinen. Vandet maa da aftappes
fra Bunden af Samlebeholderen hver Dag, idet man paaser, at Vande
mengden ikke bliver for storj i saa Pald maa Fejlen straks rettes.
Ved den daglige Kontrol af Cliestanden maa man samtidig konstatere,
om der findes Vanddraaber paa Fejlestokken, saaledes at en Utzt-
hed i Vandkammeret straks opdagess. En saadan Utzthed kan ogsaa
give sig tilkende ved et tilsyneladende mindre Olieforbrug end
s@dvanligte.

741 Afterprgvning af Dieselmotorens Smgring kan man
under Varmkgringen af Motoren aftage Dgrene i Cylinderstativerne
og undersgge, om Olien fra hver Forbindelsesstang i en tilstrazkke=-
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lig M=ngde spréjter ud paa stativets Sider og op i Cylinderen.

Samtidig begr man undersgge, om Styringsdelene faar tilstrakkelig
amgreolie.

Naar Lokomotivet er i normal Drift, skal Smgreoclie-
pumpens Sugefilter renses 1 (Gang om Dagen ved Udvaskning med Fe-
troleum eller Brandolie., Efter Udtagningen undersgges Filter-
patronen for Urenheder og Metalsplinter; enhver Beskadigelse af
Filterpatronen maa straks rettes. I den fgrste Tid efter en storre
Reparation maa Filteret renses meget ofte.

Lok omotivet,

Vandpumpe med lLedaninger.

Zen Gang ugentlig bgr Vandpumpen og Ledningerne til
denne, sarlig Slangeforbindelsen, undersgges for T=thed. Tetning
af mindre, tidligere bemazrkede Utztheder paa Pumpe og Ledning
kan godt vente til dette ugentlige Efterayn. lvis Vandpumpens
Pakdaase er ut=zt, ber den pakkes om, saafremt den ikxke kan spandes
tezt, uden at Pumpen derved kommer til at gaa meget tungt. Ome
pakning af en Pakdaanse foretages hgist 1 2 Gange sarligt.

Kgler.

/
N3B! Kgleren og Ledningerne til denne undersgges en Gang

/ugentlig for Tm=thed. Under Prgven indsk des alle K¢lerelementerne,

og eventuelle Utatheder, som viser sig ved, at Vondet trmnger
ud, tettes.

Det undersgges ligeledes, om 3kydeventilerne paz Led-
ningerne er tatte, og om der er fri Gennemgang for Luften gennem
Afluftningsrgrene, hvilket sarligt i Frostperioder har stor
Betydning. Sterre Utatheder paa Kglersystemet lader sig let paa~
‘vise ved et forgget Kslevandsforbrug.

Trykluft- og Vacuumbremsen.

Alle Beholdere, Olieudskillere og Draabefangere paa
Trykluftledningerne bgr udblzses mindst 1 Gang dagligt og hele
Systemet jevnligt undersgges for Tmthed.

Bremsen efterspandes, naar ca, 3/4 af Bremseecylinderens
Slag er udnyttet, og det maa serlig paases, at Bremsecylinderens
Stempel er tezt., Se tillige Beskrivelse af Bremseregulataren.

Aksellejer. %

Gn daaned efter, at Lokomotivet er sat i Drift, saavel
efter Leveringen som efter, at Lokomotivet har varet underkastet
Eftersyn, hvorunder Aksellejerne har vmret adskilte, anbefales
det at aftage Dzkslet paa Enden af Aksellejerne og 3ikringsblikket
for i~triken paa Inden af Lejetappen, rvorefter man ved Hi=2lp .

Erpwr

/V_B]Eﬂejaﬁ@g ts Temperatur skal under Kgrslen vare ca. 60°, maa ikke vare”
_._runder 400 og om Sommeren.ikke overstige 85, @ i BT

i e




-b -

af en Haknggle og Mukkert pregver, om Rullelejerne sidder fast paa
Akslen, idet man sgger at spende lgtriken mere fast,

Saafremt Rullelejerne sidder fast, fyvldes Huset med
syrefri Kuglelejefedt; sidder Rullelejerne derimod luse, maa
Lokomotivet luftes af Akslerne og Rullelejerne sattes fast paa
Akslerne,

Naar Lokomotivet har kgrt 30.000-50.000 km efter gidste
Hovedrevision, maa Aksellejerne undersgges som ovenfor beskrevet.

Den elektriske Del,

Hoveddynamo,

Hoveddynamoen skal jawvnligt renses for 3Stpgv og Olie,
isar skal XKulholder, Kul og Kobberskinner fra Lameller til Anker=-
viklinger aftgrres, da man ellers kan risikere, at det oliemsttede
Stev antendes &f eventuelle Cnister fra Xullene og braénder.

Bn saadan Brand vil, da luften til CGeneratorens Ventila=-
tion suges ind fra Kommutatorsiden, kunne forplante sig ind i
Anker- og Magnetviklingernes Isolation, hvorved hele Ceneratoren
kan blive pdelagt.

Kommutator.

Kommutatoren skal altid vare blank og glat, og en blaa-
lig Glans er kun godt.

saafremt Kommutatoren et Sted bliver sort, tider det
paas at en Kommutatorlamel det paagzldende Sted springer 1lidt
frem foran de andre, hvilket kan dreje sig om mindre end 1/10 mm,
eller Komautsatorens Kobberlameller kan vare slidt saa meget, at
det hsarde Isolationsmateriale mellem Kobherlamellerne springer
frem foran disse. I begge Tilfzlde dannes der ved Pagsagen under
Kullene Lyvsbuer, som forbraznder XKulleune, saaledes at der afsztter
gig Gtof paa Kommutatoren,

Fejlen kan muligvis afhjelpes ved at afslibe XKommutatoren
med Karborundumrapir, som med en Trmklods trykkes mod Kommutatoren,
medens laskinen er i Gang med Kontrolleren i S5tilling "Tomgang",
hvor HHoveddynamoens Spending er meget lav.

Saafremt Kommutatoren stadig sverter, mas den efterses
af en Glektriker, idet Fejlen ogsam kan skyldes overbrandte
Ankerviklingsr. Aventuelt maa Kommutatoren afdrejes og Isolationen
nedskrabes.,

Hislpedynomos,

Hjzlpedynamoen efterses paas samme Maade som Hoveddyna=
moen, og Kommutatoren behdndles paa samme Maade som beskrevet




ovenfor.

Banemotorer.,

Banemotorernes Dszksler over Kommutatorerne aftages
gennem Lemmene i Vognens Gulv, hvorefter Komnutatorerne undersgges.
Saafremt en Kommutator skal afslives, foretages det paa ovenfor
anfgrte laade, medens Vognen lgber tom, og Kontrolleren staar i
3tilling "Tomgang®, i hvilken Stilling Motorerne er strgmlsse.

Ved denne Undersggelse og Afslibning maa en Mand naturligvid fere
Vognen, medens en anden foretager Afslibningen,

Ved Unders- gelse af Hoveddynamoen og szrlig Banemotorere
ne bgr man tgmme sine Lommer, saaledes at deres Indhold ikke
gkal falde ned i Maskinerne og forvolde Skade.

Kommutatorkul,

Kullene eftsrses paa Maskinerne, idet "jedermekanismen
bgjes tilbage, og Kullene tages ud. Kullets Slidflade skal vare
blank og glat, har den Ridser, tyder det paa, at der findes
Brandperler d.v.8. smaa Ferler af smeltet Kobber paa Kommutatoren,
disse maa eftersgges og afslibes,

Det maa ngje iagttages, at Kullene anbringes i de
gsamme Kulholdere og paa samme laade som tidligere, og at de ikke
drejes 180°, da de i saa Fald ikke kommer til at ligge an mod Kommu-
tatoren med hele Fladen.

Ridser paa Banemotorermes Xul kan ogsaa stamme fra
Urenheder som f.iks. 3tzv, der er kommet ind gennem Utmtheder ved
Dekslerne, saadanne Utmztheder maa tmttes, Kullene skal, naar
Fjedrene er lgse, kunne bevage sig let i Kulholderne.

Skulde Xullene have Brandsaar i 3lidfladernes Rande,
kan det til Tider hjzlpe at spznde Fjedrene 1lidt, saaledes at
Kullene kommer til at ligge 1idt fastere an mod Kommutatoren.
Brandsaarene kan dog ogsas hidrgre fra fremstaaende Lameller
eller Isolation paa Kommutatoren. 3pzndes Xulholderfjedrene for
sterkt, kan XKommutatoren let blive for varm,

fornvelse af Kommutatorkuls

Br Kullene slidt saa meget, at en Yornyvelse vil vare
nzdvendig, fjernes de gamle Kul og deres Tilledninger, og nye
Kul anbringes, Tilledningerne fastggsres, og Fjedrene le:gges an
mod Kullene,

Afslibning af Kule

Da et nyt Kul, som er plant paa Slidfladerne, kun vil
komme til at bergre Kommutatoren langs en tynd ILinie, maa det
for at kunne fere de store Streomstyrker, der her er Tale om,
udén at gdela:gge, afslibes ved, at man lmgger et Stykke Kare
borundumpapir mellem Kullet og Kommutatoren med Slibesiden opad
mod Kullet. Ved at trakke Karborundumpapiret frem og tilbage,
medens Kullet trykkes ned mod Kommutatoren, vil Kullet blive
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slebet med samme Runding som Kommutatoren og ligge an med hele
Fladens

Kulholderes

Kulholdere efterses jzvnligt, og nye Fjedre isattes
gaafremt de gamle er knmkkede eller pas anden Maade beskadigede,
f.ikss blevet blrde af for stark Varme.

Flytning af Kulholderne paa Bgrstetappene, hvorpaa
de er fastspzndte, ligesom Drejning af DBgrstebroen, hnvorpaa
Bgrstetappene er anbraght, mas ikke foretages af Fgrerpersonalet.,
Saadanne Indstillinger maa kun foretages af sagkyndigt Personale.

w
8

g r n
D Q= © torlejer

Lejerne for Hoveddynamo, Hjzlpedynamo, Danemolorer,
Vandpumpenotorer samt Hastighedsinduktor er Kugle~ eller
Rullelejer, som kun maa smgres med syrefri Kuglelejefedt. Disse
Lejer holder sig smurte i forholdsvis lang Tid, saaledes at Smoe
ringen kun skal foretages med lengere Tids Mellemrum.

Banemotorernes Barelejer har Metalpander, som smgres ved
Hj@lp af Vager i en Oliebeholder., Som Smgreolie kan anvendes
DeTolle Olie eller "Veritas 5", som paafyldes, indtil det staar i
Hgjde med Underkanten af Akslen., Smgrestanden kontrolleres med
Pejlestok ved at aabne Klappen paa Lejetj eventuelt efterfyldes.

Tar m}‘.lui .

Tandhjulene smgres med Texaco Crater Compound. Smgreolie=-
standen i Tandhjulskasserne efterses, dette sker ved at aabne
Klappen forneden paa Siden af Kassen, Olien skal fylde itudsen,

Aftstningerne paa Tandhjulskassen maa af og til efterses

- og eventuelt tattes, sasledes at Styv eller andre Urenheder ikke
gkal trenge ind til Tandhjulene.

Akkumulatozrbatterd,

Akkumulatorbatteriet maa, for at faa saa lang en Leve-
tid som muligt, hverken lades for lidt eller for meget. Det maa
aldrig aflades saa meget, at Spandingen synker under 1,8 Volt pr.
Celle, ligesom det ikke maa overlades, saaledes at der altid er
tilstrakkelig Strem til Stede til Startning af Dieselmotoren.

Baar Batteriet er opladet, vil Spandingen pre. Celle, naar
Batteriet har varet 1 Ro 1 nogen Tid, eller det aflades med lille
Stremstyrke, vare 2 Volt. Under Afladningen synker Spandingen
langsomt ned til 1,8 Volt pr. Celle, aflades det yderligere,
gynker Spsndingen pludseligt. Aflades Batteriet med stor Strpmstyre-
ke, synker Spendingen endnu hurtigere.




Ladning af Batteri.

Under Ladning med normal 3trgm, ca. 32 Amp.,vil
Spzndingen stige til ca. 2,4 Volt pr. Celle, hvorefter Lade=~
strpmmen reduceres til ca. 13 Amp. under Resten af ladetiden.

I Ngdstilfelde, hvor Ladningen skal ske i kortest
mulige Tid, maa Ladestrgmmen vare ¢a. 50 Amp., men det mas da
under Ladningen paases, at Cellernes Temperatur ikke overskrider
439 ¢, Hvis Batteriets Temperatur under Opladningen nsrmer sig
denne Crznse, man Ladestrgmmen reduceres, Jo mindre Ladestrgm,
der anvendes, desto mere Zlektricitet er Batteriet i Stand til
at optage.

Batteriets Lade- sller Afladetilstand underspgges bedst og
mest ngjagtigt ved Maaling af Syrens Vagtfylde, da Satteriets
Ypmnding under Ksrslen, hvor det skiftevis lades og aflades, altid
vil vare forholdsvis hgj, idet der gaar nogen Tid efter Ladningen,
inden Spandingen kommer i Ro.

_ Svrens Vagtfylde maales med en Syremaaler, og Maslingen
foretages efter at Akkumulatorkasserne er trukket ifrem og Gum=-
miproppen aftaget af de forskellige Celler, ved at suge noget
Gvovlisyre op i Syremaasleren og aflmse Vagtfylden paa 'l /devegten
paa det Sted, nvor Syrefladen staar., Vagtfylden maa under Afladning
ikke synke under 1,15, da yderligere Afladning vil skade Batteriet.
Haar Batteriet er fuldt opladet, skal Vegtfyldem vare 1,275 =
1,285, Svovlsyren skal i Cellerne staa ca, 10 mm over Pladernes
Overkant, saafremt den staar lavere, paafyldes destilleret Vand.

I T'i1felde af, at der er spildt Syre ud af Cellerne,
maa man erstatte den spildte Elektrolyt ved Paafyldning af ny,
gsammenblandet af kemisk ren Svovls re og destilleret Vand til en
Vegtfylde, som svarer til den i Cellen varende Rest af Elektro-
lyt, eller hvis denne ikke kan maales, da af Vegtfylden som i
de gvrige Celler.

&n Gang nver Uge foretages Eftersyn af Batteriet, Led-
ningerne aftages, og Kasserne trakkes ud, hvorefter Spsndingen og
Syren maasles i hver Celle, eventuelt paafyldes destilleret Vand.
%r Syrens Vegtfylde under eller i Nmrheden af 1,15, foretages
Opladning af Batteriet., Viser en Celle sig at vare uden Spending,
maa den straks udskiftes og efterseas.

¥orbindelserne mellem de enkelte Celler efterses, Batteri-
kasserne aftgrres for spildt Syre, og de hvide Pulver “3 resalt”
fiernes} af og til indsmgres Vinkeljernsskinnerne i Batteriskabet
samt Ledningsklemmerne i Olie for at beskytte den mod Syrens Ane-
grebe.

Nanr Batterikssserne skal trazkkes frem og Ledningsfor-
bindelserne derfor lssnes, skal Batteriafbryderen afbrydes, og
Ledningerne fra Batteriet bgr ferst aftages i begge lnder, hvor-
efter Ledningsforbindelserne mellem Xasserne aftages.
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Yedens man trekker Kasserne ud, man man paase, at
Klemskruerne paa disse ikke kommer i Berpring med Batteriskabets
Jerndele, hvorved man kan foraarsage Kortslutninger og derved
blive sterkt forbrzndt paa Hender og i Ansigtet.

saafremt Batteriet skal lades fra Ladestation, maa
RBatteriafbryderen afbrydes og Tilledningerne til Akkumulatorens
negative Pol aftuges. Foretages dette ikke, kan der ske en Korte
slutning, idet Batteriets negative Pol er, og Ladestationens
ene Pol kan vere forbundet til Jord. Under Opladning af Batteriet
maa Tobaksrygning eller anden Omgang med I1d ikke finde Sted i
Narheden, idet de under Opladningen udviklede Luftarter er meget
eksplosive,

Batteriets Levetid vil forlanges, dersom man 3 & 4 Gange
om Aaret aflader det til en Spending af ca. 1,8 Volt pr. Celle,
maslt under Afladning f.5ks, ved at lade Lamperne brande, og
herefter giver Batteriet en Opladning sem n=vnt ovenfor, indtil
der begynder en 1livlig Gasudvikling i Cellerne, hvorefter
Ladestrgmmen szttes ned til ca. 6 Amp. Saafremt Tiden tillader
det, fortsmttes der med denne Ladning indtil Syrens Vagtfylde i
3 & 4 Timer har holdt sig konstant paa ca. 1,20,

dning unde; seles

Hjzlpedynamoens Ladestrem kan, alt efter det vekslende
Strgmforbrug Sommer eller Vinter, reguleres ved Hjmlp af Shunte-
reguleringsmodstanden B 5 ved Skabet 1 Hasgkinrummet, Ved at
udskvde Hodstanden, pliVer Indestrgmmen sterre, og ved at inde
gskvde den, bliver ladestrgmmen mindre.

Kontrollere.

Zftersyn af Kontrolleren maa kun ske, naar Dieselmotoren
er standset, og Hangvrestrsmmen er afbrudt,

, Dekkassen fjernes og Kontakterne efterses og afslibes
med Karborundumpapir, saafremt der findes Brandsaar eller Brande
perler paa disse, Pjedrene efterses, og det undersgges om Kontakte

- fingrene giver god Kontakt med Valsernes Kontakter. ¥jedrene

efterspendes eventuelt og itubrudte udskiftes. Ledningsklemmer

og Skruer efterspmndes jevnligt, og de bevazgelige Dele skal gaa
let, renses for gemmel Olie og smeres. Kontakterne fedtes med 1lidt
Vaseline, som gnides peas med en Finger,

Det er farligt at fjerne Kontrollernes Daksler under
Ke¢rsel, idet Spsndingen paa Kontakterne kan vere meget hsj, og
Dekslets Bergring med Kontakterne kan frembringe lange Flammer,
hvorved man kan blive alvorligt forbrmndt.

Starteafbryder,

Eftersyn af Starteafbryderen foretages med Batteriafe
bryderen aforudt og stillestmaends Motor. Den afslibes og smgres
som ovenfor navnt, idet man kun ved svare Brandsaar paa Koutakter=-
ne mas anvende ¥il, Skruer og Klemmer efterspandes jzvnligt.
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Det underspgges, om Kulkontakterne afbr der noget senere
end Hovedkontakterne, d.v.s. at de, naar Afbryderen langsont
sluttes, skal give Kontakt for Hovedkontakterne. Kulkontakterne
efterses, og der ismttes eventuelt nye Kontaktkul.

Hgdbrense- og Tidsrelais.

Bftersyn foretages med afbrudt Mangvrestrpgm, idet Kon-
takterne efterses, afslibes og smgres som navnt ovenfor.

Tidsrelaisets Virketid,

Afbrydningstiden undersgges, idet Mangvreafbryderen
sluttes, og Hastighedshaandtaget paa Kontrolleren sa:ttes i Stil-
ling 1, hvorved Strgmmen til Tidsrelaiset sluttes, og dette
tiltraskker sin Karne. Derpaa afbrydes Nengvreafbryderen, hvorved
Kzrnen langsomt synker ned og afbryder Kontakten for Bremserelaiset.

Tiden fra Hangvreafbryderen afbrydes til Bremserelaisets
Kontakt afbr des maales, idet Undersggelsen foretages af 2 land,
hvoraf den ene betjener Mangvreafbryderen, medens den anden tager
Tiden paa Sekundviseren paa et Ur,

Afbrydningstiden skal, naar Relaisspolen og derved
Clien i Cylinderene r kold, vzre ca. 17 Sekunder, og naar Olien
er varm d.V.8. naar Spolen har staaset med Strgm 1 l=ngere Tid,
8 - 10 Sekunder. Saafremt Afbrydningstiden er vesentlig forskel-
lig herfra, foretages Indstillingen paa felgende Maadet

¢liecylinderen paa CUliebremsen skrues afy, og Olien under-
sgges og erstattes eventuelt med frisk, ren 0lie. Ny Olie er kold,
hvorfor Afbrydningstiden skal vere ca. 17 Sekunder,

Afbrydningstiden indstilles ved at skrue den paa
Stemplet anbragte Stilleskrue langere ind eller ud og preve
Aforydningstiden,idet Okruens Kontramgtrik fastspzndes, hver Gang
Skruen har veret indstillet. Skrues Skruen lazngere ind mod gkiven,
nliver A’brydningstiden kortere og omvendt.

Det undersgges, om Bremserelaiset virker, Det kan
tenkes, at K®@rnen kan smtte sig fast, ved f.Eks., at Spiralfjederen
paa Knorr-Ventilen ikke kan trakke Karnen helt ned, naar Strome
men afbrydes, eller at Kzrnen ved en Grat eller lignende hindres
i sin frie Bevagelse.

Belysningsregulator og laderelais.

Disse Apparater er plomberet og skal jkke efterses af
Wgrerne. Plomberne maa kun brydes og Apparaterne efterses og ind-
stilles af szrligt sagkyndigt Personale.

Slektroventiler.

Undersggelsen foretages med afbrudt iangvrestrgm. Saa-
fremt Ventilerne er utztte eller gaaet fast, aftages Dxkslerne,
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og Ventilerne efterses, slibes og smgres, saaledes at de
gaar let op og ned.

Ledningerne til Zlektroventilerne efterses jesvnligt,
og seafremt de er slidte ved at gnide mod Jerndele, omvikles de
med Isclerbaand. Begyndende Brud maa snarest muligt udbedres,
eventuelt af en Elektriker. Ledningsklemmer og Skruer efterspszndes.

Hastighedsinduktor oz Centrifugalkontakt.,

Eftersyn foretages med afbrudi Mangvrestrem. led
passende Mellemrum efterses Remmen til Hastighedsinduktoren og
strammes om ngdvendigt, lLedningsforbindelserne efterses og fast»
spazndes.

Hvie Centrifugalkontakten er i Uorden, maa den adskilles
og efterses oz Xontakterne afslihes, Centrifugalkontakten indstile
les til at afbryde ved et Omdrejningstal svarende til en Hastighed
af 15/20 km/Time.

Enivaefbryvder oz Enivouskiftere.

Eftarsyn foretages med standget Dieselmotor og udtaget
Batterisikrings.

Knive og Kontakter afpudses. Fjedrene efterses, og Kon-
takterne rettes eventuslt, san de giver en god Kontakt. Haandtagene
efterspendes, saaledes at de sidder fast, og Xnive og Kontakter
indfedtes med lidt Vaseline.

Ledninger og Klemmeforbindelser.

Aftersyn foretages med stpnd@et Dieselmotor og ud-
taget Batterisikring.

iled passende ilellemrum efterses Ledningerne i loveddy=-
namoens Shuntmodstand, Kontrellerne og andre Jteder, hvor lLed-
ningerne er synlige, og alle Klemmeforbindelser og Skruer efter-
spandes.

Ledninger med Imolationsfejl eller begyndence Brud ude-
veksles med nye, eventuelt af en Elektriker.

Fgreren ber gegre sig det til en Regel af og til, at
eftergaa alle Skruer og Metriker sasledes, at de ikke skal gaa lgse
under Kgrslen. En lgs Skrue eller Hpgtrik kan bevirke, at lLokomoe
tivet ikke kan keore.

Indstilling af Apparaterne.

Pyreren maa kun foretage Indstilling af Tidsrelaiset
og Hjzlpedynamoens Shuntmodstand..

Alle gvrige Apparater: Belysningsregulator, lLaderelals,
Modstande 1 Skabet, 1 Kaskinrummet samt Bgrstestillingen paa Hoved-
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dynamo, Hjzlpedynamo, Banemotorer 0.s.v. mas kun indstilles af
serlig sagkyndigt Personale.

Smafremt en Fgrer har guwundet Formening om, at der er
noget galt ved Indstillingen, maa sagkyndigt Personale tilkaldes,

¢ Ved Eftersyn af Apparater ete. bgr disse altid ggres
strgmlise. I det forsgaaende er der for hvert Apparat etc. angivet
hvilke 3ikringer, der skal udtages, og hvilke Foranstaltninger,
der skal treffes for at gsre Apparatsrne stremiese. Det nmest sikre
er altid at afbryde Batteriafbryderen og udtage Batterisikringen,
forinden Eftersyn foretages.

Frgve med Apparaternss

Efter endt Bftersyn kan man prove, om Apparaterne vire
ker, som de skal, ved at betjene Apparaterne fra en XKontroller,
efter at alle Sikringer er fastskruede og liangvreafbryderen og
Batteriafbryderen sluttede,

Ved at stille Hastighedshaandtaget i Stilling 1 prgves
det, om Tidsrelsiset, Bremserelaiset og de 2 fgrste Elektro-
ventiler virker, hvorefter man ved at stille Hastighedshaandtaget
i 5tilling 2 og 3 prever, om de wrige 2 HKlektroventliler virker.

Preve af Starteaforyder.

Saafremt man vil prove Starteafbryderen, uden at Diesel=-
motoren starter, kan Pregven foretages af 2 Mand, idet den ene
holder et Stykke tyndt Fiver Presspan eller lignende starkt
Isolationsmateriale mellem Starteafbryderens Kontakter, saaledes
at der ikke sluites Kontakt hverken ved Hovedkontakten eller
Kulkontakterne, naar Afbryderen virker. Den anden lMand betjener
Kontrolleren, idet Hastighedshasndtaget drejes i en af sine Stil-
linger, hvorpaa Hovedvalsen drejes i Stilling "Start®. Alle
Apparaterne vil nu virke, efterhaanden som de n®vnte Bevagelser
foretages, og til Slut vil Starteafbryderen virke.






