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Vejledning til tjenestekereplanens brug m. m.

Almindelige bemarkninger.

Alle | tjenestekereplanen opforte tog betragtes som plantog.

Med hensyn til ekspeditionsstedernes sikkerhedsmsessige betydning som togfelgestationer og holdesteder (SR § 1)
geelder folgende:

Er der ved en stations navn ikke angivet noget seerligt tegn udover tegnet (jfr. neeste stykke), er stationen togfolge-
station.

Tegnet ved en stations navn kendetegner, at stationen bestyres af ekspeditrice, og at de i SR § 10, pkt. 5, fastsatte
bestemmelser skal iagttages.

Tegnet A ved en stations navn angiver, at stationen i hele dognet eller dele af dette betjenes af stationspasser (SR § 53)
eller er ubetjent (SR § 13) og i denne tid betragtes som holdested.

Tegnet I ved en stations navn angiver, at stationen ikke er deekket af hovedsignal og altsi er at betragte som holdested.
Ved et sidespors navn angiver tegnet, at sidesporet ikke er deekket af hovedsignal.

Et ekspeditionssted med vedtegning B, § eller T angiver, at ekspeditionsstedet er billetsalgssted, sidespor henholdsvis
trinbreet, og sidanne ekspeditionssteder betragtes som holdesteder.

Stoppesteder for skinnebustog er anfert med tilbagetrukket stationsnavn, og tegnet M bagved dette angiver, at stoppe-
stedet ikke er forsynet med signal og altid betragtes som holdested.

Folgende stationsnavne er i koreplanen anfert saledes: Aalborg godsstation — Aalborg G.; Aalborg statsbanestation =
Aalborg S.; Ngrresundby statsbanestation — Ngrresundby S.; Ngrresundby havnestation = Nerresundby H.; Frederikshavn stats-
banestation = Frederikshavn S.; Frederikshavn godsstation — Frederikshavn G.; Svenstrup Jylland = Svenstrup Jyll.; Hadsund
Nord = Hadsund N.

Motordrevne tog betegnes ved, at der foran tognummeret er anfgrt bogstaverne DL., SM. eller M. Disse bogstaver foran tog-
nummeret hentyder til treekkraftens art, siledes at DL. betyder motorlokomotiv (diesel), 8M. betyder skinnebustog, M. betyder
motorvogn (diesel). Hvor der under tognummeret er anfert G. betyder det, at toget er rent godstog, medmindre andet fremgar
af togets vedtegningsrubrik.

Dognets 24 timer er betegnet ved tallene 0—24 regnet fra midnat til midnat. Tiden for midnat betegnes 24% som an-
komsttid, men 0% som afgangstid. Tiderne i dognets fgrste time betegnes 001—059,

Regler for togenes standsning og gennemkersel. (SR § 32)

a) Personfarende tog (sivel plan- som swertog) skal standse ved de steder, hvor der er anfert bide ankomst- og afgangstid.
Endvidere skal togene standse, hvor der i stedet for ankomsttid er anfort X. I sidstneevnte tilfelde finder gennemkersel dog
sted, sifremt der ikke er passagerer at optage eller afseette eller ekspedition at foretage (herunder ogsa ekspeditioner af posten).

b) lIkke-personforende tog (sivel plan- som swrtog) skal standse ved de steder, hvor der er anfert bide ankomst og
afgangstid, samt hvor der i stedet for ankomsttid er anfert 8. Gennemkorsel kan dog i begge tilfeelde finde sted under visse
forhold, se sikkerhedsreglementets § 382, punkt 2 b.

Regler for togenes passage- og afgangstider. (SR § 32)

Findes ved mellemstationerne kun anfgrt afgangstid betyder det, at toget skal passere uden standsning. Sidanne tog
mé passere 5 minutter for den anferte afgangstid.

Ikke-personforende tog samt tog, der kun standser af driftshensyn, kan fra alle stationer og holdesteder afgs 5 min. for
den i tjenestekgreplanen anfgrte afgangstid.

SM-tog md ikke afgd fra togfslgestationer og holdesteder for den i tjenestekereplanen anforte afgangstid.

Ovrige personfarende tog kan ira de med almindelige (ikke fede) typer trykte stationer, hvor der i tjenestekoreplanen er anfgrt
sivel ankomst- som afgangstid, afgd 5 min. for den anforte afgangstid, dog ikke tidligere end den angivne ankomsttid. Fra togfslge-
stationer og holdesteder, for hvilke der i stedet for ankomsttid er anfert X, kan sidanne tog afgd eller passere b min. for
afgangstiden, dog tidligst 1 minut efter den tilladelige afgangstid (d.v.s. den i opslagskgreplanen angivne tid) fra det nwermest
bagved liggende standsningssted.

»Farlige« stationer.
I overensstemmelse med sikkerhedsreglementets § 28 er »farlige« stationer kendetegnet ved understregning af stations-
navnet. Er understregningen foretaget med fuld optrukken streg, er samtlige indkerselstogveje at betragte som »farlige«. Er
understregningen foretaget med punkteret streg, er nzrmere angivne indkerselstogveje at betragte som »farlige«.
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Togenes belastning.
Storste padhangte togvaegt i tons.

A. Motorlokomotiver (ML) og motorvogne (M).

Motorlokomotiver (ML)

1208, 1209, 3202 og 5203 1216 og 5206 | 1M | 2 M
3 bane- 2 bane- 4 bane- 2 bane- *>

motorer motorer motorer motorer
tons tons | ons tons tons tons
Ab--Sg—Ab 300 180 450 200 35 50
Sg—F1—Sg 250 150 350 150 28 40
Ab—Fh—Nh 300 180 450 200 a0 50
Nh—ADb *%) 200 (300) 110 (210) 400 170 28 40
Ab—Hv—Ab 200 110 325 110 28 40
Ab—Km—Ab 300 180 450 200 35 50
Km—Hn-—Km 250 150 || 850 150 28 | 40

*) Ved togfremfarelse med 2 motorvogne, skal den bagest keorende motorvogn
vere forsynet med tagkoler. Tagkgler er kun pamonteret M 1206 og M 1210.

#*#) De i parantes ( ) anfarte veegte geelder for tog med skydelokomotiv til
Limfjordsbroen.

B. Skinnebusmotorvogne (SM).
Stgrste piheengte tog (belastning) pa skinnebusmotorvogne (SM) er SP 4 SB.

C. Rangertraktorernes storste belastning.
M 1214 og M 1215 ved rangering i Aalborg og Ngrresundby:

Korsel pd vandret, lige Spor ......... i 400 tons
» mellem Aalborg G. og sidesporet ved »Danmark» .......
» » AalDorg G 100 G b1 beatis e o oo ooyl 300 »
» > Ngrresundby H. og »>Svovlsyrefabriken« .........
> pd Ngrresundby havnebane ............................
» mellem Ngrresundby H. og Aalborg ..................... 200 »
M 1207 ved rangering i Saby:
Kigrsel~pii-Sohy-atation o s o o i 100 tons
3 PRSI by haynelameseRE SRR AN N R T 50 >
M 5205 ved rangering i Hadsund Nord:
Korsel pd Hadsnnd Nord station ............. ..., 125 tons
» pa Hadsund Davnebane « .5 e s o s s sms e 3w s o s mm s oo oy 100 »

D. Storste tilladte toguvegt bag pd motorvogne, der er indrangeret bag pd tog.
Motorvogne har ikke gennemgiende treekstang og skal derfor, nir de lejlighedsvis
befordres i tog, der fremfgres af motorlokomotiv eller anden motorvogn, sd vidt muligt

befordres bagest.
Hvis der undtagelsesvis medgives person-, post-, rejsegods-, gods- eller motorvogne

bagpd motorvognen, ma veegten af disse vogne ikke overstige 40 tons.
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Tabel
over de for
motorlokomotiver, motorvogne, samt person-, post- og
rejsegodsvogne
ansatte veegte samt de for trykluftbremsen geldende bremsevegte.

En vogn er forsynet med trykluftbremse, sifremt der er angivet
bremseveegt, og trykluftbremsen kan benyttes som G.-bremse eller
P.-bremse, sifremt der er anfgrt bremseveaegt i pigmldende rubrik.

Antal aksler it Bremseveegt
Litra og nr. e s i tons
brem- | ubrem- .(VV)
sede | sede 1 tons G. P:
Motorlokomotiver:
ML 1208, 1209,
3202, 5203 3 2 48 21 25
1216, 5206 4 2 61 — 34
Motorvogne:
M 1205, 1206,
5202 2 = 16,5 — 16,5
1, 1210, 3203 3 — 18 = 17,5
Person-, post- og rejse-
godsvogne:
CB 1,2 3 3 — 17 115 14
C 4 2 — 16,5 10 12
956 11,-8 2 — 15,56 10 12
9,10, 11, 12 2 — 14 10 12
DAE 21 2 — 18,5 10 12
DCE 22, 23 2 — 18 10 12
DE 25, 26 2 =L 18 10 12
EB 30, 31 3 - 16 10 12,5
32 3 — 16 8,5 10,5
E 33, 34, 35 2 — 14,56 10 12
EM 37, 38, 39 2 s T 5 6
) 40, 41 2 — 16 10 12
CB 42 3 = 1% 11,5 14
C 43 2 = 16,56 10 12
44, 45 2 e 15,5 10 12
EB 55, b6, 57 3 — 16,5 8 9,5
CB 61 3 — 18,5 13,5 16.5
DC 71, 72, 73 2 — 16,5 10 12
EB 75 3 — 17,5 9 11
E 76 2 — 13 10 12
E 77 2 — 12 8 9,5
EM 78 2 e 7 5 6

Herverende baners damplokomotiver har vakuumbremse.

I tvivistilfeelde mé foresporgsler vedrgrende togsammenssetning,
fremmede baners koretgjer og lignende rettes til trafikkontoret.



Toghastighed 1.
m. v.

Togveegt-
beregning.

Vogne efter
sluthremsen.

Bremse-
grupper.

Togenes
storrelse.

2.

3.
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Bremsebetjening.

A. Fezlleshestemmelser.

Den for et tog fastsatte seedvanlige storste hastighed kan forhgjes — dog ikke ud over den for vedkommende
streekning og lokomotiv (motorvogn) tilladte — nar togets sammensatning (herunder vognenes akselafstand),
bremseforhold m. m. efter de givne forskrifter tillader en sterre korehastighed. Fremfores toget over en
streekning med mindre hastighed end fastsat, er det for denne hastighed foreskrevne antal bremsede aksler
eller den foreskrevne bremseveegt tilstreekkelig. Togfereren skal i pikommende tilfzelde give lokomotivigreren
(motorfereren) underretning om hastighedsforandringen.

I tog, hvis storste tilladte hastighed overskrider 60 km/t, skal den foreskrevne bremseveegt, henholdsvis
det foreskrevne antal bremsede aksler, hidrgre udelukkende fra luftbremsede vogne, og slutbremsen skal
veere luftbremset. Som »slutbremse« betegnes den sidste vogn, der er forsynet med virksom luftbremse eller
betjent skruebremse.

Togvegten beregnes som summen af de enkelte koretgjers »ansatte veegt« og bestemmes siledes:

a) For motorlokomotiver, motorvogne og personvogne samt post- og rejsegodsvogne gwlder den pi kgre-
tgjerne angivne »ansatte veegte (Vv).

b) For tomme godsvogne er vognvaegten lig den pamalede taraveegt, afrundet til hele tons. For en lssset
godsvogn udfindes vognveegten ved til taraveegten at leegge godsets veegt. Vognens taraveegt og godsets
veegt afrundes hver for sig til hele tons. (/s ton eller derover regnes — 1 ton, under 1/5 ton = O ton).
Anvendes en godsvogn som stykgodsvogn, eller er vognen lwsset med levende dyr, der fragtberegnes efter
styktaksterne, regnes forsendelsens veegt — 4 tons.

Er en vogn lwesset med levende dyr, der fragtberegnes efter vognladningstaksterne, regnes forsen-
delsens veegt,

nar det drejer sig om store dyr (heste og hornkveg) = 6 tons,
nir det drejer sig om sma dyr (far, svin m. m.) = 4 tons.

Efter slutbremsen mé hgjst medfegres ikke-bremsede vogne siledes:

I tog, hvis sterste Hgjeste antal Disse akslers
tilladte hastighed i aksler efter slut- | samlede veegt ma
timen er: hremsen ikke overskride
indtil 45 km............ 14 100 t
BO==60 ~15cc swmssndsvs 8 80 -
6510, =1 i Lupors L s lono 6 60 -

Efter slutbremsen ma der ikke befordres vogne, der medfgrer rejsende.

Det skal tilstreebes, at de betjente bremser fordeles ligeligt i toget.

B. Trykluftbremsede tog.

. Ved beregning af togveegten, bremseveaegten og bremseprocenten for tog fremfert af:

a) Damplokomotiver, medregnes disse og tenderne ikke i togveegten, bremseveegten og bremseprocenten.
Bremsetavlerne for tog af bremsegruppe P eller G skal benyttes.

b) Motorlokomotiver eller motorvogne, medregnes disse altid i togveegten, bremsevaegten og bremseprocenten.
Bremsetavlerne for tog af bremsegruppe M eller G skal benyttes.

Efter de i sikkerhedsreglementets § 17 anforte regler kan trykluftbremsede tog bl. a. vere p-bremsede eller
g-bremsede, og med hensyn til bremseberegningen deles de trykluftbremsede tog i bremsegrupper. Bremse-
grupperne M og G er angivet pad omstidende bremsetavler II og IIL

Det storste tilladte akselantal i et trykluftbremset tog er:

Starste p-bremset tog g-bremset tog,
: B personf. eller
hilladse hmguEhod personf. ikke personf. ikke personf.
indtil 45 km i timen .... 60 aksler 80 aksler 140 aksler
50—60 — - — .... 60 — 80 — 120 —
65—70 — - — ... 60 — 80 — 100 —
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4. Et togs togvegt ma ikke overskride 800 tons, dog mé et g-bremset tog, sifremt mindst 3/4; af den foreskrevne
bremseveegt hidrerer fra trykluftbremsen, have en togveegt pa indtil 1000 tons.
5. Et togs bremseveegt beregnes som summen af de enkelte trykluftbremsede keoretgjers bremseveegt og be- Bremsevaegt-
stemmes siledes: beregning.
a) For motorlokomotiver, motorvogne, personvogne, post- og rejsegodsvogne gwlder den pi keretgjerne
angivne bremseveegt.
b) For godsvogne regnes med den pi vognene angivne bremseveegt. Er en godsvogn ikke forsynet med
angivelse af bremseveegt, regnes den — sivel for G-bremsens som P-bremsens vedkommende — at have
felgende bremseveegt:
En vogn uden lastveksel:
I alle tilfzzlde — vognens padmalede taraveegt, afrundet til hele tons.
En vogn med lastveksel:

Med lastvekslen i stillingen »tom« = vognens pamalede taraveegt, afrundet til hele tons.
Med lastvekslen i stillingen »lzsset« — vognens pamalede taraveegt, afrundet til hele tons + 4 tons.
Ved samtlige afrundinger regnes '/s ton eller derover — 1 ton, under /3 ton = 0 ton.

6. For at finde, hvor stor en del af et trykluftbremset togs togveegt, der skal veere afbremset, anvendes det til Bremse-
pageldende straekning svarende faldtal, der er angivet i tjenestekoreplanen. Derefter udfindes i bremsetavlen procent-
for den bremsegruppe, hvortil toget herer, den til faldtallet og togets hastighed svarende bremseprocent, UBEEg RN
der angiver, hvor mange procent af togveegten, der mindst skal vere afbremset, altsi

bremseveegten mindst =
togvegten X bremseprocenten

100

7. I et g-bremset tog, hvis hastighed ikke overskrider 60 km/t, kan der, nir de trykluftbremsede vogne alene
giver for ringe bremseveegt, som supplement til trykluftbremsen anvendes betjente skruebremser.
De betjente skruebremser regnes at give pr. bremset aksel 4 tons bremsevsgt.

BREMSETAVLE II.
Bremsetavle for tog af bremsegruppe M,
d. v. s. p-bremsede tog, der fremfores af motorlokomotiv eller motorvogn:

Med storste tilladte hastighed km/t
'Fi‘ld' 15 | 20 | 25 [ 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 6 | 70
al S P A —
er bremseprocenten

0 6!6[6}616\6|8 10 | 18 | 16 | 19 | 23
1 6\6\6]6[6\7}9 11 | 14 | 17§ 20 | 24
2 g7 omglaliolig | g g )T gl sr0l |'Cheie| agprabt 1 Pouagaeig
3| 6| 6| 6] 6| T 9| 1|13 16| 19|25 |
4 §1aisd Basporé 6 |8 | 10 | 12 | 14 |17 | 20 |24 | 28
b 6] 6] 6 03 10i® 11| Bra} Buijn 18 hai@lyo]re28i0]i 20
6 6 | 6| 7] 8| 10| 12| 14 | 16 19 | 23 | 2 | 30
7 6 | 6| 8| 9| 11| 18| 15|17 |2 |2/|aws]s
8| 6| 7| 9|10 ] 12| 13| 1618 2 |2 |2 |33
10 6 | 8|10 | 12| 13| 15 | 18| 2 | 24 | 21 | 31 | 35
12 |10 | 11 | 12 | 14 | 15 |17 | 20 | 22 | 2 | 30 | 34 | 38
14 | 12 | 18 | 14 | 15 | 17 | 19 | 2t | 25 | 28 | 32 | 36 | 40
16 | 18 | 15 | 16 | 17 | 19 | 21 | 28 | 28 | 80 | 3¢ | 88 | 43
18 | 16 | 16 | 17 | 19 | 20 | 23 | 25 [ 20 | 32 | 36 | 4 | 2

s
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betjening.
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BREMSETAVLE III.
Bremsetavle for tog af bremsegruppe G,
d. v. s. g-bremsede tog:

Med storste tilladte;gstighed lzm/t
Fald'!™15 T 20 [ 2 [ 30 [ a5 | 40 | 4% |50 | 56 | 60 | 65 | 70
er bremseprocenten
0 ol R S T T 6 8 | 11 | 14| 18 | 28
1| 6| 6| 6] 6| 6| 6] 7| 9|12 ] 1519 n
2 6 6 | 6 gli| ofgulls g 8 oA dR s |PTar] g
3 6| 6] 8 6 6 | 7 9 | 11 | 14 | 18 | 22 | o7
Biafi1i615)uiin |i1906: it oofunily fosBio] <1000|mmte foablifs 19:| 28] 29
5 6 6| 6] 6 7] 911|138 16] 2] 2% 30
6 6 Bas 1sBriofab; 8 8 1o M0unfi-12 i 24 o B2t o} -26.0) B2
7 prepliapilicasy prapotagi{odgiale fg yeb joniiag sENENER gy TG
8| 6| 6] 7| 8] 10| 12|14 16| 19 ] 23| 29 | 35
10 6 7 8| 10 | 14| 18uas prasodoost o8] 31 | 38
12 8 9 | 10 |11 | 1815 | 18] 21 | 2¢ | 29 | 3¢ | 42
14 | 10 | 11 | 12 | 18 | 15 | 17 | 20 | 24 | o7 | 82 | 87 | 45
1612|180 a4 | 16| 1w |20 | es | 26 | 80 |85 40 | 49
a8 AT A T T B e 8 29| 83 | ‘B8] 43 | 58

Bremsetavlen gelder ikke for tog, der fremfores af enmandsbetjente damplokomotiver.

Eksempler.

Et blandet tog med en togveegt af 140 tons skal fremfgres af et motorlokomotiv med en bremsevzegt
af 34 tons og med en hastighed af 70 km i timen over en streekning med faldtal 12.

Over halvdelen af togveegten hidrgrer fra personvogne samt post- og rejsegodsvogne.

Toget skal altsi fremferes som P-bremset, og tavlen for tog af bremsegruppe M skal benyttes.

Ifplge denne bremsetavle skal togets bremseprocent vere mindst 38.

r 140 X 38
Togets bremseveegt skal da mindst veere —100

Heraf giver motorlokomotivet de 34 tons, og resten, 54 — 34 — 20 tons, fis f. eks. af 1 personvogn
og 1 post- og rejsegodsvogn.

eller 54 tons.

Et godstog med en togveegt af 450 tons skal fremfores af et motorlokomotiv med en bremseveegt af
20 tons og med en hastighed af 50 km i timen over en streekning med faldtal 5. Over halvdelen af tog-
veegten hidrgrer fra godsvogne.

Ifglge bremsetavlen for tog af bremsegruppe G skal togets bremseprocent herefter vere 13.

. 450 X 13
Togets bremseveaegt skal da mindst veere T eller 59 tons.

Da motorlokomotivet giver 20 tons bremseveegt, skal vognene tilsammen levere resten, 39 tons.

I samme tog méa trykluftbremser og vakuumbremser ikke samtidig anvendes pa vognene.

Lastvekslen skal std i stillingen »leesset<, nir en vogns bruttoveegt {taraveegt 4 last) er lige si stor som eller
storre end den pd vognens bremseveegtsskilt angivne omstillingsveegt, og i stillingen »tom«, nar bruttoveegten er
mindre end omstillingsveegten. P4 vogne uden bremseveaegtskilt skal lastvekslen std i stillingen »leessete, nar
vognen er lesset med mindst 7 tons, og ellers i stillingen »tomec«.

Flest mulige af de efter sidste trykluftbremsede vogn lgbende ledningsvogne skal veere tilsluttet den gennem-
gidende bremseledning.

I statsbanernes udsendelse »>Trykluftbremsen« (TB. I) er angivet regler for betjening og pasning i driften.
Disse regler finder ogsd anvendelse ved herverende baner.
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C. Vakuumbremsede og skruebremsede tog.

Der henvises til feellesbestemmelserne i afsnit A.
1. Et togs togveegt ma ikke overskride 800 tons, heri ikke medregnet damplokomotivets vaegt. Togveegt.

2. I vakuumbremsede tog og i skruebremsede tog skal mindst en si stor del af togets vognakselantal vzere Antal brem-
bremset som angivet i fglgende bremsetavler. sede aksler.

BREMSETAVLE Va.
Bremsetavle for vakuwwmbremsede og skruebremsede tog :

I.’a sl oF SR Er i koreplanen Nar den storste tilladte hastighed i timen er:
ninger over 1 km, angivet ved
, som ikke er bogstavet
steerkere end : 25 km | 30 km | 40 km |45 km 50 km 60 km 70 km
X | X X
J 12,5 9/go A 1/g 1z 1 s 25 /3 'fa s s
10,0 — B Yo | Yo 1z 1 2/5 810 | Yo 2/s 35
6,7:— c the | tho | s A 310 | Y4 2y 2/ 1
57 — D 19 | YY1g | Yy s 810 | Ya 2/ 13 1Yo
50 — E Yia | the | Yo | s 1y 1y 1/3 13 1

Bremsetallene i de med X merkede kolonner geelder kun for tog med automatisk virkende, gennemgiende bremse.

3. Det storste tilladte akselantal i vakuumbremsede tog og skruebremsede tog er: Tilladt
akselantal.
Vakuum-
Vakuumbremsede ) Skrue-
98.skmg bremsede
Storste tog bremsede #og
to

tilladte hastighed persgnf. personf.
ikke : eller ikke

personf. eller ikke T

personf. personf. P ks

indtil 45 km i timen | 60 aksler 80 aksler 80 aksler | 120 aksler
50—60 — - — 60 — 80 — 80 — 80 —
.65—70 — - — 60 — 80 — — —
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Bremsetavle for vakuumbremsede og skruebremsede tog.

(Geelder ikke for tog, der fremfgres af eenmandsbetjente damplokomotiver eller af eenmandsbetjente traktorer.)

Stig- Nér togets storste tilladte hastighed
nings- Banestrakninger i kilometer i timen er:
bogstuy 25 | 30 | 40 | 45| 5 [ 60 | 70
X X X
Godthaab—Senderholm, Vegger—Aars, {

A ‘ BERLTTHAIS {01 Lo I J¥Skeilest 1 1/ |3
Ullits—Hvalpsund .......... ...... 8 17 6 ) 5 3 2 2 5
Bonderup—=Skovsgaard.

Svenstrup Jyll.—Godthaab, Sender-
holm— Nibe, Halkser-—Vegger, Aars—

B Holme, I'arse— Ullits.

Komdrup—Bjerregaarde, Belum—Ved- || 1 1 1 9 3 1 9 3
dum, Skelum—Visborg ............. /10 /9 /7 /6 /5 /10 /Z /5 /5
Fjerritslev—Bonderup, Skovsgaard—
Halvrimmen, Nerresundby S.—Aal-
borg—Nerresundby H., Orse—Ager-
sted, Dybvad—Herby, Volstrup—Seby.
C Holme—Farse.
Aalborg—Gug, Gistrup—Klarup, Stor-
vorde—Sejlflod,  Gudumholm —Kom-
drup, Bjerregaarde—Belum, Veddum— 1/ |1 1/ 1 3 1 9 9 1
Skelum, Visborg—Hadsund ......... /12 /10 /8 /7 /10 /1 /5 /5 /2
I
Aabybro—Ngrresundby S., Nerresund- '
by H.—Vodskov, Langholt—@rse,
Agersted—Dybvad, Herby—Volstrup,
D Seeby—Frederikshavn.
Aalborg—Svenstrup Jyll., Nibe—Seb-
bersund.
1 1 1 / 1 3 1 2 1 1
Klarup—Storvorde ................. 12| /12| /9 8 10, /4 5 3 2
Halvrimmen—Aabybro, Vodskov—
Langholt.

E
Sebbersund —Halkeer.

i / 1 / 1 / 1/ 1 / 1 1 / 1 / 1 /
Gug—Gistrup, Sejlflod—Gudumholm . 12| /12| /10| /8 4 /4 3 3 2

Anm. Bremsetallene i de med X merkede kolonner gelder kun for tog med automatisk virkende,
gennemgaende bremse.
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Togenes hastighed (Sikkerhedsreglementets § 23).

Storste tilladte
Streekning
korehastighed km/t. akseltryk i tons
Aalborg— Fjerritslev 70%) 12,1
Aalborg—Frederikshavn 70%) 12,1
Orso— Asaa 40 9,3
Aalborg—Hvalpsund 70%) 12,1
Aalborg—Hadsund 70 14,3

*) For damptog, dieseltog og motortog er storste tilladte kerehastighed midlertidigt nedsat
til 45 km/t p4 streekningerne: Ryaa— Vadum, Nerresundby H—Vodskov, Horby—Szby
og Nibe—Blere.

For SM-tog er storste hastighed usendret 70 km/t.

Faste hastighedsnedsattelser.

Af hensyn til banens beskaffenhed m. m. skal den storste tilladte kgrehastighed ned-
seettes som anfert nedenfor.

Nedenstiende hastighedsnedsattelser er afmeerket efter bestemmelserne i signalregle-
mentet, dog er der i hgjre side i korselsretningen udfor tendestedet for de nedennszevnte
automatiske advarselssignaler, der i det efterfglgende er benevnt som lyssignaler, opstil-
let et signal nr. 41 b, hvor der under hastighedsangivelsen er pimalet et »Lc.

Dette signal angiver, at den nedsatte hastighed skal vedvare fra signalet indtil vejen
med lyssignalet er passeret.

Om midlertidige hastighedsneds:ettelser gives seerlig underretning for hvert enkelt
tilfeelde.

Den storste tilladte hastighed
Banestrekning
udger km/t.

Skovsgaard station 45

Broen—Brogade 30
Norresundby S.—Ngrresundby H. Ngrresundby S.—Brogade 30

Brogade—Havnegade 15
Langholt Station 45
Station 2125—2135 ved lyssignal nr, ) .
341 g—2135 nord for Swhy station for kersel mod Frederikshavn 50
ggﬁ?;gﬁ:g:; ES (fra Kalkveerksvej til for kersel mod Frederikshavn 15
Frederikshavn (station 2450—2510) for kersel i begge retninger 30
Svenstrup Jyll. station 40
Senderholm station 45
Nibe station 45
Station 666—676 ved lyssignal nr, 112 n — ' :
675 nord for Sebbersund station for Jpreelamod Nibe 45
Sebbersund station 45
Vegger station 45
Aars station 40
400 m for stationsmerket for
Hbalpsund: station for korsel mod Hvalpsund 30
Station 650 --640 ved lyssignal nr. 94—
639 nord for Gudumholm station for korsel mod Aalborg 2
400 m for stationsmeerket for for kersel mod Hadsund 30
Komdrup station
?é]';agegaarde—Baelum (station 1205— for kersel i begge retninger 50
Station 1790—1792 ved lyssignal nr.
987—1790 (Stadionvej, Hadsund) fax hassel mod dathiprg b
Station 1803 ved lyssignal nr. 239—
1803 (Jyllandsgade, Hadsnnd) for kersel mod Hadsund 30
Station 1824 (Mejerigade, Hadsund) for korsel i begge retninger 25 -
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Fortegnelse over automatiske advarselssignaler.

Overkorsel nr. Bloke- Afst. fra
og ringstid Station eller mellem stationerne Aalborg
station nr. minutter km
Aalborg—Fjerritslev (Banestraekning nr. 37 N)

4 v — 76 4 Norresundby S.—Vadum Kirke ............. 41
12 v — 143 3Ys dy, | |77 CUUSUESEEETRG 6.9
18 v — 184 — Vadum Kirke....L.,...oen., SHUHEREREG -4 8,2
19 v — 189 - E PR DRSS L 8,3
35 v — 293 5 Vadum—Biersted .......coveiivvsnsin onons 11,6
46 v — 359 5 Biersted .........ciiiiiiiii i 14,0
48 v — 376%) 41/s doun Q7 sponbaumss Balndtambninas 35 ot 14,3
65 v -- 482 4 Kngsgaard.......oooiiiiiiiiinnnnn., 17,5
8 v — 631 5 Ryaa—BIrkelse - o s o0 s« s sagn v 5o o5 s s sps 22,0
82 v — 653 5 Bigwaznannilend ategd . e, 99,7

100 v — 765 5 Birkelse—Arentsminde .......... .... ..... 26,3
104 v — 804 5 Arentsminde —Halvrimmen ................. 27,6
117 v — 882 5 Halvrimmentise.lob daed  Slsonislsesz e, o 29,9
118 v — 884 b dioziyndul nadd bt aaksord 0 TR ol 30,0
132 v — 1000%) 5 Brovstuilaad  altashan, asb. 15, Joviss 8, Ly - 33,6
136 v — 1044 3 Brovst==Skovagaardsooie il amilii i 35,0
147 v — 1145 3'/s Skovsgaard—Bonderup ......... ... oi.aen 38,3
169 v — 1336 5 Bonderup .........oiiiiiiiii i 443
170 v — 1346 5 T TR NSNS N A D 445
176 v — 1404 4 SIFBIN « s 2 Lisdet mossfustslan o omes gfs v 5 s = 5 ‘ogone: it 46,5
182 v — 1443 5 Husby T T 475
Aalborg—-Seaby - Frederikshavn (Banestraekn. nr. 37 N)
2b g — 23%) 5 Ngrresundby H. (Slagterivej)................ 2,3

3 g — 32% Hl/s do. (Brogade) ..o ..., 00084 4 29
4 g — 36%) 5/s do. (Havnegade) .. .............. 2,8

5 g — b53%) 31/ do. (EnBged ha: sl vees bkt L GRE 3,3

9g — 72%) 31/s Norresundby H.—Vodskov (Stigsborgvej) .... 3,9
10 g — T7%) 31/a do. (Cementvej) ...... 4,0
12 o — 85%) 3/s do. (Petersborgvej). . . . 43
62 6 — 266 3 G0 T OLAeOBE s biictn rves | 100
68 ¢ — 302 6 b e e e e e e et 11,0
69 ¢ — 306 6 do. o s bl o o n e s e A, sl e 11,1
96 g — 418%) 6 LAAPHGIEL v o i s « i v ot s misofe woncer o igiobipdas-peies 14,9

119 ¢ — 561 3!/2 ViestersHassing. « v v« Titr s e caes sa v s 19,2
123 g —- 581 3/s G (s, (R Y e, SO L) ] 19,8
135 ¢ — 678%) 6 GaRATUDI|s 5 5 5% wiors 24 ¥ 5 & ireisicnse o b 7T+ G4H 22,9
152 ¢ — 785 3!/ Gandrup—Ulsted. . . .ooviiniiivnnieieannn, 26,3
159 g — 840%) 6 Blgteds sl s e L i 28,0
174 ¢ — 1010%) 6 T T S S 33,4
187 g — 1127%) ) DronBiBEINAL s T e 36,8
203 o — 1230 5'/a DYRG s s 5omvs b I 5 Sy e s e 40,1
210 ¢ — 1282 4 OragEAGEIREed <« - v oo v s ma s nwisn ms g o 41,7
211 ¢ - - 1294 4 ) o B e e Ty e R e 420
221 9 — 1359%) 6 Agersted|o,: Lo T lnnisdek boy (N Ued 442
222 g — 1366%) 6 do. il s s s s opd 3 DD GROIRD Dare ) Ul 444
243 ¢ — 1500%) 6 Praestbra] .o oo boeie « o o o onmimpuoritrilonesime o s Tt SRl 48,6
244 ¢ — 1510 5'/a AOIORLION L oo s oms doma s omE ¢ 5505 2 SFRAIRIEE L 48,9
263 g — 1657%) 6 Pybvid-tert e e T e T 53,5
264 g — 1660*) 6 AOsn it o4 e 7o SIHE oLl s le | cris Sl S B 53,6
265 6 — 1666 6 " onigaln Al DI OO L - 53.8
267 ¢ — 1689 3/2 Dybvad—Harby . ... isswsnmi b SO Tnor § 54,5
280 ¢ — 1768 4 TR vl g oy 57,0
313 ¢ — 1929 5 Hearby—Volstrap: . 5. e, s T o 62,0

*) Disse anleg er tillige forsynet med klokkesignaler.
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Overkorsel nr. Bloke- Afst. fra

og ringstid Station eller mellem stationerne Aalborg
station nr. minutter km
316 ¢ — 1954 5/ o O 0 s imsnses i dmeiin S i b : 62,9
327 ¢ — 2030 4 Volstrup—Seeby. . ... 65,2
341 ¢ — 2135%) 5'/a Seby—Understed? . [t ooy e it s s s 68,5
342 ¢ — 2140%) 5/a Q0. | [RT B b SRR e 68,6
374 ¢ — 2323 5 Understodipatang Jges s bt i st 74,4
397 ¢ — 2436*) 5 B a0 s s asmishombbnlins sisdinsesn ussimtas-s-ishisnsngminainics 77,8
399 g — 2444%) 4y Frederikshavn G. (Skolevej) ................. 78,1
405 ¢ — 2467%) 4/s do. (Briedeve]) s s s s slot s 78,8
406 ¢ — 2472%) 41/s do. (Hedevej) «.vovvevevnnnnn . 78,9
407 ¢ — 2474%) 41/s do. (Bagdeve]) - ..o sewsts 79,0

Aalborg—Hvalpsund (Banestreekning nr. 38 N)
199 n — 1200 5 (6 (5T60H o1: 770 o 1 et | L o i o - et Aol | e B3 12,6
170 n — 991 3'/2 Sgnderholm—Binderup ...................0. 18,4
156 n — 898 6 Binnd6Taq . | oie weie 1 1o 5258 b bl attihie Masndlanes 20,5
112 n — 675 3'/a Lundbeek—Sebbersund .........ccovnivinnn. MD
7 n — 510 5'/a Halkeerld o ibhos st be v s e o s 5ot s e s sme 33,56
58 n — 387%) 41/ VAT 20 o8 & SR (RNl RPN (PO o N et 37,6
57 n — 377%) 41/s 00 o E s G s e e i 37,8
31 n — 231 41/s BHETE N e 1 oser JLEIE LI Db vrags oo TG 2L e su 42,3
8a n — 61 4'/s 2] o - P SRR T BRI i e e R 47,7
7n — 44 3/a dols? H oo Gk n de S v et e b i e e e 48,2
9.8 — 3 31/2 AR HAVHEG (800 ¢« » o sGTh s s ve Swlas s s we s 5 s 51,5
23 5 — 203 41/ HATBI0 voin i ] blupaiiorsss tpmie g oo » o bobop Bilibigsats e By v 56,0
34 § — 281 6 Holme. «jow bk oz s s R T T T ey | Dby 58,0
63 s — 455%) 4 BRRTAEUD v b o nie s w6 o S s mom o ontm g w313 i 543 63,9
65 s — 466 5 PR RTINS N < S o 64,3
85 s — 607%) 5 TR gt LE e Bl i o Mot o S 805 5 o S 00 5 3 0 68,7
91 s — 648 3/ Ullite—Hvalpsund. . « s« s o0 ssnmes dothesn s e 69,5
Aalborg —Hadsund (Banestrakning nr. 39 N)

7 — 138 31/ GugiladB th o Bb et e Y s e e 45
50 — 389 5 KlapupieFaad « s <@ Lo s dls oo s s wiws s s 055 sige v o 12,5
68 — 511 5 SEAryorde 4k .. ot e ene e e el w 16,0
72 — 534%) 4 BO5 L SE R M s e e s 16,8
83 — 58b") 4/ BEJILGU . « 5  §oem o 6 5T s ssims o 0 arns 5 ofsinsss 5 0 soma 5 5 ok 55 i 18,3
94 — 639 4 Gudumholm tir-momsend meryshree goeiomed 20,0
109 — 785 312 Gudumholm—Vaarst ..........c.ooeeveennnn. 25,0
136 — 950 4 Komdraph . sovil . W68, o Bl o 8350 To0ei oo, 29,5
146 — 1040%) 6 Keonpousley Jusis. o saiasmtinl. dade. sabaliil . 32,5
176 — 1263*) 4/ Beelumy #ingos . oo Bk, Do, opiliil o 39,7
177 — 1269%) 4, dantgod, sanuils el GabTd. ABIY . SauGles 39,9
185 — 1358 3/ Boelum—S0IbJerE . ... vvvevieneineeneeeians 42,9
188 — 1370 3'/s doz G aodnniERgemabaal S dael 43,2
192 — 1406 5 Solbieroed . s - qrbnsnd Lo f b ma b borrnnt 44,2
203 — 1513 3 B T P Py Y 476
212 — 1588%) 4 SV i, it SR T 49,0
222 — 1647 3 SkeluM-—ViBDOTE: & i < 5 5105 s o5 ¢ 2005 5555055 5518 8.9 51,0
237 — 1790%) 3 Visborg—Hadsund Nord ..............c.o... 55,6
239 — 1803 4 Hadsund Nord........ooviiiieinnennennn.. 56,0

*) Disse anleeg er tillige forsynet med klokkesignaler.

Vedtegning |. Sifremt et advarselssignalanleg svigter, skal dette med angivelse af det i 1.
rubrik anfgrte nummer samt med bedst mulige oplysninger om uregelmeessig-
hedens art af lokomotivfgreren (motorfgreren) anmeldes for den forst betjente
station, hvor toget skal standse. Vedkommende station skal straks pr. telefon
give anmeldelsen videre til trafikkontoret.

2. T alle indberetninger m. m. om pakgrsler e. 1. ved de med automatiske advar-
selssignaler sikrede overkorsler skal ligeledes altid anferes nevnte nummer.



Vedtegning I.
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Lengde af frit krydsningsspor pd stationerne
samt

lengden af lessespor pa de stationer, hvor intet serligt
krydsningsspor findes.

Lengde af Lengde af
71{7 S ‘ lfess: t 1D R kryds- | leesse ?eraf
. yds- | leesse- || il yogne s yds- - || ti
Station nings- ‘ spor a:;t:l Station nings- | spor tla:;:)a:glne
spor aksler spor aksler
m m m m
Fjerritslev .. ... 307 > 65 Godthaab ...... 196 > 40
Bonderup...... » 209 43 Sgnderholm . . .. 196 > 40
Skovsgaard . ... > 196 40 Ji2 ] 0T P 276 > 58
Brovst. . siiews » 194 40 Sebbersund .. .. » 148 30
Halvrimmen ... 155 » 31 Halkeer........ » 124 24
Arentsminde . .. > 167 34 Vegger ........ 157 > 31
Birkelse ....... 206 > 43 Bleere ......... » 138 27
Aabybro ....... 349 » 5 Havbro ..... 415 » 222 46
Biersted ....... 366 » 78 Holme......... » 100 19
Vadum ........ » | 169 34 Farsg...... a3k N 222 46
Ngrresundby H 387 | » 83 Bandrupy, « v s ob » 127 25
Vodskov....... 201 > 41 Ullits........ 3 » 232 48
Langholt....... 228 » 47 Hvalpsund..... 247 » 51
Vester-Hassing . 271 » 57 Sundsgre ...... » 74 14
Gandrup ...... 185 > 38 Gug .......... » 150 22
Ulsted......... 210 > 43 Gistrup........ > 135 27
Regrholt........ » 175 35 Klarup ........ 165 » 33
Dronninglund .. 241 » 50 Storvorde ... ... 164 » 33
Orsg .......... 252 » 52 Sejlflod........ » 96 18
Asaa .......... 227 > 47 Gudumholm ... 180 » 37
Agersted....... 169 » 34 Vaarstiioh ; ve s ok 166 » 34
Preestbro ...... 195 » 40 Kongerslev .... 222 » 46
Dybvad ....... 261 » 54 Belum ........ 161 » 32
Horby . J oy s s s 221 » 46 Solbjerg ....... » 119 23
Volstrup....... » 156 31 Veddum ....... > 150 30
SEbY. o dsite o 220 » 45 Skelum ........ 166 » 34
Understed ... .. > 99 19 Visborg........ » 145 30
Frederikshavn G 223 » 46 Hadsund N..... 300 » 64

Leengden af lokomotiv og tender er beregnet til 14 m, og et motorlokomotiv (ML) til 13 m.

Lengden af en skinnebus (SM) er ca. 14 m og en pahsengsvogn (SP) ca. 13 m.

Nar et tog, der neermer sig en station, hvor der skal krydses, medferer flere vogne, end lengden af frit
krydsningsspor tillader, skal togfgreren, senest to stationer forinden ankomsten til krydsningsstationen, under-
rette denne derom tillige med oplysning om togets storrelse. Bliver det da ngdvendigt at afhenge vogne for at
iveerksstte krydsningen, giver krydsningsstationen togfereren ordre hertil gennem nabostationen. Der vil siledes
altid vaere at give det tog, der er for langt, ordre til afhengning af vogne, nar det andet tog ikke har noget
planmeessigt ophold pé krydsningsstationen.
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Krydsningsforlegninger, togoverhalinger og togpasseringer.
(Sikkerhedsreglementet §§ 38, 39 og 40.)

Under henvisning til bestemmelserne i sikkerhedsreglementets §§ 38, 39 og 40 fastswttes folgende be-
stemmelser angfende stationernes dispositioner vedrerende forlegning af krydsninger, togoverhalinger og
togpasseringer.

A. Togfelgestationer — undtagen de af ekspeditricer bestyrede stationer.

Det pahviler den station, hvor krydsningen ifelge tjenestekeoreplanen eller sartogsanmeldelsen skulle
finde steg — den oprindelige krydsningsstation — at tage bestemmelse om krydsningens forlagning og
at fastsld denne.

1) Krydsning.

Ved en ny togoverhaling eller forlzgning bagwud af en overhaling ordnes forlzegningen af den station,

2) Togoverhaling.
hvor overhalingen skal foregd (den ny overhalingsstation).

(Ny togoverhaling eller
forlegning bagud)
3) Togoverhaling. Nir overhalingen forlegges fremefter, ordnes forlegningen af den oprindelige overhalingsstation.
(Forlzgning fremefter)

Togpassering forlegges i overensstemmelse med foranstiende bestemmelser. (Safremt arbejdstoget og
det passerende tog kerer i modsat retning efter bestemmelserne i punkt 1. Sifremt de pageldende
tog kerer i samme retning, da efter bestemmelserne i punkt 2 og 3).

4) Togpassering.

Det bemerkes, at i de tilfalde, hvor ny krydsningsforleegning (eller ny forleegning af overhaling
fremefter) er nedvendig, er den ved den sidst forudgéende forleegning fastsliede krydsningsstation (hen-
holdsvis overhalingsstation) at betragte som oprindelig krydsningsstation (henholdsvis overhalingsstation),

B. Togfelgestationer, der bestyres af ekspeditricer.

De under A. nsevnte dispositioner treeffes

For station Af station (»T«) For station Af station (>T«)
Arentsminde Halvrimmen Bleere Aars
Biersted Aabybro Havbro Farso
Fandrup Farse
Vodskov Ngrresundby H. | yllits Hvalpsund
Vester-Hassing Gandrup
Rorholt Dronninglund Gug Trafikkontoret
Orsa Dronninglund Gistrup Tratikkontoret
Preestbro Dybvad Klarup Trafikkontoret
Volstrup Sweby Storvorde Trafikkontoret
Sejlflod Gudumholm
Sgnderholm Nibe Komdrup Kongerslev
Sebbersund Nibe Solbjerg Belum
Vegger Nibe Visborg Hadsund Nord

Det pédhviler ekspeditricestationer, hvor togkrydsning, togoverhaling eller togpassering skal finde sted, at holde sig bekendt
med de pig=zldende togs lgb for i forsinkelsestilfzelde i god tid at kunne rette henvendelse til den for vedkommende ekspeditrice-
station fastsatte »>Station Te, der traeffer de fornpdne dispositioner. Denne bestemmelse fritager ikke »Station T« for pligten til
at holde sig bekendt med togenes lgb.

C. Krydsningsforlagning til ubetjent station eller sidespor pa fri bane og krydsning, der anordnes pa
ubetjent station eller sidespor pa fri bane, uden at vare optaget i tjenestekereplanen.
(Sikkerhedsreglementets § 54).

Dispositionerne treeffes af trafikkontoret.
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Togenes oprangering.
Aalborg—Fjerritslev.

DL—vogne til Vadum-—Biersted —Lokkenbanen (oprangeret siledes: Kaas—Pandrup—
Saltum —Hjermitslev—Ingstrup—Vrensted)—pakvogn nr. 7 (Lekken)—vogne til Aa-
bybro — Birkelse — Arentsminde — Halvrimmen — Jeegerum grusgrav—Brovst—Skovs-
gaard—Bonderup—Thistedbanen—Fjerritslev—EB nr. 55—pakvogn nr. 5 (Thisted)—
pakvogn nr. 1 (Fjerritslev)—pakvogn nr. 3 (fra Ngrresundby H.).

Fjerritslev—Aalborg.

DIL—vogne til mellemstationer (herunder Lgkkenbanen, hvis vogne skal vere sam-
lede ved ankomsten til Aabybro)—vogne til Ngrresundby—vogne udover Aalborg®)
—vogne til Aalborg—Aalborg-pakvogne—stamtoget.

*) 1 tog 706 skal vogne med f. ked og lev. dyr til viderebefordring med DSB
tog 2030 indrangeres nermest DL og afhznges pa Aalborg S.

Aalborg—Saby—Frederikshavn.
DIL—vogne til Ngrresundby H. (herunder Ngrresundby C. og Vadum Syd)—Vodskov
— Langholt— Vester-Hassing — Gandrup — Ulsted — Rgrholt — Dronninglund —Asaa —
pakvogn nr. 9 (Dronninglund)—vogne til Orsg— Agersted—Praestbro —Dybvad —Hgrby
Volstrup—Sseby — Understed—Frederikshayn—EB nr. 31--pakvogn nr. 11 (Szby).

Frederikshavn—Saby—Aalborg. ‘
DL—vogne til mellemstationer (Understed— Vodskov)—vogne udover Aalborg®)—vogne
til Aalborg—Ngrresundby S.—Ngrresundby H.—pakvogn nr. 16 (Nerresundby H.)—
Aalborg pakvogne—stamtoget.
O) T tog 726 skal vogne med f.ked og lev. dyr til viderebefordring med DSB
tog 2030 indrangeres nzrmest DL og afheenges pa Aalborg S.

Aalborg—Hvalpsund.

DL—vogne til Godthaab— Sgnderholm—Sebbersund— Halkser— Vegger—Blere—Aars
(herunder vogne til stationer syd for @strup— @strup—Hornum —Gatten—Vindbles
—Lggstor)—Havbro — Holme—Farsg—Fandrup — Ullits — Hvalpsund —Sundsgre—Nibe
—Nibe stykgodsvogn—pakvogu nr. 25 (Aars)—pakvogn nr. 21 (Hvalpsund)—EB nr. 57.

Hvalpsund—Aalborg.
DIL—vogne til mellemstationer—vogne udover Aalborg—vogne til Aalborg—stamtoget
—pakvogne.

Aalborg— Hadsund.

DL—vogne til Gug— Lundegaarde—Gistrup— Klarup — Storvorde—Sejlflod—Gudumholm
Vaarst—Komdrup—Kongerslev — Bjerregaarde — Baelum — Solbjerg—Veddum—Skelum
—Visborg—vogne til Randersbanen—Hadsund—EB nr. 75—pakvogn nr. 27 (Had-
sund).

Hadsund—Aalborg.
DL—vogne til mellemstationer—vogne udover Aalborg—vogne til Aalborg—pakvogne
—stamtoget.

Vedtegning |. For at lette rangeringsarbejdet kan det tillades at seette nogle godsvogne
bagi toget (jfr. dog side 6, afsnit A, pkt. 3).

= 2. Som almindelig regel galder, at vogne til leengst bortliggende stationer ind-
rangeres nzrmest stamtoget (vogne fra Ngrresundby H til Fjerritslev- og
Sebybanen oprangeres dog i omvendt orden) samt, at vogne til samme station
sfvidt muligt skal std samlede i toget. Denne regel kan dog fraviges pa grund
af vogne uden trykluft, manglende bremsevogne e. l. Tilladelse til at fravige
den almindelige regel indhentes for tog fra Aalborg hos listevagten (DSB)
og togleder.
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