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Vejledning til tienestekareplanens brug m. m.

Almindelige bemerkninger.

Alle i tjenestekereplanen opferte tog betragtes som plantog.

Med hensyn til ekspeditionsstedernes sikkerhedsmessige betydning som togiglgestationer og holdesteder (SR § 1)
geelder folgende:

Er der ved en stations navn ikke angivet noget serligt tegn udover tegnet [E] (jfr. neste stykke), er stationen togfolge-
station.

Tegnet ved en stations navn kendetegner, at stationen bestyres af ekspeditrice, og at de i SR § 10, pkt. 5, fastsatte
bestemmelser skal iagttages.

Tegnet A ved en stations navn angiver, at stationen i hele dognet eller dele af dette betjenes af stationspasser (SR § 53)
eller er ubetjent (SR § 13) og i denne tid betragtes som holdested.

Tegnet I ved en stations navn angiver, at stationen ikke er dekket af hovedsignal og altsi er at betragte som holdested.
Ved et sidespors navn angiver tegnet, at sidesporet ikke er desekket af hovedsignal.

Et ekspeditionssted med vedtegning B, § eller T angiver, at ekspeditionsstedet er billetsalgssted, sidespor henholdsvis
trinbreet, og sddanne ekspeditionssteder betragtes som holdesteder.

Stoppesteder for skinnebustog er anfert med tilbagetrukket stationsnavn, og tegnet M hagved dette angiver, at stoppe-
stedet betragtes som holdested.

Folgende stationsnavne er i koreplanen anfert siledes: Aalborg statsbanestation = Aalborg.; Norresundby statsbanestation
= Ngrresundby S.; Nerresundby havnestation — Norresundby H.; Svenstrup Jylland = Svenstrup Jyll.; Hadsund Nord = Hadsund N.

Motordrevne tog betegnes ved, at der foran tognummeret er anfort bogstaverne ML., SM. eller M. Disse bogstaver foran tog-
nummeret hentyder til treekkraftens art, siledes at ML. betyder motorlokomotiv (diesel), SM. betyder skinnebustog, M. betyder
motorvogn (diesel). Hvor der under tognummeret er anfort G. betyder det, at toget er rent godstog, medmindre andet fremgér
af togets vedtegningsrubrik.

Dognets 24 timer er betegnet ved tallene 0—24 regnet fra midnat til midnat. Tiden for midnat betegnes 2400 som an-
komsttid, men 0% som afgangstid. Tiderne i degnets forste time betegnes 001—059,

Regler for togenes standsning og gennemkersel. (SR § 32)

a) Personfarende tog (sivel plan- som stwrtog) skal standse ved de steder, hvor der er anfgrt bide ankomst- og afgangstid.
Endvidere skal togene standse, hvor der i stedet for ankomsttid er anfert X . T sidstnzevnte tilfelde finder gennemkorsel dog
sted, sifremt der ikke er passagerer at optage eller afsewtte eller ekspedition at foretage (herunder ogss ekspeditioner af posten).

b) Ikke-personfarende tog (sivel plan- som swrtog) skal standse ved de steder, hvor der er anfert bade' ankomst- og
afgangstid, samt hvor der i stedet for ankomsttid er anfert S. Gennemkgrsel kan dog i begge tilfzlde finde sted under visse
forhold, se sikkerhedsreglementets § 32, punkt 2 b.

Regler for togenes passage- og afgangstider. (SR § 32)

Findes ved mellemstationerne kun anfort afgangstid betyder det, at toget skal passere uden standsning. Sidanne tog
m4a passere D minutter for den anfgrte afgangstid.

Ikke-personforende tog samt tog, der kun standser af driftshensyn, kan fra alle stationer og holdesteder afgd 5 min. for
den i tjenestekgreplanen anferte afgangstid.

SM-tog ma ikke afgd fra togfslgestationer og holdesteder for den i tjenestekereplanen anferte afgangstid.

Ovrige personferende tog kan fra de med almindelige (ikke fede) typer trykte stationer, hvor der i tjenestekgreplanen er anfort
sdvel ankomst- som afgangstid, afgd 5 min. for den anferte afgangstid, dog ikke tidligere end den angivne ankomsttid. Fra togfslge-
stationer og holdesteder, for hvilke der i stedet for ankomsttid er anfert X, kan sidanne tog afgd eller passere 5 min. far
afgangstiden, dog tidligst 1 minut efter den tilladelige afgangstid (d.v.s. den i opslagskereplanen angivne tid) fra det nwermest
bagved liggende standsningssted.

»Farlige« stationer.
I overensstemmelse med sikkerhedsreglementets § 28 er »farlige« stationer kendetegnet ved understregning af stations-
navnet. Er understregningen foretaget med fuld optrukken streg, er samtlige indkerselstogveje at betragte som »farlige«. Er
understregningen foretaget med punkteret streg, er nzrmere angivne indkerselstogveje at betragte som »farligec.
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Togenes belastning.
Sterste pahangte togvegt i tons.

A. Motorlokomotiver (ML) og motorvogne (M).

Motorlokomotiver (ML)
1208, 1209, 3202 og 5203 ( 1216 og 5206 1M | 2M
3 bane- 2 bane- 4 bane- 2 bane- l)
motorer motorer motorer motorer
tons tons tons tons tons tons
Ab--Sg—Ab 300 180 450 200 35 50
|
|
Sg—F1—Sg 250 150 “ 350 150 28%)| 40
Ab—S2—Nh 300 180 450 200 35 50
Nh—ADb 2) 200 (300) 110 (210) 400 170 284)| 40
Ab—Hv—Ab 200 110 325 110 28 40
Ab—Vaa—Ab 300 180 450 200 35 50
Vaa—Hn—Vaa 250 150 350 150 28°%) | 40

1 Ved togfremfgrelse med 2 motorvogne, skal den bagest keorende motorvogn
veere forsynet med tagkoler. Tagkgler er kun piamonteret M 1206 og M 1210.

%) De i parantes ( ) anforte veegte gwlder for tog med skydelokomotiv til
Limfjordsbroen.

3) Nar togene 309, 11,310, 14 og 14b fremfores af 1 M, kan der om nodvendigt pahsenges

5@ o ZHSD]
4) Nar togene 329b og 334D fremfores af 1 M, kan der om nedvendigt pahenges 1 C og 1 E.
5) Nér togene 368b og 373b fremfores af 1 M, kan der om ngdvendigt pahenges 1 C og 1 E.

B. Skimnebusmotorvogne (SM).

Stgrste paheengte tog (belastning) pa skinnebusmotorvogne (SM) er SP 4+ SB.
I undtagelsestilfzlde kan et skinnebusmotortog dog fremfgres af 1SM 42 SP.

C. Rangertraktorernes storste belastning.
M 1214 og M 1215 ved rangering i Aalborg og Nerresundby:

Korsel pa vandret, lige SPOr ...........ooiiiiiiiiiiiiii e 400 tons
» mellem Norresundby H. og »>Svovlsyrefabrikenc .......... 300 »
> pé Ngrresundby havnebane ............................. 300 »
»  mellem Ngrresundby H. og Aalborg ..................... 200 >
M 1211 ved rangering i Seby:
Korsel pa Ssehy station ... 200 tons
> pi Sweby havnebane ..................oiiiiiiii 100 »
M 5205 ved rangering i Hadsund Nord:
Korsel pad Hadsnnd Nord station .............ccoviieeeanenen 125 tons
» pd Hadsund havnebane ...............ocovieeennnees 100 »
M 1207 ved rangering ved maskinafdelingen .......................... 100 »

D. Storste tilladte toguegt bag pd motorvogne, der er indrangeret bag pa tog.
Motorvogne har ikke gennemgéende treekstang og skal derfor, nir de lejlighedsvis
befordres i tog, der fremfares af motorlokomotiv eller anden motorvogn, sd vidt muligt

befordres bagest.
Hvis der undtagelsesvis medgives person-, post., rejsegods-, gods- eller motorvogne
bagpé motorvognen, mé vaegten af disse vogne ikke overstige 40 tons.
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Tabel

over de for
motorlokomotiver, motorvogne, samt person-, post- og
rejsegodsvogne
ansatte veegte samt de for trykluftbremsen geeldende bremsevagte.

En vogn er forsynet med trykluftbremse, sifremt der er angivet
bremseveegt, og trykluftbremsen kan benyttes som G.-bremse eller
P.-bremse, sifremt der er anfgrt bremseveegt i pigzldende rubrik.

Antal aksler Ansat Bremseveegt
Litra og nr. ol i tons
brem- | ubrem- _(Vv)
sede | sede i tons G. P.
Motorlokomotiver:
ML 1208, 1209,
3202, 5203 3 2 48 28 25
1216, 5206 4 2 61 — 34
Motorvogne:
M 1205, 1206,
5202 2 = 16,5 — 16,5
1, 1210, 3203 & — 18 — 17,5
Person-, post- og rejse-
godsvogne:
CB 1, 2, 8 3 — 17 11,56 14
C 4 2 — 16,5 10 12
5, 6,7 8 2 — 15,5 10 12
9, 10, 11, 12 2 — 14 10 12
DAE 21 & — 18,5 10 12
DCE 22, 23 2 — 18 10 12
DE 25, 26 2 — 18 10 12
EB 30, 31 3 — 16 10 12,5
E 33, 34 2 — 14,5 10 12
EM 37, 38, 39 2 — 7 5 6
C 40, 41 2 — 16 10 12
CB 42 3 — 17 1156 14
C 43 2 — 16,5 10 12
44, 45 2 — 15,5 10 12
EB 55, 57 3 — 16,5 8 9,5
CB 61 3 — 18,5 13,5 16,5
DC 71, 72, 73 2 — 16,5 10 12
EB 75 3 = 17,5 9 11
E 76 2 — 13 10 12
EM 78 2 — f 5 6

Herverende baners damplokomotiver har vakuumbremse.

I tvivistilfeelde ma forespergsler vedrgrende togsammensatning,
fremmede baners kgretgjer og lignende rettes til trafikkontoret.
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Bremsebetjening.

A. Falleshestemmelser.

Toghastighed 1. Den for et tog fastsatte seedvanlige sterste hastighed kan forhgjes — dog ikke ud over den for vedkommende

m. v.

Togveegt-
beregning.

Vogne efter
slutbremsen.

Bremse-
grupper.

Togenes
storrelse.

2.

streekning og lokomotiv (motorvogn) tilladte — nér togets sammensatning (herunder vognenes akselafstand),
bremseforhold m. m. efter de givne forskrifter tillader en sterre korehastighed. Fremfores toget over en
streekning med mindre hastighed end fastsat, er det for denne hastighed foreskrevne antal bremsede aksler
eller den foreskrevne bremsevsegt tilstreckkeli®. Togfgreren skal i pdkommende tilfzelde give lokomotivfgreren
(motorforeren) underretning om hastighedsforandringen.

I tog, hvis storste tilladte hastighed overskrider 60 km/t, skal den foreskrevne bremsevaegt, henholdsvis
det foreskrevne antal bremsede aksler, hidrgre udelukkende fra luftbremsede vogne, og slutbremsen skal
veere luftbremset. Som »slutbremse« betegnes den sidste vogn, der er forsynet med virksom luftbremse eller
betjent skruebremse.

Togveegten beregnes som summen af de enkelte koretgjers »ansatte veegt« og bestemmes séledes:

a) For motorlokomotiver, motorvogne og personvogne samt post- og rejsegodsvogne gewlder den pi kore-
tgjerne angivne »ansatte vegt« (Vv).

b) For tomme godsvogne er vognvegten lig den pémalede taraveegt, afrundet til hele tons. For en lmsset
godsvogn udfindes vognveegten ved til taraveegten at leegge godsets veegt. Vognens taraveegt og godsets

veegt afrundes hver for sig til hele tons. (!/s ton eller derover regnes — 1 ton, under /s ton = 0 ton).
Anvendes en godsvogn som stykgodsvogn, eller er vognen lesset med levende dyr, der fragtberegnes efter
styktaksterne, regnes forsendelsens vegt — 4 tons.

Er en vogn leesset med levende dyr, der fragtberegnes efter vognladningstaksterne, regnes forsen-
delsens veegt,
nir det drejer sig om store dyr (heste og hornkveeg) = 6 tons,
nar det drejer sig om sméi dyr (fir, svin m. m.) = 4 tons.

3. Efter slutbremsen mi hgjst medfgres ikke-bremsede vogne saledes:

I tog, hvis storste Hgjeste antal Disse akslers
tilladte hastighed i aksler efter slut- | samlede veegt ma
timen er: bremsen ikke overskride
indtil 45 km............ 14 100 ¢
50—60 — ..... ... e 8 80 -
6b—i0) = e 6 60 -

Efter slutbremsen mi der ikke befordres vogne, der medfgrer rejsende.

Det skal tilstreebes, at de betjente bremser fordeles ligeligt i toget.

B. Trykluftbremsede tog.

Ved beregning af togveegten, bremseveegten og bremseprocenten for tog fremfort af:

a) Damplokomotiver, medregnes disse og tenderne ikke i togveegten, bremseveegten og bremseprocenten.
Bremsetavlerne for tog af bremsegruppe P eller G skal benyttes.

b) Motorlokomotiver eller motorvogne, medregnes disse altid i togveegten, bremseveegten og bremseprocenten.
Bremsetavlerne for tog af bremsegruppe M eller G skal benyttes.

Efter de i sikkerhedsreglementets § 17 anforte regler kan trykluftbremsede tog bl. a. veere p-bremsede eller
g-bremsede, og med hensyn til bremseberegningen deles de trykluftbremsede tog i bremsegrupper. Bremse-
grupperne M og G er angivet pd omstdende bremsetavler II og III.

Det storste tilladte akselantal i et trykluftbremset tog er:

Stgrste p-bremset tog g-bremset tog,
i i personf. eller
e de personf. ikke personf. | ikke personf.
indtil 45 km i timen .... 60 aksler 80 aksler 140 aksler
50—60 — - — .... 60 — 80 — 120 —
656—70 — - — ... 60 — 80" — 100 —




17

4. Et togs togvzegt mé ikke overskride 800 tons, dog m& et g-bremset tog, sifremt mindst 3/, af den foreskrevne
bremseveegt hidrerer fra trykluftbremsen, have en togveegt p4 indtil 1000 tons.

5. Et togs bremseveegt beregnes som summen af de enkelte trykluftbremsede koretgjers bremseveegt og be- Bremsevagt-
stemmes siledes: beregning.
a) For motorlokomotiver, motorvogne, personvogne, post- og rejsegodsvogne geelder den pi keretgjerne
angivne bremsevagt.
b) For godsvogne regnes med den pa vognene angivne bremsevzegt. Er en godsvogn ikke forsynet med
angivelse af bremseveegt, regnes den — sdvel for G-bremsens som P-bremsens vedkommende — at have
folgende bremseveegt:
En vogn uden lastveksel:
I alle tilfzelde = vognens pamalede taravsegt, afrundet til hele tons.
En vogn med lastveksel:

Med lastvekslen i stillingen »tom« = vognens pamalede taraveegt, afrundet til hele tons.
Med lastvekslen i stillingen »lmsset« = vognens pamalede taraveegt, afrundet til hele tons + 4 tons.
Ved samtlige afrundinger regnes /s ton eller derover = 1 ton, under 1/s ton = 0 ton.

6. For at finde, hvor stor en del af et trykluftbremset togs togveegt, der skal vere afbremset, anvendes det til Bremse-
pigeldende strekning svarende faldtal, der er angivet i tjenestekgreplanen. Derefter udfindes i bremsetavlen Erocen.t-
for den bremsegruppe, hvortil toget herer, den til faldtallet og togets hastighed svarende bremseprocent, eregning.
der angiver, hvor mange procent af togvzegten, der mindst skal vere afbremset, altsd

bremseveegten mindst =
togvegten X bremseprocenten

100

7. T et g-bremset tog, hvis hastighed ikke overskrider 60 km/t, kan der, nir de trykluftbremsede vogne alene
giver for ringe bremsevzegt, som supplement til trykluftbremsen anvendes betjente skruebremser.
De betjente skruebremser regnes at give pr. bremset aksel 4 tons bremseveegt.

BREMSETAVLE II.
Bremsetavle for tog af bremsegruppe M,
d. v. s. p-bremsede tog, der fremfores af motorlokomotiv eller motorvogn :

Med storste tilladte hastighed km/t
F:jf'15{20|25{30'35‘40‘45|50|55’~667|65|70
er bremseprocenten
o] e 5] Sl 8 = - 3F eie Yo go] Hol g meghseg vy
i 61 %] 6] 8| ¢ v TR
2| 6| 6] 6] 6] 6] 81012151822 ]a2n
3 e el R e i e o e T
4 6| 6 6 6 8 | 10 | 12 | 14 | 17 | 20 | 2¢ | 28
5 6 | & 6 7 Qi 12 S8 L 160 18] 91 25 <29
6 T 7 8 | 10 | 12 | 14 | 16 | 19 | 28 2 | 30
7 88 8 8- 15 1 17 | 20 | 24 | 98 | 22
8 g $.| 0 1 F 13 | 1 18 | 21 | 25 | 29 | 33
10 6 & 10 | 127113 | 156 | 18 | 20 | 24 | 97 | 31 | 35
1279170 | 1 agfaat Fasel apf gp 0 g9tige e 3t | 38
Mo de | 40 s L T 10 Lar Lose Loea T 89 1 5e I 4y
16 | 18 | 15 | 16 | 17 | a9 |.21 | 23| 28 | 80 | 84 | 88 | 48
18 | 16 | 16 | 17 | 19 | 20 | 23 | 25 | 29 | a2 [ 86 | 41 | 45




Eksempel |I.

Eksempel Il.

Bremse-
betjening.

10.

11.
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BREMSETAVLE IIL
Bremsetavle for tog af bremsegruppe G,
d. v. s. g-bremsede tog:

Med storste tilladte hastighed km/t
Fadf 15 [ 20 [ 2 | 80 | 85 [ 40 [ 45 [ 50 [ 55 [ 60 [ 65 [ 70
er bremseprocenten
o e e ey e B B R iR
robis B | B [onbe] wbole @k 8 |19 hioime e g o
i i B e i e e s e T
3 T T T R S
4 6 | 6 6 | o g 4] “agisl 1 Yoa-id e Gy g ST S
Bafe e liesbne oo 6 | ¢ 1 9 | a1 [ as 16 20018 a0
B Sas Bt Bivalle (52|16 B LU0 il IR S Ee | gt Iioe Wilg0
G B b S el S Tl e e Mo @0 s
o T T L
10 6 7 8| 201" 11| .19 {eboge osjgebmgnd 95 |oa1 | 48
dgvlig [ 00| 10 | ot s e 2 | 29 | 34 | @
To TR | 157 15 [Tiv [0 e | ov | 3 | 37 | 4
U e O T R L R I o i e L .
18 | 18 | 14 | 15 | 17 | 18 | 22 | 25 | 29 | 33 | 88 | 43 | 53

Bremsetavlen gzlder ikke for tog, der fremfgres af enmandsbetjente damplokomotiver.

Eksempler.

Et blandet tog med en togvegt af 140 tons skal fremfgres af et motorlokomotiv med en bremseveegt
af 34 tons og med en hastighed af 70 km i timen over en streekning med faldtal 12.
Over halvdelen af togveegten hidrgrer fra personvogne samt post- og rejsegodsvogne.
Toget skal altsd fremfores som P-bremset, og tavlen for tog af bremsegruppe M skal benyttes.
Ifelge denne bremsetavle skal togets bremseprocent veere mindst 38.
140 X 38

Togets bremseveaegt skal da mindst veere T eller 54 tons.
Heraf giver motorlokomotivet de 34 tons, og resten, 54 — 34 — 20 tons, fis f. eks. af 1 personvogn
og 1 post- og rejsegodsvogn.

Et godstog med en togvegt af 450 tons skal fremfgres af et motorlokomotiv med en bremseveegt af
20 tons og med en hastighed af 50 km i timen over en streekning med faldtal 5. Over halvdelen af tog-
veegten hidrgrer fra godsvogne. .

Ifglge bremsetavlen for tog af bremsegruppe G skal togets bremseprocent herefter veere 13.

> 450 X 13
Togets bremseveegt skal da mindst veere T eller 59 tons.

Da motorlokomotivet giver 20 tons bremseveegt, skal vognene tilsammen levere resten, 39 tons.

I samme tog mé trykluftbremser og vakuumbremser ikke samtidig anvendes p& vognene.

Lastvekslen skal std i stillingen »lsesset<, nir en vogns bruttovegt (taravegt -4 last) er lige si stor som eller
storre end den p& vognens bremseveegtsskilt angivne omstillingsveegt, og i stillingen »tom¢, nar bruttovegten er
mindre end omstillingsveegten. P4 vogne uden bremseveegtskilt skal lastvekslen std i stillingen »laesset<, nar
vognen er lesset med mindst 7 tons, og ellers i stillingen »tomc.

Flest mulige af de efter sidste trykluftbremsede vogn lgbende ledningsvogne skal veere tilsluttet den gennem-
gdende bremseledning.

I statsbanernes udsendelse »Trykluftbremsen« (TB. I) er angivet regler for betjenir;g og pasning i driften.
Disse regler finder ogsi anvendelse ved herveerende baner.
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C. Vakuumbremsede og skruebremsede tog.

Der henvises til feellesbestemmelserne i afsnit A.
1. Et togs togveegt mé ikke overskride 800 tons, heri ikke medregnet damplokomotivets veegt. Togvaegt.

2. I vakuumbremsede tog og i skruebremsede tog skal mindst en si stor del af togets vognakselantal veere Antal brem-
bremset som angivet i falgende bremsetavler. sede aksler.

BREMSETAVLE Va.
Bremsetavle for vakuumbremsede og skruebremsede tog:

I?a Eld og e Er i koreplanen Nar den storste tilladte hastighed i timen er:
ninger over 1 km, angivetived
som ikke er bogstavet |
steerkere end: 25 km ‘ 30 km ‘ 40km | 45 km 50 km ‘ 60 km 70 km

X g X
12,5 9/g0 A 1/g 1y 1 s 2s 13 'f /s 8/s
10,0 — B Yo | o s g 25 810 | Y2 3y 35
6,7 — c tha | Yo | Ys Y 8 | Yo | %Us 2/s 1/
5,7 — D g | Y1z | Y s 80 | Ya | 2s 13 Yo
50 — E g | Y12 | Yio | Ys 1 1y s 13 1y

Bremsetallene i de med X merkede kolonner gelder kun for tog med automatisk virkende, gennemgéende bremse.

3. Det storste tilladte akselantal i vakuumbremsede tog og skruebremsede tog er: Tilladt
akselantal.
Vakuum-
Vakuumbremsede og skrue- Skrue(—i
Sterste tog bremsede bretrg;e <
to

tilladte hastighed _ persgnf. E)lerquf.
ikke ler ikl eller ikke

personf. eller 1kke R

personf. personf. 12 :

indtil 45 km i timen | 60 aksler 80 aksler 80 aksler | 120 aksler
50—60 — - — 60 — 80 — 80 — 80 —
656—70 — - — 60 — 80 — — —




10

Bremsetavle for vakuumbremsede og skruebremsede tog.

(Geelder ikke for tog, der fremfgres af eenmandsbetjente damplokomotiver eller af eenmandsbetjente traktorer).

Stig- Nér togets storste tilladte hastighed
nings- Banestrzakninger i kilometer i timen er:
bogstav 25 | 80 | 40 | 45 | 50 | 60 [ 70
X X X

Godthaab—Senderholm, Ve —Aars,
A ‘ G EREEFREUES TS DT
Ullits—Hvalpsund .......... ...... 8 1 6 b i 3 2 2 5

Bonderup—=Skovsgaard.

Svenstrup Jyll..—Godthaab, Sender-
holm—Nibe, Halkser—Vegger, Aars—
Holme, Farso—TUllits.

Vaarst—Bjerregaarde, Balum—Ved- | 4 1 1 1 9 3 1 9 3
dum, Skelund—Visborg ............ /10 %3 /7 /6 /5 /10 /2 /E) /f)

Fjerritslev—Bonderup, Skovsgaard—
Halvrimmen, Nerresundby S.—Aal-
borg—Nerresundby H., Orse—Ager-
sted, Dybvad—Haerby, Volstrup—Seby.

C Holme—Farse.

Aalborg—Gug, Gistrup—Klarup, Stor-
vorde — Sejlflod, Gudumholm —Vaarst,

Bjerregaarde— Beelum, Veddum —Ske- | 4 1 1/ 1 3 1 9 9 1
lund, Visborg—Hadsund N.......... /12 /10 /8 /7 /10 /1 /:') /5 /2

Aabybro—Ngrresundby S., Nerresund-
by H.—Vodskov, Langholt—@Qrse,
Agersted—Dybvad, Herby—Volstrup,

D
Aalborg—Svenstrup Jyll.,, Nibe—Seb- §
| bersund. }
| 1 1/ 1750977 | 8 | 17 i S
Klarup—Storyorde ..........onpa0: 125120 /9 8 10, /4 /5I 3 2
|
Halvrimmen—Aabybro, Vodskov—
Langholt.
E

Sebbersund —Halkzer.
1/ 1/ 1/ 1/ il 1/ 1/ 1/ 1/
Gug—Gistrup, Sejlflod—Gudumholm . 12/~ 2 F10 - /8 ‘ /4 4 5 3 2

Anm. Bremsetallene i de med X merkede kolonner gzlder kun for tog med automatisk virkende,
gennemgaende bremse.
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Togenes hastighed (Sikkerhedsreglementets § 23).

Storste tilladte
Streekning
kgrehastighed km/t. akseltryk i tons
Aalborg—Fjerritslev 70%) 12,1
Aalborg—Swxby 70%) 12,1
Orso—Asaa 40 9,3
Aalborg—Hvalpsund 70%) 12,1
Aalborg—Hadsund 70 14,3

*) For damptog, dieseltog og motortog er sterste tilladte korehastighed midlertidigt nedsat
til 45 km/t pa streekningerne: Ryaa— Vadum, Ngrresundby H—Vodskov, Horby—Szby
og Nibe —Vegger
For SM-tog er storste hastighed uzendret 70 km/t.

Faste hastighedsnedszttelser.

Af hensyn til banens beskaffenhed m. m. skal den storste tilladte kerehastighed ned-
seettes som anfert nedenfor.

Nedenstdende hastighedsnedsewttelser er afmerket efter bestemmelserne i signalregle-
mentet, dog er der i hgjre side i kerselsretningen udfor tendestedet for de nedennsevnte
automatiske advarselssignaler, der i det efterfslgende er bensvnt som lyssignaler, opstil-
let et signal nr. 41 b, hvor der under hastighedsangivelsen er pimalet et »Lc,

Dette signal angiver, at den nedsatte hastighed skal vedvare fra signalet indtil vejen
med lyssignalet er passeret.

Om midlertidige hastighedsneds:ettelser gives sewrlig underretning for hvert enkelt
tilfeelde.

Den storste tilladte hastighed
Banestrekning
udger km/t.

Skovsgaard station 45

Broen—Strandgade 30
Norresundby S.—Ngrresundby H. Ngrresundby S.—Strandgade 30

Strandgade—Havnegade 15
Langholt Station 45
Svenstrup Jyll. station 40
Senderholm station 45
Nibe station 45
Station 666 —676 ved lyssignal nr. 112 n— o ; g
675 nord for Sebbersund station for karsel mod Nibe 45
Sebbersund station 45
Vegger station 45
Aars station 40
400 m for stationsmeerket for
1 s phake et for keorsel mod Hvalpsund 30
Station 650--640 ved lyssignal nr. 94—
639 nord for Gudumholm station for korsel mod Aalborg 20

j de— Beel tation 1205— ; :

lBéfg;‘egaar 9 =lum (Stefin 2 for korsel i begge retninger 50
Station 1790—1792 ved lyssignal nr.
237—1790 (Stadionvej, Hadsund) for korsel mod Aalborg 40
Station 1803 ved lyssignal nr. 239— ﬂ
1803 (Jyllandsgade, Hadsund) for kersel mod Hadsund 30
Station 1824 (Mejerigade, Hadsund) for kersel i begge retninger 25
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Fortegnelse over automatiske advarselssignaler.

*) Disse anleg er tillige forsynet med klokkesignaler.

Overkorsel nr. Bloke- Afst. fra
og ringstid Station eller mellem stationerne Aalborg
station nr. minutter km
Aalborg—Fjerritslev (Banestrzkning nr. 37 N)

4 v — 76 4 Ngrresundby S.—Vadum Kirke ............. 47
12 v — 143 3'/2 dod™ § 7 | i 6,9
18 v — 184 — Vadum dKirke. . .2 Lo i ool Voot s S 8,2
19 v — 189 = dot 1 anibh Ll e SRR 8.3
24 v — 236%) 5 Nadum il s b s o i ek e 9,8
95 v mied 5 Vadum—Biersted .......oovviiinenanennn. 11,6
46 v — 359 5 S T B o A s T e S s s 5 14,0
48 v — 376%) 4:/2 (05 17 SR Do S e O e e i T 14,3

AR L T 50 v — 389 3/a Biersted—Aabybro .............. ..., 14,7
ééyf}o" 7 : 65v-—.482) 4 T s L O i e e 17,5]//1}
7y —s/2%s Z, 73 v — 53890 6 e e R e S R IR SR 20. )
6205775 drby Ses 8a v — 630 5 Ryaa—Birkelse .. .c.oooevvnieeeirineieninnn. 22,gL/‘f ¢

82 v — 653%) 5 Birkelne e S8 mve o st o el s et e sl 229
100 v — 765 5 Birkelse—Arentsminde ..................... 26,3
102 v — 786%) ) ATeNESMINAE . 1o 5u i oo ) ks o ksl = oo 27,0
104 v — 804 5 Arentsminde —Halvrimmen ................. 27,6
114 v — 858 5 Gty it b ikl o 929.1
116 v — 878%) 5/2 Halveimmehegs o & o b i & . i hie 29,8
117 v — 882 5 L L s it ey 29,9
118 v — 884 5 i T e A o ha s SR 30,0
132 v — 1000*) 5 B Oy SE o s e R R S 33,6
183 v — 1007%) 41y dosigiuad . s e, Tl 18 SevIRee - e | 339
136 v — 1044 3 Brovst—Skovsgaard . ... .. i s a0 S b 35,0
142 v — 1093%) 5'/s Skovepaard. . - fite- .ttt st St bt 36,6
147 v — 1145 3'/2 Skovsgaard—Bonderup ............ J.o...... 38,3
169 v — 1336 5 Bonderup 44,3
170 v — 1346 5 do. 445
176 v — 1404 4. Skpsem .. g didlot A BaE Tt 46,5
Sy - Y% 2 }fﬂm- 7.7
182 v — ].4430 5 Husby,..... 4175
fpe 1520 )| ¥ F A%

' Aalborg—-S%by

2b g — 23%) 5 Ngrresundby H. (Slagterivej) ................ 2,3

3 ¢ — 32% 5/2 do. (Strandgade)................ 2,7
4 g — 36%) 5'/2 do. (Havnegade)................ 2,8
5 g — H3%) 3/a do. (ENZNE]) i errsininnbntins st et 33
9 g — 12%) 3/a Ngrresundby H.—Vodskov (Stigsborgvej)..... 3,9
10 g — 77%) 35 do. (Cementvej) . ..... 4.0
12 6 — 85%) 3%y do. (Petersborgvej). . . . 43
16 g — 107 3 dol i " | husmeen ke 5.0
62 o — 266 3 U =i e 10,0
68 g — 302 6 VOdSKOV: o i bivomiiiivatle ot b s 11,0
69 ¢ — 306 6 it § oo Aot ® i Bl e et b 11,1
96 g — 418%) 6 Bangholb 380, 0ot e e v o 14,9

119 ¢ — 561 3/2 Vester-Hassing . oot e o . e e 192
123 g — 581 3/ Goil T i, o N Dt 19.8
135 ¢ — 678%) 6 Crandrupe il C oo il T S s 22,9
152 ¢ — 785 3/2 Gandrap—Wlsted "= s s o 26,3
154 ¢ — 797 3 o3kt B IS e 26,7
159 ¢ — 840%) 6 igted - b2 ol R A e s Tl 28,0
173 g — 999%) 5 ROTITON = TR L. oo tahis s 5 0 s o At e e 33,0
174 ¢ — 1010%) 6 e e s i 334
187 ¢ — 1127%) H Dronninglumds: & . 5y -2 BE WV DOV SR SN 36,8
188 g — 1132%) 5 e e e o S KR 37,0
203 ¢ — 1230 5'/s I I e e L 40,1
211 ¢ -- 1294 4 Oreg=—Agersted .. .......ovut i i nios 42,0
221 ¢ — 1359%) 6 AgerRted T e 442
222 g — 1866%) 6 Ol opplan, oo o M3 HIERINEEL DOT. SUAS S EN 444
243 ¢ — 1500%) 6 Prioestbo sofihi e o o e o S TG 48,6
;}4 o, — 1510 , 5/ . do. it s e 48,9
AT Lere )
26%— 16657*) 6 ﬂbvad ................................... %55
264 g — 1660%) 6 derEas s L L GDP SRRSO RERTEES Sl 53,6
265 6 — 1666*)9 6 e 53.8

0) Dette anleg er tillige forsynet med klokkesignaler og automatiske halvbomme.
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Overkorsel nr. Bloke- Afst. fra
og ringstid Station eller mellem stationerne Aalborg
station nr. minutter km
267 ¢ — 1689 31/s DybVad-—HoTBY ., oo s Saine s oooissimsns sioasiotass st 54,5
980 g — 1768 4 R e e 57,0
290 ¢ — 1833%) 4'/q Harhyes st st ket e 58,9
?13 s — 1929 51 Iém‘by—Volstrup ........................... 62,0
316 g — 1954 5/ Yol 12000 me i o RS R S O S G e e e 62,9
397 ¢ — 2030 4 NMolstrup==Seby s ian. gl ol Joasmaninets 65,2
336 ¢ — 2085 4 doifi e 66,9
338 g — 2112%) 6 S S@by o 67,6
Aalborg—Hvalpsund (Banestreekning nr. 38 N)
209 n — 1951 4 Svenstrup Jyll.—Godthaab. .................. 10,9
199 n — 1200 o Glodtl ARLaR g AL G iEananes R 12,6
171 n — 991 3/ Sgnderholm—Binderup ..............ovon... 18,4
156 n — 898 6 BinderiOyes dickave s iiu ¥ e pa g d B o b ot 20,5
1472 n — 856 4 Bindertipe Nibett. o al. Sl b, Do s e 22,6
199 n — 770 5!/2 Nibesmbundbek S5 it fic s o b e e e o 25,5
112 n — 675 31/a Lundbsek—Sebbersund ........c.coiiniiniin... 27,5
75 n — H10 5/a Hialk sentearrl & 10 a5 dind s av bt s Tt S g Rt a5 e 33,5
— 387* 4/ Yy el R RS AR i T e 31,5
Vel i i 1, el e S L B S ol 378
31 o ¢ 231 41/2 Bleere ..................................... 42,3
s e 4 Bleere—A 47,1
e ) 2 POTBE AT BB T s d s sty .
Ton — 44 31/2 2 P Ay NREE S ne R D I RS RS 48,2
Ton =49 — DS 2 e T A RS S o e e A e 49,4
g5 gt 81/ ﬁ{aa— avzo/ ............................. 5%1,2_,
- 2 7z %z A d
ZZ@/S o 72 %4 avbro ﬂ = SRR T T T o, BRe 56,0
23 s 203
34 § — 281 6 2 (il i A S S P RO T L e i W 58,0
63 5 — 455%) 4 ) 2TV DS B SRS S S s 63,9
. 5 QoA 5 b, S0 . S JRRERS St g 64,3
i B ‘§8$*) 5 R R DL SR N 68.7
91 s — 648 31/s Ullitss-Hyalpsun@i. . .. . oo« ook db it o s 69,5
Aalhorg—Hadsund (Banestreekning nr. 39 N)
7 — 138 31/s (Gavton g, T W 5 - SRR IR s e e 45
50 — 389 5 12 0 D B ot o P S ERS IO ek ] e A 12,5
68 — 511 5 SUOEVOTHO T Rl he b 2 e A E T 16,0
72 — B534%) 4 SURAT - 2 e | IRRERR S N e 16,8
83 — 585%) 41/ Seilfindee B8 Bt o e ol G e s s 18,3
94 — 639 4 Gdumbolngit el = S A 20,0
109 — 735 3/s Gudumholm—Vaarst ......o.verivnnninvnn. 25,0
%ig == ?820*) 4 KEOIANIN. L. & e i ditanine o 5o s et v ey s o ey s 29,5
= 6 Roersleyle T ol e b G e 32,5
/7‘);/—-/0 2372, % 2pitr v 357
176~ 1264%) 41/, Balunch et At Cess g eSS 39,7
177 — 1269%) 41/s (5 U0t BN A T AR e e A et e 39,9
185 — 1358 31/a el ke eI ol e e I O a0 42,9
188 — 1370 31/, L R R e 432
192 — 1406 35 S T R R e At g S S b oo 442
203 — 1513 3 Wiedolimmieey 23 = Sl S e 475
e
212 — 1583%) é T 1ol e s B e P i s et i 49,0
222 — 1647 3 Skelund—Vishorg .. ....covvviireieinnnnnn.. 51,0
232 — 17330) 6 S BT e e o S R B s L 53,8
237 — 1790%) 3 Visborg—Hadsund Nord ............couuunn. 55,6
239 — 1803%) 4 Eladsundl NOTA: - il i s e i 56,0
241 — 1822%) 8'/a do. (Mellem Hadsund Nord og broen 56,5
over Mariager fjord). 200 m fra Hn.

*) Disse anleeg er tillige forsynet med klokkesignaler.
0) Dette anlaeg er tillige forsynet med klokkesignaler og automatiske halvbomme.

Vedtegning 1. Safremt et advarselssignalanleeg svigter, skal dette med angivelse af det i 1.
rubrik anfgrte nummer samt med bedst mulige oplysninger om uregelmeessig-
hedens art af lokomotivfgreren (motorfgreren) anmeldes for den forst betjente
station, hvor toget skal standse. Vedkommende station skal straks pr. telefon
give anmeldelsen videre til trafikkontoret.

— 2. I alle indberetninger m. m. om pakgrsler e. 1. ved de med automatiske advar-
selssignaler sikrede overkorsler skal ligeledes altid anfgres nevnte nummer.
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Lengde af frit krydsningsspor pa stationerne
samt

lengden af leessespor pa de stationer, hvor intet sarligt
krydsningsspor findes.

Lengde af Lengde af
kryd laess: “D e kryds- | lesse })eraf
: SRR \ - || til vogn 3 - e
Station nings- | spor a:]t;l % Station nings- | spor tlazsaglne
SPOr aksler spor aksler
m m m m
Fjerritslev ... .. 450 > 65 Segnderholm . . .. 196 > 40
Bonderup ...... » 209 43 Nibe sl Join s 276 > 58
Skovsgaard . ... > 196 40 Sebbersund . ... > 148 30
Brovst, o e o » 194 40 Halker........ » 124 24
Halvrimmen ... 146 » 31 Vegger ........ 157 > 31
Arentsminde . .. > 167 34 BlgerefiF o 0aan » 138 27
Birkelse ....... 206 > 43 Havbro........ 5 292 46
Aabybro....... 460 » (6) Holme......... 5 100 19
Biersted ....... 366 » 78 Farsg.......... 5 9229 46
Vadum ........ » | 169 34 Fandrup ....... || 5 127 25
Ngrresundby H 387 » 83 Eibdes o o > 239 48
Vodskov....... 201 | > 41 Hvalpsund..... 247 ’ 51
Langholt....... 228 > 47 Sundsere ...... » 74 14
Vester-Hassing . 271 | » LY (S A s LT - » 150 29,
Gandrup ...... 185 > 38 Gistrup........ 5 135 27
Whlsted o200 . 210 > 43 Klarup ... 165 » 33
Rerholt........ » 175 35 Storvorde . ..... 164 » 33
Dronninglund .. 241 » 50 Sejlflod........ > 96 18
Grseis, a0 mian 252 » 52 Gudumholm .. . 180 » 37
Asaa .......... 227 > 47 Vaarst o aras 166 » 34
Agersted....... 169 » 34 Kongerslev .... 229 » 46
Preestbro ...... 195 » 40 Beelum ........ 161 » 32
Dybvad ....... 261 » 54 Solbjerg ....... » 119 23
Horby a9 7ot 221 » 46 Veddum ....... > 150 30
Volstrup....... » 156 31 Skelund ....... 166 » 34
Sebi. « i evwnie e 177 ., » 45 Visborg........ > 145 30
Godthaab ...... 196 ‘ » 40 Hadsund N..... 300 » 64

Leengden af lokomotiv og tender er beregnet til 14 m, og et motorlokomotiv (ML) til 13 m.

Leengden af en skinnebus (SM) er ca. 14 m, en pahsngsvogn (SP) ca. 13 m.og en bagagevogn (SB) ca. 8 m.

Nar et tog, der nermer sig en station, hvor der skal krydses, medfgrer flere vogne, end lengden af frit
krydsningsspor tillader, skal togfgreren, senest to stationer forinden ankomsten til krydsningsstationen, under-
rette denne derom tillige med oplysning om togets storrelse. Bliver det da ngdvendigt at afhznge vogne for at
iveerkseette krydsningen, giver krydsningsstationen togfereren ordre hertil gennem nabostationen. Der vil siledes
altid veere at give det tog, der er for langt, ordre til afheengning af vogne, nir det andet tog ikke har noget
planmeessigt ophold pa krydsningsstationen.
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Krydsningsforlagninger, togoverhalinger og togpasseringer.
(Sikkerhedsreglementet §§ 38, 39 og 40).
Under henvisning til bestemmelserne 1 sikkerhedsreglementets §§ 38, 39 og 40 fastsemttes folgende be-
stemmelser angiende stationernes dispositioner vedrerende forleegning af krydsninger, togoverhalinger og
togpasseringer.

A. Togfelgestationer — undtagen de af ekspeditricer bestyrede stationer.

Det pahviler den station, hvor krydsningen ifalge tjenestekereplanen eller szrtogsanmeldelsen skulle
finde sted — den oprindelige krydsningsstation — at tage bestemmelse om krydsningens forlaegning og
at fastsld denne.

1) Krydsning.

2) Togoverhaling. Ved en ny togoverhaling eller forleegning bagud af en overhaling ordnes forleegningen af den station,

(Ny togoverhaling eller i . ioh).
foryl'mgﬁing St hvor overhalingen skal foregd (den ny overhalingsstation)

3) Togoverhaling. Néir overhalingen forlegges fremefter, ordnes forlaegningen af den oprindelige overhalingsstation.
(Forlzgning fremefter)

Togpassering forleegges i overensstemmelse med foranstdende hestemmelser. (Sifremt arbejdstoget og
det passerende tog kerer i modsat retning efter bestemmelserne i punkt 1. Safremt de pigeeldende
tog kerer i samme retning, da efter bestemmelserne i punkt 2 og 3).

4) Togpassering.

Det bemeerkes, at i de tilfeelde, hvor ny krydsningsforleegning (eller ny forleegning af overhaling
fremefter) er nedvendig, er den ved den sidst forudgéende forleegning fastsldede krydsningsstation (hen-
holdsvis overhalingsstation) at betragte som oprindelig krydsningsstation (henholdsvis overhalingsstation).

B. Togfelgestationer, der bestyres af ekspeditricer.

De under A. nzvnte dispositioner treeffes

For station Af station (»T«) For station Af station (>T«)
Arentsminde Halvrimmen Sebbersund Nibe
Birkelse Aabybro Halkeer Nibe
Biersted Aabybro Vegger Nibe
Bleere Aars
Vodskov Ngrresundby H. Havbro Farss
Langholt Norresundby H. | {Ullits Hvalpsund
Orso Dronninglund
Preaestbro Dybvad Gug Trafikkontoret
Horby Seeby Gistrup Tratikkontoret
Klarup Trafikkontoret
Senderholm Nibe Storvorde Trafikkontoret
Solbjerg Beaelum

Det péhviler ekspeditricestationer, hvor togkrydsning, togoverhaling eller togpassering skal finde sted, at holde sig bekendt
med de pigesldende togs lgb for i forsinkelsestilfeelde i god tid at kunne rette henvendelse til den for vedkommende ekspeditrice-
station fastsatte »Station Te¢, der treffer de forngdne dispositioner. Denne bestemmelse fritager ikke »Station T« for pligten til
at holde sig bekendt med togenes lgb. Hvis »Station T« ikke kan veaekkes, rettes henvendelse til trafikkontoret.

C. Krydsningsforlaegning til ubetjent station eller sidespor pa fri bane og krydsning, der anordnes pa
ubetjent station eller sidespor pa fri bane, uden at vare optaget i tjenestekereplanen.
(Sikkerhedsreglementets § 54).

Dispositionerne treffes af trafikkontoret.
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Togenes oprangering
Aalborg—Fjerritslev.
ML—vogne til Vadum — Biersted —Aabybro — Birkelse —Arentsminde — Halvrimmen —

Jeegerum grusgrav— Brovst — Skovsgaard — Bonderup —Thistedbanen — Fjerritslev—
EB vogn—pakvogn nr. 1 (Fjerritslev)—pakvogn nr. 5 (Thisted).

Fjerritslev—Aalborg.
ML— vogne til mellemstationer —vogne til Ngrresundby —vogne udover Aalborg®)—
vogne til Aalborg—pakvogn nr. 6 (Thisted)—pakvogn nr. 2 (Fjerritslev)—EB vogn.
*) I tog 706 skal vogne med f. ked og lev. dyr til viderebefordring med DSB
tog 2030 indrangeres nermest ML og afheenges pi Aalborg station.

Aalborg— Saby.

ML—vogne til Ngrresundby H. (herunder Ngrresundby C. og Vadum Syd)—Vodskov
—Langholt —Vester-Hassing— Gandrup —Uldsted — Rerholt — Dronninglund —Asaa —
pakvogn nr. 9 (Dronninglund)—vogne til @rsg— Agersted —Preestbro—Dybvad—Hgrby
Volstrup—Se«by—EB vogn—pakvogn nr. 11 (Szby).

Szby—Aalborg.

ML—vogne til mellemstationer (Volstrup — Vodskov)—vogne udover Aalborg®)—vogne
til Aalborg— Ngrresundby S.—Ngrresundby H.—pakvogn nr. 16 (Negrresundby H.)—
Aalborg pakvogne—EB vogn.

O) T tog 724 skal vogne med f. kgd og lev. dyr til viderebefordring med DSB
tog 2030 indrangeres nermest ML og afthsenges pd Aalborg station.

Aalborg—Hvalpsund.

ML—vogne til Godthaab — Sgnderholm — Sebbersund — Halker—Vegger— Blere —Aars
(herunder vogne til stationer syd for @strup—@strup—Hornum— Gatten — Vindblees
—Logstor) —Havbro—Holme —Farsg—Fandrup —Ullits — Hvalpsund—Sundsgre—Nibe
—Nibe stykgodsvogn—pakvogn nr. 25 (Aars)—pakvogn nr. 21 (Hvalpsund)—EB vogn

Hvalpsund—Aalborg.
ML—vogne til mellemstationer undtagen Aars—vogne udover Aalborg--vogne til Aalborg
EB vogn—vogne til Aars.
Aalborg—Hadsund N.

ML—vogne til Gug—Lundegaarde—Gistrup —Klarup— Storvorde—Sejlflod—Gudumholm
Vaarst—Kongerslev— Bjerregaarde—Beelum—Solbjerg —Veddum — Skelund —Visborg
—vogne til Randershanen—Hadsund N.—EB vogn—pakvogn nr. 27 (Hadsund N.).

Hadsund N.—Aalborg.

ML—vogne til mellemstationer—vogne udover Aalborg—vogne til Aalborg—pakvogne
— EB vogn.

Vedtegning I|. For at lette rangeringsarbejdet kan det tillades at seette nogle godsvogne
bagi toget (jfr. dog sids 6, afsnit A, pkt. 3).

— 2. Som almindelig regel gelder, at vogne til lzengst bortliggende stationer ind
rangeres nsermest stamtoget (vogne fra Ngrresundby H til Fjerritslev- og
Sebybanen oprangeres dog i omvendt orden) samt, at vogne til samme station
sdvidt muligt skal std samlede i toget. Denne regel kan dog fraviges pé grund
af vogne uden trykluft, manglende bremsevogne e. l. Tilladelse til at fravige
den almindelige regel indhentes for tog fra Aalborg hos listevagten (DSB) og
togleder.

— 3. Af hensyn til belysning af pakvogn nr. 1, 11, 21, og 27 skal disse oprangeres
nermest EB vognen.
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