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I del 

Gribskovbanen 

Forhi tori 

Hvis vi tager de lollandske privatbaner under eet, er blandt 
de danske privatbaner GDS i anlæg rækkefølge nr. 5. 

Altså et veltjent og- agtværdigt transportforetagende, og et 
foretagende, hvis start, levnedsløb og triv el er fyldt af sær­
prægede indslag, hvoraf nogle var til banens gavn, andre til det 
modsatte. 

Græsted 

Den 20.-1. 1 0 åbnedes I illerød-Græsted, 
den 14.-5. 1896 Græsted-Gilleleje, 
den 16.-6. 1897 Kagerup-Hel inge og 
den 18.-7. 1924 H elsinge-Tisvildeleje. 

Altså rent anlægsmæssigt set en broget mosaik, og dette kun 
een mosaik blandt flere. 

Nu kunne der let skrive større bøger om GDS end nærvæ­
rende, så meget er der at fortælle, men lad andre om det, her 
skal vi kun holde o til noget af det mere fængslende, det 
objektivt interes ante. 

Træ og turister - mest det første - var blandt de attrak­
tiver, der talte til baneanlæggets gunst. Talte dog ikke mere 
vægtigt, end mange år gik, forinden GDS blev en realitet, bl. a. 
blev Esrom kanal nedlagt som færdsel åre i 1873. løvrigt en 
billig r alitet - til igtet billig. 

Billig på den måde, at alle veje blev forsøgt for at holde an­
læg udgifter og for den sags skyld også fremtidige drift ud­
gifter nede. 

eget af det praktiserede vi te ig enere at være kort ynet 



sparsommelighed, men hvem kan ikke være bagklog. Nej, lad 
os hellere beundre de mænd, der havde mod til at gå egne veje, 
nye veje, for at skaffe egnen sin bane. 

Grydesporet kender a\le af omta�e, men ved De også, at 
grydekanterne visse steder sank i alt efter vejrliget, og at sporet 
til tider kunne ligge næsten i bølger. 

Gribskovbanens såkaldte grydespor 1880-1905 

At de nævnte » tød« ret hurtigt blev »nedbøjede« ved den 
tunge dampvogn kørsel, så stødsveller måtte nedlægges. 

Al!erede i 1908 blev radikal ud kiftning af dette gryde por 
påbegyndt, men først afsluttet i 1924. Der ligger vist endnu i 
dag en »re t« i sidespor. Nu, da alle besværligheder står i hi­
storien glan , kan vi sagtens smile, når vi hører de før te 10 
års drift betegnet om et jammersminde. 

Hele det af Scandia udførte ærprægede baneanlæg vakte 
tor interesse, der selvsagt før t og fremmest samlede sig om 

dampvognene. 
Man regnede med, at persontrafikken kunne be trides af 

dampvogne, der om sommeren kunne befordre ca. 100 rejsende, 
idet der også kunne indrettes siddeplad er på vognens tag. Om 
vinteren kunne samme tag bruges til befordring af tykgods. 
Som reserv og til eventuel snerydning leverede Winterthur 
i Schweitz et lille to-koblet loko GDS nr. III med rammevand­
ka se. 

De to dampvogne bar numrene GDS I. og GDS II., og de var 
begge bygget i 1879 af Scandia i Randers. 

D atn psporvognene 

Dampsporvognen i sommerudstyr 

Damp ogncnc var de for-;tc plr ·onbtigicvngne i Danmark, 
og d var ganske imponerende for c.h:n ti...!. Den forreste bogie 
var et lille selvstændigt damploko me<l lo hetstaen<le kedel, 
men - den bage<;te kun var lobcr. l ampbogien havde indvendige 
rammer, udvendige skratliggende cylindre fe rres'-, som trak pa 
det bage-te hjulpar, der ar koblet til det forreste. Cliderne var 
indvendige og blev trukket af en indvendig Stephenson-styrin}�­
Der var dampbremse pa begge bogier. 

Lokobogien kunne ved større eftersyn kores ud af vognens 
endegavl, idet denne have.le store døre, hængslet i vognhjør­
nerne og et let midterparti, der sammen med pufferplanken 
fjernede . V cd kedeleftersyn korte bogien alene ad Nordbanen 
til c.le jællandske jernbaners va'rkstcder i København. forrest 
havde dampvognene fører- og maskinrum. 

Pa taget var der oprindelig kun en stor klokke over f rer­
h uset, men de matte ret hurtigt udskiftes med en dampfløjte. 



I 18 var begge de må kedler ud lidte. I 1 90 blev den ene 
vogn ombygget til almindelig per onvogn, og i 1 96 overgik en 
lignende skæbne den sidste dampvogn, men man benyttede 
maskinen som rangermaskine. 

Så kunne de rejsende ikke mere beklage sig over, at damp­
vognen »zitrede«, som der jævnlig da blev skrevet. 

En morsom ting i forbinde! e med dampvognene var ogsa 
sportrekanterne i Hillerød, Kagerup og Græsted. »Snurren« -
sådan hed det og å - i Græsted for vandt, da de 0, 2 mil bane 
til Gilleleje blev åbnet i 1896. 

, t D i Hillerød har haft perrontag i form af en -lags 
remise - åben i begge ender - er også et kurio um. 

Eller hvad mener De om de fem tak t-zoner, hvori banen op­
rindelig var inddelt, såvel hvad angik personer som gods. 

Personbefordringen betaltes via rullebilletter, der købtes i to­
get. Betalingen for godsbefordring erlagdes via frimærker, der 
kunne købes på stationerne samt i >)udsalg« rundt om i lands­
byerne. 

fra de allerførste baneplaner - hestespor fra H illerød-Frc­
den borgbanen til E rom ø - via realiteten den Rowan -ke 
dampjernbane, fik man >)almindelig« bane i løbet af relativt 
få år. 

Gribskovs store betydning for GDS 
odstransporerne, der var fåtallige de første 10 år, blev hur­

tigt et godt aktiv for banen, elv om det var noget andet end 
netop det grundlæggende træ, der læssedes i vognene. 

Dog træet ikke at forglemme, De kan endnu se re ter af 
idespor og do. ramper, der stammer fra en tid, hvor det endnu 

kunne betale sig at ofre den nødvendige arbejdskraft for at 
kove, stable, læsse o. s. v. 

den at nævne alt slavisk kan vi drage frem Enghavevej 
brændespor (senere Kallehavevej) nær Kagerup - længere 
fr mme mod Mårum finde Storkevad trinbrædt og ide por 
samt læsserampe, og mellem Mårum og Saltrup Gammelvang 
brænde por. 

Tro nu ikke, at dette er udtømmende, tro ej heller, at alt dette 
er mørk fortid. ej, under id te krig var der ving i økserne, 
mange arbejdede for egen regning, lagrede træet, og læs ede 
en jernbanevogn, hvoraf enkelte gik til Gilleleje havn - da lå 
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GDS loko nr. IV 1890-1909 

endnu de to korte ·por pa havnen -, h orfra det ble udskibet 
til København. 

Det meste gik dog den naturlige vej - jernvejen - til ho-
ved taden. 

Fra brændet til træbygningen i Jodhavn, den bygning, der 
tidligere lå i Tibirke, men på modsat baneside, og som en nat 
blev sportransporteret til odhavn. 

Begge teder var det sommerbilletsalg ted, og iøvrigt var det 
id te gang betjent til køreplans kiftet i efteråret 1950. Trin­

brætter og ide por har banen været forsynet med til overmål 
helt fra tarten, alene dette emne kunne fylde mange sider, men 
lad o nøjes med at notere, at I I ollø e oprindelig havde ide-
por, hvoraf først det ene sporskifte bl v taget op, senere re ten, 

at Duemose idespor for nogle år siden blev overtaget af mili­
tæret (mon det er blevet benyttet til dette formål mere end 
een gang?) . Sporet r delvi fjernet. Også Duemose teglværk -

por var der noget der hed, oprindelig var det me t mejeripro­
dukter, der befordredes herfra, men teglværket dominerede 
enere. Omkring 1940 var sporet næ ten tilgroet, men blev del­

vis retableret under krigen. 
Der var virkelig i sin tid tale om betragtelige tran porter, å 

store, at strækningen Hillerød-Hillerød holm allerede i 1 9 

Første sporforstrækninger 

måtte porforstærkes. Priserne var jo anderlede, den gang. 3000 
kroner beløb hele affæren sig til, og - hold nu fast - heraf 
formåede banen at få de forskellige teglværker til at betale halv­
clelen,det var jo dem der sled pa sporet! 

k, hvor forandret fra dampvognens 32 pladser forneden og 
60 foroven til talvognskor_·el i dag. kont hvorfor ak, bort et 
fra entusiasme, er der vel næppe grund til at øn ke fortidens 
banetransport tilbage. 

GDS gamle loko 
Med loko "D nr. 111 var man yder t tilfreds, så led at man 

i 1890 fra I l anomag anskaffede en lignende ma kine GDS nr. 
I V. Loko'erne var meget små, hvilket fremgår af følgende: 

Cylinderdiameter _oo 111111 

Slaglcr�ngde 3.50 mm 

Drivhjulsdiameter 750 mm 

Kedeltryk 12 kg/ cm:1 

11 edcflade 19, 15 m:! 

Risteareal 0,3 111:1 

Tornvægt 10,1 t. 

Vandforråd 1, 1 m:: 

Kulforråd 0,3 t. 

.,L) nr. I I I  blev udrangeret i 1899 og kom til Farum grus­
grav. JO nr. I V  b:ev i 1909 solgt til rangerselskabet i Hede­
husene, hvor den blev udrangeret i 191 . 

I 1896 blev banen forlænget til Gilleleje, og en selv tændig 
bane til I I elsinge blev abnet i 1897. Til di se udvidelser fik man 
i 1 96 fra \ahrische, bygge nr. 203 og 204 "D nr. 5 og  KH B 
nr. 6, sidstnævnte blev i 1899 omnummereret til JO nr. 1. Det 
var små trckoblcde tendermaskiner med meget må hjul og 
rammevandkasser. Banen var dog så tilfreds med di e loko, at 
man anskaffede tils arcncle maskiner lige til og med 1912. 

GO nr. 7 og 8 kom i 1 99 fra Oren tein und Koppel, Berlin­
Drewitz. I 1905 leverede aribo "D nr. 3, bygge nr. 1 . Hvor­
efter man i 1910 fra I I enschel fik GDS nr. 4, byggenr. 9881. 
Ligelede fra I len ·chel købte man i 1912 JD nr. , bygge­
nr. 11564. 

De her nævnte I ko var alle ·om vist pa billedet af JD nr. 4. 
Tekniske data var: 
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GDS loko nr. 4 1696-1950 

De her nævnte lok var alle som vist på billedet af CD nr. -+. 
1 ekniske data var: 
Cylinderdiameter 300 mm 

laglængde 400 mm 

Drivhju sdiameter 880 mm 

Kedeltryk 12 kg/ cm:! 

I edeflade 31,5 m:! 

Ri ·teareal 0,69 m:! 

Tomvægt 15,6 t. 

Tjene tevægt 19,0 t. 

Vandforråd l,E m:: 

Kulforråd 0,7 t. 

Den enste forskel på de her nævnte tre-koblede loko var, at 
de første ha de Allan-styring, men - de tre sid t anskaffede 
havde H eusinger. 

Dis e loko forrettede god tjeneste på banen i mange år, men 
efterhånden måtte de dog udrangeres. 

Nr. l og 5 blev udrangerede i 1928. Og i 1933 var nr. 6 fær­
dig. I 1941 kom turen både til nr. 7 og 8. Under sidste krig var 
man på ribskovbanen meget glade for, at man stadig kunne 
benytte nr. 3 og 4. Men i 1950 måtte man sige farvel til dem 
begge. Den id te tur gik til Frederik værk - til Stålvalsevær­
ket. Omsmeltning. Men den ene af maskinerne er dog tadig 
luppet for melteovnen, idet den var i en så fin tand, at den 

anvendes om rangermaskine på tålvalseværket. 

Som kurio um kan oplyses: da D nr. 7 skulle udrangeres 
henvendte en ældre veltjent pud er, Peder Lykke, sig til banen 
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driftsbe tyrer og bad om at måtte få foræret dette lo kos fabri­
kation plad og pladen med banens ejendom mærke og loko 
nr. - Forbav et blev han purgt om, hvad han dog ville med 
di e ting? 

»Dem vil jeg hænge op i mit hjem«, svarede den gamle pud­
er, »idet jeg da altid vil kunne mindes det af banen loko, der 

har skaffet mig de største kvaler og ærgrelser i hele min tje­
neste(<. 

I Ian fik opfyldt sit ønske, og han har dem endnu. 

G DS loko reserve 1963 

GDS loko nr. 10 i Gi l leleje 1963 

rib kovbanen har endnu fire køreklare damploko i reserve. 
.JO nr. 5 om man i 1934 købte fra Kalvehavebanen. Den er 

bygget af I I enschel i 19r, samt GD nr. 11, bygget ligeledes 
af I I ensch I i 1907 til I I ornbækbanen, men i 1940 solgt til Grib­
kovbanen. Endvidere har man .JO nr. 9 og 10 bygget til ba­

nen i 1924, da den blev forlænget fra I- I  cl ingc til Tisvildclejc. 

I 1 

,,,,. 



De nævnte loko hcn star i banens re1.1iser nr. 5 og 9 i C ille-
leje. r. 10 i I I illcro c.1, men� nr. 11 ( t i c.l i  i gere I I I I B B  nr. 4- )  er 
opstalc.let i rcm i :;cn i T i s  i l<le!eje. 

Bemærk! loko'enc er u nder tag. Desv ærre er ikke a l le baner 
l ige sa hensyns;u!dc over for de  gamle, men en d n u  brugbare 
loko . . .  

3 d amptog pa K agcrup st ,  c a  1 920 - t h .  stfst .  J acobsen (med f u l d skæg )  

M otori seri ngen 
! 1 97.7 f ik C DS de to forstc motorvogne fra l c forcnc<lc 

/\ ut :-i ; ., '1bmai.; r ik'�c • · I PJJ2 b 1 c :  y k,· 1 igc ,  e ,m ,ka ff et (l'(.' motor­
\/( g e ,  , vnr .... t(r · '-. ,.! rH t ,wj , · , · .  g var 1 11 .i ! ig i n :.lt i 1 i 947, hvor 
Je fnr�;tc '.,k i 11 1 1 Lhu �: • ·  r h< J t l t  dcrL' i n dtog :t han en. 

1 2  

Moderne trækkraf t .  G DS MaK d icse l loko 1 959 (640 h k )  

Sad ' n  var d e t  i h a l v fe m serne 
GDS gamle station i Gi lleleje til 1 9 1 8  



Skillingsvise 
fra Gribskovbanens 

åbning 

Frederiks borg-Græsted 

dampvogn ve] 

Jlll1 1/ . : Farvel mil  el.�k,e Fod ,li,nd. 

l) < >n 1 1y,, K on t r11 k t io11 ,,,. 11 1 1  fix og fwrdig, 

Fra Frederiksborg t il G rwst t >d de1 1w,  J ern v,,j f.Ul(l r, 

l• or Pu blil-.:11 1 1 1, cJ,,11 aabn ,, 1  er, d< >n ,,r so" net og cJ,,jlig, 

li  kan vi d,,,.,)(1 (/ kjon' ... tor,, ogs(la ... /1UI (/ , 

Sl-.:i1 1 1 1 er11 e de ,,,. "f . l <wl, ve/1, ,r,u, "f J er11 , 

v,, 1 1 ,u, v ,,j er h oldbar det ka11 ,,j A n det V(t >r · .  

En Dam 1n ogn t il os  kom tn en ,,r, fra ... k"ndia d,,11 :-.wn cltes, 

... <w s m u k  c/,,11 < >r indn,net h vorh an ,n an skuer cl,,,, , 

I gj< > t 1 ll < ' t 1 1  M idten er d,,r G "ng, dt'r II WJJJW kunde ve11 1 , ,s, 

Saa cl< >jlig ,,11 V ogn vi a ldrig saa som d,,, i .  

Pa(t G u lv,,, af den < >r cl,,,. R f>r som V (trm ,, bring,,,. frt'm ,  

Oet e r  j o  saa yndig h ,,r om Vi1 1 t ert > 11 . 
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Til  d,,,,. ,, , ,  J ·og11  b,,lz f'> V<'S , , j  1 1og<'11 /Jn 1je-... kiv,,, 

f ) t,,, , ,,. 1 1 1 1d<'rlf>b,,n , dut t >r af d,,n 1 1 , ,  G r u n d ;  

N a a r  de1 1 1 1 t '  I op:1 1  vi ve 1 1de :,;k(tl, d,,n < ' r  e j  a f  d,, st ivt > 

,V / ,,n d<'n ka11  v,,nd,,.'i /i ,,,. ud1uw < > l i  1 1 1 1 r .  

Fon11 1d,,rlip, t d, ,, er for  o.,; al  del le  det  ka 1 1  ww, 

Fonl < Sj,, liµ 111 0 11 ka11  dog :,; /aa  og .'H' d, 1r1ma.  

I I 11 r r a .  )<'g her11" 1d .-;iµe vil for I · id,,1 1 :,;k(l lH'I I S- A (l f lde1 1 ,  

Som t i l  o.-; ,,,. l-.-0111 1 1"'" i de11 1 1 ,, Tid og S fa,µt . 

l l u rr(I, for all< '  1w11 d,,,"', .'W /11  Tid ,,f , ,,,. ""d< ' 11 , 

1 / ,,,. lwv<'r fn 1 111 11"'' l'id, 11 1 sJ.rn b,,1 1 s H. , ,, . 

( ; ash,,lysn i11g i l-.-"1 1  .•w .m(IV<'I som T"l,,p:raf, 

·I It t il Foll-wts I l i , >, :,;0 11 1  l,,v,,r 1 1 11 til /)(lg:,;. 

} , ,!:{ sy11 , ,s .,;0111 j,,g .-;ku, , k"" læ11g,,r f rt 'm i Tid,,,, 

Fll'r af de11 Slap:s Ba11 er vi a l  om kring vil f(la .  

/ ), ,  , ,,. ww 1 1wmt  a t  fo ,µ/.!' '  0 1 1 , f l (tar 111 ,1 1 1  g(lar ud fro Sidl'n 

Fra d" Sl f>rr< '  Ba11 < 'r .-;aa l l fl ' lll l vi d<' 111 ka11 f(l(t ; 

/), ,  '"P:''r jo .'if/(f lid, ,11 Pla rl.<i, dt'rfor d,, hi/lig "r, 

I / l m;t vi d,,111 la1 11 byggt•,  de1 1 ,, .•wr 111 0 1 1  l"'r. 

. J > . G 11d111 1 1 1 1ds, 11 1 . 
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Helsingør-Hornbæk­

Gilleleje Jernbane 

G i lleleje stat ion . - Tv . Hornbækbanens spor. - I m id ten Gri bskovbanens sror  

En bane, der er en opkomling rent aldersmæss igt set, åbnet i 
1906. Dog da å moderne, at kun I l . og I I I . klasse figurerede. 
Så moderne at per onvognene var Vulcan-truckvogne, hvortil 
kom åbne I I  I .-klas es vogne. 

Tænk - da kostede en billet Hel ingør-Hornbæk 95 øre 
på 1 1 . klas e og 65 øre på I I I . klasse. 

Nå, men det var dampvognen. Indledt af økonomisk kri e i 
20'erne foretoges en række krumspring for at redde økonomien, 
selv om Helsingør by'råd trådte til og reddede situationen. 

En række gode år ( 1 906-15) gav overskud, men fra 1916 
fulgte de magre. 

elv med stærkt nedskåret administration og kun 1 5  fast an­
atte mod ti dligere 50, skæppede det for l idt kas en. 
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Bl ikket faldt på driftens udgifter, en togkilometer kostede i 
damploko'et 17 kg kul, hvorimod en på markedet værende 
dampvogn kunne yde det samme for 2 'kg kul pr. kilometer. 
Mærket var Sentinel- amme! og vognen blev bestilt foreløbig 
på lejebas is - 100 kr. pr. døgn - med køb for øje. I det efter­
følgen de berettes om resultatet af banen besværli heder med 
denne dampvogn. 

Endvidere kørte et lejet d ieselelektr isk loko på banen. Godt 
udnyttet var det, i det 250 a 300 km pr. dag blev tilbagelagt med 
et olieforbrug på 7-8 øre pr. km. 

Vi skal ikke her nærmere udrede resultatet af d isse krum­
spring, blot notere to t ing, nemlig for det første, at et lån på 
500.000 kr. dannede basis for køb af dampvognen samt afvik­
ling af ))klatgæld« på 248.000 kr., og for det andet, at banen 
som bekendt stad ig er i drift. 

Togf•rer A age V. Petersen. Gil le leje 
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I I  del 

Togfører Aage Petersen's 

erindringer 

Om de gode gamle dages jernbaneforhold i Gilleleje er der 
vist ikke nedfældet meget på papiret, udover de to jernbaner 
årlige drift beretninger og de næ ten obligatoriske jubilæums­
krifter. 

For at få lidt at vide om de daglige forhold den gang, har vi 
henvendt o til togfører Aage Petersen, Gilleleje, om hvem man 
omtrent kan sige, at han er opvokset sammen med G rib kov­
banen, idet også hans afdøde fader gen nem et langt liv var ti l -
knyttet illeleje- og ribskovbanen. 

- Lidt må jeg vel kunne huske, siger togfører Peter'en. 
- Det må være fra omkring 1904-5, at jeg kan huske banen 

og dens mænd omkring den gamle stat ion og remi e her i Gille­
leje. Her var en stationsfo rstander, en as istent samt stations­
karlen - sidstnævnte var næsten den vigtigste, for han udførte 
alt forefaldende arbejde. 

I selve togtjenesten var der to k ondktører, som det hed den 
gang, og min far var den ene. Endvidere var der lokofører 
Hans Morten en, der en re blev banens første værkmester, 
samt lokoførerne Carl Peter Hansen og C hrist ian en. Fyrbøder 
var Herman Nielsen og to andre. Ovre i remisen var natfyr­
man den Anders Jørgen en, der mødte hver aften ved id te tog ­
ankomst og overtog pasn ingen af maskinen for natten. Det var 
de ganske må loko den gang - et af banens første loko kom 
iøvr igt senere til grus- og kalkværkerne i Farum, hvor det blev 
benyttet i mang år under navnet ))Octavia<<.  Det påhvilede 
og å natfyrmanden at sørge for ,  at personalet mødte til første 
morgentog, og hver morgen løb han til lokopersonalet bopæl 
og kaldte dem op. 

Togafgang 
Et togs afgang fra stationen i de tider var en indviklet affære. 

Fem min utter fø r afgang blev der r inget ud i ventesalen. Ved 
slog forstanderen eet slag med stationsklokken - konduktøren 
fløjtede, hvilket blev besvaret med et langt og et kort fløj t fra 
maskinen, og først efter denne duet satte toget sig i bevægelse. 

M i n  far og lokofører arl Peter Hansen var begge ivr ige 
jægere, og den gang måtte de to jage næ ten overalt på mar­
kerne omkring Pårup st. Men det var en elvfølge, at de til gen­
gæld i hø ten hjalp de bønder, der ejede jorden. 

I 1916 blev Hornbækbanen forlænget til Gilleleje, men da 
sporforholdene til den n uværende station  ikke var helt i orden, 
fik banen midlertidig endestation ved Østerport holdeplads. 
I ler  var anlagt et om øbsspor, samt et par skinnelængder, der 
skulle fremføre første morgen tog t i l  Helsingør. Nævnte loko 
blev for natten t i l  et af Hornbækban ns natfyrmand, Sofus 
Petersen. 

Natteløjer i Gilleleje 
En lun  sommernat drev nogle spøgefugle løjer med ham. -

Medens han var gået et privat ærin de, gik en eller anden op 
på maskinen og satte damp til en klokke, der den gang fandtes 
på alle banens loko, og om kimede, når toget kørte over havne­
pladsen i Hel ingør. - Nå, klokken begyndte jo at kime, og 
snart vækkede den de omboendt, der hu rtigt kom t i l ,  men in­
gen af disse havde kendskab t i l  loko. - Klokken fort atte med 

it spektakel, til ofus Petersen langt om længe kom til stede. 
Den ne historie indbragte ham en orden( ig ))balle<< af banen 
driftsbestyrer, chwen�en. - For kort td iden mødte jeg den 
u heldige natfyrmand, der n u  nyder it otium i I le! ingør. Vi 
opfri  kede histor ien i al gemytlighed, men gamle Petersen be­
mærkede dog, at han aldrig havde tilgivet »Cil lelejerne« denne 
spøg. 

Driftsbestyrer Schwensen 
lagde strak banens drift tort an. Slagordet var )) 1 00 minutter 
fra København til G illeleje«. I ltog med forholdsvis stor køre­
hastighed blev sat ind fra Hel ingør til Gilleleje og omvendt. 
Di se hu rtige tog kørte et par år, hvorefter de blev overflødige 
på grund af manglende rej ende. De dårlige tilslutningsforhnld 
spor- og perronmæ igt i Hel ingør, gjorde vel også it til, at 
de rejsende blev borte. En stor gene var det også, at indskrevet 
rejsegods meget ofte blev befordret med et enere tog end il­
toget. 
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Sch wensen gj orde et stort arbej de fo r banen ,  og han var 
u trætte l ig i s i  e arrangern -:n ter .  - Fra H e 1 s i ngø r  j ub i læumsår 
i 1 926 v i !  mange h usk han:) fest l ige særtog med sa lonvogn og 
u n derho ldn i ng  a f  fo r k e l i ig art .  

En ov rgang arbej dede  han stærkt  for ,  at  H ornbækbanen 
sku l l e  fo r længes t i l  Råge l ej e .  Man havde a l l erede i 1 9 1 6  s i k re t  
s ig  u dkørse l  fra G i l l e le j e mod vest . H v is Gr ibskov- og H orn­
bækbanen havde  kunnet sympat i sere og  samarbej de ,  kunne  de t  
måske  have ført t i l  store besparelser fo r  begge baner .  

Popu lær  som Gr ibskovbanen h r I l o rnbækbanen a ldr ig  v;:c­
ret i G i l l e l ej e .  - Og dog har  J en s i n  store betydn ing  ved at 
d rage H e ls ingør  ind i , i l l c c jc -Søborgs op l and .  

Stoppekolonnen fra Græsted 

Græsted stat i o n  

' \ 

J 

Der var  i det he l e  taget mere munterhed b l andt fo l k  for 50 
å r  i d en .  En  kendt og a fho ld t  h umørspreder var lokofø rer  L. 
Jensen , Græsted ,  senere G i l l e l e j e .  H vor  han v iste s i g  med i n  
h armon ika ,  b l ev der  feststem n in g  med de t  samme .  Samme J en ­
sen var  meget f ingernem.  Medens  han boede i G ræsted , frem­
st i l l ede  han b l . a .  en dampdreven ka ru sse ! ,  der vak te megen 
opmærk omhed ,  og han am l ede  de  unge mennesker  t i l  mus ik  
og  sang de l un e  sommeraftener ,  l igesom h an var  en  fterspu rgt 
mus ike r  ved fe ter på k roen  der i byen .  - H ans  fyrbøder ,  Carl 
Jørgensen , var også kendt  v i den om i ordsj æ l l and ,  hvor han 
i s in  f r i t i d  v i rkede  som gymnast i k lærer .  Car l  J ø rgensen m istede 
desværre l ive t  ved en u l ykke  ved Sa ! t rup st .  fo r mange år  s iden . 

De mest særprægede  person er  ved  Gr ibskovbanen den gang 
var ve l  nok >)Stoppekolonnen<< fra G ræsted .  Banefo rmanden ,  
Rasm us  Jacobsen , var  en meget l i l l e  man d med et væ ld igt ,  f lot ,  
he lt  hv i dt ,  fu l dskæg - han m i ndede meget om en r igt ig garn-

Fra v .  afdøde togfører l udv. Peterse n ,  G D S ,  lokofører C .  P. Hanse n ,  GDS, 
lokofører Vaser N i else n ,  H HG B ,  pen s .  togfører Aage Jørgense n ,  H H GB, 
portør A age Petersen, GDS og afdøde togforer Jens N i e lsen , GDS.  År 1 926 
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mel julenisse. Hans medhjælpere var og å bemærkelse værdige, 
An ders Nielsen , og å kaldet >) Båndskæreren«, bar også et tort 
fuldskæg. Om ham sagde folk, at han ikke kunne bi ive beru et 
- kunne han ikke drikke mere, hældte han bare sine snap e i 
skægget. >) Båndskæreren« var en fornøjelig mand i alle måder 
- altid med en morsom bemærkning på læben. De andre med­
hjælpere var » Hødkeren(< og Niels Peter Nielsen . D isse mænd 
holdt banelegemet i orden mellem Græsted og Gillelej . Trans­
porten på trækningen foregik altid på en gammel pumpetrolje. 
Alene synet af di e brave folk gav altid anledning til munter­
hed, hvor de kom frem. 

H elsinge station 

Hornbæk-Gilleleje strækningens åbning 

Kort efter at trækningen G illeleje-Hornbæk var åbnet i 
1 916, foretrak de fleste rejsende at tage over Hel ingør t il Kø­
benhavn, og antallet af rejsende faldt ganske betydeligt på 
Gribskovbanen - men driftsbestyrer Th age fandt nart ud af, 
a t  man kunne omlægge togtiderne og få et samarbejde i gang 
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med tatsbanerne om benyttelse af dere per onvogne som gen­
gående over Gribskovbanen trækninger, hvorved man 
kunne opnå meg t kort re rejset id t il Køhenhavn end over 
K ystbancn. Dette medførte snart, at de rejsende vendte tilbage 
til Jri bskovbanens tog. 

Første verdenskrig 

Banens godstog løb i gamle dage kun t il Græsted - god til 
Jillclcje blev derfra befordret med persontogene, der på denne 

måde ofte blev tærkt forsinkede i Jræsted. Men der var i 
mange år stationeret et sæt lokoper onale her. 

Den følelige kulmangel under den første verdenskrig med­
fø r te, at der blev foretaget en stor dri ttsindskrænkning af spor­
vognskørslen i København. En del af sporvejenes personale 
kom derfor på skovarbejde for Københavns kommune i Grib -

k.ov. I skoven omkring Må.rum og Gammelvang foregik arbej­
det .  Det færdige brænde blev af banen kort t i l  .1 illcleje havn, 

Kobenhavnske  sporvej s f unkt ionærer  på skovarbejde i Gr i bskov 
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hvorfra det blev ud k ibet til hovedstaden. De raske >) kovhug­
gere« satte om aftenen liv i Gillelejes tille små gader. Flere 
bevarede efter krigen forbindelsen med Gilleleje, idet de indgi k 
ægteskab med piger herfra. 

Jernbaneskikke i 1920 

- Min tilværel e som jernbanemand, fortæller Aage Peter-
en, begyndte i 1919 ved Hornbækbanen, hvor jeg blev ek tra­

mand i banekolonnen. - I 1920 f ik  jeg arbejde som en slags 
reserveportør ved Gribskovbanen, men k un under ek traordi­
nære forhold eller sygdo�. Personalet på Gi lleleje st. var e;ter­
hånden blevet forøget, bl. a. var der to portører, og når for-
tanderen ville tale med den æld te af dem, g i k  han simpelthen 

ud og slog eet lag på stationsklokken. Øn kede han at tale 
med den yngste af portørerne, slog han to lag på klok ken. It 
<;ammen selvfølgelig uden for togtid. Så simpelt var det. 

år der intet arbejde var til mig på Grib kovbancn, måtte 

Toget t i l  Hels inge 1 920 

2-! 

jeg ty til Hornbækbanen, hvor man benyttede mig til l i dt_ af 
hvert. Ofte var jeg med i Helsingør for at transportere reJse­
god mellem banen tog og ky tbanen. Til dette brug havde 
Hornbækbanen i flere år et par må norske fjeldheste, som for­
spændt en l i lle ladvogn blev benyttet til denne tran port mel­
lem jernbanestationen og banens tog. 

Hornbækbanens materiel 
- Man må lade Hornbækbanen, at dens materiel, loko og 

personvogne og nu sk innebus erne, altid var - og er - velpud­
sede og rene. Stationspladser og perroner er altid i f ine te 
orden. 

I dampdri ftstiden havde banen også en natfyrmand i Gi lle­
leje. Han ankom med sidste aftentog fra Helsingør, og natten 
igennem opholdt han ig ved I l ornbækbanens k u lgård og dreje­
sk ive på stationen. Om sommeren holdt der hver nat to af ba­
nen loko i Gi l leleje, i det man om morgenen af endte to tog 
kort efter hinanden til Helsingør. 

Fra 1923 f ik  jeg stadigt arbejde på Gilleleje st. Det var en tid, 
hvor der var nok at bestille, men bilerne begyndte så småt at 
være en konk urrent t i l  banerne, hvorfor Gribskovbanen i 1926 
an kaffede tre mindre lastvogne til udbringning af gods og an-

H HGJ motorvogn 
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den kør  e l ,  b l .  a .  kørte v i  med  vej matcr i a l e r  - tjæ re og grus .  
De  nævnte l astvogne  var  ta t ioneret h enholdsv i  i Kagerup ,  
G ræsted og G i l l  l ej e ,  hvor  j eg var  chau ffø r i f l ere ar .  Ocr  var  
efter fo rho ldene  m eget gods  at  befo rd re den  gang .  Fra G ræsted 
st .  foreg i k  store kr a tu rtransporter  - og portøren her  k u n n e  
godt t j e n e  l i dt  ek  t r a  penge ved s a l g  a f  de  såk a l  '. t e  » H o rn reb« 
t i l  at  b i n d e  k reatu rerne med .  

I 1 923 f i k  H ornbækbanen i t  første d i cse l l oko ,  M nr .  1 ,  ka ldet 
»Svenskeren « ,  da mask i n en var  bygget i ve r ige .  Det var  på 
1 20 hk oa kom d i rekte t i l  banen  fra en u d  t i l l i n g  i H e ls i n gborg .  
I 1 933 købte man  d i  e l l oko  M 2 ,  der  var  på 300 h k .  

Dampvognen 
H o rn bækbanens  næ ten l egendar i ske  dampvogn blev anskaf­

fet i 1 925 - og den var  ande l i g  et kap i te l  fo r ig se lv ,  s iger  

Hornbæi(banens dampvog n 1 925 
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togfø rer Petersen sm i l ende .  Fra den  1 .  apr i l  1 924 var  H ornbæk­
banen b l evet bortfo rpagtet t i l  H e l s i ngør  k o m m u n e ,  og de t  var  
byens borgm e ter ,  » Kong Pete r« , der  fra den enge lske  fabr i k  

en t ine l - a m m e !  købte dette køretøj t i l  H orn bækbanen . Den 
b l ev dog i k ke særl ig  popu lær ,  hverken ho  de  rej sen de  e l l er  hos 
per ona l et ,  e l v  om d n dog kørte i nog l e  år .  

Dampvognen var  både ud- og  i n dvend ig  meget  m agfu ldt  
i n d rettet .  - tore v i n due r  og beh age l ige læderbetru k n e  æder ,  
og der  var  førerru m i begge ender  a f  den meget l ange vogn . 

M ask i nboggien var  en se l v  tæn d ig  enhed ,  de r  va r  forbu n det 
med re ten a f  vognen ved et k ug le l ed  og en ha rmon i kadækket 
overgang .  Kede l t rykket  var  meget højt ,  1 6  kg/ cm'.! , der  l everede 
damp t i l  en  dampmask ine  - k ra ftoverførs l en t i l  hj u l ene  på 
mas k i nboggien kete ved kædetræk .  

Den kend te lokofører O car  J en en , H e l s i ngør ,  førte meget 
o fte dampvogn en ,  og j æv n l i g  an kom den med en i l d  øj ie tå­
ende  op a f  den lave  skorst n .  Forde len ved dampvognen var et 
meget l i l l e  k u l fo rb ru g , men den måtte med fø re en fyrbøder  t i l  
at  pa  e ked len . Der var  meget v røv l  med dette køretøj , snart 
r g en kæde  a f  u n der kørs len  - n art n ægtede brem crne at 
fungere ordent l igt .  - Når den overnattede  i G i l l e le je  skete det  
ret  t i t , at per  ona l et måtte køre frem og t i l bage på terrænet he le  
n atten for at ætte  vand  på ked l en . 

i portører var  i k ke g lade  fo r at beskæft ige os med  den , fo r 
den havde  >)Sporvognskob l i ng« , og når  man k u l l e  kob le  den 
t i l  b ivognen ,  k u l l e  v i  være meget fors igt ige for i k k e  at k l emme 
ren e ,  og som rege l  g ik  der  da også a l t i d  en ko l l ega omkr ing  
med forb i n d ing  på en  af  i n e  f i ngre ,  om en særl i g  h i lsen fra 
dampvognen . 

Ved H e l s ingørs 500 år j u b i læumsfe t i  1 926 var  dam pvogn en 
en tor attra kt ion , i det den var l avet om t i l  en  a rt køren de h us 
med restaurat ion i passagerafde l ingerne .  dvend igt var  den  
p y n tet med  tærekas  er og b lom terdekorat ioner  og  meget an­
det .  erver i ngen samt b i l l ette r ing  i kø retøj et b l ev fo retaget a f  
u nge damer  i nat ion a l d ragter .  Kørs len fo reg i k  me l lem H el -
ingør  og H e l l ebæk . 

E fter  at dam pvognen var  taget ud af d r i ften e fter  nogle  års 
for løb ,hen  tod den i mange år ,  fø r den b l ev oph ugget i 1 939. 

Moderniseringen på Gribskovbanen 
Først i 1 927 begyndte man at modern isere på r i b  kovbanen 

med  anskaf fe l sen a f  de to små D fA benz in motorvogne n r .  1 og 
2 .  Et par  år  e f ter  kom nr .  3 og 4 og en ere n r .  5 ,  der  var  for­
synet med d i ese lmotor .  r .  3 b l ev senere ombygget t i l  d i ese l .  
D isse motorvogne k l a rede i d e t  store h e l e  persontra f i k ken l i ge 
op t i l  anden  verdenskr ig . K u n  lørdag-søndag måtte  der  nød-
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Med trom mer og piber og godt h umør 

saa naa r man saa la ngt her i verden.  

Det Horn bæk orkester gi 'r livet kulør, 

m d klingende spil rigtig kær' den .  

2 

v e n d i gv i  køres med dam ptog ,  men  i godstogstra f i k ken  k l arede 
dam pen ig ,  l ige t i l  man  f ik  d e  to s tore  moto r l o k o .  

I m i n e  fø rste a r  ved  banen  havde  v i  i k ke  e l ek t r i sk  l y - i por­
sk i fter  og s ign a l e r  - d isse v a r  fo rsynet  med  petro l e u m  l ygter ,  
og de  k ræv i:de  lang t i ds forberede l s e .  L ygten s k u l l e h iv es op i 
sem a fo ren , og det  hændte m eget o fte ,  at den b l � ste  u d ,  å det 
k u n n e  j o  tage s in t id og n og l e  tæn dst i k k e r  at få sat s i gn a l .  

Postb e fo rdr i ngen i togene  skete  i de  gam l e  D-vogne ,  d e r  var  
a f låsede .  M orgen posten a n k o m  fø rst l angt  hen  pa for m i d dage n ,  
og b y e n s  postb u de sad  i ven tesa l en  og a fv entede  posten a n ­
komst  i se l skab  md d e  m est ken dte a f  C i l l e l ej e s  pens ion i ster ,  
de r  hver  dag i n d fandt  s i g  her  fo r at s t i l l e der es u re e f ter  ta t i ­
n n s u ret ,  der  ansås for at  va: r ' p a l i d t l ig t .  

Som et k u r iosu m kan n æ  rH''- ,  ;i t  a l l e  hanens  "ta t ion s forsta n ­
d e re bar  f u l dskæg den gang .  

agc rup s e  t ion 
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I Kagerup bor der en bager, 

h vis kager fortju ende smager 

- de ligger paa tungen som mør. 

Ha n kan tte liv i s ta tionen ,  

de gaar tydeligvis til makron n ,  

,, medalje" det give dem bør. 
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Gribskovsbanens damploko 

I 1 928 begyndte Gr ib  kovbanen at u d rangere de  æ ldste 
damp loko  og nr. 1 og 5 ,  der v a r  fra 1 896 b l ev da  oph uggede .  
N r . 6 fra 1 899 u dg ik  i 1 933,  n r .  7 og 8 forsvand t  i 1 950, medens 
n r . 4 fra 1 9 1 0  g i k  t i l  Stå lvalseværket  i 1 952 .  

Fra K a lveh avebanen købte banen i 1 934 et m in d re loko ,  n r .  5 .  
Denne  m a  k i n e  va r  f r a  1 925 ,  og er  n u  h ensat  i rem isen i G i l l e ­
l ej e .  I 1 940 overtoges H ornbækbanen nr .  4 ,  der  h os GSD f ik  
n r . 1 1 , n æv n te loko  er f ra  1 907 . 

Banens største damploko ,  n r .  9, er hensat ,  m e dens n r .  1 0  står 
i det  fr i  på  terrænet i G i l l e l ej e ,  forment l ig  t i l  oph ugn ing .  De 
s idstn ævn te loko blev anska ffet i 1 924, da T isv i l d ebanen b l ev 
åbnet .  

Hornbæksbanens loko 

I I o rn bækbanen so :gte i 1 95 1  s i n e  to i dste d am p loko  ti l  Stå l ­
va lseværket ,  hvor  den idste , nr .  5 ,  b l ev ophugget i 1 958 .  Et ær­
præget m en h u rt igt  loko  var  H ornbækbanens n r .  3 med den 
høj e korsten . Det var  et t i d l igere statsbane loko  a f  den gam le 
I i t ra P type fra 1 882. Dette loko b l ev oph ugget i l 93E1. 

Den anden verdenskrig 

bev i rkede ,  at banerne f i k  meget mere at befo r d re .  En udv i k l ing  
der  s tad ig  t i l tog.  Fra  Tisv i l de le je  og G i l l e l ej e  udg ik  hver  dag 
godstog, der  b l ev samlet  i Kageru p ,  hvor der dagl ig fandt en 
meget stor vogn u dveks l ing  ted .  På a l l e  s i despor  henstod god -
vogne t i l  a f- e l l e r  på læsn ing .  Og en mængde l e r  b l ev tad ig  be­
fordret fra D uemose ti l  H i l l e rødho lms  teg lværk .  

Men det kunne  være meget ubehagel igt at gøre tj eneste i 
godsvognene i k r igens strenge v in tre .  I bremsekupeerne var  der  
næsten a l t id  gen nemtræk ,  i det ruderne som rege l  var  kn uste .  
Togene  var o fte å sto re ,  at det  l et kunne  tage en t imes t i d  at 
køre fra Kagerup ti l H i l l e rød .  M ask inern es van d fo r  yn ing  v a r  
også e t  p rob l em ,  idet m a n  d e n  gang ikke  k u n n e  tage van d i 
Kageru p ,  men måtte køre t i l  r ibsø, hvor  van d in dtagn ingen 
skete med en h ævert, h v i l ket godt kunne  tage in  t i d .  Endv idere 
sku l l e  t i den j o  nøje pa  se for i kke  at gene re den øvrige tog­
gang alt for meget . 

Det va r  se lvfø lge l i g  økonom isk set en god per iode for ban en , 
men det  g ik  hårdt  ud over  mater ie l l et - der  b l ev f u l dt udn yttet 
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Kilde - kilde - Kild krog, 

kærlig heden td i prog, 

om '} bli' r gou ter t 

helt af d m, der er i v j' n ,  

o g  o m  ej e r  med i leg ' n  

-- d bli ' r k a lteret. 

)_ 

-- i det Jn -.,om u n Jl'r  Jl'n fo r  te vl'rdcn -J ri g  hc r-.,kl' k \tor 
n angl'l  pa godwog e .  Fra s i d l''.,j')Or 'ne i s l · oven  bie t ransporte ­
ret en mængde _ tore kæv l e r , b rænde  og torv . 

Personstogstrafikken 
un der  ck1 s i dste k r ig  b lev  n og�t he l t  frr sig se lv . I l v crJagrnl's 
per ·on tog b lev  i Jet  store og h e l e  frem fø rt a f  d e  :ma motor-
ogn c ,  Jer  ft rhanden b l ev for: net  med generator ,  i d e t  ben ­

z i n  i ' k e k u n n e  fremsk affes .  l )  'ttc nedscttc :l' 1 v fo lgc l ig  frem-
øre l s esh ast igheden bet <lc l i gt ,  me ,1 kør:den b 1 ev gen nemfø rt .  

De  sto re t �  g op t i l  hoj t i <k'rn ' og om _ ommercn b !ev  fremfø rt a f  
damploko .  J a , de t  var  l · logt  a f  d r i �tsbc::-ity rcr Thage ,  a t  han 
havde  ho ldt han .J n o · 1..T de gaml  ma:k i  e r  og i l · k r  lo,·l dem 
a l l e  oph ugge ,  som t i l fæl det var  cJ c :lsk i l l ige  pr iv ,  tbaner ,  der  
un der  kr igen kom fo rl egen hed pa grd  d a f  mang'en e træk­
k raf t .  

,l'v \ an  h a  .J ' ogsa  en de l  t ranspo te for be:-;ætte l sesn agten ,  
b l .  c\ .  t i l  D ro n n ingnrn l lc . Egen t l ige  :,abotagch a n d l i nge r mod ty­
skerne og banen fandt  i k k e  s t ed ,  bo rtset fra ,  at et loko en gang 
løb af  sporet pa C i l l e l ej e  � t . ,  i d et der var  d revet  rt st ykke  jern 
ned  i et spors k i fte .  l'<k  i C r ibs l · ov korte man  en gang over  en 
sprængladn ing ,  de r  var  l agt u n d er sporet ,  men der  skete i n te t .  
Først <l a man  korte t i lbage med næ · te  tog, bemærkede loko­
fø reren ,  at der  l a  n oget  mdlem sk i 1 nerne .  I l an f i k  b remset i 
en v is h u rt ighed ,  og man ho ld t  og afventede ,  at det  b l ev fj ernet .  

D et tyske  po l i t i , » ) estapo<( ,  un Jersogte enke l te gange togene ,  
og fo r langte a t  man ikke  u n d errettede de  rejsen de  om dere t i l ­
· tedevære lse i toget ,  men p erson a l et v i dste jo  nok ,  hvem <l er  
k u n n e  have  b ru g  fo r e t  l i l l e » p raj« i dm an !  <l n i ng ,  og tyskerne 
fand t  a l d r ig  noget m istæn k e l igt  ved  det .  

D a  fred b u dskabet  kom d en --1- .  maj 1 94-5 h o l dt v i  i Kageru p 
med et b l andet  tog.  Pa en godsvogn i toget va r  anbragt en så­
k a l dt ))prær ievogn« bevogtet a f  to ø t r ig  k e  so l dater .  Da  de af 
os hørte  om fred b u dskabet ,  b !ev de  a g lade ,  a t  de  ·prang n ed 
fra j e rn banevognen og lob i n d  i skoven , hvor  de  p l u k kede  
grene af  de  n yudsp rungne  boge ,  hvormed de gav ig t i l  at 
pynte deres vogn , alt  imens de sang og j ub l ede .  

Jo ,  d e t  v a r  f o r  os a lle e n  dej lig dag. 

u er  vore baner  for længs b evet yder l ige re mode rn i se ret 
m ed s k i n n eb u  ser ,  store n ye personvogne og k ra ft ige d iesc l l oko ,  
og m eget e r  b l evet  bc<l re ,  og jeg  v i l  håb at mange rejsende  fo rt­
at v i l  benytte vore tog, fo r det fryder enhver  j ernbanemand ,  at 



Naa r  man rejser ud med toget, 

kan det hænde, der er noget, 

som forstyrrer pø om pø. 

Det kan være slemt og ilde, 

og det hænder i Tisvilde, 

a t  der bli' r en vældig kø. 
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der er brug for j ernbanen og nog t at be tille, intet er mere 
tri t end at gøre tjen este i et halvtomt tog. Togforer Petersen 
s l u tter her med en lille mu nter cpi ode fra I lornbækbanen : 

J a, der har været mange morsomme timer i min tid. Bl. a. 
hu ker j eg tydeligt dagen,  da Hornbækbanen indvie! e tog 
ankom til Østerport holdeplads i Gilleleje. u afdøde fisker 
Chr. Lar en boed i hus�t lige op til banen her. H an var en 
ivrig modstander af den ny ban e ,  hvilket han på en  særdeles 
tydelig måde viste, ved at han havde overhængt it pæne hvide 
hus med gamle sækk fra øverst til neder -t. I mange år der­
eft r blev det pæne hu · altid benævnt som villa » ækkely«. 

Fra v.  pens. overportor Pou l  Larse n ,  Græsted, nuv.  togfører Aage Peterse n  

o g  p e n s .  værkmester V iggo Petersen, Helsi ngor. 
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top 

straal r n lan t  rn 

pillema nd , pil ly tig t op, 

vi t il dan g rn . 

pj t kun op, dit g ml føl, 

g lo paa ka en kun m d øl 

før t aa skal der urikke , 

iden kal der drikke . 

Lokofører L. J ens n's, ., DS, (med hunden ) fødsel clagsfe t i 
1914. Fra v. lokof. Carl P. 1 I an en, .1illeleje (med sin u undvær­
lige lange pibe) ,  fi k r . P. ' hri tian ·en, Martin ølku k, .1 il­
leleje, >> Båndskæreren<< , Peter fragtmand, Græsted, Hermen 
J onas en, nr. 7 i rækken er ukendt, og med N. P. Nielsen, der 
var medstifter a f  stmedeforbundet i Helsingør. - Niel en var 
en meget stor ))spøgefugl«, der var en mester i at gøre sig uken­
delig - altid medførte han i ine lommer for kellige a ftagelige 
overskæg m. m. 
Oven tående fisker N. P. Christiansen, Gilleleje, var en a fholdt 
gæst i de fleste jernbanemænds hjem - både for sit gode hu­
mør og sine medbragte fisk til middagen. . P. Christian en var 
de uden en modig og u forfærdet mand, om hvem der stod re­
spekt. - En vinterdag, vist nok i 1908, kom sognepræ ten, 
Sadolin, ned på havnen, hvor han fortalte de tilstedeværende 
fiskere, at han oppe fra bakkerne havde set et skib, der var i 
nød et tykke uden for havnen, samt at der i skibets rig befandt 
sig en mand, der vinkede efter hjælp. - Da det var et herrens 
vejr var ingen meget for at ej!e til hjælp, men N. P. Christian­
sen tog traks af sted med sin båd >> Emma« ledsaget af et par 
andre modige mænd. Det lykkedes for de modige mænd at 
bjerge den nødstedte, men han var forinden død af kulde. 
I 1 91 6  faldt 2 store jydske he te forspændt en ølvogn ned i en 
kælderhals i gården til kroen i Gilleleje - det var til ynela-
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dende håbløst at få dem levende op, for den gang var »Falck« 
eller >) Zonen« jo ikke lige ved hånden. - N. P. C hristiansen 
kom også til stede - han tog et hurtigt overblik over situatio­
nen, hvorefter han bad om at få noget tovværk. Og skønt he­
stene var meget urolige, lod han sig glide ned mellem disse. 
Tovværket blev anbragt om bug og ben, og ved håndkraft kom 
begge dyr ikkert op. 
Han er for længst død på Bornholm, hvor han blev vådbinder. 

Epilog 

Desværre lader udviklingen jo til at gå i den modsatte ret­
ning - mod flere og flere biler og færre og færre baner. Man 
kan beklage en sådan udvikling - eller man kan glæde ig 
over den, alt efter temperament og tilbøjeligheder, men det er 
helt oplagt, at samfund økonomisk er kæmpebilparken og deraf 
flydende enorme vejanlæg noget nær den ringeste løsning på 
problemet om gods og personer tran. port fra et sted til et an­
det. - Med hen yn til sikkerheden, t ja - så er ri ikomomentet 
tusinddoblet, efter at den enkelte har fået et rat mellem hæn­
derne, og ikke længere i ro unJn avislæsning lader sig tran -
portere ad to lige skinner. 
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