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Gribskovbanen

Forhistorie

Ivis vi tager de lollandske privatbaner under eet, er blandt
de danske privatbaner GDS i anlagsrakkefolge nr. 5.

Altsa et veltjent og agtvardigt transportforctagcndc, og et
forctagende, hvis start, levnedslob og trivsel er fyldt af sar-
pragede indslag, hvoraf nogle var til banens gavn, andre til det
modsatte.

Grasted
Den 20.-1. 1880 abnedes Hillerod—Grasted,
denl4.-5. 1896 Grasted-Gilleleje,
den 16.-6. 1897 Kagerup-lHelsinge og
den 18.-7. 1924 Telsinge-Tisvildeleje.

Altsa rent anlagsmassigt set en broget mosaik, og dette kun
cen mosaik blandt flere.

Nu kunne der let skrives storre beger om GDS end narva-
rende, sa meget er der at fortalle, men lad andre om det, her
skal vi kun holde os til noget af det mere fangslende, det
objektivt interessante.

Tra og turister — mest det forste — var blandt de attrak-
tiver, der talte til baneanlaggets gunst. Talte dog ikke mere
vagtigt, end mange ar gik, forinden GDS blev en realitet, bl. a.
blev Esrom kanal nedlagt som fardselsare i 1873. lovrigt en
billig realitet — tilsigtet billig.

Billig pa den made, at alle veje blev forsogt for at holde an-
legsudgifter og for den sags skyld ogsa fremtidige driftsud-
gifter nede.

Meget af det praktiserede viste sig senere at vare kortsynet



sparsommelighed, men hvem kan ikke vare bagklog. Nej, lad
os hellere beundre de mand, der havde mod til at ga egne veje,
nye veje, for at skaffe egnen sin bane.

Grydesporet kender alle af omta'e, men ved De ogsa, at
grydekanterne visse steder sank i alt efter vejrliget, og at sporet
til tider kunne ligge nasten i bolger.
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Gribskovbanens siakaldte grydespor 1880—1905

At de navnte »stode ret hurtigt blev »nedbojede« ved den
tunge dampvognskorsel, sa stodsveller matte nedlagges.

Allerede i 1908 blev radikal udskiftning af dette grydespor
pabegyndt, men forst afsluttet i 1924, Der ligger vist endnu i
dag en »reste i sidespor. Nu, da alle besvarligheder star i hi-
storiens glans, kan vi sagtens smile, nar vi horer de forste 10
ars drift betegnet som et jammersminde.

Hele det af Scandia udforte sarpragede baneanlayg vakte
stor interesse, der selvsagt forst og fremmest samlede sig om
dampvognene.

Man regnede med, at persontrafikken kunne bestrides af
dampvogne, der om sommeren kunne befordre ca. 100 rejsende,
idet der ogsa kunne indrettes siddepladser pa vognens tag. Om
vinteren kunne samme tag bruges til befordring af stykgods.
Som reserve og til eventuel snerydning leverede Winterthur
i Schweitz et lille to-koblet loko GDS nr. Il med rammevand-
kasse.

De to dampvogne bar numrene GDS 1. og GDS 11, og de var
beggre bygget i 1879 af Scandia i Randers.

Dampsporvognene

Dampsporvognen i sommerudstyr

Dampvognene var de forste peisonbogicevogne 1 Danmark,
ogr de var ganske imponerende for den tid. Den forreste bogie
var et lille selvstandigt damploko med lodretstaende kedel,
mens den bageste kun var lober. Dampbogien havde indvendige
rammer, udvendige skratliggende cylindre farrest, som trak pa
det bageste hjulpar, der var koblet til det forreste. Gliderne var
indvendige og blev trukket af en indvendig Stephenson-styring.
Der var dampbremse pa begge bogier.

L.okobogien kunne ved storre eftersyn kores ud af vognens
endegavl, idet denne havde store dore, hangslet i vognhjor-
nerne og et let midterparti, der sammen med pufferplanken
fiernedes. Ved kedeleftersyn korte bogien alene ad Nordbanen
til de sjallandske jernbaners varksteder i Kobenhavn. Forrest
havde dampvognene forer- og maskinrum.

Pa taget var der oprindelig kun en stor klokke over forer-
huset, men de matte ret hurtigt udskiftes med en dampflojte.



I 1888 var begge de sma kedler udslidte. T 1890 blev den ene

Sporarrangementerne er ned tegnet efter

vogn ombygget til almindelig personvogn, og i 1896 overgik en diverse Kitder,hvorfor ea vis feflmargin \\\\\ g cmmee==GDS
lignende skabne den sidste dampvogn, men man benyttede ‘;";V?:;is'nﬁnﬁ‘:i'ne‘f Sidesporene er S Gitleteye \\. ssswe HHED
maskinen som rangermaskine. (n-1ae3) >\\:-m pvrige skrackn

Sa kunne de rejsende ikke mere beklage sig over, at damp- =~ (.Mb“ Rlsgs
vognen »zitrede«, som der javnlig da blev skrevet. Tisvitiakoe -

N

En morsom ting i forbindelse med dampvognene var ogsa Hetai E‘é‘
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mange arbejdede for egen regning, lagrede traet, og lassede
en jernbanevogn, hvoraf enkelte gik til Gilleleje havn — da la

Streknings- og stationsplaner
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GDS loko nr. IV 1890—1909

endnu de to korte spor pa havnen —, hvorfra det blev udskibet
til Kebenhavn.

Det meste gik dog den naturlige vej — jernvejen — til ho-
vedstaden.

Fra brandet til trabygningen i Godhavn, den bygning, der
tidligere la i Tibirke, men pa modsat baneside, og som en nat
blev sportransporteret til Godhavn.

Begge steder var det sommerbilletsalgssted, og iovrigt var det
sidste gang betjent til koreplansskiftet i cfteraret 1950, Trin-
bratter og sidespor har banen varet forsynet med til overmal
helt fra starten, alene dette emne kunne fylde mange sider, men
lad o0s nejes med at notere, at ollose oprindelig havde side-
spor, hvoraf forst det ence sporskifte blev taget op, senere resten,
at Duemose sidespor for nogle ar siden blev overtaget af mili-
taret (mon det er blevet benyttet til dette formal mere end
een gang?). Sporet er delvis fjernet. Ogsa Duemose teglvarks-
spor var der noget der hed, oprindelig var det mest mejeripro-
dukter, der befordredes herfra, men teglvarket dominerede
senere. Omkring 1940 var sporet nasten tilgroet, men blev del-
vis retableret under krigen.

Der var virkelig i sin tid tale om betragtelige transporter, sa
store, at strakningen Hillerod—TITillerodsholm allerede i 1895

Forste sporforstreekninger

matte sporforstarkes. Priserne var jo anderledes den gang. 3000
kroner belob hele affaren sig til, og — hold nu fast — heraf
formaede banen at fa de forskellige teglvarker til at betale halv-
delen,det var jo dem der sled pa sporet!

AK, hvor forandret fra dampvognens 32 pladser forneden og
60 foroven til stalvognskorsel i dag. Skont hvorfor ak, bortset
fra entusiasme, er der vel nappe grund til at onske fortidens
banetransport tilbage.

GDS samle loko

Med loko GGDS nr. 111 var man yderst tiltreds, saledes at man
i 1890 fra Ilanomag anskatfede en lignende maskine GDS nr.
IV. Loko'erne var meget sma, hvilket fremgar af folgende:

Cylinderdiameter 200 mm Iledeflade 19,15 m?
Slaglangde 350 mm Ristearcal 03 m*
Drivhjulsdiameter 750 mm Tomvagt 10,1 t.
Nedeltryk 12 kg/cm® Vandforrad 1,1 m*

Kulforrad 0,3 t.

;DS nr. I blev udrangeret i 1899 og kom til Farum grus-
grav. GDS nr. IV blev i 1909 solgt til rangerselskabet i Hede-
husene, hvor den blev udrangeret 1 1915,

I 1896 blev banen forlanget til Gilleleje, og en selvstandig
bane til Tlelsinge blev abnet i 1897, Til disse udvidelser fik man
i 1896 fra Maihrische, byggenr. 203 og 204 GDS nr.5 og KIHEB
nr. 6, sidstnavnte blev i 1899 omnummereret til GDS nr. 1. Det
var sma trckoblede tendermaskiner med meget sma hjul og
rammevandkasser. Banen var dog sa tilfreds med disse loko, at
man anskaffede tilsvarende maskiner lige til og med 1912,

GDS nr. 7 og 8 kom i 1899 fra Orenstein und Koppel, Berlin-
Drewitz. 1 1905 leverede Maribo GGDS nr. 3, byggenr. 18, IHvor-
cfter man 1 1910 fra [lenschel fik GDS nr. 4, byggenr. 9881,
Ligeledes fra Ilenschel kobte man i 1912 GGDS nr. 8, bygge-
nr. 11564.

De her navnte loko var alle som vist pa billedet af (DS nr. 4.
Tekniske data var:
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GDS loko nr. 4 1696—1950

De her navnte loko var alle som vist pa billedet af GGDS nr. 4.
Tekniske data var:

Cylinderdiameter 300 mm Ristearcal 0,69 m*
Slaglangde 400 mm Tomvagt 156 t.
Drivhjulsdiameter 880 mm Tienestevagt 190 t.
Kedeltryk 12 kg/cm® Vandtorrad 1,6 m*
[Hedeflade 31,5 m* Kulforrad 0,7 t.

Den enste forskel pa de her navnte tre-koblede loko var, at
de forste havde Allan-styring, mens de tre sidst anskaffede
havde Heusinger.

Disse loko forrettede god tjeneste pa banen i mange ar, men
efterhanden matte de dog udrangeres.

Nr. 1 og 5 blev udrangerede i 1928, Og i 1933 var nr. 6 far-
dig. T 1941 kom turen bade til nr. 7 og 8. Under sidste krig var
man pa Gribskovbanen meget glade for, at man stadig kunne
benytte nr. 3 og 4. Men i 1950 matte man sige farvel til dem
begge. Den sidste tur gik til Frederiksvark — til Stalvalsevar-
ket. Omsmeltning. Men den ene af maskinerne er dog stadig
sluppet for smelteovnen, idet den var i en sa fin stand, at den
anvendes som rangermaskine pa Stalvalsevarket.

Som kuriosum kan oplyses: da (GDS nr. 7 skulle udrangeres
henvendte en aldre veltjent pudser, Peder Lykke, sig til banens

10

driftsbestyrer og bad om at matte fa foraret dette lokos fabri-
kationsplade og pladen med banens cjendomsmarke og loko
nr. — Forbavset blev han spurgt om, hvad han dog ville med
disse ting?

»Dem vil jeg hange op i mit hjeme, svarede den gamle pud-
ser, »idet jeg da altid vil kunne mindes det af banens loko, der
har skaffet mig de storste kvaler og a@rgrelser i hele min tje-
neste«.

[Tan fik opfyldt sit onske, og han har dem endnu.

GDS loko reserve 1963

B it s

GDS loko nr. 10 i Gilleleje 1963

Gribskovbanen har endnu fire koreklare damploko i reserve.
GDS nr. 5 som man i 1934 kobte fra Kalvehavebanen. Den er
bygget af [enschel i 1925, samt GDS nr. 11, bygget ligeledes
af Ienschel 11907 til Hornbackbanen, men i 1940 solgt til Grib-
skovbanen. Indvidere har man GDS nr.9 og 10 bygget til ba-
nen i 1924, da den blev forlanget fra Helsinge til Tisvildeleje.
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De navnte loko henstar i banens remiser nr. 5 og 9 i Gille-
leje. Nr. 100 THillerod, mens nr. 11 (tidligere TITIBB nr.4) er
opstaldet i remisen i Tisvildeleie.

Bemark! loko’ene er under tag. Desvarre er ikke alle baner
lige sa hensynsiulde over tor de gamle, men endnu brugbare

loko . ..

3 damptog pa Kagerup st, ca 1920 — th. stfst. Jacobsen (med fuldskzg)

Motoriseringen
11927 fik GDS de to forste motorvogne fra De forenede
Automobiliabrikkes 11952 b'ev y ledligere anskaffet ae motor-
vagne, hvord ter o od mctericoving var matig indtin 1947, hvor
de forste skinncbussor haldt dere indtog pa banen.

Moderne trxkkraft. GDS MaK dieselloko 1959 (640 hk)

Sad’'n var det i halvfemserne
GDS gamle station i Gilleleje til 1918
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Til denne Vogn belhoves e jnogen Dreje-Skive.

Den er underloben, det er af denne Grund:

Naar denne Vogn vi vende shal, den erejaf de stive,
Mlen den kan vendes her adpaa en Snar.
Forunderligt det er for os at detie det kan gaa.

Fornajelig imman kan dog staa og se derpaa.

Skillingsvise

fra Gribskovbanens

Hurra. jeg hermed sige vil for Videnskabens- landen.
Som til os er kommen i denne Tid og Slegt.
Hurra. for alle Mandene, som Tid efter anden.
er haver fremmet Videnskabens Ret.
Her | t Videnslial Ret
o .
ablllng Gasbelysning vi kan se saavel som Telegraf.

U 1l Folkets Nytte, som lover nn il Dags.

~N . ~
Frederiksborg—Grasted | N
Jeg synes som jeg skue kan laenger frem i Tiden
C]aml:)\vogn \yei Fler af den Slags Baner vi alt ombkring vil faa.
’ De er saa nwemt at leegge an naar man gaar ud {ra Siden
Fra de storre Baner sau naemit vi dem kan faa:
Devager jo saa liden Plads. derfor de billig er.
Mal.: Farvel mit elskte Fodeland. I Hast vi dem Lan bygge. dette ser man her.,
Den nyve Konstruktion er nu [ix og fardig. N1 Gudmnndson.
F'ra Frederiksborg til Greested denne Jernvej gaar.
For Publiloum den aabnet er. den er saa net og dejlig,
Nu kan vi derpaa kjore Store ogsaa Smaa,

Skinnerne de er af Staal, Svellerne af Jern.

Denne Vejer holdbar det kan ej Andet ver'.

n Dampvogn til os kommen er. fra Skandia den sendies,

Saa smuk den er indretter hvorhan man skuer den,

lgjennem Midten er der Gang, der nappe kunde ventes,
Saa dejlig en Vogn vi aldrig saa som den.
Paa Gulver af den er der Ror som Varme bringer frem.

Det er jo saa yndig her om Vinteren.,
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Helsingor-Hornbaek-
Gilleleje Jernbane

o

Gilleleje station. — Tv. Hornbzkbanens spor. — | midten Gribskovbanens spor

En bane, der er en opkomling rent aldersmassigt set, abnet i
1906. Dog da sa moderne, at kun I1. og I11. klasse figurerede.
Sa moderne at personvognene var Vulcan-truckvogne, hvortil
kom abne I11.-klasses vogne.

Tank — da kostede en billet Helsingor—Hornbak 95 ore
pa [l klasse og 65 ere pa 111 klasse.

Na, men det var dampvognen. Indledt af okonomisk krise i
20’erne foretoges en rakke krumspring for at redde ekonomien,
selv om Helsingor by'rad tradte til og reddede situationen.

En rakke gode ar (1906—15) gav overskud, men fra 1916
fulgte de magre.

Selv med starkt nedskaret administration og kun 15 fast an-
satte mod tidligere 50, skappede det for lidt kassen.

16

Blikket faldt pa driftens udgifter, en togkilometer kostede i
damploko’et 17 kg kul, hvorimod en pa markedet varende
dampvogn kunne yde det samme for 2 kg kul pr. kilometer.
Market var Sentinel-Cammel og vognen blev bestilt forelobig
pa lejebasis — 100 kr. pr. dogn — med kob for aje. I det cfter-
folgende berettes om resultatet af banens besvarligheder med
denne dampvogn.

Endvidere korte et lejet dieselelektrisk loko pa banen. Godt
udnyttet var det, idet 250 a 300 km pr. dag blev tilbagelagt med
et olicforbrug pa 7—8 ore pr. km.

Vi skal ikke her nazrmere udrede resultatet af disse krum-
spring, blot notere to ting, nemlig for det forste, at et lan pa
500.000 kr. dannede basis for keb af dampvognen samt afvik-
ling af »klatgalde pa 248.000 kr., og for det andet, at banen
som bekendt stadig er i drift.

Togferer Aage V. Petersen, Gilleleje
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Togtorer Aage Petersen'’s
erindringer

Om de gode gamle dages jernbanceforhold i Gilleleje er der
vist ikke nedfaldet meget pa papiret, udover de to jernbaners
arlige driftsberetninger og de nasten obligatoriske jubilazums-
skrifter.

For at fa lidt at vide om de daglige forhold den gang, har vi
henvendt os til togforer Aage Petersen, Gilleleje, om hvem man
omtrent kan sige, at han er opvokset sammen med Gribskov-
banen, idet ogsa hans afdede fader gennem et langt liv var til-
knyttet Gilleleje- og Gribskovbanen.

— Lidt ma jeg vel kunne huske, siger togforer Petersen.

— Det ma vare fra omkring 1904-5, at jeg kan huske banen
og dens mand omkring den gamle station og remise her i Gille-
leje. Her var en stationsforstander, en assistent samt stations-
karlen — sidstnazvnte var nasten den vigtigste, for han udforte
alt forefaldende arbejde.

[ selve togtjenesten var der to kondkterer, som det hed den
gang, og min far var den ene. Endvidere var der lokoforer
[Hans Mortensen, der senere blev banens forste varkmester,
samt lokoforerne Carl Peter IHansen og Christiansen. Fyrboder
var Ilerman Nielsen og to andre. Ovre i remisen var natfyr-
manden Anders Jorgensen, der modte hver aften ved sidste togs
ankomst 0g overtog pasningen af maskinen for natten. Det var
de ganske sma loko den gang — et af banens forste loko kom
iovrigt senere til grus- og kalkvarkerne i Farum, hvor det blev
benyttet i mange ar under navnet »Octaviac. Det pahvilede
ogsa natfyrmanden at sorge for, at personalet modte til forste
morgentog, og hver morgen lob han til lokopersonalets bopal
og kaldte dem op.

Togatgang

Et togs afgang fra stationen i de tider var en indviklet affare.
Fem minutter for afgang blev der ringet ud i ventesalen. Ved
slog forstanderen eet slag med stationsklokken — kondukteren
flojtede, hvilket blev besvaret med et langt og et kort flajt fra
maskinen, og forst efter denne duet satte toget sig i bevagelse.

Min far og lokoferer Carl Peter Ilansen var begge ivrige
jegere, og den gang matte de to jage nasten overalt pa mar-
kerne omkring Parup st. Men det var en selviolge, at de til gen-
gald i hosten hjalp de bonder, der ejede jorden.

[ 1916 blev Hornbakbanen forlanget til Gilleleje, men da
sporforholdene til den nuvarende station ikke var helt i orden,
fik banen midlertidig endestation ved Osterport holdeplads.
IHer var anlagt et omlobsspor, samt et par skinnelangder, der
skulle fremfore forste morgentog til Helsingor. Navnte loko
blev for natten tilset af IHornbakbanens natfyrmand, Sofus
Petersen.

Nattelojer i Gilleleje

En lun sommernat drev nogle spogefugle lojer med ham. —
Medens han var gaet et privat arinde, gik en eller anden op
pa maskinen og satte damp til en klokke, der den gang fandtes
pa alle banens loko, og som kimede, nar toget korte over havne-
pladsen i Ilelsingor. — Na, klokken begyndte jo at kime, og
snart vakkede den de omboende, der hurtigt kom til, men in-
wen af disse havde kendskab til loko. — Klokken fortsatte med
sit spektakel, til Sofus Petersen langt om lange kom til stede.
Denne historie indbragte ham en ordent ig »balle« af banens
driftsbestyrer, Schwensen. — For kort tidd siden modte jeg den
uheldige natfyrmand, der nu nyder sit otium i [lelsingor. Vi
opfriskede historien i al gemytlighed, men gamle Petersen be-
markede dog, at han aldrig havde tilgivet »Gillelejerne« denne
Spog.

Driftsbestyrer Schwensen

lagde straks banens drift stort an. Slagordet var »100 minutter
fra Kebenhavn til Gilleleje«. Tltog med forholdsvis stor kore-
hastighed blev sat ind fra Helsingor til Gilleleje og omvendt.
Disse hurtige tog kerte et par ar, hvorefter de blev overtlodige
pa grund af manglende rejsende. De darlige tilslutningsforhnld
spor- og perronmassigt i Flelsingor, gjorde vel ogsa sit til, at
de rejsende blev borte. En stor gene var det ogsa, at indskrevet
rejsegods meget ofte blev befordret med et senere tog end il-
toget.
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Schwensen gjorde et stort arbejde for banen, og han var
utrattelig i sine arrangemonter. — Ira I'lelsingors jubi'azumsar
i 1926 vil mange huske hans festlige sartog med salonvogn og
underholdning af forskeliig art.

En overgang arbejdede han starkt for, at Hornbakbanen
skulle forlanges til Rageleje. Man havde allerede i 1916 sikret
sig- udkorsel fra Gilleleje mod vest. Hvis Gribskov- og Tlorn-
bakbanen havde kunnet sympatisere og samarbejde, kunne det
maske have fort til store besparelser for begge baner.

Popular som Gribskovbanen har THornbakbanen aldrig va
ret 1 Gilleleje. — Og dog har dav sin store betydning ved at
drage Helsingor ind i Gilleleje-Seborgs opland.

Stoppekolonnen fra Grasted

Gr®sted station

Der var i det hele taget mere munterhed blandt folk for 50
ar siden. Fn kendt og afholdt humerspreder var lokoforer L.
Jensen, Grasted, senere Gilleleje. Hvor han viste sig med sin
harmonika, blev der feststemning med det samme. Samme Jen-
sen var meget fingernem. Medens han boede i Grasted, frem-
stillede han bl a. en dampdreven karussel, der vakte megen
opmarksomhed, og han samlede de unge mennesker til musik
og sang de lune sommeraftencer, ligesom han var en efterspurgt
musiker ved fester pa kroen der i byen. — Hans fyrboder, Carl
Jorgensen, var ogsa kendt viden om i Nordsjalland, hvor han
i sin fritid virkede som gymnastiklarer. Carl Jorgensen mistede
desvarre livet ved en ulykke ved Saltrup st. for mange ar siden.

De mest sarpragede personer ved Gribskovbanen den gang
var vel nok »Stoppekolonnen« fra Grasted. Bancformanden,
Rasmus [acabsen, var en meget lille mand med et valdigt, flot,
helt hvidt, fuldskag — han mindede meget om en rigtig gam-

Fra v. afdode togforer Ludv. Petersen. GDS, lokoferer C. P. Hansen, GDS,

lokoferer Vaser Nielsen, HHGB. pens. togforer Aage Jergensen, HHGB,
portor Aage Petersen, GDS og afdede togforer Jens Nielsen, GDS. Ar 1926
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mel julenisse. Hans medhjalpere var ogsa bemarkelsesvardige,
Anders Nicelsen, ogsa kaldet »Bandskarerene, bar ogsa et stort
fuldskazg. Om ham sagde folk, at han ikke kunne blive beruset
— kunne han ikke drikke mere, haldte han bare sine snapse i
skagget. »Bandskareren« var en fornejelig mand i alle mader
— altid med en morsom bemarkning pa laben. De andre med-
hjalpere var »Bodkeren« og Niels Peter Nielsen. Disse mand
holdt banelegemet i orden mellem Grasted og Gilleleje. Trans-
porten pa strakningen foregik altid pa en gammel pumpetrolje.
Alene synet af disse brave folk gav altid anledning til munter-
hed, hvor de kom frem.

Helsinge station

Hornbak-Gilleleje strekningens dbning

Kort efter at strakningen Gilleleje—Hornbak var abnet i
1916, foretrak de fleste rejsende at tage over Helsingor til Ko-
benhavn, og antallet af rejsende faldt ganske betydeligt pa
Gribskovbanen — men driftsbestyrer Thage fandt snart ud af,
at man kunne omlagge togtiderne og fa et samarbejde i gang
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med Statsbanerne om benyttelse af deres personvogne som gen-
gaende  over  Gribskovbanens  strakninger, hvorved man
kunne opna meget Kortere rejsetid til Kobenhavn end over
Kystbanen. Dette medforte snart, at de rejsende vendte tilbage
til Gribskovbanens tog.

Forste verdenskrig

Banens godstog lob i gamle dage kun til Grasted — gods til
Gilleleje blev derfra befordret med persontogene, der pa denne
made ofte blev starkt forsinkede i Grasted. Men der var i
mange ar stationeret et sat lokopersonale her.

Den folelige kulmange! under den forste verdenskrig med-
forte, at der blev foretaget en stor driitsindskrankning af spor-
vognskorslen i Kebenhavn. En del af sporvejenes personale
kom derfor pa skovarbejde for Kebenhavns kommune i Grib-
skov. I skoven omkring Marum og Gammelvang foregik arbej-

ct. Det fardige brande blev af banen kort til Gilleleje havn,

Kobenhavnske sporvejsfunktionzrer pa skovarbejde i Gribskov
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hvorfra det blev udskibet til hovedstaden. De raske »skovhug-
geree satte om aftenen liv i Gillelejes stille sma gader. Flere
bevarede efter krigen forbindelsen med Gilleleje, idet de indgik
apteskab med piger herfra.

Jernbaneskikke i 1920

— Min tilvarelse som jernbanemand, fortzller Aage Peter-
sen, begyndte i 1919 ved Hornbakbanen, hvor jeg blev ekstra-
mand i banckolonnen. — 1 1920 fik jeg arbejde som en slags
reserveportor ved Gribskovbanen, men kun under ckstraordi-
nare forhold eller sygdom. Personalet pa Gilleleje st. var elter-
handen blevet foreget, bl.a. var der to porterer, og nar for-
standeren ville tale med den aldste af dem, gik han simpelthen
ud og slog cet slag pa stationsklokken. Onskede han at tale
med den yngste af portarerne, slog han to slag pa klokken. Alt
sammen selvfolgelig uden for togtid. Sa simpelt var det.

Nar der intet arbejde var til mig pa Gribskovbanen, marte

Toget til Helstnge 1920
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jeg ty til Hornbakbanen, hvor man benyttede mig til lidt af
hvert. Ofte var jeg med i Ilelsingor for at transportere rejse-
gods mellem banens tog og kystbanen. Til dette brug havde
[Hornbackbanen i flere ar et par sma norske fijeldheste, som for-
spandt en lille ladvogn blev benyttet til denne transport mel-
lem jernbanestationen og banens tog.

Hornbakbanens materiel

— Man ma lade Hornbakbanen, at dens materiel, loko og
personvogne og nu skinnebusserne, altid var — og er — velpud-
sede og rene. Stationspladser og perroner er altid i fineste
orden.

I dampdriftstiden havde banen ogsa en natfyrmand i Gille-
leje. Ilan ankom med sidste aftentog fra Ilelsingor, og natten
igennem opholdt han sig ved I'lornbakbanens kulgard og dreje-
skive pa stationen. Om sommeren holdt der hver nat to af ba-
nens loko i Gilleleje, idet man om morgenen afsendte to tog
kort efter hinanden til Ilelsingor.

Fra 1923 fik jeg stadigt arbejde pa Gilleleje st. Det var en tid,
hwor der var nok at bestille, men bilerne begyndte sa smat at
vare en konkurrent til banerne, hvorfor Gribskovbanen i 1926
anskaffede tre mindre lastvogne til udbringning af gods og an-

HHG) motorvogn
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den korsel, bl.a. korte vi med vejmaterialer — tjare og grus.
De navnte lastvogne var stationeret henholdsvis i Kagerup,
Grasted og Gilleleje, hvor jeg var chauffor i flere ar. Der var
cfter forholdene meget gods at befordre den gang. I'ra Grasted
st. foregik store krcaturtransporter — og porteren her kunne
godt tjene lidt ekstra penge ved salg af de sakaldte »IHornrebe
til at binde kreaturerne med.

1 1923 fik Hornbakbanen sit forste dieselloko, M nr. 1, kaldet
»Svenskeren«, da maskinen var bygget i Sverige. Det var pa
120 hk og kom dirckte til banen fra en udstilling i Helsingborg.
I 1933 kobte man dieselloko M 2, der var pa 300 hk.

Dampvognen
Hornbakbanens nasten legendariske dampvogn blev anskaf-
fet i 1925 — og den var sandelig et kapitel for sig selv, siger

Hornbzkbanens dampvogn 1925
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togforer Petersen smiiende. Fra den 1. april 1924 var Hornbak-
banen blevet bortforpagtet til Helsingor kommune, og det var
byens borgmester, »Kong Petere, der fra den engelske fabrik
Sentinel-Cammel kobte dette koretoj til THornbakbanen. Den
blev dog ikke sarlig popular, hverken hos de rejsende eller hos
personalet, selv om den dog Kerte i nogle ar.

Dampvognen var bade ud- og indvendig meget smagfuldt
indrettet. — Store vinduer og behagelige laderbetrukne sader,
og der var forerrum i begge ender af den meget lange vogn.

Maskinboggien var en selvstandig enhed, der var forbundet
med resten af vognen ved et kugleled og en harmonikadakket
overgang. Kedeltrykket var meget hojt, 16 kg/cm?®, der leveredes
damp til en dampmaskine — kraftoverforslen til hjulene pa
maskinboggien skete ved kadetrak.

Den kendte lokoferer Oscar Jensen, Helsingor, forte meget
ofte dampvognen, og javnlig ankom den med en ildsojie sta-
ende op af den lave skorsten. Fordelen ved dampvognen var et
meget lille kulforbrug, men den matte medfore en fyrboder tii
at passe kedlen. Der var meget vrovl med dette koretoj, snart
rog en kade af under korslen — snart nagtede bremserne at
fungere ordentligt. — Nar den overnattede 1 Gilleleje skete det
ret tit, at personalet matte kore frem og tilbage pa terranet hele
natten for at satte vand pa kedlen.

Vi portorer var ikke glade for at beskaftige os med den, for
den havde »Sporvognskoblinge, og nar man skulle koble den
til bivognen, skulle vi vare meget torsigtige for ikke at klemme
rene, og som regel gik der da ogsa altid en kollega omkring
med forbinding pa en af sine fingre, som en sadig hilsen fra
dampvognen.

Ved Helsingors 500 ars jubilaumsfest i 1926 var dampvognen
en stor attraktion, idet den var lavet om til en art korende hus
med restauration i passagerafdelingerne. Udvendigt var den
pyntet med starekasser oy blomsterdekorationer og meget an-
det. Serveringen samt billettering i korctojet blev foretaget af
unge damer i nationaldragter. Keorslen foregik mellem Hel-
singor og [Hellebak.

Efter at dampvognen var taget ud af driften efter nogle ars
forlob,henstod den i mange ar, for den blev ophugget i 1939,

Moderniseringen pa Gribskovbanen

Forst i 1927 begyndte man at modernisere pa Gribskovbanen
med anskaffelsen af de to sma DfA benzinmotorvogne nr. 1 og
2. Et par ar efter kom nr. 3 og 4 og senere nr. 5, der var for-
synet med diesclmotor. Nr.3 blev sencre ombygget til diesel.
Disse motorvogne klarede i det store hele persontrafikken lige
op til anden verdenskrig. Kun lordag-sondag matte der nod-
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Med trommer og piber og godt humer

saa naar man saa langt her i verden.
Det Hornbaek orkester gi'r livet kuler,
med klingende spil rigtig skeer' den.
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vendigvis kores med damptog, men i godstogstrafikken klarede
dampen sig, lige til man fik de to store motorloko.

I mine forste ar ved banen havde vi ikke elektrisk lys i spor
skifter og signaler — disse var forsynet med petroleumslygter,
og de kravede lang tids torberedelse. Lygten skulle hives op i
semaforen, og det handte meget ofte, at den blaste ud, sa det
kunne jo tage sin tid og nogle tandstikker at fa sat signal.

Postbefordringen i togence skete i de gamle D-vogne, der var
aflasede. Morgenposten ankom forst langt hen pa formiddagen,
og byens postbude sad i ventesalen og afventede postens an-
komst i selskab med de mest kendte af Gillelejes pensionister,
der hver dag indfandt sig her for at stille deres are efter stati-
onsuret, der ansas for at vare palideligt,

Som et kuriosum kan nawvnes, at alle banens stationsforstan
dere bar fuldskayg den gang.




! Kagerup bor der en bager,

hvis kager fortjusende smager

— de ligger paa tungen som smer.
Han kan seette liv ( stationen,

de gaar tydeliguvis til makronen,

.medalje” det give dem bor.
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Gribskovsbanens damploko

I 1928 begyndte Gribskovbanen at udrangere de aldste
damploko og nr. 1 og 5, der var fra 1896 blev da ophuggede.
Nr.6 fra 1899 udgik i 1933, nr. 7 og 8 forsvandt i 1950, medens
nr. 4 fra 1910 gik til Stalvalsevarket i 1952.

I'ra Kalvehavebanen kobte banen i 1934 et mindre loko, nr. 5.
Denne maskine var fra 1925, og er nu hensat i remisen i Gille-
leje. T 1940 overtoges Hornbakbanens nr. 4, der hos GSD fik
nr. 11, navnte loko er fra 1907.

Banens storste damploko, nr. 9, er hensat, medens nr. 10 star
i det fri pa terranet i Gilleleje, formentlig til ophugning. De
sidstnavnte loko blev anskaffet i 1924, da Tisvildebanen blev
abnet.

Hornbaksbanens loko

IHornbakbanen soigte i 1951 sine to sidste damploko til Stal-
valsevarrket, hvor den sidste, nr. 5, blev ophugget i 1958, Et sar-
praget men hurtigt loko var IHornbakbanens nr.3 med den
hoje skorsten. Det var et tidligere statsbancloko af den gamle
litra I type fra 1882. Dette loko blev ophugget i 1936.

Den anden verdenskrig

bevirkede, at banerne fik meget mere at befordre. En udvikling
der stadig tiltog. Fra Tisvildeleje og Gilleleje udgik hver dag
godstog, der blev samlet 1 Kagerup, hvor der daglig fandt ¢n
meget stor vognudveksling sted. P4 alle sidespor henstod gods-
vogne til af- cller palasning. Og en mangde ler blev stadig be-
fordret fra Duemose til Hillerodholms teglvark.

Men det kunne vare meget ubehageligt at gore tjeneste i
godsvognene i krigens strenge vintre. [ bremsekupeerne var der
nasten altid gennemtrack, idet ruderne som regel var knuste.
Togene var ofte sa store, at det let kunne tage en times tid at
kore fra Kagerup til Hillerod. Maskinernes vandforsyning var
ogsa et problem, idet man den gang ikke kunne tage vand i
Kagerup, men matte kore til Gribse, hvor vandindtagningen
skete med en havert, hvilket godt kunne tage sin tid. Endvidere
skulle tiden jo noeje passes for ikke at genere den ovrige tog-
gang alt for meget.

Det var selvfolgelig ekonomisk set en god periode for banen
men det gik hardt ud over materiellet — der blev fuldt udnyttet
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keerlighedens tavse sprog,

som ¢j bli'r gouteret

helt af dem, der er i vefn,
og som ej er med ( leg'n

— de bli'r eksalteret.

idet der som under den forste verdenskng herskede stor
mangel pa godsvogne. I'ra sidesporence i skoven blev transporte
ret en mangde store kavler, brande og tory.

Personstogstrafikken

under den sidste krig blev noget helt for sig selv. Tverdagenes
persontog blev i det store og hele fremfort af de sma motor-
vogne, der efterhanden blev forsynet med gencerator, idet ben-
zin ikke kunne fremskaffes. Dette nedsatte se'violgelig frem-
forelseshastigheden betydeligt, men korslen blev gennemfert.
De store tog op til hojtiderne og om commerci blev fremfort af
damploko. Ja, det var klogt af driftsbestyrer Thage, at han
havde holdt handen over de gamle maskiner og ikke lod dem
alle ophugge, som tiltaldet var ved adskillige privatbancer, der
under krigen kom i forlegenhed pa grand af mang'ende track-
kraft.

Man havde ogsa en del transporter for besattelsesmagten,
bl. a. til Dronningmolle. Egentlige sabotagehandlinger mod ty-
skerne og banen fandt ikke sted, bortset tra, at et loko en gang
lob af sporet pa Gilleleje st., idet der var drevet ot stykke jern
ned i et sporskifte. Nede 1 Gribskov karte man en gang over en
sprangladning, der var lagt under sporet, men der skete intet.
Iorst da man korte tilbage med naste tog, bemarkede loko-
foreren, at der la noget mellem skinnerne. Tlan fik bremset i
en vis hurtighed, og man holdt og afventede, at det blev fjernet.

Det tyske politi, »Gestapo«, undersogte enkelte gange togene,
og forlangte at man ikke underrettede de rejsende om deres til-
stedevarelse i toget, men personalet vidste jo nok, hvem der
kunne have brug for et lille »praje i den anledning, og tyskerne
fandt aldrig noget mistankeligt ved det.

Da fredsbudskabet kom den 4. maj 1945 holdt vi i Kagerup
med et blandet tog. Pa en godsvogn i toget var anbragt en sa-
kaldt »prarievogne bevogtet af to ostrigske soldater. Da de af
os horte om fredsbudskabet, blev de sa glade, at de sprang ned
fra jernbancevognen og lob ind i skoven, hvor de plukkede
erene af de nyudsprungne boge, hvormed de gav sig til at
pynte deres vogn, alt imens de sang og jublede.

Jo, det var for os alle en dejlig dag.

Nu er vore baner forlangst blevet yderligere moderniseret
med skinnebusser, store nye personvogne og kraftige dieselloko,
og meget er blevet bedre, og jeg vil hab at mange rejsende fort-
sat vil benytte vore tog, for det fryder enhver jernbanemand, at

wrl
1



Naar man rejser ud med toget,

kan det heende, der er noget,
som forstyrrer pe om po.
Det kan veere slemt og ilde,
og det hander i Tisvilde,

at der blir en veeldig keo.
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der er brug for jernbanen og noget at bestille, intet er mere
trist end at gore tjeneste i et halvtomt tog. Toglarer Petersen
slutter her med en lille munter episode fra Hornbakbanen:

Ja, der har varet mange morsomme timer i min tid. Bl a.
husker jeg tydeligt dagen, da Ilornbakbanens indvielsestog
ankom til Osterport holdeplads i Gilleleje. Nu afdede fisker
Chr. Larsen boede i1 huset lige op til banen her. Han var en
ivrig modstander af den ny bane, hvilket han pa en sardeles
tydelig made viste, ved at han havde overhangt sit pane hvide
hus med gamle sakke fra overst til nederst. I mange ar der-
cfter blev det parne hus altid benavnt som villa »Sakkely«.

Fra v. pens. overportor Poul Larsen, Grasted, nuv. togforer Aage Petersen

og pens. verkmester Viggo Petersen, Helsingor.
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Hist fra leessets hvide top
straaler en lanterne —

spillemand spil lystigt op.

vi vil danse gerne.

Spjeaet kun op, dit gamle fol.
glo paa kassen kun med ol
forst saa skal der vrikkes.
siden skal der drikkes.
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Lokoforer 1. Jensen's, (GDS, (med hunden) fodselsdagsfest i
1914. Fra v. lokof. Carl P. [lansen, Gilleleje (med sin uundvar-
lige lange pibe), fisker N. P. Christiansen, Martin olkusk, Gil-
leleje, »Bandskareren«, Peter fragtmand, Grasted, Hermen
Jonassen, nr. 7 i rakken er ukendt, og smed N.P. Nielsen, der
var medstifter af stmedeforbundet i I'lelsingor. — Nielsen var
en meget stor »spogefugle, der var en mester i at gore sig uken-
delig — altid medforte han i sine lommer forskellige aftagelige
overskag m. m.

Ovenstaende fisker N. . Christiansen, Gilleleje, var en afholdt
gast i de fleste jernbanemands hjem — bade for sit gode hu-
mor og sinc medbragte fisk til middagen. N. P. Christiansen var
desuden en modig og uforfardet mand, om hvem der stod re-
spekt. — En vinterdag, vist nok i 1908, kom sogneprasten,
Sadolin, ned pa havnen, hvor han fortalte de tilstedevarende
fiskere, at han oppe fra bakkerne havde set et skib, der var i
nod ct stykke uden for havnen, samt at der i skibets rig befandt
sig en mand, der vinkede cfter hjalp. — Da det var et herrens
vejr var ingen meget for at sejle til hjalp, men N. P. Christian-
sen tog straks afsted med sin bad »Emmac ledsaget af et par
andre modige mand. Det lykkedes for de modige mand at
bjerge den nodstedte, men han var forinden dod af kulde.

I 1916 faldt 2 store jydske heste forspandt en olvogn ned i en
kalderhals i garden til kroen i Gilleleje — det var tilsynela-
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dende hablest at fa dem levende op, for den gang var »Falcke
cller »Zonen« jo ikke lige ved handen. — N. P. Christiansen
kom ogsa til stede — han tog ct hurtigt overblik over situatio-
nen, hvorefter han bad om at fa noget tovvark. Og skont he-
stene var meget urolige, lod han sig glide ned mellem disse.
Tovvarket blev anbragt om bug og ben, og ved handkraft kom
begge dyr sikkert op.

[Han cr for langst dod pa Bornholm, hvor han blev vadbinder.

Epilog

Desvarre lader udviklingen jo til at ga i den modsatte ret-
ning — mod flere og flere biler og farre og farre baner. Man
kan beklage en sadan udvikling — c¢ller man kan glade sig
over den, alt efter temperament og tilbejeligheder, men det er
helt oplagt, at samfundsekonomisk er kampebilparken og deraf
flydende enorme vejanlag noget nar den ringeste losning pa
problemet om gods og personers transport fra et sted til et an-
det. — Med hensyn til sikkerheden, tja — sa er risikomomentet
tusinddoblet, efter at den enkelte har faet et rat mellem han-
derne, og ikke langere 1 ro under avislasning lader sig trans-
portere ad to lige skinner.

o

Gronnehave station
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Skinnebustoget afgar fra Helsingor station

Hornbzk station
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