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Slangerupbanen.

Tekniske Bestemmelser for Vogne.

Vognene ere alle normalsporede og dels 2-akslede
dels 4-akslede. Akselafstanden maa for 2-akslede Vogne
ikke overstige 6.000 mm.; hvor Akselafstanden er over
4.500 mm. anvendes »freie Gelenkachsene¢. Maksimal-
hjultrykket maa for de fuldt belastede Vogne ikke over-
stige 4.500 kg. For hver Vogntype maa den omtrentlige
Tharavegt opgives, og Fabriken maa overtage Garantien
for, at Maksimalhjultrykket ved normal Belastning af
Vognene ikke overskrides. Vagten af en Passager inkl.
Bagage regnes til 75 kg.

Vognene skulle vare saa solidt konstruerede, at de
kunne indrangeres i Statsbanernes Tog. Fjedre, Buffere,
Trekapparater og Skruekoblinger skulle fremstilles efter
de danske Statsbaners nyéste Normalier. Bzreevnen
for Godsvognene skal vare 10.000 kg.

Alle Hpjde- og Breddemaal skulle holdes indenfor
Grenserne af det vedlagte Konstruktionsprofil.

Undervognen paa Personvognene og for Person- og
Postvognene skal have L®ngdedragere af |=| Jern; den
bygges iovrigt af Egetommer, der forbindes med Jern-
vinkler og sammenboltes solidt.

Undervognen for Varmekedel- og Bagagevognene
og Godsvognene bygges af Profiljern, der sammennittes
solidt. . ,

Vogntagene legges paa Ribber af Eg eller Ask;
de bestaa af sammenplojede Fyrrebracdder, overtrukne
med Daklarred lagt i og bestroget med Blyhvidtmasse.
Tagvandet afledes ved lister til Vognenes Ender.
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Samtlige Hjul skulle vaere Stjernehjul og have Staal-
bandager og Staalaksler med en Brudgrense af 5o kg.
pr. Kvdmm. og en Elongation af mindst 20 9/,.

Fjedrene, saavel Bazrefjedre som Buffer og Trak-
fjedre, skulle vare af bedste Sort Stobestaal; de skulle
proves ved en Belastning, der er 1!/, Gang storre end
den normale.

Akselkasserne forferdiges af Stebejern og have
Broncelagere bestaaende af 88 Dele Kobber og 12 Dele Tin.

Alle Vognene forsynes med Signalholdere, Trak-
oskener, Nummer, Ejendomsmarke, Angivelse af Vagt
og Akselafstand. Personvognene forsynes med Klasse-
betegnelse for Kupéerne, og Hager til Kupéskilte an-
bringes over alle Kupédere; med hver Personvogn folger
2 Kupéskilte med Inskription.

A. Personvogne.

Disse Vogne, der skulle vere Gennemgangsvogne,
ere folgende:

a. 2 Stk. lukkede Personvogne med Boggie: 4 Stk. II

KIl. Kupéer 30 Pl., 4 Stk. III. KI. Kupéer 40 Pl
b. 2 Stk. lukkede Personvogne uden Boggie: 2 Stk. II.

Kl. Kupéer 16 Pl., 3 Stk. III. KI. Kupéer 30 Pl
c. 6 Stk. lukkede Personvogne uden Boggie: 5 Stk. III.

KIl. Kupéer 50 PL
d. 2 Stk. aabne Personvogne til Sommerbrug, med Tag:

5 Stk. III. KI. Kupéer 50 Pl
e. 2 Stk. Post- og Personvogne: Postrum og 2 Stk.

III. Kl. Kupéer 20 Pl

II. KI. Kupéerne skulle have en Langde, indvendig
maalt af 1800 mm. :

III. KI. Kupéerne skulle have en Langde, indvendig
maalt af 1500 mm.

Ovennazvnte Vogne forsynes med automatisk Va-
cuumbremse, System Hardy, Postvognene tillige med
Skrucbremse. Luftklapper til Bremsning af Toget an-
bringes udenpaa Personvognene ved Endeplatformene.

Samtlige Vogne forsynes med Iyskasser og Ventiler
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i disse. I Kupésiderne anbringes dels store faste Ruder,
dels mindre Ruder og Vinduer med bevaegelige Rammer
som antydet paa Skitsen. Ventiler og Vinduer i Lys-
kassen som ogsaa sarlig dennes Forbindelse med Vogn-
dakket skulle udferes saaledes, at Regnvandet absolut
forhindres i at trenge ind. Lyskassens Vinduer ere af
mat Glas. Sidegangen udenfor Postkupéen er aaben, og
det udvendige Rakvark dannes af lose Sceptre, der
kunne tages af.

Vognkassens Skelet dannes af Egetrz, samlet med
Jernvinkler. Gulv, Loft, Skillerum og indvendig Klad-
ning ere af Fyr. Udvendig beklzdes Vognene med 1/,
mm. tykke Jernplader. Gulvene dannes af plgjede, twt
sammenfugede Bradder, lagte paa tvers af Vognens
Langderetning. Samtlige Vinduesrammer i alle Vognene
og alle synlige Tradele i II. Kl. Kupéer ere af poleret
Mahogni- eller Teaktrz. Platformene begr®nses ved
Siderne af Jerngitterlaager.

Alle de her omhandlede Vogne forsynes med Damp-
opvarmning, hvortil Dampen leveres fra den i Bagage-
vognen anbragte Varmekedel. 1 hver Kupé anbringes
2 Varmeflasker af passende Storrelse, forferdigede af
svejsede Jernrer. For hver Kupé maa Varmen kunne
reguleres ved et Haandtag med tilhorende Trzk, anbragt
over Sazdets Ryg. Varmeslangerne med Mundstykker
anskaffes fra Jul. Pintsch, Berlin. Desuden forsynes samt-
lige Godsvogne og Bagagevognene med Varmeledningsror
og i Bagagevognenes Bremsekupé anbringes en lodret-
staaende Varmeflaske. Samtlige saavel Hoved- som Stik-
ledninger isoleres, ligesom ogsaa selve Varmekedlen.

Belysningen sker ved Mineralolie eller Petroleum
efter Keberens Valg. Lampernes Konstruktion og Antal
vil n@rmere blive bestemt efter Forslag fra Vognfabriken.

Udstyrelsen af II. K. Kupéerne og tilherende Side-
gang er som ved de danske Statsbaner. Vagge og Loft
betrekkes med »Dania Relief Tapgte og Gulvet belgges
med Linoleum. Bagagenettene ere flettede af Hampe-
snor og hvile paa Stobejerns Knagte. Der anbringes
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et Spejl i den ene Endeveg. Gardinerne lobe paa Gasror
og ere af uldent Stof. Saderne betrzkkes med monstret
Mekka-Plyds af bedste Sort og stoppes med rene Krol-
haar paa Fjedre. [ Stedet for Armlen anbringes lose,
runde Krolhaarspuder. Vinduesremmene ere Possement-
magerarbejde. Rummet, der optager Vinduerne, naar
disse ere trukne ned, dzkkes saavel for II. Kl. som for
III. Kl. Kupéer med en fjedrende Mahognistres ecller
Teaktras Liste. Vinduerne maa kun kunne gaa halvt
ned. :
Udstyrelsen i III. Kl. Kupéerme bestaar af svejfede
Treseder med Tremmer af forskelligfarvede Trasorter;
disse samt Vagge og l.oft males og lakeres. Bagage-
brazdtet hviler paa Smedejerns Konsoler. Gardinerne
ere som for II. Kl. Kupéer. Gulvene bekledes med
Linoleum.

Postrummene udstyres med de fornedne Arbejds-
borde og Sorteringsreoler af poleret Mahogni- eller Teak-
tre. Der anbringes Gardiner som i Personkupéerne,
Knage til Poststkke og til hver Side en Brevkasse med
Glas i Laaget og Aabning udefra. Gulvet i Postkupéerne
belegges med Linoleum, Vaggene males som Ahorn og
lakeres. Til hver Postvogn leveres 3 Stk. l®derbetrukne
og krelhaarsstoppede Kontorstole, endvidere Servante
med Vaskekumme og Aflobsror og en Kakkelovn. Leve-
randeren skal med Hensyn til Postkupéens Indretning
underkaste sig de Bestemmelser, der herom maatte blive
givne af Banens Bestyrelse.

Vognene ere udvendig spartlede, malede, stafferede
. og lakerede.

For alle de heromhandlede Vogne skulle Dorene
mellem de forskellige Afdelinger og desuden samtlige
Yderdere kunne aflaases med Dornnegle, ligeledes Dore
mellem forskellige Vognklasser.

Med Hensyn til Antallet af de Skillerum mellem
Kupéerne, der skulle fores helt op og forsynes med Dor
forbeholdes n®rmere Bestemmelse.

b
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B. Bagagevognene og Godsvognene.
Disse Vogne ere folgende:
3 Stk. Varmekedel- og Bagagevogne.
14 lukkede Godsvogne.
6 Stk. aabne, hejsidede Godsvogne.
16 - — lavsidede -
Af de 16 Stk. lavsidede Godsvogne skulle 10 Stk. vare
af Type A., 6 Stk. af Type B.

Varmekedel- og Bagagevogne forsynes med automa-
tiske Vacuumsbremser, System Hardy samt med Skrue-
bremse.

Af de lukkede Godsvogne skulle 8 Stk. forsynes
med Skrucbremse og alle ovrige Godsvogne med faand-
bremse.

Samtlige her nazvnte Vogne forsynes med Ledning
for Vacuumsbremse.

Vognkassen laves af Fyrrebredder, der cre sammen-
plojede. Gulvplankerne ere 1'/; Tomme tykke og lige-
ledes af Fyr, dog med enkelte indskudte Egeplanker.
Gulvplankerne legges for de lukkede Godsvogne uden
Mellemrum, for de aabne med Mellemrum. For de aabne
Godsvogne ere Stolperne af Profiljern, Dorrammerne af
Egetraz; for de lukkede Vogne ere Stolperne, Dxkribberne
og Derkarme af Eg.

De lukkede Godsvogne udstyres med Lemme til at
slaa ned samt med 12 Binderinge til Kvagtransport:
indenfor Endedorene anbringes Gitterdere 'med Egetrivs-
rammer til Brug ved Svinetransport; disse Vogne for-
synes med Lobebra:dder i hele Vognens Langde og
Rundjerns-Lobest®nger til Benyttelse for eventuel Person-
trafik. Til hver Vogn leveres en Bankecvognslygte, og
paa hver af Gavlene en Qsken til Lygtens Anbringelse.

De hejsidede, aabne Vogne udstyres med Presen-
ningstang, og Endestykkerne cre til at tage af.

Bagagevognene fremstilles med udvendig Beklaed-
ning af lodretstaaende Braxdder og udvendig gaaende-
Skydeporte. '

De lavsidede, aabne Vogne, Type A., forsynes med
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Tommerskamler af Egetra. Endestykkerne skulle kunne
tages af. .
Varmekedel- og Bagagevognene udstyres i Bremse-
kupéen med et sterkt Arbejdsbord og en Kontorstol.
Bagagerummet forsynes med Pengekasse, Kuffertrist og
1 Servante, hvorhos der sammesteds anbringes Pak-
bredter. ved Siderne og en Hylde paa Endevaggen.

Langs hver Sideveg et Szde til at slaa op. I
Gavlen 2 Binderinge. Vinduesrammerne ere af Egetra.
Platformene begrenses ved Siderne af Jernstanger, der
kunne slaas op og holdes i lodret Stilling af en Fjeder.

I Bremsekupéen leveres og installeres en Varme-
kedel, der afgiver den til Togets Opvarmning fornodne
Damp. Mellem Varmekedlen og Vognbunden indrettes
forsvarlig Isolering. Kedlen maa bekvemt kunne tages
ud af Vognen.

Bremsekupéerne og Bagagerummene stryges med
graa Oliefarve indvendig. Godsvognene ferniseres ind-
vendig. Udvendig males og lakeres Vognene.

Paa Vogne med Haandbremse anbringes et Trin
ved Haandtaget. ° '

C. Reservedele.
8 Stk. Bandager til en Boggievogn.
8 - - - Person- og Godsvogne.
2 - Aksler med Hjul
8 - komplette Akselbosninger med Lagere.
8 - Barefjedre til Godsvogne.
4 - Reservekoblinger.
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