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Ved Det Lolland- Falsterske Jernbane- Selskabs 25 Aars
Jubileum i [899 havde Beslyrelsens daveerende Formand,
nu afdede Konferensraad J. HANSEN, udarbejdet en Fremslilling
af Selskabels Tilblivelse og detls Virksomhed i de forsle 25 Aar. —

Naar Selskabet nu den [.Juli 1924 kan fejre sit 50 Aars
Jubileum, har Beslyrelsen ment ikke al kunne gere nogetl
bedre end for de forste 25 Aars Vedkommende i all vesenligl
al oplrykke Konferensraad Hansen's Fremslilling, som an-
lagelig kun el ringe Tal blandl de nulevende kender, og
hertil al foje Oplysninger om Virksomheden i del derefler
forlebne Tidsrum.

Det er en Selvfolge, al den slorsle Inleresse knyller sig lil
Selskabels tidligste Hislorie, preegel, som denne er, af C. F. TIET-
GEN'S slorslauede Enerqi, Arbejdskraft og Snille og fremstillel
af den Mand, der som TIETGEN'S gode og kloge Slolle fra Sel-
skabels Sliftelse op gennem Tiderne ovede sin sleerke Indfly-
delse paa delles Ledelse og havde el indgaaende Kendskab
lil alle Forhold delle vedrerende.

De sidste 25 Aar maa jo ses som en Forisellelse og
videre Udvikling af den Virksomhed, hvorlil Grundlagel i den
lidligere Periode blev lagl. —

Kjobenhavn i Juni 1924%.
L. A. DAMM.
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DET vakte forslaaeligt nok el ikke ringe Rare og en
betydelig Opsigl, da Regeringen henimod Slutningen
al Aaret 1865, altsaa for henved 59 Aar siden, meddelte Civil-
ingenior Krohnke Tilsagn om Koncession paa Anlaeg og
Drift al en Jernbane [ra Kebenhavn til Syltholmen i Neer-
heden al Radby og et Havneanleg ved Syltholmen. Saa-
vidt vides var dette forste Gang, der var Spergsmaal om
Anleg al en Jernbane paa Lolland-Ialster. Banen blev
narmere beskreven som en Jernbane fra Kebenhavn over
Koge, saa tel [orbi Nestved og Vordingborg som [or-
holdene tillade det, over Qerne Fare og Boge, gennem
I‘alster, forbi Nykebing, gennem Lolland til et Punkl paa
Sydvestkysten af denne ¢ ved Syltholmen, hvor der an-
leegges en Havn til Iverksettelse al en IForbindelse med
Udlandet, samt en IForbindelseshane mellem Nastved og
en Station paa den vestsjellandske Jernbane. Den forud-
satte en Dampskibs- eller Damplaerge-IForbindelse mellem
Syltholm og Femern og en Bane over denne @ og Holsten
til Hamborg.

I Bladene blev del storslaaede Projekt med de mange
Broer mellem @erne narmere forklarel og discuterel
og Begejstringen var temmelig stor. Det var naturligvis
de beremte udenlandske PPenge, ved hvis Hj=lp Planen
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skulde gennemfores; det lykkedes Hr. Krohnke at skafle
det lorlangte Depositum til Sikkerhed for, al der var
Alvor 1 Sagen, men dermed var ogsaa de gode Ud-
sigter forbi. Det® viste sig umuligt at skalte de enorme
Kapitaler, som Planens Udferelse kravede, og uagtet der
i IFelge Lov af 9. IFebruar 1866 blev givet 6 Maaneders
Henstand med Hensyn il Iverksettelsen, vare de 1 Sagen
indviede alt da paa det rene med, at Projektet ikke vilde
blive realiseret. Der opstod en Proces med Hensyn tl det
stillede Depositum, som Regeringen maatte tilbagebetale,
og det Hele lob ud i Sandet.

Allerede medens dette stod paa, vare store Planer
fremme om Dannelsen al et Selskab, der skulde overtage
Driften af samtlige Jernbaner her i Landet. Der bestod
allerede et Selskab for Driften al de jydsk-lynske Jern-
baner, det saakaldle danske Driftsselskab, paa Basis af
hvilket del antydede store Selskab skulde dannes, ogsaa
omfattende Driften al de Sjeellandske Jernbaner. Disse
Planer forudsatte endvidere blandt andet Anleg al en Bane
fra Ringsted over Nestved til Vordingborg og Anleg al
Baner over [Falster og Lolland. Paa Driltsselskabets Vegne
lorte Ltatsraad Tietgen IForhandlingerne. De fornedne Al-
taler vare trufne bl. A. med det sjellandske Jernbaneselskab,
og en Overenskomst var afsluttet om Anleget af de nmvnle
Baner med; det verdenskendte IFirma Peto, Bells og
Brassey 1 London. Sagen blev imidlertid forsinket ved, at
den Krehnkeske Kimeere endnu en Tid havde Magt til al
standse andre Planer, hvori der var mere Realitet, og
da Krehnkes Projekt var endelig skrinlagt, og Loven af
21. Juni 1867, der bl. A. omhandlede de n@vnte Baner,
var udkommen, havde IForholdene [orandret sig saaledes,
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al de al Tietgen fatlede Planer og trufne Altaler ikke leengere
lod sig udlore. Blandt andet var Chelen lor det neevnte
engelske Entrepreneur-Iirma Sir Morton Peto i Mellem-
tiden gaaet Fallit, og Loven al 14. Marts 1867 havde be-
myndiget Regeringen til at erhverve det danske Drilts-
selskabs Aktier og lade Staten overtage Drillen al de jydsk-
[ynske Jernbaner, hvilket saa ogsaa skele.

Loven al 21. Juni 1867 havde et ret kompliceret Ind-
hold. Den bemyndigede Regeringen til al give Koncession
paa lolgende Baner:

a) en Jernbane, som [ra Ringsted lares saavidt muligt
i lige Linie til Nestved, ikke ostligere end Herlulmagle, og
derlra over Vordingborg til et Endepunkt ved Sundet
mellem Sjelland og Lolland-IFalster ved dybt Vand;

'b) en Jernbane, som [ra Kjebenhavn eller et Punkt paa
den vestsjellandske Bane, ikke vestligere end Viby, [ores
over Kjoge og Vordingborg til et Endepunkt ved Sundet
mellem Sjelland og Lolland ved dybl Vand, eller over
Kjoge og Praste til Kallehave;

c¢) en Jernbane [ra Nordkysten al IFalster til Nykjoebing
eller et andet passende Punkt paa [Falsters Vestkyst ved
dybt Vand, eller til en Havn paa Syd- eller Vestsiden al
Lolland. Denne Bane kan eventuelt lares over Moen og
Ialster.

Hertil var 1 Loven knytlet en Del ret kombinerede Be-
stemmelser om hel eller delvis Rentegaranti [ra Staten lor
disse Baners Anlaegssum, alt eltersom Koncessioner bleve
givie til det sjellandske Jernbane-Selskab eller andre.

I Henhold til denne L.ov modtog del sjellandske Jern-
bane-Selskab under 24. Januar 1868 Concession paa Anleg
og Drift al en Bane, som [ra Kjebenhavn eller et Punkt
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paa den vestsjellandske Jernbane, ikke vestligere end Viby,
fores over Kjoge og Vordingborg til et Endepunkt ved
Sundet mellem Sjalland og Lolland-Ialster ved dybt Vand,
»i Forbindelse med en Bane fra Nordkysten af Falster lil
Nykjobing.« Det blev altsaa den saakaldle sydsjellandske
Jernbane, der udgik [ra Roskilde og foruden Kjoge og
Vordingborg kom lil at berore Neastved. Det er ikke her
Stedet il naermere at belyse, hvorledes mange lokale Inter-
esser kaempede og virkede hen til at give Banen denne
IForm, der var meget uheldig for den gjennemgaaende
Tratik, som kunde forudses engang at ville soge denne
Vej. Derimod er det al sarlig Betydning lor os, at der
ved denne Concession var foreslaaet Anleget al en Bane

paa Falster — den nuveerende Bane [ra Orehoved til Ny-
kjobing — medens Tanken om en Bane paa Lolland atter

var opgivel indtl videre.

IForinden IFalsterbanen blev anlagl, aabnedes der imid-
lertid endnu engang en Mulighed [or i [Forbindelse med
denne at faa en Bane anlagt over Lolland.

Den 20. November 1868 var udkommen en lille Lov,
hvorefter Regjeringen var bemyndiget (il at meddele Con-
cession paa Anleg og Drift al en Jernbane Ira Maribo til
Bandholm, og under 8. Januar 1869 blev der meddeltl Con-
cession paa denne Bane til Kammerherre [.GGERT CHRISTOPHER
Lensgreve Knutn til Knuthenborg, Etatsraad C. I'. TIETGEN,
Premierlieutenant C. I'. GARDE og [ngenieur I'. . Rowan, der
under Navnet »del Lollandske Jernbane-Selskab« havde
dannet el Interessentskab til Anlaeg og Drift al Banen [ra
Maribo til Bandholm. Denne lille Bane var kun henved
1 Mil lang; den blev hurtig byggel og aabnet for Drilten
allerede den 2. November 1869. Denne Sag stod kun in-
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direkte i Forbindelse med det storre Spergsmaal om Anlaeg
af en Hovedbane paa Lolland, men Tietgen var herved
kommen de lollandske IForhold og Interesser nermere, og
for Bandholm Banen var Anleget af en Hovedbane paa
Lolland selvfolgelig af Betydning.

Dette gav sig blandt andet Udslag 1 Indholdet af Loven
af 26. Februar 1869 angaaende Anleg af en Jernbane fra
Roskilde over Holbzk til Kallundborg — den saakaldte
Nordvestsjellandske Jernbane. I denne Lov var der paa
Foranledning af daverende IFolkethingsmand, Professor
N. C. Frederiksen, og efter Aftale mellem denne og Tietgen
tilfojet en Del Bestemmelser, hvorefter det Sjellandske
Jernbane-Selskab paa visse nermere Vilkaar kunde opgive
Anleget af IFalsterbanen uden at miste de IFordele, Sel-
skabet havde erhvervet ved at paatage sig dette Anleg,
nemlig en IForleengelse paa 15 Aar af Selskabets Uopsige-
lighed fra Statens Side. [alsterbanen kunde da overgaa
til en anden Concessionshaver, som tillige paatog sig An-
leegget af en Bane paa Lolland, og for hele dette Anleg
kunde Staten da meddele 4 pCt. Rentegaranti, imod at der
af Concessionshaveren blev tilvejebragt en »Forsterknings-
fond«, bestaaende i et Beleb, der udgjorde 20 pCt. af An-
leegskapitalen, og som blev deponeret i [Finansministeriet
med den Bestemmelse, at Renter og Kapital blev anvendt
til Deekning af Statskassens mulige Tilskud i Anledning af
Rentegarantien. Det var, saavidt vides, forste Gang, at
dette merkelige Ord »[Forsterkningsfond« blev neevnet i
Lovgivningen, eller vel overhovedet fik Indpas i Sproget.
Hvem der har ZEren af Opfindelsen vides ikke, men senere
blev det oftere anvendt.

Der blev nu indledet Forhandlinger med det Sjeellandske

3
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Jernbane-Selskab om at opgive FFalsterbanen, imod at Sel-
skabet betalte 20 pCt. af den kalkulerede Anlaegskapital til
den omtalte IForsteerkningsfond. [IFalsterbanens Anlags-
kapital var fastsat til 750,000 Rigsdaler; det var altsaa
150,000 Rdl., Selskabet skulde bringe som Offer, og der
var Stemning herfor, da mange mente, at [Falsterbanen
ikke vilde blive et storre Klenodie, end at Selskabel med
Gleede maatte ofre de 150,000 RRdIl. forat undgaa at udbe-
tale de 750,000 Rdl., som Anleget vilde koste. Resten af
det nedvendige [Forsteerkningsfond segte man saa at tilveje-
bringe paa anden Maade, navnlig hos de Institutioner og
Personer i Lolland-I‘alsters Stift, som vare interesserede i
og for Anleget af Lolland-Falsterbanen.

Der blev dannet en Comité paa Qerne til Gennemforelse
af Sagen. I den var Lollands fineste Navne, deriblandt
ikke mindre end 3 Lehnsgrever og 2 Lehnsbaroner, og
der blev da ogsaa paa Lolland tegnet Bidrag af imellem
2 og 300,000 Rdl. til Fonden; paa [Falster var Interessen
mindre levende, da man der i alle Tilfzelde var sikker paa
sin Bane; der blev da ogsaa der, saa vidt vides, kun tegnet
et enkelt mindre Bidrag.

Men paa den Generalforsamling, som det Sjellandske
Jernbane-Selskab i Begyndelsen af Aaret 1870 afholdt til
Afgjorelse af Selskabets Stilling til Sagen, blev Forslaget
ikke vedtaget, idet der afgaves 1958 St. for og 1406 imod,
og da der efter Statutterne udkreevedes 3/5 af de afgivne
Stemmer til IForslagets Vedtagelse, manglede der altsaa
ca. 60 St. Dermed faldt for 3die Gang Spergsmaalet om
en lollandsk Jernbane, og det Sjellandske Jernbane-Selskab
begyndte nu Anleget af IFalsterbanen, der som nevnt
var en Betingelse for IForlengelsen af den Frist, efter
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hvilken Staten kunde fordre sig Selskabets Aktier over-
dragne til pari, til 1. Januar 1896.

Man maatte imidlertid kun lidet kjende Etatsraad Tietgens
Sejghed og Iherdighed, om man troede, at han dermed
havde opgivet denne Sag; — tvertimod. Den var stadig
1 hans Tanker; lykkedes den ikke under den ene IForm,
sogte han andre og udfandt nye Combinationer, hvorved
den kunde ventes gjennemfort; og kunde det ikke ske
strax, forstod han ogsaa at vente, tilsyneladende ganske
roligt.

Mange var de IFaser, som Projektet om den saakaldte
Nordvestsjellandske Jernbane gjennemleb, forinden det
kom til Udferelse, og stort var det Rere, som paa for-
skjellig Maade blev vakt derved. Denne Bevagelse satte
sig blandt andet et Spor i Lov af 25.Juni 1870, der narmest
var et Tilleg til Loven af 26. Februar 1869, idet Regje-
ringen blev bemyndiget til at meddele Eneret paa Anleg og
Drift af en Jernbane, der fra Kjobenhavn over Irederiks-
sund eller med Sidebane til Irederikssund fores paa et
for Anleg og Drift hensigtsmessigt Punkt over Roskilde
Fjord, ad en fast Bro med Aabning for Sejladsen til
Holbek og derfra til Kallundborg Havn.

Et ministerielt Tilsagn til d’Hrr. Juel og Nyholm om
en Concession paa denne Bane stod i IForbindelse med
denne Lov. Dette Tilsagn kom ganske paa tvers for de
andre Planer angaaende Banen til Kallundborg, og det blev
derfor bl. a. nedvendigt at bevege de neevnte Herrer til at
treede tilbage fra Arenaen mod en betydelig Affindelsessum,
der bragte adskillige Tender til at lebe 1 Vand og satte
endel ondt Blod; dengang var man endnu ikke saa vant
til at regne med store Tal som nu til Dags.

3
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Det er ikke Hensigten her at optrevle den Nordvest-
sjellandske Jernbanes Historie. Men Sagen maa berores,
fordi den stadig stod i neje IForbindelse med Spergs-
maalet om Anleg af en Bane paa Lolland. Der blev fort
et Utal af FForhandlinger om denne Sag, navnlig med det
sjeellandske Jernbane-Selskab og Regeringen, dels offentligt,
dels for lukkede Deore og bag Kulisserne; bestandig blev
de to navnte Jernbane-Anleg knyttede sammen paa den
ene eller den anden Maade, og da Planerne endelig bleve
realiserede, viste det sig da ogsaa, at de gik op i en hejere
Enhed, nemlig C. I'. TiETGEN, der var Sjalen 1 alle disse
FForhandlinger.

Iblandt de IFelger, som alt dette medforte, var en Con-
cession af 12. Maj 1871 til Overingenior Fred. I. Rowan
paa Anleg og Drift af en Jernbane, »der fra Nykjoebing
paa [7alster, eller efter en af vor Indenrigsminister godkjendt
Overenskomst med det sjellandske Jernbane-Selskab, fra
et passende Punkt paa den falsterske Jernbane fores med
en fast Bro over Guldborgsund forbi Sakskjebing og Maribo
til et Punkt 1 Nerheden af Syltholmen Syd for Redby
med et Havneanlaeg sammesteds.« Denne Concession blev
given 1 Henhold til den gamle Krehnkeske Lov af 6. IFe-
bruar 1866, der saaledes delvis blev kaldt tillive igjen Der
blev stillet en Sikkerhed af 50,000 Rdl., dog saaledes, at
Concessionshaveren kunde trede tilbage inden 1. Sep-
tember 1871 — en Frist, der under 27. Juli blev forlenget
til den 1. November.

Der var nemlig 1 Forbindelse med det meget andet
store Planer 1 Geere om nu at realisere den internationale
IForbindelse over Syltholmen, IFehmern og Holsten. Jevn-
sides med IForhandlingerne herhjemme gik [Forhandlingerne
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med tydske Autoriteter og tydske I’engeinstituter om Ud-
forelsen af dette store Projekt, som nu lod til at kunne
lykkes.

Endelig den 28. September 1871 opnaaede Tietgen en
Overenskomst med det Sjellandske Jernbane-Selskabs Ple-
narbestyrelse, der i det veasentlige gik ud paa. at Bygningen
af den Nordvestsjellandske Jernbane fra Roskilde til Kallund-
borg toges 1 Entreprise for et Belob af 3,700,000 Rdl., der
skulde betales med 2,950,000 Rdl. i Selskabets Aktier samt
med den fuldferte I‘alsterbane, som Selskabet forlengst
var ifeerd med at bygge, og som i fuldfeerdig Tilstand an-
sattes til en Veerdi af 750,000 Rdl.

[Formelt blev denne Overenskomst afsluttet af Tietgen
paa Overingenior I°. I. Rowans Vegne, men i Virkeligheden
var det Tietgen selv og eventuelt Privatbanken i Kjoben-
havn, som stod bagved. Allerede den 3die October blev
denne Overenskomst approberet af Indenrigsministeriet, og
alt Dagen forinden var der meddelt det Sjellandske Jern-
bane-Selskab den i Overenskomsten forudsatte Concession
paa Jernbanen fra Roskilde over Holbeak til Kallundborg.
Hvad selve Udforelsen af dette Baneanleg angaar, forelaa
der — forinden Tietgen definitivt ordnede Sagen med det
sjeellandske Jernbane-Selskab, — et Tilsagn fra [‘red. J.
Rovan om at ville anlegge Banen for en langt ringere
Sum end den, der var stipuleret i den ovennavnte Overens-
komst, hvorved altsaa en betydelig IFortjeneste var sikret
Tietgen eller Privatbanken. Der meldte sig imidlertid
andre. som vilde udfore Anleget endnu billigere; Rowan
traadte derfor tilbage, og Anleget blev overdraget til d’Hrr.
G. A. GEpaLia & Co. og Lntrepreneur LAuRriTZ PETERSEN.

Denne Sag var naturligvis ordnet, for den endelige
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Overenskomst blev sluttet med det sjellandske Jernbane-
Selskab. Den Misére, som forandrede Conjunkturer og
andre tilstadende Omstendigheder bevirkede for dette
FForetagende, horer det ikke herhen at komme neermere
ind paa.

Naturligvis var det Hensigten, at [Falsterbanen skulde
indgaa som et Led i det Bane-Complex, man arbejdede
paa at udfere ogsaa paa Lolland. Som alt naevnt var vigtige
Forhandlinger herom 1 Gang med dem, der Syd paa vare
interesserede 1 Sagen. Disse [Forhandlinger trak saaledes
ud, at den Lollandske Bane ikke kunde iveaerkseaettes inden
de i den Rowanske Concession satte I'rister, og han maatte
derfor opgive denne Concession. Men Underhandlingerne
fortsattes af Tietgen, navnlig i Hamborg og Berlin, og i
Vinteren 1871—72 tegnede det til, at de store internationale
Anleeg virkelig vilde blive iverksatte.

Man levede jo dengang i den saakaldte Milliard-Periode,
hvor der knapt synes nogen Ende paa Pengene, og Mil-
lionerne rullede rundt i lette Dandse. Udgifter, som man
tidligere havde set paa med Forskrakkelse, vakte nu ingen
Betenkelighed ; det saa en kort Tid ud, som om det, det
kom an paa, alene var at faa Pengene anbragte — de kom
af sig selv i Overflod. Regeringsautoriteterne i Tyskland
syntes velvilligt stemte; Staden Hamborg tilbed at bringe
betydelige Ofre for Sagens Gjennemforelse, bl. A. ved gratis
at afgive meget store Arealer, og Nordtydsklands tvende
storste Pengeinstituter, Norddeutsche Bank 1 Hamborg og
Disconto-Gesellschaft i Berlin, i hvis Bestyrelse sad Mend
som Hansemann og Dr. Miquel, den senere tydske Finants-
minister, vare villige til at tage Sagen i1 deres Haand.
En forelebig Overenskomst imellem disse to Banker og
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Privatbanken i1 Kjebenhavn blev afsluttet i Februar 1872,
og alt tydede hen paa, at denne Sag nu endelig vilde gaa
i Orden.

For det Tilfelde, at denne Plan alligevel skulde strande,
maatte Tietgen imidlertid sikre sig, at den lollandske Bane
kunde blive udfert paa et andet Grundlag, og det var under
den saaledes tilstedeveerende Situation, at Forhandlingerne
med Regeringen forte til Loven af 25. Marts 1872 »om
Anleg og Drift af en Lolland-Falstersk Jernbane.«

Lovens § 1 bemyndigede Regeringen til at meddele
Eneret til Anleg og Drift af en Lolland-I"alstersk Jernbane,
der gaar ud fra Nykjebing og [ores i vestlig eller sydlig
Retning, saaledes at den forbinder Maribo, Nakskov og
Redby og udmunder enten paa Syd- eller Vestkysten af
Lolland ved dybt Vand, hvor da de eventuelt fornedne
Havneanleg kunde iverkseattes. Forbindelsen mellem Lol-
land og Falster tilvejebringes enten ved Anlaget af en Bro
over Guldborgsund eller ved Albenyttelse af den allerede
tilstedeveerende Bro efter forneden Overenskomst med
Amtsraadet. Endvidere bestemte § 1, at den, der erholdt
Concession, maatte, forinden Lovens Bestemmelser om
Statens Rentegaranti traadte i1 Kraft, godtgjere, at han var
Ejer af Falsterbanen og at Ejendomsretten over den lolland-
falsterske Bane derefter ikke kunde deles.

I Overensstemmelse med den foreliggende Situation og
de med Regeringen forte Forhandlinger bestemte Lovens
§ 5 flere Alternativer med Hensyn til Rentegarantien, alt
eftersom Banen blev indrettet for gennemgaaende eller
kun for lokal Trafik.

Der kunde gives indtil 4 pCt. Rentegaranti for indtil
tre Fjerdedele af den Kapital, der bevislig anvendtes til
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Anlaeget, naar dette skete saaledes, at Banen erkendtes
tjenlig for en gjennemgaaende Trafik, og Driften kom til
at omfatte en Dampfergeforbindelse mellem Lolland og
[Fehmern samt Sjelland og IFalster. I modsat IFald kunde
der kun gives Rentegaranti for Halvdelen af Anlegskapi-
talen, med mindre der blev stillet en Forsterkningsfond af
20 pCt. af denne, 1 hvilket Tilfelde der kunde gives Rente-
garanti for hele Anlaegskapitalen. Rentegarantien kunde
tillige omfatte I[‘alsterbanen for et Belgb af 600,000 Rdl.
Banen i dens hele Udstrekning skulde aabnes for Driften
senest den 1. Juli 1874.

Dette var den 4de, siger og skriver den fjerde Lov, der
var vedtaget angaaende de Lolland-[alsterske Jernbaner,
afset fra den lille Lov om Bandholm-Banen.

[Falsterbanen, som det sjallandske Jernbane-Selskab
forlengst havde paabegyndt, nermede sig Fuldferelsen;
den blev aabnet for Trafiken den 22. August 1872 og skulde
efter de derom afsluttede Overenskomster indtil videre
drives af det sjellandske Jernbane-Selskab for Privat-
bankens Regning. Privatbanken i Kjebenhavn optraadte
nemlig nu som Ejer af Jernbanen paa [Falster, efterat
Banken havde taget den hele Jernbane-Affzere — derunder
ogsaa den oprindelige Overenskomst om Anlaget af den
Nordvestsjellandske Jernbane — 1 sin Haand. Maribo-
Bandholm-Jernbanen havde den allerede 1 Efteraaret 1871
afkebt de ovennevnte 4 Parthavere; det var naturligvis
Meningen, at den skulde indlemmes i det Lolland-IFalsterske
Jernbanenet, naar det hele Anleg var realiseret.

Efterat Loven af 25. Marts 1872 med dens tvende Alter-
nativer — gjennemgaaende eller lokal Bane — var ved-
taget, blev der endnu 1 mere end et halvt Aar ofret meget
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Arbejde, mange [Forhandlinger paa at gjennemfore den
internationale IForbindelse over Lolland og IFehmern; men
i Slutningen af 1872 maatte denne Plan ogsaa denne Gang
forelebig skrinlaegges, vistnok naermest fordi den tydske
Regering stillede saa enorme [Fordringer til Udgifter ved
store Befzstningsanleg ved IFehmern-Sund, at [Foretagendet
umuligt kunde bzre dem.

Privatbanken bestemte da at sege Banen paa Lolland
gennemfort som Lokalbane i Henhold til Loven af 25. Marts
1872, saaledes at Staten ydede 4 pCt. Rentegaranti for An-
leegssummen imod at det i Loven fordrede IForsterknings-
fond blev stillet. Men Tiden var nu saa langt fremskreden,
at der ikke var et Qjeblik at spilde, hvis man skulde naa
at faa Banen anlagt inden den i Loven satte Irist, den
1. Juli 1874.

Det omtalte [Forsterkningsfond maatte anslaas til 5 a
600,000 Rdl. Deraf var Banken villig til at yde omtren
Halvdelen — af den paaregnede IFortjeneste ved Anlaeget
af Kallundborgbanen; Resten gjorde man Regning paa, at
den Landsdel, der vilde komme til at nyde godt af Banen,
vilde yde. Der blev da 1 Januar 1873 udsendt en Op-
fordring til dem paa Lolland-IFalster — eller vel rettere
Lolland, der 3 Aar tilbage havde tilsagt Bidrag til en saadan
[Fond, om at vedstaa deres Tegninger paa de Vilkaar, at
Privatbanken erklerede at ville sage Concession paa Banen
og lade denne anlaegge.

Denne FFordring fra Bankens Side blev da ogsaa hono-
reret; men det skal her bringes i1 Erindring, at medens
der vel af enkelte Neeringsdrivende i Kjobsteederne og endel
Landbrugere blev tegnet mindre Belob, skyldtes det dog

vasentligt 7—8 storre Tegninger, der naaede op imod
4
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200,000 Rdl., at Belebet blev bragt tilveje. Disse Bidrag-
ydere vare — foruden Maribo Amtsraad og Sparekassen i
Nakskov — Besidderne af Grevskaberne Christianssade,
Hardenberg og Knuthenborg samt Baronierne Guldborg-
land, Senderkarle og Juellinge, hvem det altsaa for en stor
Del skyldes, at Sagen blev fort igjennem.

Privatbanken androg nu om Concession, som blev ud-
feerdiget den 29. Marts 1873, lydende paa Anleg af en Bane
fra Nykjebing paa Falster over Guldborgsund forbi Sax-
kjebing og Maribo til Nakskov med en Sidebane fra Maribo
til Redby samt paa Drift af disse Baner i Forbindelse med
Banen fra Nykjebing paa IFalster til Orehoved. Conces-
sionen var kontrasigneret af daverende Indenrigsminister
C. A. Fonnesbech. [ de lange Tiders Leb var der [ore-
taget cn stor M@ngde IForarbejder og projekteret forskjellige
Retmingslinier. Der havde saaledes bl. A. veret Spergs-
maal om at lade Jernbanen gaa over Maribo-Bandholm til
Nakskov og derfra til Redby. Den Linie, der blev valgt,
var imidlertid den, som mentes bedst at tilfredsstille de i
Sagen mest inleresserede, og et Hensyn var det ogsaa, at
man ved at valge denne Vej holdt Muligheden aaben for
en senere international IForbindelse over Redby og Sylt-
holmen. For den lokale Drift var Retningen i og for sig
mindre heldig, da den Korsform af Banen, som derved
etableredes, udkreevede storre Materiel og i det hele gjorde
en mere kombineret Drift nedvendig. Men som sadvanligt
ved Jernbaneanleeg gjorde mange forskellige Hensyn sig
ogsaa geeldende her. [Forinden Anleget blev udfert, blev
der foretaget den Endring i den oprindelige Plan, at
Banen fra Maribo til Redby blev fert i en Krumning mod
Syd af Hensyn til Sukkerfabrikken ved Hejbygaard, hvis
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Anleg netop dengang var bestemt af det paagjeldende
Konsortium. Banen blev derved forlenget med ca. /s Mil,
hvorelter de nye Baner paa Lolland udgjorde henved
81/2 Mil.

Der var nu-kun levnet meget kort Tid til Anleget —
ikke engang 1'/+ Aar. Arbejdet blev, forsaavidt angik selve
Banelegemet og Opferelsen af Stationer m. V., givet i Entre-
prise til Tommermester A. T. W. ScHEITEL og Entrepreneur
H. J. Hansen, der havde udfert forskjellige Arbejder for
det sjeellandske Jernbane Selskab. Concessionshaveren paatog
sig selv at lade anskaffe Skinner, Lokomotiver, Vogne og
andet Materiel.

I FForsommeren 1873 blev Arbejdet begyndt med fuld
Kraft og skred hurtigt fremad, indtil der ved en Opfyldning
over Maribo So indtraadte en Hindring. Seen var her —
efter stedfundne Undersogelser — beregnet til en Dybde
af nogle og tredive IFod, men det viste sig snart, at den
var meget dybere. Al Fyld, der blev paafert, forsvandt
sporlest; ny I'yld maalte skaffes langvejs fra, hvilket i hoj
Grad sinkede og fordyrede Anleegel, og kloge, gamle IFolk
i Maribo rystede paa Hovedet; de havde i IForvejen sagt,
at Maribo Se paa det paageldende Sted, hvor den ikkun
havde en Bredde af nogle faa Hundrede Alen, var ganske
bundles. Der fandtes imidlertid en fast Bund, men ganske
vist forst, da man havde naaet en Dybde af nogle og firsinds-
tyve Fod. Trods denne Kalamitet blev Banen fuldfert til
den bestemte Tid, saaledes at den kunde aabnes for Drilten
den 1. Juli 1874. Det tor vistnok betegnes som et ene-
staaende Tilfzelde her i Landet, at en Jernbane paa 8—9 Mil
med talrige Bystationer blev fuldfert i Lebet af 16 Maaneder

fra Concessionens Meddelelse.
4%
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FForuden de neevnte Anlaegsentrepreneurer og disses
Medhjzlp, havde 1 forste Rekke folgende Meend Ledelsen
al og Kontrollen med Banens Anlag:

Daverende Departementschel 1 Indenrigsministeriet,
Kammerherre I'. C. H. E. ToBIEsEN, der fra den 1. April 1873
var udneevnt til kongelig Commissarius ved den Lolland-
[Falsterske Jernbane;

Kammerherre F. C. H. E. Tobiesen.

Daverende Oberst, senere General WEexck, der paa
Statens Vegne forte det tekniske Tilsyn med Anleget, lige-
som han senere til Tider fungerede som kongelig Commis-
sarius ved Banen;

Ingeniorkaptajn EmiL JexseEN, som paa Concessions-
haverens Vegne havde Control med og lLedelse al Jern-
banens Bygning.

Som den af Ministeriet udnaevnte ledende Landinspektor
fungerede Justitsraad, Landinspektor BLangsTruP 1 Nykjobing
paa Ialster.
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Endvidere maa her navnes
daverende Ingenieurkaptajn,
senere Generalmajor I. C. HEDE-
MANN, der havde forestaaet Byg-
ningen af Falsterbanen. Han
var ganske vist ikke serlig
knyttet til Anleget af Banen
paa Lolland; men ligesom han
paa forskjellig Maade havde
vist sin Interesse for denne Sag,
deriblandt ved P’rojektering af
forskjellige af Banelinierne, har
han senere til Stadighed fun-

geret som teknisk Tilsyns-

General Wenck.

havende med Banen paa Mini-
steriets Vegne og i denne Egenskab veret lige hojt skattet
af Regerings-Autoriteterne og
Selskabets Bestyrelse.
Angaaende IForbindelsen
mellem [Lolland og Falster
bestemte Concessionens § 1:
»IFForbindelsen over Guldborg-
sund mellem Lolland og IFal-
ster tilvejebringes ved Afbe-
nyttelsen af den sammesteds
tilstedeveerende Bro efter for-
nodenOverenskomstmed Amts-
raadet, indtil IForholdenes Ud-
vikling maatte gjore Tilveje-

bringelsen af en egen Bro for

Ingeniorkaptajn Emil Jensen. Jernbanetrafiken nedvendig.«
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Landinspekter Blangstrup.

en egen Bro for Jernbane-
trafiken. Alle maatte jo vere
enige 1, at det var den eneste
rationelle [.osning al Sporgs-
maalet, da Benyttelsen
Kjore- og Gangbroen som
Skinnevej vilde blive gene-
rende forde lorskjellige Arter
al' Trafik. Men det var na-
turligvis Udgilten, detdrejede
sig om; en ny Bro vilde
koste mindst 200,000 Rdl.,
medens Omkostningerne ved
IForandringen al Chr. den
koste

9des Bro ikke vilde

stort mere end en Trediedel.

al

FORBINDELSEN OVER GULDBORGSUND

I denne Anledning blev der

indledet Forhandlinger med
Maribo Amtsraad om Benyt-
tilstedeveerende

telsen al den

Kong Chr. den 9des Bro for
08
Skrivelse al 23. November 1873

Jernbanetrafiken, ved en
meddelte Amtsraadet det lor-
nodne Samtykke hertil, bl. A.
paa Vilkaar, at Broen blev lor-
steerket og lorandret paa en vis
Maade. [ Vintertiden kunde
dette ikke ske, og imidlertid
(lere Sider

Onsker om, at der blev bygget

fremkom der fra

Generalmajor [. C. G. Hedemann.
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Imidlertid besluttede Privatbanken sig lil at lade en selv-
stendig Jernbanebro bygge, imod at Regeringen gav Til-
sagn om at ville udvirke en I‘oregelse al Rentegarantien
for Merudgilten ved dette Anleg, som blev fastsat til 120,000
Rdl., idet Udgilten til IForsteerkningen al Chr. den 9des Bro
blev regnet til 80,000 Rdl., ialt 200,000 Rdl.

Temmermester A. T. W. Scheitel. Entreprener II. J. [lansen.

Broarbejdet med tilherende Demninger etc. blev givet
1 LEntreprise til de samme, der udferte Jernbaneanlaeget
paa Lolland. Midterpartiet af Broen skulde vere af Jern,
i Form af en Svingbro, medens Broen ievrigt blev bygget
af Tree. Naturligvis kunde dette Broarbejde, der forst blev
paabegyndt langt hen 1 1874 og absolut kravede en vis
Tid, ikke fuldferes til det Tidspunkt, da Banen skulde
aabnes; Trafiken mellem I‘alster og Lolland maalte saa
midlertidig finde Sted pr. Vogn ad den tilstedevaerende
Bro. Arbejdet blev imidlertid fremmet saa hurtigt, at den
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nye Bro allerede den 1. October 1875 kunde tages i Brug
al Jernbanedrilten.

Spergsmaalet om Udvidelsen af Rentegarantien for det
Belob, hvormed Udgiften til den nye Bro havde oversteget,
hvad IForandringen af Kong Chr. d. 9des Bro vilde have
kostet, forte til en Maengde meget langvarige IForhandlinger,

Lehnsgreve E. C. Knuth,

idet Rigsdagen i lengere Tid stillede sig uvillig ligeoverfor
det ved den kongelige Resolution al 29. Juni 1874 givne
Tilsagn om Rentegarantiens IForoegelse. Nesten 5 Aar gik
hen med pinagtige IForhandlinger om denne Sag, der
endelig blev ordnet ved Lov af 18. Juni 1880, saaledes at
Privatbanken fik sit Udleg relunderet med Renter fra
1. October 1875.

Om Maribo-Bandholm-Banens Indlemmelse i den Lol-
land-I‘alsterske Jernbane var der fremsat IForslag i Rigs-
dagen i December 1873, men Sagen blev ikke gjennemfort,
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Greve F.J. Krag-Juel-Vind Frijs. ¢ Ingenierkaptajn V. Hoskizr.

Proprietar C. H. J. Jensen. Lehnsbaron Rosenern Lehn.
5
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og der blev derfor med Ljerne al Bandholm-Banen sluttet
en Overenskomst, som blev approberet al Regeringen i
Henhold til Concessionens Bestemmelser, hvorelter denne
Bane paa visse narmere Vilkaar skulde drives i IForbindelse
med den Lolland-IFalsterske Jernbane.

Til Sedet for Banens Driltshestyrelse og den hele lo-
kale IForretningsforelse var valgt Maribo som den mest
centralt beliggende By.

LEfter at Anlaegel var [uldfort, stiftedes Aktieselskabet
Del Lolland-Falsterske Jernbane-Selskab 1 Henhold til Love,
som den 4. November 1874 bleve approberede ved kongelig
Resolution.

Selskabets Aktiekapital, der i Henhold til L.oven og Con-
cessionen skulde [astsettes al Indenrigsministeriet, blev
forelebig bestemt til Kr. 5,040,000, medens Iorsterknings-
fonden udgjorde Kr. 1,008,000. Med Hensyn til de Ud-
videlser al den garanterede Aktiekapital, som elterhaanden
fandt Sted, indtil den naaede det nuvwerende Belsb al
Kr. 6,258,000, vil det nermere paa sit Sted blive oplyst.

IForinden Selskabet stiftedes, var det en Forudsetning,
der betragtedes som en Selvlolge, at L.ehnsgreve I<. C. KnuTh,
der i [orste Raekke havde vweret med til at bzere Sagen
frem, vilde indtreede som Medlem afl Selskabets Bestyrelse;
men forinden dette kunde ske, blev det til almindelig Be-
klagelse al alle Vedkommende hindret ved Lehnsgrevens
Sygdom og Dod i en ung Alder. Selskabets [orste Be-
styrelse kom til at bestaa al [olgende Herrer:

Kammerherre, Holjegermester, Greve IF. J. Krac-JukL-
Vinp Frus til Baroniet Juellinge,

Ingenieurkaptajn V. HosklER,

Proprietair C. H. J. Jexsen til IFredsholm,




DEN INTERNATIONALLE FORBINDIELSE 35

Kammerherre, Hofjeegermester, Baron RoseNorn LEHN
til Baronierne Guldborgland og Lehn, samt
[itatsraad C. IF. TIETGEN.
Selskabets Secretair var Overretssagforer J. Hansen.
Til at forestaa Banens Drift var antaget som
Driftsbestyrer Hr. A. C. LARSEN,
Driftsinspekter Hr. C. IF. J. DREWEsS,
Regnskabslorer Hr. J. G. FLOR,
Baneingenieur Hr. N. P. R. Hvnp,
Maskinmester Hr. ). LAWRENGE,
hvilke alle tidligere paa [forskjellig Vis havde vzret be-
skeeftigede med Jernbane-Drilt og Jernbane-Anleg. Af de
neevinte afgik Hr. Flor 1 1879 fra Banens Tjeneste, idet
han blev ansat som Driftsbestyrer ved den ostsjellandske
Jernbane, medens hans Hverv ved Lolland-IFalsterbanen
blev overtaget af Hr. Drewes samtidig med, at Stillingen
som Driftsinspektor blev inddragen.

Som antydet var det ikke ved Anleget af Banerne
paa Lolland opgivet, at der senere kunde ske saadanne
IForandringer, at den Lolland-I‘alsterske Jernbane eller
en Del deraf kunde blive benytiet som el Led i en inter-
national Forbindelse, og at altsaa en Udvikling 1 den Ret-
ning kunde finde Sted, selv om Vejen ad Syltholmen fore-
lobig havde maattet opgives. Det var dog navnlig en [or-
bindelse over Sydfalster til Mecklenburg og Berlin, som
Tanken nu blev henvendt paa, og som der fra forskjellig

Side blev arbejdet paa at realisere.
53
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Fra @ldgammel Tid havde Vejen til og fra den ostlige
Del af Nordtyskland gaaet over Falster. Erindringerne
herom bleve gravede op; det blev fremhavet, at Falsters
Sydspids pegede lige ned mod Berlin som for at angive
den korteste og naturligste Vej til og fra det tyske Riges
saa steerkt opblomstrende og dominerende Hovedstad. Alle-

Driftshestyrer A. C. Larsen.

rede ganske kort efter, at Banen fra Orehoved til Nykjoebing
var bleven aabnet, blev der fra tysk Side etableret en
Dampskibsforbindelse mellem Nykjobing og Rostock. Uagtet
den lange og besvarlige Sejlads gjennem den sydlige Del
af Guldborgsund og paa Floden mellem Warnemiinde og
Rostock blev denne Forbindelse benyttet 1 en ikke ringe
Grad saavel til Person- som Godstrafik. Opmerksomheden
blev derved yderligere henledet paa Onskeligheden af, at
Falsterbanen blev forleenget til Sydspidsen af Qen, og at
der paa den anden Side blev anlagt en Bane fra Rostock
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Driftsinspektor C. F. .J. Drewes. Regnskabhsforer J. G. Flor.

Baneingenior N. P. R. Hviid. Muskinmester D. Lawrence.
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til Warnemiinde, hvorved Seorejsen kunde indskrenkes il
nogle faa Timer, og en hurtig og direkte IForbindelse kunde
etableres mellem Kjobenhavn og en stor Del af Skandi-
navien paa den ene Side og Berlin og en stor Del af Eu-
ropa paa den anden Side.

Disse Tanker gav sig hurtigt Udslag i forskjellige IFor-
handlinger og Planer om Udforelsen al en saadan I‘or-
bindelse og medforte bl. A., at Loven af 23. Maj 1873, der
gik ud paa Bemyndigelse for Regeringen il at meddele
Concession paa forskjellige Jernbaneanleg, ogsaa kom til
at omfalte en Jernbane fra Nykjobing paa I‘alster til et
Punkt paa denne Os Sydside i Forbindelse med et Havne-
anleg ved Banens sydlige Endepunkt. [ Loven fandtes
Bestemmelser om, at det paagjeldende Anleg skulde vere
fuldlort senest tre Aar efter, at Concessionen var given, og
at Indenrigsministeren kunde tillade, at Driften af den om-
handlede Bane kunde overtages af det Lolland-Ialsterske Jern-
bane-Selskah. Disse Bestemmelser viste deres praktiske Be-
tydning mange Aar efter, da Gjedserbanen virkelig blevanlagt.

I Henhold til denne Lov blev der den 20. Maj 1874,
altsaa kort [orinden Aabningen af Lolland-Ialsterbanen,
meddelt de tvende Generalentrepreneurer Julius Stichel og
Carl Riesebech fra Berlin Concession paa det nevnte Bane-
og Havneanleg. I‘oruden Tidsfrister, hvorefter Anleget
skulde paabegyndes senest 1 Aar efter Concessionens Dato
og vere fuldfert inden 3 Aar efter den samme Dato, inde-
holdt Concessionen bl. A. Bestemmelser om forskjellig
Sikkerhedsstillelse og om, at det inden 1. Januar 1875
skulde godlgeres, at den fornedne Kkapital, der inclusive
Dampferger eller Dampskibe var anslaaet til 8 Millioner Kr.,
var til Raadighed og at 10 pCt. deraf var kontant indbelall.
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Med det Lolland-IFalslerske Jernbane-Selskab havde
Concessionshaverne truffet Aftale med Hensyn til det for-
nedne Samarbejde, Medbenyttelse al Nykjebing Station
0. 8. V.

Der var, navnlig hos det Lolland-IFalsterske Jernbane-
Selskabs Bestyrelse, ikke nogen slerk Tro paa, at de Paa-
geldende vilde magte at feore denne Sag igjennem; det
var tredie Gang, der var Spergsmaal om Tilvejebringelse
al disse [remmede Penge til Anleg al den internationale
[Forbindelse over Lolland eller IFalster, og det gik da ogsaa
som tidligere — Pengene udeblev, og Sagen maatte opgives.

Men under Forhandlingerne havde der formentlig vist
sig god Stemning for Planens. Gjennemforelse 1 og for sig
saavel Syd paa som her 1 Landet, og Elatsraad Tietgen
beslutlede derfor at forsege, om det ikke maalte vere
muligt al iveerksette Anleget ved egne Kreelter. Llter sted-
fundne FForhandlinger imellem ham og Regeringen lore-
lagde da Indenrigsminisleren den 13. Januar 1875 Rigs-
dagen et Lovlorslag, som bl. A. gik ud paa, at hvis de
ovennevnte Concessionerer ikke inden 1. Juni godtgjorde
at veere istand til at gjennemlore Gjedserbanen, skulde Re-
geringen vere bemyndiget til al meddele det Lolland-
Falsterske Jernbane-Selskab Concession paa dette Anleg,
saaledes al der gaves Statens Rente-Garanti for Anlegs-
summen til el Beleb afl indtil 3,230,000 Kr., imod at Sel-
skabets [Forsterkningsfond tjente til Sikkerhed tillige lor
denne Rentegaranti. Der var hertil knyttet et IForslag om
Etablering al en Damplaergeforbindelse mellem Masned-
sund og Orehoved og Udlerelse al de dertil fornedne
Anleg, som man mente var en nedvendig [Forudseetning
for FForbindelsen over Gjedser.
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Dette Lovforslag blev ikke gjennemfort i den nzevnte
Rigsdagssamling; et Udvalg, som IFolkethinget havde nedsat,
afgav en Betenkning, der neermest gik ud paa, at Sagen
formentlig ikke var moden til Udlerelse, da de fornedne
Anleg paa tysk Side endnu ikke vare foretagne. Af
samme Grund vilde Udvalget ikke anbefale Dampferge-
forbindelsen Masnedsund—Orehoved. Umiddelbart efter
Afgivelsen af denne Betenkning sluttede Rigsdagen.

Etatsraad Tietgen mente imidlertid, at Sagen eventuelt
lod sig optage og gennemfore i naeste Rigsdagssamling,
og forat Selskabet ikke i saa Tilfeelde skulde staa uforbe-
redt, forelagde Bestyrelsen paa Selskabets Generalforsamling
den 19. Juni 1875 felgende IForslag:

»Bemyndigelse for Bestyrelsen til eventuelt at lade Sel-
skabets IForsteerkningsfond tillige gelde som saadan for
en Bane fra Nykjebing til Gjedser samt lor et Dampferge-
Anleg Orehoved—Masnedsund i Henhold til de nermere
Bestemmelser herom, som maatte blive givne af Lovgiv-
ningsmagten, samt til at modtage Concessioner paa de
nevnte Anleg og lade samme udfere for Selskabet.« Paa
denne Generalforsamling, hvor Etatsraad Tietgen gav en
IFremstilling af alle de mangfoldige IForhandlinger, der vare
forte om den foreliggende og andre Sager vedrerende Sel-
skabet, vedtoges det nevnte Forslag med det Amendement,
al Bemyndigelsen ogsaa skulde omfatte en Jernbane fra
Redby til Syltholmen og et Havneanleg m. v. sammesteds.
Blandt de paa Generalforsamlingen tilstedeverende vare
nemlig nogle Herrer fra Redby og Omegn, der varmt
interesserede sig for denne Forbindelse og endnu ikke
vilde opgive Haabet om Realiseringen heraf.

Nogen egentlig praktisk Folge fik denne Beslutning dog
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ikke, idel Regeringen, i hvilken et Personskifte netop 1
de Dage var foregaaet, fra nu al slillede sig keligt til hele
denne Sag og ikke fandt sig foranlediget til at soge Rigs-
dagens Medvirken til Gjennemforelsen af denne Plan. De
indre poliliske FForhold, saaledes som disse elterhaanden
udviklede sig under Ministeriet Estrup, stillede sig jo ogsaa
hindrende ivejen for Sagens Ordning.

Imidlertid tabte Tielgen og Selskabels Beslyrelse ikke
noget Djeblik denne Sag af Sigte. Saasnart Lejlighed gaves,
bleve Planer udkastede og IForhandlinger forte, — med
Privatpersoner og Autorileter i Rostock, Schwerin og Ber-
lin, og det Arbejde, der i Aarenes Lob blev nedlagt heri,
var serdeles betydeligl, ikke mindsl paa de Tider, da det
for alle andre stillede sig saa godt som haablesl at tenke
paa at faa Planen realiseret.

Den sydsjellandske Jernbane blev forlenget ved en
Bro over Masnedsund lil Masnede og en Damplargefor-
bindelse herfra til Orehoved paa I‘alster blev etableret i
Henhold til Lov al 23. April 1881, men om Gjedserbanen
var der stadig ikke Tale.

Henved 10 Aar hengik under [rugteslose Anstrengelser
og Arbejde paa at faa denne IForbindelse iveerksat. Da
endelig i Slutningen af 1883 skete der et Omslag.

Vore Naboer mod Syd havde fattet Interesse for Sagens
Gennemforelse, og der blev indledet IForhandlinger med
den danske Regering; disse IForhandlinger forte 1 De-
cember 1883 til en Postconvention, som forudsatte Op-
rettelse al en IForbindelse Kjebenhavn-Berlin over [Falster
og Mecklenborg. Regeringen her henvendte sig som I‘olge
deral til Etatsraad Tietgen med Opfordring til al medvirke
til Udferelsen af denne Plan.
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Tietgen erklerede sig strax beredt hertil, skjondt en
Ordning nu var forbunden med serdeles store Vanskelig-
heder. Paa Rigsdagens Medvirkning kunde der under de
daverende politiske IForhold ikke gjeres Regning. Del
fornedne maatte ordnes ad ren administrativ Vej, paa
Grundlag af de alt existerende Bestemmelser. Tietgens
IForslag, som blev accepteret af Ministeriet, gik ud paa, at
han selv skulde modtage Concession paa Anleget af Gjedser
Jernbane og Havn i Henhold til Loven af 23. Maj 1873,
og at Tilvejebringelsen af Anlegsudgifterne, der ansattes
til 3 Millioner Kroner, sikredes paa [olgende Maade. Elter
Anlegets I‘uldforelse blev der at danne et Aktieselskab
med en Aktiekapital af 1 Million Kroner, medens der for
2 Millioner blev udstedt 4 pCl. rentebzrende Obligationer
1 Banen og Ilavnen. I‘orrentningen af saavel Aklier som
Obligationer sikredes ved, at det Lolland-I-alsterske Jern-
bane-Selskab for bestandigt forpagtede Gjedser-Anlegel
mod en Nettoafgilt af 120,000 Kr. aarligt, altsaa 4 pCL. af
saavel Aktier som Obligationer. Afsetningen af Aktier og
Obligationer havde Tietgen selvlplgelig sikret sig, ligesom
de fornedne Aftaler vare trufne med Regeringen og det
Lolland-I-alsterske Jernbane-Selskabs Bestyrelse om den
nevnte [Forpagtning, hvorved IForrentningen af den hele
Anlegskapital maatte betragtes som fuldtud sikret.

Den 29. Maj 1884 blev der udfaerdiget allerhejeste Con-
cession paa nzevnle Anleg til Etatsraad Tietgen. Indenrigs-
minister Skeel, med hvem IForhandlingerne om denne Sag
vare forte, naaede ikke selv at medvirke ved Concessionens
endelige Udferdigelse, da han forinden var bleven ramt
af den Sygdom, der kort efter medferte hans Ded, og
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Justitsminister Nellemann maatle derfor som [ungerende
Indenrigsminister give Concessionen sin Underskrilt.

Paa det Lolland-I7alsterske Jernbane-Selskabs General-
forsamling den 20. Juni nestelter blev der meddelt Be-
styrelsen Bemyndigelse til ved Forpagtning al lade Sel-
skabet overtage Driften al en Jernbane [ra Nykjobing til
Sydspidsen al I‘alster med Havneanleg sidstnaevnte Sted,
alt i Overensstemmelse med § 10 i Loven al 23. Maj 1873,
der som tidligere neevnt bestemte, at Indenrigsministeriet,
naar Banen var anlagt, kunde tillade, at Indehaveren al
Concessionen paa den Lolland-Iralsterske Jernbane overtog
Driften al den nye Bane paa I‘alster.

Ganske vist turde det Lolland-Ialsterske Jernbane-
Selskab gaa ud [ra, at den nye Jernbane vilde tilfore den
allerede tilstedeveerende Streekning fra Orehoved til Ny-
kjobing en [oraget Trafik; men hvad selve Gjedser Jern-
bane og Havn angik, var det at forudse, at man indtil
videre maalte vere tilfreds med, om Driften blot kunde
beere sig, og man var derfor ikke blind for, at det [ra det
Lolland-Ialsterske Jernbane-Selskabs Side vilde vere et
Offer — vel endog et meget stort pekunizert Offer, der
blev bragt, naar Selskabel paatog sig at tilsvare et saa
betydeligt aarligt Belob som 120,000 Kr., hvorlor der end-
ikke tilneermelsesvis kunde ventes Aiqvivalent 1 Indteegter.
Men ligeoverfor det store Spergsmaal, som det her drejede
sig om, ikke alene for Lolland-I‘alster, men for hele Landet,
vilde man ikke vige tilbage for at bortse fra Selskabets
seerlige Interesser.

Anleget al saavel Banen som Havnen blev givet i En-
treprise til det store Entrepreneur-Firma Schmidt & Bichel

i Hamborg, der nogle Aar forinden havde anlagt den Ost-
6*
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sjeellandske Jernbane. Paa dette
Firmas Vegne blev Anleget ledet
af Oberstlieutenant J. I>. S. S.
CrAauseN  som  Generalbefuld-
megliget, og det var altsaa
egentlig ham, der forestod det
hele Arbejde. Kontrollen med
Anlzeget blev fort af daverende
Overingenieur ved Statshane-
anlegene, Justitsraad TEGNER,

der havde projekteret Banen og
Havneanleget, og som stedse
- LAt havde nerel stor Interesse for
denne IForbindelse — en Inter-
esse, som han bevarede og senere fik rig Lejlighed til at
give Beviser paa, efterat han i 1889 var bleven General-
direktor for de danske Statsbhaner.

Banens Retningslinie var given ved selve den korteste
Vej mellem Nykjobing og Gjedser, da det her saa godt
som udelukkende drejede sig om den store, internationale
[Feerdselsvej, der skulde etableres.

I'risten for Anleaegets [‘uldferelse var fastsat til 1. Juli 1886.
Udforelsen af selve Jernbanen voldte ingensomhelst Vanske-
lighed igjennem det forholdsvis meget flade Terrain, men
de store Stationsarbejder ved Gjedser og navnlig det be-
tydelige Havneanleg paa den negne, ubeskyttede Sydspids
af IFalster kreevede naturligvis [Forberedelser og Tid. Uden
nogel storre Uheld gik Arbejdet sin Gang saaledes, at del
var udfert i rette Tid. Paa tysk Side blev de fornedne
Arbejder ligeledes udferte. Jernbanen mellem Rostock og
Warnemiinde og den nye [Forbindelseshane, hvorved Jern-
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banevejen mellem Rostock og
Berlin blev betydelig [lorkor-
tet, blev anlagt; Havnebasinel
ved Warnemiinde fik den for-
nedne Udvidelse, og Skibene,
der skulde besorge Overfarten,
bleve anskallede. Anlweget al
Rostock - Warnemiinde - Banen
og Anskalfelsen al Dampskibene
var overladt til et al' Mecklen-

burg og det lydske Rigspost-
veesen  subventioneret Aklie-
selskab »Deutsch Nordischer
Lloyd«, for hvis I{Cgllillg lige- Overingenior, Generaldirekter Tegner.
ledes Drilten skulde foregaa. Medens der [or Aar tilbage
havde veerel Spergsmaal om, al IFarten mellem I7alster og
Mecklenburg skulde besorges delvis al' danske og delvis afl
tyske Skibe — i Lighed med Kielerfarlen, — en Ordning,
som navnlig Tietgen havde kaempet for, var der nu kun
Tale om Skibe under tysk Ilag; andet var nu ikke at
opnaa. I‘erst mange Aar efter — i1 1892 — lykkedes del
ved Det forenede Dampsskibsselskabs Mellemkomst ogsaa
al faa det danske I'lag representeret i1 denne IFart.

I Slutningen al Juni 1886 var all [erdigt til Aabningen
al den nye [Feerdselsvej, hvorpaa der i saa mange Aar var
bleven arbejdet. De tre Skibe, der skulde besorge Over-
farten, vare debte »Konig Christiane, »Kaiser Wilhelm« og
»Grossherzog I'riederich IFranze«. Del var ret hurtige og for-
maalstjenlige Skibe, men de kunde langtfra seettes i Klasse
med de danske Postdampskibe, der besorgede I‘arten
Korser—NKiel, hvorfor de ogsaa fra forst al bleve under-
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kaslede en skarp Kritik. [En al de vwesentligste Grunde
til Skibenes Mangler deres ringe Slorrelse og navnlig
allfor ringe L.eengde — maalle dog i Hovedsagen lilskrives
den Mangel ved Warnemiindes Havn, at den var altlor
snever [or slorre I‘artojer. I Modsztning hertil var Havnen
ved Gjedser byggel med langl storre IForhold for Qje. Der
var endog ved Anlwegel her taget lensyn til IFremtiden,
idet Havnebasinel var gjort saa rummeligl, atl der let vilde
kunne blive rigelig Plads (il Damplerge-Lejer, naar en
Dampfergelart senere maalle onskes elablerel.

Den 26. og 27. Juni blev Gjedser-Linien inaugureret ved
storre I‘estligheder. Den lorstnzevnle Dag paa lysk Side
ved en stor I‘est 1 Roslock, ved hvilken de preussiske og
mecklenburgske Rigsmyndigheder vare sterkt reprasen-
lerede, og den neste Dag paa Falster, hvor den danske
Indenrigsminister C. I. Ingerslev og mange andre indbudne
vare lilstede. Iblandt de tyske Gesler bemearkedes navnlig
Slatssecrelairen, Generalpostmester Stephan, hvis Navn
havde en saa fin Klang ikke alene i den lyske, men
ogsaa 1 den inlernationale Posl- og Telegraf-Verden. I
Overenssliemmelse med Programmet blev den nye inler-
nalionale Linie Kjobenhavn—Berlin over Gjedser og Warne-
miinde aabnet for den olfentlige Trafik den 1. Juli 1886.
Nominelt blev Anlagel paa dansk Side drevel al Aklie-
selskabel Gjedser Jernbane-Selskab, hvis Bestyrelse bestod
af Elatsraad F. MeupanrL, Lehnsbaron Reeprz Thort og
Etatsraad C. I'. Tietgen som IFormand, og hvis Love vare
approberede ved kongelig Resolution al 28. Juni 1886.
Men 1 Virkeligheden var Drilten og Vedligeholdelsen af
Gjedser Jernbane og Havn overlagel al del Lolland-I‘alsterske
Jernbane-Selskab ifolge den mellem begge Selskaber op-



GIJEDSER JERNBANE-SELSKAR 47

rellede Kontrakt al" 1. Juli 1886, der samme Dag var bleven
approberel al Indenrigsministeriet i Henhold til Lov al
23. Maj 1873, og ilelge hvilken Kontrakt del Lolland-
IFalsterske Jernbane-Selskab som alt berort bl. A. havde
al udrede en Nelloalgift al 120,000 Kr. aarligt, der ud-

Gjedser Jernbane-Station.

gjorde 4 pCt. al Anlegskapitalen — 1 Million Kr. i Aktier
og 2 Millioner Kr. i Obligationer.

Paa den Tid, da det blev bestemlt at udlore [Forbindelsen
over Gjedser, lillraadte daveerende Assessor i1 den konge-
lige Landsover- saml Hol- og Stadsret, P. C. Norgaard,
Posten som Generaldireklor og Deparlementschel i Inden-
rigsministeriel og udneevnles den 22, IFebruar 1884 il
kongelig Commissarius ved Gjedserbanen. Da Kammer-
herre Tobiesen, der var Commissarius ved de [ynske Slals-
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baner, samtidig overlog Commissariatet for sydlyenske
Jernbaner og fratraadte det Lolland-IFalsterske, overtog
Generaldirektor Norgaard delte og har siden den Tid
fungerel som kongelig Commissarius ved samllige Baner
paa Lolland og I-alsler.

Som allerede sagl var det med fuld Bevidsthed om, at

Kammerherre F. Meldahl. Geheimekonferentsraad,
Lehnsbaron Reedlz Tholt.

der fra det Lolland-I‘alsterske Jernbane-Selskabs Side vilde
blive bragl et stort pekunizert Offer, at man var indgaael
paa at overtage Driften al Gjedser Jernbane og Havn paa
de nevnte Vilkaar. Men Olret viste sig dog maaske nok
al veere adskilligt sterre, end nogen havde taenkt sig.
Det fremgaar nemlig al den nedenlor Wrykte Tabel, der
bl. A. viser Selskabels Driltsoverskud i de forlebne 24—
25 Aar, at medens Overskudet 1 1885 var naaet op til
Kr. 131,009. 48, sank detle i Aaret 1886, altsaa med el
halvt Aars Drift al Gjedserbanen, til Kr. 87,072. 51, idel
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Tabet ved dette halve Aars Drilt al Gjedserbanen var
Kr. 48,474. 87, og at Aaret 1887 med et helt Aars Drift af
Gjedserbanen endogsaa gav et Underskud af 15,952. 56,
idet det Lolland-Talsterske Jernbane-Selskabs Overskud
Kr.110,632.67 blev mere end slugt alTabet paa Gjedserbanen,
der udgjorde Kr. 126,585. 23. Ilere Aar gik — som det

Generaldirekter P. C. Nergaard.

vil ses al naevnte Tabel — hen, inden det Lolland-I‘alsterske
Jernbane-Selskabs Overskud kunde dwkke Tabel ved Driften
al Gjedserbanen.

[ Begyndelsen var Driften al den nye Linie kun be-
regnet paa Overfart mellem Gjedser og Warnemiinde om
Dagen, men elterhaanden fremkom der ©Onsker om, al
IFarten ogsaa skulde finde Sted om Natten, og eflter endel
Forhandlinger med de tyske Myndigheder blev det da
bestemt ogsaa at etablere en Natfart, forst om Sommeren

og senere hele Aaret igennem. [ Januar 1892 blev nemlig
7
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afsluttet en Overenskomst i den Retning mellem Del for-
enede Dampskibs Selskab og Deutsch Nordischer Lloyd,
hvilken Overenskomst senere blev tiltraadt af det tyske
Rigspostveesen. Efter denne skulde Det forenede Dampskibs
Selskab fra 1. Maj s. A. lade udlere 1 Tur daglig frem og til-
bage mellem Gjedser og Warnemiinde — 1 Dagfart og 1 Nat-
fart — hvorhos Selskabet paatog sig snarest muligt at lade
bygge et for denne Rute sarlig egnet Skib. Dette skete
ved Bygningen af Dampskibet »Ldda«, der fra Begyn-
delsen af Juni 1893 overtog den neevnte IFart. Skibets
Navn var en Slags Compliment til Statssekretair Stephan,
som ved Aabningsfesten i Nykjebing med en vis Begejstring
havde udtalt sig om den nordiske Edda, hvori han var
vel bevandret. At Dampskibet »Edda« ievrigt ikke kom
til ganske at svare til IForventningerne skyldes narmest
de uheldige Havnelorhold ved Warnemiinde, hvorefter
Skibets Bygning delvis maatte rette sig.

Efterhaanden som Driften af den nye Linie Kjebenhavn-
Berlin antog sterre Omfang, opstod der hos den danske Re-
gering og Statsbanerne Onske om, at disse sidste maatte
overtage Driften af Banen paa I‘alster, der sammen med
Havneanlegene paa IFalsters Nord- og Sydkyst udgjorde et
saa vasentligt Led af denne internationale Linie. Vort Sel-
skab, som efter den stedfundne Ordning og Udvikling af
Jernbanevasnet her i Landet, maatte indremme det natur-
lige i, at Driften af hele Ruten paa dansk Side blev lagt i
Statsbanernes Haand, gik beredvilligt ind paa denne Tanke,
og lForhandlinger herom bleve indledede og lerte til en
Afslutning 1 1892.

Sagen var ikke saa lidt compliceret. Anleget paa
IFalster bestod jo nemlig af 2 Dele:
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1) den gamle IFalsterbane fra Nykjobing til Orehoved
med Damplargelejerne paa IFalsters Nordkyst og

2) Banen [ra Nykjoebing til Gjedser med Havneanlzegel
sammesteds,
og disse tvende Aldelinger vare ganske forskjellige Vilkaar
undergivne.

Med Hensyn til den sidste Del var IForholdet ikke
vanskeligt at ordne, idet Samtykke fra alle Vedkommende
lettelig kunde opnaas til, at Statsbanerne overtog Driften
imod samtidig al paatage sig alle de paa det Lolland-
I'alsterske Jernbane-Selskab ifolge IForpagtningskontrakien
med Gjedser Jernbane-Selskab hvilende Forpligtelser, der-
iblandt selviolgelig Udredelsen af den aarlige IForpagtnings-
afgift 120,000 Kr.

Hvad derimod angik den nordlige Afdeling var Sagen
mere indviklet. Den horte ifolge [.oven al 25. Marts 1872
med til de Lolland-Ialsterske Jernbaner som en uadskillelig
Del af disse, idet der i Slutningen af Lovens §1 — ubekjendt
al hvilken Grund — var flastslaaet: »Den, der erholder Kon-
cession, maa forinden den i § 5 tilsagle Garanti traeder i
Kraft, godtgere, at han er Ejer af Falsterbanen. FEjendoms-
retlen over den Lolland-Falsterske Bane kan derefter ikke deles.«

Man maatte derfor sege at gjennemfore ogsaa denne
Del af Sagen ved en Art IForpagtning.

Den formelle Bemyndigelse til Sagens Ordning paa
dette Grundlag modtog Selskabernes Bestyrelse paa Gene-
ralforsamlingerne i det Lolland-IFalsterske og Gjedser Jern-
bane-Selskaber den 18de Juni 1892. Under Forhandlingerne
herom fremkom fra vort Selskabs Side et naturligt Onske
om, at der af Statsbanerne blev ydet en Afgift, der svarede

til Renten al de i IFalster-Anlweget nedlagde Vwerdier, men
7*
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i det fra Regeringens og Statsbanernes Side fremsatte For-
slag, som var accepteret i Loven al 12. April 1892, var
det forudsat, at Drilten af Falster-Anleegene blev overladt
Statsbanerne uden andel Vederlag end IForpagtningsafgiften
for Gjedserbanen. Hvis Sagen overhovedet skulde gaa i
Orden, maatte man allsaa indgaa herpaa. Da Selskabets
Bestyrelse under Hensyn til Statens Rente-Garanti og dels
hele Stilling til Staten ikke onskede al hindre den paa-
leenkle i og for sig naturlige Ordning, hejede man sig for
denne IFordring, uagtet man var paa det rene med, at del
1 forskellig Retning kunde medfore Ulemper for Selskabet
og navnlig vilde bevirke, at dels Regnskab derved [rem-
tidig vilde komme til at algive el ganske skaevt Billede af
detl virkelige IForhold.

Under 1. October 1892 blev de fornedne Overenskomster
alsluttede om Statsbanernes Overtagelse al Driften af Banerne
paa IFalster m. v. fra 1. Januar 1893 al regne, og i Hen-
hold hertil overgik denne Drilt altsaa til Statshanerne [ra
dette Tidspunklt.

Med denne Ordning var det Lolland-Falsterske Jern-
hane-Selskabs Mission fuldfert, forsaavidt angik Itableringen
al den internationale IForbindelsesvej, som navnlig Be-
styrelsens IFormand havde sat som Maalet for Banens Ud-
vikling. Delte var naaet igennem mange Vanskeligheder,
ad forskjellige Omveje og ved el stort, ihaerdiglt Arbejde i
el Tidsrum af 20 Aar. Selskabet var nu henvist til Driften
al Banerne paa Lolland, en Drift, som jo vesentligt kun
var og kun kunde blive al lokal Interesse; thi til en Ud-
forelse al den internationale Forbindelse over Fehmern
var der nu ikke leenger nogen saadan Udsigl, at den kunde
lages med 1 Beregningen.
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Ligesom Qvertagelsen af Gjedserbanens Drift var el
Offer fra Sclskabets Side, blev, som alt antydel, Over-
dragelsen af Driften paa I‘alster til Statsbanerne el yder-
ligere Udslag af Selskabets Beredvillighed til at bidrage,
hvad det formaaede, til Fuldferelsen af den Opgave, man
havde stillet sig. Selskabetl havde afgivet Driften paa
[Falster uden at nogen Indtegl heral var forbeholdl det,
og medens allsaa den store Aktiekapital, der ogsaa om-
[allede Anleegene paa IFalster, fremdeles blev hvilende paa
Selskabel, havde man il Forrentningen heraf alene Over-
skudet al Banernes Drilt paa [Lolland. Kun megel faa
vare kendle med eller havde Taalmodighed til al seelle
sig ind i de neevnte, lidtl indviklede FForhold, og for den
store Almenhed maatle del derfor faa Udseende af, al Re-
sultatet al Banernes Drift var betydelig ugunstigere, end
det i Virkeligheden var.

Det var ikke Smaasummer, det her kom (il al dreje
sig om, idel der til FFalsterbanens oprindelige Kapital

Kr. 1,200,000
senere kom for Dampfwergelejer ved Ore-

hoved m. m. . ... ... ... ....... 404,000
hvorhos Udgiflen ved Anlegel af DBroerne

over Guldborgsund, der efterhaanden be-

leb sig til 814,000 Kr., formentlig burde

deles lige mellem Anlegene paa begge

Qer. og allsaa heral medregnes til IFalster

Anleegene. . . . .. ... .. ... .. — 407,000

ialt . . . Kr. 2,011,000,

hvis Forrentning ikke burde paahvile det Lolland-Ialslerske
Selskab, men Slatsbanerne.
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Kun et enkelt af de af Selskabel foretagne Anleg skal
endnu omlales neermere her, nemlig Bygningen af den
nye Jernbanebro over Guldborgsund, som stod 1 ner IFor-
bindelse med Slatens Overtagelse af Driften paa [Falster.

Den Bro, der 1 Aarene 1874—75 blev bygget for
Jernbanedriften over Guldborgsund, var for en stor Del
udlort 1 Tre, idet ikkun den midterste Del af Broen,
selve Svingbroen, var bygget af Jern paa en stor Granit-
pille som Underlag, og den Del af Trevaerket, som var
over Vandelt, havde 1 Aarenes Lob lidt nogel og havde
delvis maallet fornyes eller forsterkes. Arbejderne herved
bleve udforte paa den Maade, at del mestle af del gamle
Treeverk blev bibeholdl, medens nyt blev tilfojet, og
Broen fik herved efterhaanden et Udseende, som var all
andel end pynteligt. Paa Grund af, at Svaghederne ved
det gamle Treverk, som saaledes blev siddende, faldl
steerkt 1 Ojnene, opstod der hos Publikum nogen Irygt
for, at Broen ikke mere var tilstraekkelig solid, og del
Spergsmaal blev derfor taget under Overvejelse, om det
ikke var rettest allerede nu at bygge en ny Bro af mere
holdbart Materiale. I‘ra Driftens Side var der naturligvis
foretaget alt fornedent for al bevare Broens absolule Sik-
kerhed, men da man ikke helt kunde se bort fra den
JIingstelse, som kom tilorde fra Publikums Side, og del
navnlig ogsaa maalle lages 1 Belraglning, al den sverere
Drift paa IFalster, som vilde blive en IFalge af Overgangen
til Statsdrift, tillige vilde influere paa Driften paa Lolland
og altsaa over Guldborgsund, beslutlede Bestyrelsen sig til
al sege Tanken om en ny Bro realiseret.

Det var da lorst under Overvejelse at bygge en helt
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ny Bro syd for den existerende, og et hertil sigtende Pro-
jekt blev udarbejdet. Man fandt imidlertid, at Bekostningen
herved, der vilde lebe op til mere end 1 Million Kroner,
var altfor uforholdsmassig, og at det derfor maatte for-
sages, om del ikke var muligt at bygge 1 den tilstede-
verende Brolinie saaledes, at Svingbroen og begge lLand-
demningerne, der reprasenterede en betydelig Verdi, kom
til Nytie for den nye Bro, og endelig, om det ikke lod
sig gore at bygge denne uden al forstyrre Trafiken og
uden at det blev nedvendigt at bygge en kostbar Interims-
bro. Af tvende Projekter, der begge kunde lase den samme
Opgave, gik det ene ud paa at bevare del gamle Tre-
underlag, der under Vandet havde holdt sig fuldstendig
friskt og ubeskadiget, og derpaa at bygge en Overdel af
Jern, hvad der kunde udfores med en forholdsvis meget
ringe Bekostning. Der blev imidlertid fremsat Tvivl, om
ikke Treverket under Vandel i Tidens Loeb kunde blive
udsat for Angreb al Paleorm, og i1 Rigsdagssamlingen
1891—92, hvor Sagen blev behandlet, foretrak man da en
alf Overingenieuren ved Statshane-Anlaegene udarbejdet

Plan, hvorefter en ny Bro af Beton og Jern — med Bi-
beholdelse af den existerende Svingbro — kunde udferes

for en Sum af 465,000 Kr., indtil hvilket Belob Regeringen
saa ifolge Lov af 12. April 1892 fik Bemyndigelse til al
udvide Rentegarantien for Selskabet.

Tanken i dette Projekt var at gore den nye Bro saa-
megel bredere end den existerende, at man paa Siderne af
denne kunde vinde Plads til Fundering af de Piller, som
— lo og to indbyrdes forbundne — skulde bzre den nye
Overbygning, og dernest, idet man ligesom benyttede den
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gamle Bro som Stillads, Stykke for Stykke og IFag for I‘ag
anbragte den nye Overbygning, hvoreller de tilstedevarende
Dele af den gamle Bro [jeernedes. Den Opgave, der var
stillet, at Driften uforstyrret kunde [ortsettes under Byg-
ningen, var herved lost paa en simpel og smuk Maade.

Ved Licitation blev Arbejdet overdraget til Smith & Mygind
1 Kjebenhavn for Overbygningens Vedkommende og [lor
Underbygningen til Philipp Holzmann & Co. i Frankfurt a. M.,
der med sit store Materiel og sin rige Erfaring i den Art
Vandbygningsarbejder havde kunnet tilbyde at udfere Ar-
bejdet veasentlig billigere end andre. Efter Kontrakten
skulde Broen vere [uldlort inden den 1. December 1894.
Bygningen blev paabegyndt i April 1893 og lortsattes uden
nogetsomhelst Uheld, og uden at Banens Drilt en eneste
Gang var bleven albrudt eller forstyrret, saaledes at den
nye Bro allerede den 17. October 1894 bar overalt, altsaa
nogen Tid forinden den herfor fastsatte I‘rist. Arbejdet
var ledet af Selskabets Baneingenicur Hr. Hviid, med Assi-
stance af Ingenieur Harboe og kontrolleret paa Statens
Vegne af Generalmajor Hedemann samt for Overingenieuren
ved Slatsbaneanlegene af* den Kommitterede, Ingenieur
ERNST.

Den saaledes ombyggede Bro er iall 970'/s Fod lang,
regnet fra Midte til Midte al de to yderste Par Piller,
nemlig: den fasle Bro est for Svingbroen (I‘alstersiden)
483'/z IFod, Svingbroen 135 Fod og den fasle Bro vest for
Svingbroen (Lollandsiden) 351%/s IFod. Den hviler paa en
Svingpille lor Svingbroen, 2 Anslagspiller for Enderne af
Svingbroen og endelig 15 Par Piller, 9 ost og 6 vest for
Svingbroen. DBroens Spendvidde er som Regel 52 I‘od.
Svingpillen og de to Anslagspiller ere al Beton og Granit;
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alle de ovrige Piller bestaa al' sveere Jerneylindre som ere
seenkede 1 Grunden til fornoden Dybde og Iyldte med
Beton. Under Vandlinien have Pillerne som Regel en
Tykkelse al 1.7 Meter, dog har hvert tredie Par al Pillerne
en Diameter al 2.50 Meter. Pillernes Laengde varierer fra 33'/2
til 47 FFod. I)yfxlen al Vandet, over hvilket Broen blev

Ingenier Ernst.

Kommitteret ved Statsbancanlazgene.

byggel, er fra 6'/z til 15 FFod. Broen er beregnet til at
beere en Togveagt al 5,600 Kilogram pr. lobende Meter Spor.
Som det vil ses al ellerstaaende Tabel udgjorde Be-
kostningen ved Broens Bygning ialt 414,000 Kroner, altsaa
veesentlig mindre end den kalkulerede Sum 465,000 Kr.
Al Broen findes foran en lille Gengivelse efter et [oto-
grafisk Billede.

Forsaavidt angaar den egentlige lokale Trafik frembyder

Driften af de Lolland-Ialsterske Baner naturligvis ikke
8
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meget al serlig eller almen Interesse, men nogle enkelte
Momenter fortjene dog at [remhzves.

Da Driften 1 1874 skulde iverksettes, var det Opgaven
at indrette den saa enkel og billig som muligt — fore-
lobig kun med den lokale Trafik for Qje. Man havde i
saa Henseende et IForbillede 1 den lille Bandholm Bane,
der jo allerede var aabnet for Driften i Efteraaret 1869, og
hvor alt var ordnel saa tarveligt og let som muligt. En
vaesentlig Del al Iixpeditionen foregik saaledes i selve Toget,
og for at dette kunde praktiseres, vare Vognene byggede som
Gennemgangsvogne. Disse Vogne vare forferdigede paa
den Rowanske Vognlabrik Scandia 1 Randers, og med
dette ovennevnte Maal for Oje havde Ltatsraad Tietgen
formaaet det sjellandske Jernbane-Selskab til at lade de
for IFalsterbanen bestemte Vogne bygge og indrette elter
samme Type.

[ Overensstemmelse hermed blev Driften af den Lolland-
Iralsterske Jernbane da ogsaa oprindelig indrettet paa, at
en Del af LExpeditionen, saaledes Kob af Billetter m. v,
skulde foregaaiselveToget. Men denneOrdning viste sig meget
snart ganske uholdbar. Publikum var meget modstrebende
og misfornejet, Betjeningen kunde ikke overkomme Billet-
teringen, Forvirring opstod i Togene, og allerede elter en
halv Snes Dage maatte dette System [uldsteendig opgives og
Expeditionen indretles ganske paa sadvanlig Vis. Vognene
maatte man imidlertid beholde. Der blev ganske vist den
IFordel tilbage, at Personalet kunde besorge Billetteringen
inde 1 selve Vognene istedetfor fra Trinbreedet udenfor
Coupeen, men i alle andre Henseender maa det vistnok
siges, at den almindelige Vogntype havde veret heldigere
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og de Vogne, Banen senere anskalfede, blev da ogsaa
byggede efter de gamle Monstre. IForuden de Mangler,
der skyldtes selve Indretningen al Vognene, led disse —
al’ slemme IFabri-

navnlig de til [Falsterbanen anskaffede
kationsfejl, der navnlig foranledigede en saa ulidelig Stoj
under Korslen, at det rel treflende blev betegnet som en
Straf at skulle kore i disse Vogne. Del krevede Tid og
megel Besveer al relte disse IFejl, men del skele elter-
haanden, og eflteral Banens Materiel 1 de senere Aar, da
de okonomiske IForhold havde tilladt det, er blevel ganske
betydelig loreget, bl. A. med 4 nye, store Boggicevogne,
der fuldtud kunne stilles i Klasse med Statsbanernes bedste
Vogne, [yldestgor det alle rimelige Krav til en Lokalbanes
Materiel.

En anden Sag, som har voldt Driften endel Besver og
Vanskelighed ved idelig fremkommende [Fordringer og
Onsker, navnlig fra Beboerne al Vestlolland, skriver sig
nermest [ra Banens historiske Udvikling og — hvad man
vel kan kalde de geografiske IForhold. Som omltalt blev
IFalsterbanen i den forste Tid dreven al det sjellandske
Jernbane-Selskab [or Privatbankens Regning, og en ganske
naturlig IFelge heral var det, al Togene lil og [ra Nykjobing
blev satte i [Forbindelse med de existerende sydsjwellandske
Tog, saaledes al man fra lorste IFeerd al, ligesom bestandig
senere, kunde tage [ra Nykjobing lil Kjobenhavn ganske
tidligt om Morgenen og omvendt vere tilbage megel sent
om Allenen, omtrent ved Midnatstid. Da nu Banen paa
Lolland kom 1 Drift, og IForholdene ikke tillod at [ore
disse Tog igjennem f[ra og il Syd- og Vestlolland, hvad
der vilde have veret ensbetydende med fuld Naldrift paa

8*
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Lolland og forvoldt ganske ulorholdsmessige Bekostninger,
var en Del al Publikum misfornejet, og der blev navnlig
fra Stiftets anden store By Nakskov bestandig anket over,
al man i den navnte Henseende ikke var stillet ligesaa
gunstigt som Nykjebing. Med Hensyn hertil var der jo
nu engang den Forskjel, al Nakskov laa 6—7 Mil lengere
borte fra Hovedstaden, frem og tilbage over 13 Mil, hvad
netop var lilstreekkeligt til at gjere Forholdet saa serdeles
uheldigt. IFra Banens Side maatle del tages 1 Belragtning,
at den Trafik, der kunde venles med disse Nallog, lor-
menllig vilde vere swerdeles ringe, at del var en megel
ringe Del af Publikum, for hvilke de virkelig havde
nogen Interesse, og at alle andre Byer i Landel under
lignende IForhold, saaledes [. Ex. de [yenske Byer Assens,
IFaaborg og Svendborg ikke vare anderledes stillede end
Nakskov. Men Kravel kom stadigt [rem, og saasnart
Banens okonomiske IForhold forbedrede sig saaledes, at
man turde indgaa paa delvis at bringe del Offer, der
onskedes, androg man om og fik Regeringens Samtykke
til, at det kjebenhavnske Aftentog lil IFalster fortsalles om

Nallen &l Nakskov, medens Opfyldelsen al Resten af

Onsket — Natloget fra Nakskov —, som Beboerne ialtfald
tidligere synes at legge mindre Vwegt paa, er lorbeholdt
[Fremtiden.

Et andet Spergsmaal, som ligeledes til Tider har voldt
store Vanskeligheder, var Forbindelsen mellem Sydlyen
og lLangeland paa den ene Side og Lolland-IFalster paa
den anden Side. At denne Trafik ikke var betydelig nok
til at motivere Elablering al seerlige, kun paa denne IFor-
bindelse beregnede Tog paa Lolland og IFalster, vare vistnok
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alle enige i, og Statsbanernes Toggang, der selviolgelig
nermest maatte have den bedste IForbindelse med Kjoben-
havn og Udlandel for Oje, vanskeliggjorde en Ordning,
som var lilfredsstillende {or Forbindelsen mellem de nwevntle
@Per. Det var navnlig nogle Ophold i Nakskov, som del
drejede sig om at undgaa. [ 1898 lykkedes det imid-
lertid ved IForskydning al nogle Tog, ved Indlegning af
el serligt Godsltog paa Lolland og ved Imedekommen
fra forskellig Side, derunder navnlig ogsaa fra Slals-
banernes, at ordne ogsaa denne Sag paa en Maade, der lor
anses tilfredsstillende for alle Parter.

At Driltsbestyrelsen har halt sil Seede 1 Maribo, allsaa
midt iblandt det Publikum, som Banen har havt al be-
tjene, navnlig nu, da Banen udelukkende er en Bane for
Lolland, har formentlig veret en serlig gunstig Om-
stzendighed. Mange seerlige Onsker og forskjellige Arrange-
menter, derlaa udenfor del planmeessige og regulere have
derved hurtigt kunnet indremmes og trefles, — all il
I'remme afl de lokale Interesser og IForhold, og Bestyrelsen
lor vistnok anlage, al del fra alle Sider anerkendes, at
Driftshestyrelsen og Banens Beljening i det hele har vearel
megel lydhoer for alle rimelige Onsker, der i saa Henseende
ere fremkomne ad den ene eller den anden Vej.

Som foran udviklet, lykkedes del Selskabet at skalle
@erne en IlForbindelse med del sydlige Udland, hvorved
Beboerne paa Lolland og IFalster maa siges 1 den Relning
al veere blevne slillede ligesaa gunsligl som, eller maaske
endog gunsligere end, Beboerne afl nogen anden tilsvarende
Del af Landet. Men ogsaa hvad de rentl lokale FForhold
angaar, kan ialtfald el enkell Punkl fremheves, som viser,
al Banen har havl en maaske eneslaaende Betydning for
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den Landsdel, den har halt
at betjene. Der sigtes natur-
ligvis her til Roesukker-Indu-
strien  paa Lolland - FFalster.
Fire store Roesukker-IFabriker
ere blomstrede op paa Qerne
langs Banelinierne. Hvad Be-
tydning Sukkerroe-Dyrknin-
gen og Sukkerindustrien har
havt for Lolland-IFalsters Stift
er saa bekjendt og anerkjendt,
al det er overflodigt her at
dviele neermere derved. Lige-

som hele denne Virksomhed

Lehnsgreve A. W. Knulh.

vilde veere en Umulighed uden
Qernes Jernbaner, saaledes maa del ogsaa paa den anden
Side erkjendes, al den Trafik, som Sukkerindustrien paa for-
skellig Maade tillorer Banerne,
har bidragel meegtigl til de gode
okonomiske Resultater, Drilten
efterhaanden har kunnet Irem-
vise, og al de gode Virkninger
saaledes have veret gensidige.

Endnu  skal her korlelig
anlores de IForandringer, der
1 Aarenes Lob ere indlraadte

med Hensyn til Selskabels Be-

styrelse, alhvis oprindelige Med-
lemmer ingen nu er tilbage i
Bestyrelsen.

I Aaret 1880 [ratraadte mid- Konsul Dan.
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lertidigt daveerende Udenrigs-
minisler,LLehnsbaronRosenorn
Lehn, i hvis Sted blev valgl
Lehnsgreve A, W. Knurn il
Knuthenborg. [1886indlraadle
aller lorstnaevnte, ellerat Grev
I'rijs til Juellinge var algaacet
ved Doden.

[ 1889 indtraadte Holjweger-
mesler I'r. TEsporr (il Ourup-
gaard isledetfor Lehnsgreve
A. W. Knuth, som dede, og i
1890 valgles Konsul BorrirN

i Nakskov istedetfor Proprietair
. Konsul Battern.

Jensen, der flyltede bort Ira ona e

Nakskov-Egnen og derhos var hindret ved Sygdom.

Allerede Aarel eller var Konsul Borterny imidlertid al-

Kammerherre G. Baron Wedell-Wedellshorg. Generalmajor Koefoed.
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gaael ved Deoden og 1 hans Sted valgtes Konsul Dan
i Nakskov.

11892 dede Udenrigsminister [.ehnsbaron Rosenern Lehn,
1 hvis Sted valgtes Kammerherre G. BaroN WEDELL-WEDELLS-
BORG (il Overdrevsgaarden, nermest i Iigenskab af Medlem

Etatsraad J. Hansen.

al De Danske Sukkerfabrikers Bestyrelse. I‘ire Aar efter
— 1 1896 — afgik Oberst V. Hoskier ved Doden og 1 hans
Sted valgtes Chefen for Ingenieurkorpset Generalmajor
KorFoEp, og endelig i 1898 udtraadte definitivt Gehejme-
konferentsraad Tietgen, hvem Sygdom i flere Aar havde
hindret 1 at varetage IFormands-I‘orretningerne, som der-
efter overtoges af Etatsraad J. Hansen, der var indvalgl
i Bestyrelsen efter i 24 Aar at have fungeret som Selskabels
Sekretair. Som Sekretair blev samtidig ansat Overrets-
sagforer L. A. Damm.
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TaBeL: 1874 1898
Aar Aktie- Foreget Foregelsen Drifts Drifts
Kapital med anvendt til Indtagt Udgift
Kr. Kr. Kr. Kr.
1874* 5,040,000 » > 172,069. 84 | 105,561. 22
1875 5,040,000 > » 343,619.52 | 242,842. 61
1876 5,040,000 > > 350,761. 77 | 271,497. 50
1877 5,040,000 > » 340,350. 40 | 272,622. 86
1878 5,040,000 > > 343,926. 84 | 268,289. 98
1879 5,040,000 > > 334,797. 61 | 262,136. 69
1880 5,440,000 | 400,000 |ApvEBalIebanebe | 355,355. 65 | 269,244, 42
1881 5,440,000 » » 360,932. 78 | 281,667. 46
1882 5,440,000 > > 384,106. 24 | 270,669. 55
1883 5,440,000 > > 405,469. 37 | 294,502. 31
1884 5,440,000 > > 445,207. 86 | 305,468. 32
1885 5,440,000 » > 452,693. 38 | 321,683. 90
1886 5,660,000 | 220,000 | Vimpfergeleje ved |00 995 96 | 336,278. 68
1887 5,660,000 > > 457,073. 52 | 346,440. 85
1888 5,660,000 > > 453,334. 03 | 356,887. 07
1889 5,660,000 > > 472,815. 15 | 368,030. 07
1890 5,660,000 > » 500,539. 12 | 359,080. 25
1891 5,660,000 » > 516,879. 33 | 351,366. 39
1892 5,660,000 > > 550,302. 06 | 368,549. 82
1893 5,660,000 » » 396,795. 50 | 272,281.18
Dampfiergeleje ved

1894 5,844,000 | 184,000 tﬂré}):c;;f;:‘i) Materiel | 426,979.76 | 278,544. 96
1895 6,246,000 | 402,000 | W detnbanebro, | 432,535.19 | 278,877. 54
1896 6,258,000 12,000 Rest paa do. 465,920. 07 | 285,849. 84
1897 6,258,000 > > 506,414.75 | 307,674. 52
1898 6,258,000 > » 527,636. 89 | 322,267. 56

* Fra 2 Juli til 31 December.




°/o Hvorefter Af Overskudet anvendt til Resten af Belebet
af Tab ved . . i
Drifts . 2 Overskudet — til Aktiekapitalens
kud Sy pradser- reduceredes Nye Anleg | Forrentning Forrentning med 4%
R Kapital banen . og af i &
p- a. UL Udvidelser | Aktiekapital siHishudas
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
66,508. 62 2,64 » » » 62,909. 18| Forsterkningsfonden
100,776. 91 | 2,00 » » 945. 34 | 94,558. 37 —
[
79,264. 27 | 1,57 > 5 118,169. 90 | 57,782. 60 —
67,727. 54 | 1,15 » » | 7,844. 83| 56,663. 11 -
75,636. 86 | 1,50 » » 14,616. 34 | 57,753. 23 -
|
72,660. 92 | 1,44 > . 1,791. 18 | 67,131. 15 =
86,111. 23 | 1,58 » » 3,036. 62| 78,694. 64 —
79,265.-32 | 1,46 ‘ » » 4,119. 30| 71,180. 46 —
113,436. 69 | 2,08 » » 21,493. 11| 87,048. 36
| |
110,967. 06 | 2,04 > > | 8,322.06| 97,218. 40 —
| Med 36,307.41 af For-
139,739. 54 | 2,57 » » 3,068. 04 | 129,467. 25| sterkningsf., Resten af
Statskassen.
131,009. 48 | 2,41 » » 40,004. 24 | 86,107. 46 | Resten af Statskassen
135,547. 28 | 2,39 | 48,474. 87 87,072. 41 28,994. 33 | 52,388. 04 —
Forrentnings - Belghet
110,632. 67 | 1,96 | 126,585. 23 | +15952. 56  23,956. 52 » Forrentnings - Belehe}
96,446. 96 | 1,70 |132,085. 46 | = 35,638. 50 | 38,952. 13 . —
104,785. 08 | 1,85 |132,362. 42 | +-27,577. 34 | 15,5614. 52 » =
141,458. 87 | 2,560 |117,854. 42 23,604. 45 (14,933. 77 » =
165,512. 94 | 2,92 |121,987. 25 43,525. 69 | 5,254. 71 » —
181,752. 24 | 3,21 |125,564. 85 56,187. 39| 1,5625. 17 » —
124,514. 32 | 2,20 - . 8,857. 94 s —
148,434. 80 | 2,57 » » 53,866. 21 | 89,486. 60 | Resten af Statskassen
153,657. 65 | 2,46 » » 64,296. 17 | 84,471. 27 —
180,070. 23 | 2,84 » » 80,081. 98 | 90,484. 82 —
198,740. 23 | 3,17 » » 81,209. 30 (107,005. 13 -
205,369. 33 | 3,28 » » 12| 146,778. 10 —

47,705,

9%




TaBeL 1899—1923:

Aar Aktie- og Foreget Foroegelsen Drifts Drifts Drifts
Anlzgskapital med anvendt til Indtzgt Udgift Overskud
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
1899 | 6,258,000. 00 » » 509,449. 55| 348,711.77 | 160,737. 78
1900 | 6,258,000. 00 > » | 506,314.71 | 353,777.46 | 152,537. 25
1901 |6,258,000. 00 » » | 503,210.61 | 362,571.17 | 140,639. 44
1902 | 6,258,000. 00 » » | 518,144.32| 352,074.07 | 166,070. 25
1903 |6,258,000. 00 » , 579,145.71 | 347,083. 86 | 232,061. 85
1904 | 6,258,000. 00 » , | 628,392.56 | 357,733.59 | 270,658. 97
1905 | 6,258,000. 00 s » 669,882. 15 | 385,161. 77 | 284,720. 38
1906 | 6,258,000. 00 , » 703,463.50 | 412,009. 98 | 291,453. 52
1907 | 6,258,000 00 . » 751,466, 32 | 443,219. 26 | 308,247. 06
1908 | 6,258,000. 00 » » 805,422. 18| 508,068. 94 | 297,353. 24
1909 | 6,258,000. 00 ; » 864,959. 87| 582,136.09 | 282,823. 78
1910 | 6,258,000. 00 , » | 930,561.50| 585,434.95 | 345,126. 55
1911 |6,258,000. 00 » » 997,671.25| 577,864. 14 | 419,807. 11
1912 | 6,258,000. 00 , » 1,042,530. 42 | 623,946. 40 | 418,584. 02
1913 |6,258,000. 00 : ; 1,057,190.03|  660,620.86 | 396,569. 17
1914 |6,258,000. 00 , » 1,061,585. 58 | 680,085. 34 | 381,500. 24
1915 | 6,258,000. 00 ; » 1,194,009.21 | 783,676.73 | 410,332. 48
1916 | 6,258,000. 00 , » 1,344,931.31 | 952,475. 50 | 392,455. 81
1917 |6,258,000. 00 , » 1,426,288. 36 | 1,112,552. 16 | 313,736. 20
1918 | 6,662,168. 88 | 404,168. 88 ,{‘;(‘,',?ygﬂ“afv‘,}‘l’,‘;',’,ye;|2,017,359. 89 1,490,764. 30 | 526,595. 59
1919 | 6,662,168. 88 » » 2,988,619.79 | 2,084,698. 50 | 903,921. 29
1920 | 6,662,168. 88 » » 3,533,931. 96 | 2,925,149, 65 | 608,782. 31
1921 (6,833,000 00 | 170,831, 12 | fnies af Bodby 13 164 899 51 | 2,590,292. 34 | 590,600. 17
1922 | 6,833,000. 00 - s 2,682,981, 86 | 1,811,426. 96 | 871,554. 90
1923 |6,833,000. 00 » » 2,396,536. 22 | 1,809,566. 69 | 586,969. 53
|




| %o
af

Af Overskudet anvendt til

Afdragpaal_,aan |

Resten af Beloebet
til Aktiekapitalens

] 0 | PO | ot | S| rorsnting
p.a. | Udvidelser ]Aknekapnal el e Bhoarieg || 4% er tilskudt af
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr, |
L 257 | 44,584.03 107,633. 45| 8,520. 30 » » festenisatts
944 | 3,757.89 |140,693.75 | 8,085. 61 > > -
2,95 | 22,264. 95 110,919. 55 | 7,454. 94 > | > 5
265 | 55,825. 35 |101,467.79 | 8,777. 11 2 I ,
3,71 | 52,302. 56 | 167,562. 45 | 12,196. 84 > | . 5
433 | 58,782. 93 [197,650. 59 | 14,225. 45 . o, ,
4,55 |105,032. 56 | 164,723. 32 | 14,964. 50 > > | >
4,66 | 99,061. 09 |177,074. 05 | 15,318. 38 > 3 >
4,93 |111,542. 10 | 180,450. 54 | 16,254. 42 . > ‘ 5
4,75 | 79,369. 05 202,304.22 | 15679. 97 ; . ' :
4,52 135,845, 47 | 132,064. 50 | 14,913. 81 > > 'j b
551 |104,093. 55 222,813. 84 | 18,219. 16 > > .. >
6,71 | 141,425. 86 |250,320. 00 | 28,061. 25 » o | test Tilgeod
6,69 | 146,295. 91 | 250,320. 00 | 21,968. 11 - > >
6,34 | 125,534. 59 i25o,320. 00 | 20,714. 58 . , -
6,10 [ 110,776. 75 | 250,320. 00 | 20,403. 49 g , >
6,56 | 122,186. 37 |250,320. 00 | 22,826. 11 | 15,000. 00 5 -
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SELSKABETS 25 Aars Jubileum d. 1. Juli 1899 fejredes i
Maribo, dels ved en Middag, til hvilken Maribo By-
raad havde vist Selskabet den Zre at indbyde Bestyrelsen
og Banens Embedsmend m. fl. og dels ved en privat arran-
geret Sammenkomst af Banens ovrige Personale, hvortil
Selskabet havde ydet et Bidrag. Til de [Funktionarer, som
Tjenesten hindrede i at komme tilstede, udsendte Selskabet
Forfriskninger.

Endvidere modtog enhver ved Banen ansat et Exemplar
af det i Anledning af Jubileet udarbejdede IFestskrift, og
endelig havde Hs. Majesteet Kongen gjort Selskabet den
Glede i Anledning af Jubileet at udnevne Regnskabsforer
C. F. J. Drewes og Maskinmester D. Lawrence til Riddere
af Dannebroge.

[Forsaavidt var alt godt, men ievrigt herskede der Uro
om Selskabet.

Allerede 1 nogen Tid havde der paa Lolland vist sig
en ret kraftig Beveaegelse for at sege opnaaet, at Staten
overtog den Lollandske Jernbane, hvorved man mente, at
kunne opnaa billigere Taxter og maaske ogsaa en udvidet
[Forbindelse med Kjebenhavn. Bevaegelsen var udgaaet fra
Nakskov, der fremdeles ivrigt arbejdede paa at vinde Lige-

stilling med Nykjobing Falster under den skarpe Handels-
10
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konkurrence. Lykkedes det at faa Banen overtaget til Stats-
drift, vilde Statsbanernes billigere Afstandstaxter selvlolgelig
med(ore IFordele for Nakskov og 1 en vesentlig Grad bede
paa det uheldige IForhold, at Nykjebing I'. laa nzermere
ved Hovedstaden. — Ogsaa det tidlige Morgentog i Forbin-
delse med Iltog til Kjebenhavn, som Nakskov saa lenge
havde onsket, mente man ad den Vej at kunne opnaa.
Hvor usikker man var i Henseende til Selskabets IF'rem-
tid, fremgaar al et Brev [ra Vestlollands Representant i
Bestyrelsen, Konsul E. Dan, til Bestyrelsens I'ormand 1 An-
ledning al et Moade d. 22. Juni 1899, — et Brev, som be-
gynder saaledes: »Hvis Banen efter de 25 Aar skal leve et
selvstendigt Liv fremtidig, er der nogle Ordninger, som
formentlig ber treffese. — Og paa Selskabets General-
forsamling samme Dag som [ornavnte Bestyrelsesmode tog
Bestyrelsen egentlig ikke Afstand fra Tanken om Statsdrilft,
idet den indskrenkede sig til at udtale folgende:
»Hvorvidt det kunde veere rigtigt, at Selskabets Baner
og 1 Konsekvens heraf, eventuelt ogsaa de ovrige Lokal-
baner her i Laudet overgik til Statsdrift, skulde Bestyrelsen
ikke udtale sig om, da Algerelsen af delte Spergsmaal hen-
laa under et andet IForum, og Bestyrelsens Mening i saa
Henseende havde ringe Vagt. Kun maatte det vere tilladt
at fremheve, at saavel Bestyrelsen som den lokale Drifts-
bestyrelse ene og alene har halt for Jje at sege at gavne
den Landsdel, Banen har haft at betjene, saa lenge som
Selskabets Midler og de ovrige IForhold tillader det.¢
Dette andet IForum, — Regering og Rigsdag, og vel for-
ovrigt tillige De Danske Statshaner — onskede imidlertid ikke
at overtage Banen, hvad antagelig ogsaa vilde have med-
fort Konsekvenser al vidtreekkende Betydning, [orsaavidt
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som tilsvarende Onsker i saa IFald rimeligvis vilde vre
[remkommet fra Publikum ved en stor Del af Landets
ovrige Privatbaner, og 1 Hovedsagen med samme DBeret-
tigelse.

Hvad der maaske nok kunde gere Lovgivningsmagten
noget mere lydher for Planer om Overtagelsen al de lol-
landske Baner, var jo den Omstendighed, at Staten havde
Rentegaranti for Selskabets Anlegskapital, — et I'orhold, som
Rigsdagen absolut ikke syntes om, efterat man havde fundet
andre I‘ormer for Stette til Anleg af Privatbaner. Man
mente aabenbart, at den indgaaende Kontrol, som lortes
med Selskabets Virksomhed og ©Okonomi gennem den
kongelige Commissarius og Ministeriet for offentlige Ar-
bejder, ikke var tilstreekkelig nejeregnende, og at Selskabets
Ledelse faktisk kunde veere flot paa Statskassens Bekost-
ning, — en Antagelse, der jo imidlertid var ganske urigtig.

Bevaegelsen for Statsdrift paa Lolland lagde sig efter-
haanden og blev ikke senere genoptaget fra Befolkningens
Side. — Det lykkedes Bestyrelsen at opnaa Ministeriets
Samtykke til en Nedszettelse af Godstaxterne, som ansloges
til at ville formindske Selskabets aarlige Indtegter med
ca. 40,000 Kr., hvorimod man forelebig maatte opgive at
soge etableret det tidlige Morgentog fra Nakskov (il Ny-
kjobing I'., der efter foretagne Beregninger vilde medfere
en Udgift af omtrent samme Storrelse. — Dette Tog blev
forst gennemfort 1. Maj 1904, da Selskabet mente at kunne
overkomme de hermed forbundne Udgifter og saaledes at
kunne have den Glede endelig at imedekomme Nakskov
Bys sterke ©Onske om dette Tog.

Det var med fuld Foeje, at Bestyrelsen paa den foran

nevnte Generalforsamling fremhevede som sit Maal, at
107
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gavine lolland og den lollandske Befolkning, og det tor
vderligere siges, at man i sine Bestrabelser herfor bestan-
dig har haft Stette og Imedekommen fra Regeringsmyndig-
hederne. — Men paa den anden Side er det klart, at man
ikke har kunnet se bort [ra en fornultig Okonomi, og at
man overalt, hvor det drejede sig om Udgifter af nogen
Betydning, har maattet overveje Spergsmaalet meget noje,
inden man dristede sig til at soge Regeringens Samtykke
til Iverkseettelsen af de paageldende IForanstaltninger.

Navnlig gjaldt dette i den Reaekke Aar, som maatte for-
lobe, inden man kunde regne med at have forvundet dels
de store Tab, som IForpagtningen af Gjedserbanen havde
forvoldt Selskabet, og som belab sig til ca. 805,000 Kr., og
dels den Amputation, der fandt Sted ved, at Banestrek-
ningen Orehoved—Nykjobing Falster overgik til Statsdrift,
uden at der herfor ydedes Selskabet nogen Afgilt.

Naar man tager i Betragtning, at Selskabets Drifts-
overskud 1 de sidste 4 Aar for I‘alsterbanens Afstaaelse
voksede med gennemsnitlig ca. 20,000 Kr. aarlig, medens
det 1 det forste Aar efter Iraskillelsen viste en Nedgang
af henimod 60,000 Kr. for atter derefter i de folgende Aar
at vokse med aarligt gennemsnitlig ca. 20,000 Kr., tor det
med nogenlunde Sikkerhed siges, at Selskabets Tab ved
Afstaaelsen af denne Bane i det forste Aar udgjorde hen-
imod 80,000 Kr., hvilket Tab i1 de folgende Aar er voxet
nogenlunde proportionalt med det stigende Driftsoverskud
af Banerne paa Lolland. — Ikke desto mindre skulde man
altsaa fremdeles forrente Kapitalen for de falsterske Anleg
med 4 %b.

Som nzevnt fremkom der ikke senere fra den lollandske
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Befolknings Side noget Onske om Banens Overtagelse til
Statsdrilt.

Derimod blev Spergsmaalet i 1911 rejst al I'inansmini-
steriet, der i1 en Skrivelse al 9. August nwevnte Aar til
Ministeriet for offentlige Arbejder udtalte sig for, at Staten
ikke alene overtog som Ijendom de forpagtede Baneanlweg
m. v. paa [Falster, — altsaa Gjedser Jernbane og Havn, samt
Banestrekningen Orehoved-—Nykjebing I©. med Damplierge-
lejerne ved Orehoved, — men ogsaa Selskabets Banestrek-
ninger paa Lolland.

Hvad der bragte I‘inansministeriet til at udtale sig lor
en saadan Ordning, var forst og fremmest den Betragtning,
at Staten var meget sterkt ekonomisk interesseret ikke
alene 1 Gjedser Jernbane, i hvilken den ejede hele Aktie-
kapitalen, men ogsaa i Det Lolland-I[alsterske Jernbane-
Selskab, al hvis Aktier Staten ejede langt over Halvdelen.

Men dernzest var der ogsaa det elter Ministeriets Mening
uheldige IForhold tilstede, at Staten udvidede og forbedrede
Anlegene paa IFalster uden at have Ejendomsret til disse
Anleg, og at der saaledes anbragtes Statsmidler, som lak-
tisk maatte opleres blandt Statens Aktiver, 1 Ejendele til-
herende Trediemand.

Nu var der [orsaavidt ingen Vanskelighed ved en Ordning
for Gjedserbanens Vedkommende, idet Gjedser Jernbane-
Selskab blot kunde overdrage Banen og Havnen til Stats-
banerne mod Annullering al' Aktierne og Statens Overtagelse
af Obligationsgeelden.

[For den Lolland-Ialsterske Jernbanes Vedkommende
maatte det forst algeres, om denne i sin Helhed burde
overtages af Staten, eller om Staten skulde indskrenke sig
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til at overtage den Del heraf, som var f[orpagtet, altsaa
Banestrakningen Orehoved-——Nykjobing.

At overtage hele Banen var forsaavidt det, der i formel
Henseende lettest lod sig gere, idet en saadan Overtagelse
kunde ske ved i Medfor af Concessionens Bestemmelser at
indlese Aktierne til disses Gennemsnitskurs paa Bersen for
de sidste 3 Aar. Men det kreevede jo et Kapitaloffer [ra
Statens Side, og Spergsmaalet var saa, om det herelter kunde
betale sig for Statshanerne at overtage og drive Banerne paa
Lolland. — Selskabets Aktiekapital var Kr. 6,258,000, hvortil
kom Anlegskapitalen for Banen fra Redby til Redby Havn,
der var anslaaet til Kr. 400,000, og da Aktiekursen den
Gang maatte sezettes til ca. 98 %, kunde Staten regne med
en Indlesningssum af ca. 6'/2 Million Kroner. Hertil vilde
saa komme forskellige Udvidelser og lForbedringer, som
Statsbanerne sikkert maatte foretage lor at kunne drive
Banerne paa Lolland sammen med de ovrige Statsbaner,
og endelig turde det antages, at Driftsudgifterne vilde vokse
ikke uveesentligt under Statsdrift. Alt ialt kunde det an-
tages, at der af Staten maatte regnes med en Kapital-
anbringelse af ca. 8 Millioner Kroner og en foreget Drifts-
udgift af ca. 100,000 Kroner aarlig.

Nogen Nodvendighed for Overtagelsen af Banerne paa
Lolland kundeder ikke siges at veere. Banerne dreves, — som
det af foranstaaende vil fremgaa —, billigere end Staten var
istand til at drive dem, og da Selskabet var under Kontrol
paa alle Maader [ra Statens Side, var denne sikker paa, at alt
Overskud af Driften blev anvendt, saaledes som Regeringen
onskede det. — Og — som det tidligere er sagt — selv

om Tanken om en Forbindelse med Vesttyskland over
Roedby

Fehmern skulde blive realiseret, vilde denne IFor-



SPORGSMAAL OM BANENS OVERTAGELSE TIL STATSDRIFT 79

bindelse sikkert ikke blive dirigeret ad de forhaandenverende
Spor, men udkraeve helt nye Anleg, som fra Masnede fortes
direkte til Redby Havn.

En Overtagelse til Ejendom af Anleget Orehoved—Ny-
kobing, medens .Selskabets lollandske Baner forblev under
privat Drift, krevede en Aindring i Loven af 25. Marts
1872, der som naevnt fastsatte, at Ejendomsretten over den
lolland-falsterske Bane ikke maatte deles; men naar en saa-
dan Loveendring var loretaget, kunde Forholdet let ordnes
gennem en Overdragelse fra Selskabets Side. Samtidig
burde dog billigvis Staten annullere af sin Beholdning af
Aktier i Selskabet et Beleb af 2 Millioner Kroner.

Men heller ikke en saadan delvis Overtagelse var for-
neden, da Statsbanerne i1 IForpagtningskontrakten med Sel-
skabet havde fuld Hjemmel til at indrette I[Falsterbanen
ganske efter @Onske.

Bestyrelsen afgav sin Erklering over disse Spergsmaal il
Ministeriet for offentlige Arbejder den 22. September 1911, og
maatte derefter afvente Regeringens narmere Bestemmelse.

Sagen havde selviolgelig ogsaa veret til Undersegelse
hos Statsbanerne, og ihvorvel man intet Kendskab har il
den af disse afgivne Betenkning, ter det sikkert antages,
at Generaldirectionen har fraraadet at overtage Banerne paa
Lolland, ligesom man vel ej heller har [undet at burde
anbefale en Erhvervelse til Ejendom af de falsterske Baner
alene. — Under alle Omstendigheder herte Selskabet ikke
mere til denne Sag.

Endelig kan bemerkes, at der i Begyndelsen al 1919
var Planer fremme om en Erhvervelse af den lollandske
Jernbane for et kommunalt Driftsselskab. Det var Tanken
at sege centraliseret den private Jernbanedrift saavel paa
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Lolland som paa IFalster under Ledelse af Kommunerne, —
Amtskommunerne og By-Kommunerne — og at lade ikke
alene alle de da existerende private Baner i Stiftet indgaa
herunder, men ogsaa de projekterede nye Baner. Tanken
stottedes stzrkt af den davaerende Minister for offentlige
Arbejder, Hr. Hassing-Jorgensen, af hvem den endda vist-
nok var udkastet.

Imidlertid kom der intet ud heraf. — Der blev fort nogle
mundtlige Forhandlinger imellem et Udvalg, reprasente-
rende Bevillingshaverne for de projekterede nye Baner i
Stiftet, paa den ene Side og Formanden for Selskabets Be-
styrelse paa den anden Side, under hvilke denne sidste
erklerede, at der selvfolgelig kunde forhandles om et Kob
al den lollandske Jernbane og Maribo—Bandholm Banen,
hvilke Baners Verdi dog var vesentlig sterre end de bogforte
Anlegskapitaler, men at Det Lolland-I‘alsterske Jernbane-
Selskab ogsaa vilde vere rede til at medvirke til en Centra-
lisation paa den Maade, at Selskabet overtog de avrige Baner
til Drift eller muligvis i Forpagtning, og at Kommunernes
Indflydelse sikredes ved Optagelse af Representanter for
disse i Selskabets Bestyrelse.

Udvalget vilde herefter nermere overveje Sagen og sege
oplyst hos Byerne, hvorvidt der var Stemning for at gaa
videre med denne, men antagelig paa Grund af den snart
efter begyndende PPengekrise blev den hele Plan hurtigt
skrinlagt.

Den Udvikling i Henseende til nye Baneanlag paa Lol-
land og IFalster, som de sidste 25 Aar har veret Vidne til,
har Det Lolland-I‘alsterske Jernbane-Selskab med en enkelt
Undtagelse ikke ment at kunne tage nogen direkte Del i
som I'olge af dets seregne Stilling til Staten.
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Det kan da e} heller antages, at Lovgivningsmaglen vilde
veere gaaet med Ll en yderligere lForogelse af Selskabels
Anlegskapital med Rentegaranti for at szetle det 1 Stand til
at bygge llere Baner.

Dog var der ved del forsle nye Baneanleg paa Lol-
land, — Banen Nykjobing I'.—Nysled — oprindeligt Sporgs-
maal om at soge dette udfort og drevet af Selskabet, idet
der allerede 1 Aaret 1900 fra Nysteds Side blev indledet
IForhandlinger herom med Selskabets Bestyrelse. Detl var
herved en Forudsztning, at Selskabet skulde soge opnaaet
en Udvidelse af Statens Rentegaranti for Anlagskapitalen
il dette Baneanleg ca. 850,000, hvorimod der fra IEgnens
Side skulde tegnes et IForsterkningsfond stort 20 °/ heraf
til Sikkerhed for Statskassens eventuelle Tab 1 denne An-
ledning.

Der kom imidlertid intet ud af disse IForhandlinger, og
Sagen laa hen 1 flere Aar, indtil den som bekendt tilsidst
blev ordnet saaledes, at detle Baneanlaeg blev slaaet sam-
men med Anlaeget af Banen Stubbekjobing—Nykjobing og
gennemfiort i Medlor af Loven af 27. Maj 1908 og den i Hen-
hold hertil meddelte Eneretsbevilling af 11. November s. A.
Der blev derefter blot Spergsmaal om al treeffe en Ordning
angaaende Tilladelse for Nykjobing—Nysted Banen (il at
benytle den lollandske Jernbanes Hovedspor fra Nykjobing
Station over Jernbanebroen over Guldborgsund til et Punkt
vest for Sundet, hvor Nystedbanens Hovedspor skulde skille
sig ud til et selvstendigt Spor.

Denne Tilladelse blev givet ved en Overenskomsl af
28.—30. April 1909 paa de rimelige Vilkaar, at Nysted
Banen afholdt alle Udgifter ved de Foranstaltninger til Drif-
tens Sikkerhed, som maalte foretages ved de 2 Hovedspors

1
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Sammenleb lige vest for Banens Krydsning med Lande-
vejen Nykjoebing—Saxkjebing—Nysted, samt endvidere en
passende Del af Udgifterne vedrorende Sikkerhedsljenesten
paa den felles Sporstraekning, herunder selvlolgelig ogsaa
al Udgifterne til Vedligeholdelsen. — At Selskabel endelig
forbeholdt sig IFortrinsret til Benyllelsen af den fzwelles Straek-
ning, var jo kun selviolgeligt.

Der var i det Hele taget ved Tidspunktet omkring Ud-
lobel af del forrige Aarhundrede megen Interesse paa Lol-
land og IFalster for nye Baner og Udvidelse af Communika-
tions-IForbindelserne i det Hele laget. Det var ikke alene
den gamle Plan om Banen Nykjebing—Nysted eller Ny-
kjobing—Stubbekjoebing, som blev taget op, men der lalles
allerede dengang om flere andre Baneanlag, og hertil kom
endvidere Tanken om al sege De Danske Sukkerfabrikkers
Roebaner gjort nylttige ogsaa 1 Persontrafikkens og den al-
mindelige Godstrafiks Tjeneste. Da disse Roebaner jo strakle
sig eller eflerhaanden vilde komme til at streekke sig over
del meste af Lolland og tildels parallellebende med De Lol-
landske Jernbaner, virkede Tanken om deres Benytlelse til
almindelig Trafik et Ojeblik noget forbleffende for et conces-
sionerel Jernbaneselskab, hvis oprindelige Omraade oven-
ikebet var blevel sterkt begraenset, men da del paa del
omhandlede Tidspunkt neermest maatte vere Slatskassen,
der som Iolge al Rentegarantien havde Interesse i Sporgs-
maalel, og da Ministeriet for offentlige Arbejder, til hvem
man havde gjort Indberetning om Sagen, ikke synles at
have noget imod en Benyltelse af Roesporene til Gods-
belordring indenfor visse Grenser, — Personbefordring
kunde selvlolgelig ikke lilstedes uden IStablering al szerlige
Sikkerhedsforanstaltninger —, var Spergsmaalel jo for saa
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vidt dermed afgjort, som Det Lolland-I alsterske Jernbane-
Selskab absolut ikke havde Lyst til at protestere paa egne
Vegne imod, at Belolkningen saaledes drog en videre-
gaaende Nytte al Roebanerne. — Man fandt det dog rigtigt
ved en Overenskomst al August 1900 med De Danske
Sukkerfabrikker at faa fixeret nermere Bestemmelser for
Roesporenes Benyttelse, — Bestemmelser, der [remdeles er
geldende.

Ved FFinanslovene for 1908—09 og [elgende Aar var der
paa Foranledning af Redby Kommune bevilget rel betyde-
lige Tilskud til Anleg al en Havn ved Syltholm — nemlig
Halvdelen af Anlegsudgifterne —, hvorhos Staten havde
exproprieret et Areal omkring Havnen, stort ca. 120 Tdr.
Land, for at sikre sig IFordelene ved den Verdistigning,
der mentes at ville fremkomme, naar Havnen var (erdig
og taget 1 Drilt.

Det var jo ganske klart, at der, — for at delle Havne-
anleeg kunde faa den tilsigtede Betydning —, maatte tilveje-
bringes en Jernbanelorbindelse mellem dette og Redby og
endvidere, at Anleg og Drift al en saadan Jernbane van-
skeligt kunde overdrages til andre end Selskabet, da Banen
jo maatte drives i den snzevreste IForbindelse med den
Lollandske Jernbane. 1 Begyndelsen af 1911 forelagde
Regeringen da ogsaa et Lovlorslag gaaende ud paa, at Sel-
skabets Koncession af 29. Marts 1873 kunde udvides til at
omlatte Anleg og Drilt af en Jernbane mellem Rodby
Jernbanestation og Redby Havn, dog at Staten forbe-
holdt sig Ret til naar som helst at overtage Banen mod
Udredelse al en Sum, der svarede til den Kapital, som
bevislig var medgaaet til Anleget.

Statens 4 %o Rentegaranti for Selskabets Anlegskapital
11
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kunde derhos udvides til at omfalte Anlagskapitalen til
denne nye Banestrekning, dog saaledes, at Redby Kebstad-
kommune »indenfor en Sum al Kr. 3000 aarlig overtager
halv Garanti for den Del al det til Dekning af den sam-
lede Renlegaranti lornodne Belob, som svarer til [Forholdet

imellem Redby—Redby Havns Banens Anlagskapital og

Selskabets samlede Anlagskapitale,

en Bestemmelse, som
uneegtelig ikke alle og enhver har Betingelsen lor at lorstaa.

Sagen er [olgende: Man beregnede en Anlegssum al
Kr. 400,000 for Redby—Redby Havn Jernbane, med Tilleg
all hvilken Sum den samlede Anlaegskapital [or Selskabet
vilde udgoere Kr. 6,658,000. 4 °b heral var Kr. 266,320.

Al dette Belob regnede man med, at Selskabet selv
under alle Omstendigheder vilde kunne yde de 166,320,
saaledes at Staten allerhojst vilde kunne komme til at be-
tale de 100,000 Kr., hvoral Redby Kommune saa skulde
yde en PPart. Denne Part vilde efter IForholdet mellem de
2 lornzevnte Anlegskapitaler blive ca. 6000 Kr.; den blev
imidlertid ansat til hejst Kr. 3000 under Hensyn til, at
Staten havde mindst ligesaa store Interesser 1 Rodby Havn
som Redby Kommune og folgelig selv maatte tage halv
Risico. — Det kan strax bemerkes, at den neevnte Garanti
aldrig er blevet effektiv, idet Selskabet lige siden 1911
al" sit Overskud har kunnet belale samtlige Renter til
Anlegskapitalen.

Loven blev vedtaget og stadfestet al Kongen d. 1. April
1911, og under 23. Juni s. A. modtog Selskabet Lnerets-
bevilling paa Anleg og Drilt al denne Banestrekning, som
derelter strax blev sat under Udforelse elter PPlaner og
Overslag udarbejdede al Selskabets Driltshestyrer, Ingenior
Agerskov, med Benyttelse al et tidligere al Bancingenior
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Hviid fremstillet, mere skizzemewssigl Projekt. Den serlige
Vanskelighed, som var forbundet med at indlore Jernbane-
sporet til selve Havnen ved en Gennembrydning af Digel,
blev lest paa en smuk og praktisk Maade, og den 25. Juli
1912 kunde Anleegel aabnes for Driften.

Det var jo det Krehnke’ske Projekt [ra 1865, — Bane-
anleget til Syltholmen 1 IForbindelse med en Havh — som
nu var fort ud i Livet. Nu manglede man blot FForbin-
delsen til IFehmern og de [ornadne Baneanlaeg i Tyskland
for at have den I‘uglellugtslinie Kjebenhavh—Hamborg,
som skulde revolutionere [Ferdselsforbindelserne mellem
Skandinavien og den vestlige Del af Europa. Banestraek-
ningens Aabning blev fejret med en stor FFest i Redby,
hvor ikke alene de ledende Myndigheder paa Trafikvesenets
Omraade her 1 Danmark var tlilstede, men ogsaa Geester
fra I'ehmern, fra Liibeck og fra Hamborg. Der syntes at
vere en ikke ringe IForhaabning om, at IForbindelsen Rodby
Havn vilde medfere tilsvarende Anleg paa den anden Side
al Ostersoen, og maaske var el saadant Haab ogsaa gaael
i Oplyldelse, saafremt Krigen ikke var kommen.

Under denne blev der ved Havnen udfoldet en betydelig
Virksomhed, — Skibsbygning, Dampskibsfart m. v. —, lige-
som Havnen med stor Bekostning blev steerkt udvidet. Lfter
Krigens Afslutning og under de haarde Tider, som dermed
indtraadte for Skibslarten og IForretningslivel, gik del ulyk-
keligt for disse Virksomheder til stort Tab, navnlig ogsaa
for Redby Kommune; men man maa sikkert have Ret til
al lro, at I‘remtiden vil bringe Oplyldelse af de IForvent-
ninger, der har verel knyttede til dette Havneanleg, og
for hvilket der er bragt saa betydelige Ofre.

Anlagskapitalen for Baneanlaget blev en Del hojere end
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beregnel. Den tlilvejebragtes gennem Udstedelse al' Obliga-
tioner til Beleb nominelt Kr. 575,000, forsynede med Sta-
tens Garanlipaalegning for en aarlig Rente al 4 °/. Hele
denne Obligationskapital ejes al Det Lolland-Ialsterske
Jernbane-Selskabs Reservefond.

Blandt de Baner, som gennem lange Tider havde verel
paa Tale paa Lolland, og som da ogsaa blev optaget i Loven
al' 27. Maj 1908, var en Bane [ra Nakskov il Kragenzes, —
en Bane, som jo i serlig Grad interesserede Nakskov By. —
Der blev under 16. September 1912 meddelt Eneretshevil-
ling til en Reekke Repreesentanter for Kommuner m. v. i
den paagweldende Iign til Anleeg og Drift al denne Bane, og
Bevillingshaverne rettede da en Henvendelse til Det Lolland-
Iralsterske Jernbane-Selskab om Samvirken dels 1 Hen-
seende til Medbenyttelse al Nakskov Station, saaledes at
den nye Bane indlortes hertil, og dels 1 Henseende til el
delvist Driftsfzellesskab, hvorelter Det Lolland-I‘alsterske
Jernbane-Selskab skulde paalage sig i del veesentlige at drive
Nakskov—Kragenees-Banen, og Selskabels Driftsbestyrer til-
lige skulde vere Driftsbestyrer for denne Bane.

Paa tilfredsstillende Vis for begge Parter ordnedes disse
Spergsmaal uden Vanskelighed, og de Overenskomster, der
herom blev oprettede i September 1914 og som traadte i
Virksomhed under Krigsaarenes vanskelige IForhold, —
Banen aabnedes den 5. Marts 1915 — har vist sig al vere
affatlede eller saa sunde og retlzerdige Principer, al de ikke
har kunnel give Anledning til nogen Besvzering.

Bestemmelserne 1 disse Overenskomster er da ogsaa
lagt til Grund for de Altaler, som i den allernyeste Tid er
truffet med Bevillingshaverne paa Maribo—Torrig Jernbane,
der er anlagt ifolge Eneretsbevilling al 6. IFebruar 1919 og
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MARIBO STATION
FOR OMBYGNINGEN 1922.

Dette Billede af Nakskov Station

er uheldigvis blevet ombyttet med

det sidste Billede i Bogen, som
viser Maribo Station.
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den 12. April 1924 aabnet for Driften — forelobig dog med
Benyttelse al den Lollandske Jernbanes Materiel —; og

mulig vil en lignende Ordning blive truffet med Hensyn til
endnu en Bane paa Lolland, nemlig den under Anleg verende
Bane [ra Nakskov lil Redby, il hvilken Banes Anleg og
Driftt der under 24. Januar 1919 er meddelt IEneretsbevilling.

De IFordele, der opnaas ved en saadan Ordning, er jo
for indlysende til, at det skulde veere fornedent neermere
at paapege dem, og paa denne Maade gennemlores i Virke-
ligheden den Centralisation al Driften, der var det barende
i Trafikminister Hassing-Jorgensens Tanke, da han i 1919
arbejdede for en Samling al alle de lollandske Baner i et
kommunalt Drifts-Selskab, — ovenikebet vistnok paa en
Maade, som giver mindst mulig Anledning til Gnidning
imellem de forskellige Interesser.

Nedenfor findes en I‘ortegnelse over de Ma@end, som
siden Selskabelts Stiftelse har veeret knyttet til Selska-
bets Administration som Medlemmer af Bestyrelsen, Sekre-
terer, Driftsbestyrere og Revisorer. —

GGeheimekonferensraad TizTtgeN havde paa Grund al Syg-
dom trukket sig tilbage 1 Juni 1898, altsaa inden Selskabels
25 Aars Jubilzeum, og blev efterfulgt al Selskabets hidtidige
Sekreter, LEtatsraad Overretssaglorer JEAN HANSEN, der som
Bestyrelsens Formand stod i Spidsen for dette indtil sin
Dod 10. Juli 1915. —

Med Etatsraad JeaNn Hanxsex — eller Konferensraad
JEaAN Hansen, som hans Titel var ved hans Dod, — gik

den sidste bort al' de Mend, som havde deltaget i den
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overste Ledelse al Selskabet siden delles Stiftelse og fol-
gelig havde det mest indgaaende Kendskab til dette i alle
dets IForhold. Ingen, som kendte Konlerensraad Hansen
og hans energiske, pligtoplyldende Karakter, vil vere i
Tvivl om, at dette Kendskab blev benyttet fuldtud til Fremme
al Selskabets Inleresser og, — hvor det var ham muligt —,
til Imedekommen af rimelige Onsker fra Egnens Side. —

Al de overordnede Embedsmaend, med hvem Konferens-
raad Hansen havde samarbejdet i over en Menneskealder,
maa serlig nevnes Driltshestyrer A. C. LARseN. Driftsbestyrer
Larsen, der ved sin Ansettelse som Driltshestyrer al Ba-
nerne paa Lolland og [alster den 1. Oktober 1873 var
Slationsforstander i Horsens, medbragte til sin Gerning paa
Lolland — foruden en levende Interesse for sit Arbejde —
en praktisk Sans og stor personlig Elskverdighed, som
var en ikke ringe Stotte for Bestyrelsen under de forskel-
lige Vanskeligheder, Banerne efterhaanden fik at keempe med.
— Retsindig og hensynsfuld, som han var overfor det
underordnede Personale, havde han erhvervet sig dettes
Hengivenhed, og han var bestandig sin Bestyrelse en trofast
og loyal Medarbejder.

Driftsbestyrer Larsen trak sig tilbage fra sin Stilling
paa Grund al Alder og Svagelighed d. 1. Juli 1911, og
2 Aar tidligere havde Baneingenior R. Hviip og Regnskabs-
forer DREWEs taget deres Afsked. —

Stillingen som Driltshestyrer blev ved Driftshestyrer
Larsens Fratreden overdraget til Ingenior Cand. polyt.
I'. S. Acerskov, der forelebig ved Baneingenier Hviids I'ra-
treeden 1. Juli 1909 havde overtaget Stillingen som Bane-
ingenier og fra 1. Januar 1911 havde veret constitueret
som Driftsbestyrer. —

12
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Driftsbestyrer F. S. Agerskov.

Regnskabschefl J. Christiansen. Tratikinspektor F. Nielsen.
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Den szerlige Baneingenior-Stilling ved Selskabet bort-
faldt herefter. —

Som Regnskabsforer istedetfor Hr. Drewes blev ansat
Hr. I'. W. Jahn, der ved sin Dod 1 Decbr. 1912 aflostes af
Selskabets nuverende Regnskabschel Hr. J. CHRISTIANSEN.

Lehnsgreve Raben-l.evetzau. Greve Ludvig Reventlow.

IEn ved det nye Lonningsreglement, gyldigt fra 1. Okto-
ber 1919, oprettet Stilling som Trafikinspektor blev besat
med Hr. I'. NIELSEN.

Al Selskabets Bestyrelse i 1899 er nu kun tilbage
Kammerherre Holjeegermester Fr. TEsporpF, som kan se til-
bage paa 35 Aars Virksomhed i Selskabels Ledelse. —

Baron G. WEDELL WEDELLSBORG aflostes ved sin Dod i
1904 al daveerende Kontorchel i Ministeriet for offentlige
Arbejder, nu Stiftamtmand Kammerherre R. Howarp GRrox,

der saaledes har haft Sede i Bestyrelsen i 20 Aar. —
12
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Kammerherre Fr. Tesdorpf.

Stiftamtmand Kmh. R. Howard Gren. Generaldireklor Fr. Nordlien.
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Overretssagforer L. A. Damm.

Forpagter E. Flach de Ncergaard. Kebmand C. M. Thousig.
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I 1905 dede Generalmajor Korrorep og aflestes al' Grev
Lubvic ReventrLow il Rudbjerggaard, der ved sin Dod i
1916 eflterfulgtes al Generaldirektor og Departementchel i
Ministeriet for offentlige Arbejder IF. NorprLieN. Ved Gene-

Overrelssagfarer Chr. Tiemroth,

raldirektor Nordliens Dod 1 1924 er 1 hans Sted indvalgt
Kobmand C. M. Thousig i Maribo.

I 1907 algik Konsul L. IF. Dan ved Deden og aflesles
al'Udenrigsminister Kammerherre Holjeegermester I°. Lehns-
greve RaBeN-LEVETZAU, som sad 1 Bestyrelsen indtil han i
1920 trak sig tilbage og elterlulgtes al' [Forpagter . IFLacH
DE NEERGAARD.

Endeligdode, som foran navnt, Konlerensraad I£.J. H. Ilan-
sen 1 Sommeren 1915, og ellerlulgles som Bestyrelsesmedlem
og IFormand lor Bestyrelsen al Selskabels hidtidige Sekretzer,
Overretssaglorer L. A. Damy.
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Samtidig blev Overretssagforer Cur. TiEMROTH ansal som
Sekreter.

Den 1. April 1910 [ratraadte den kgl. Commissarius ved
Selskabet Geheimeetatsraad Nergaard, og Commissarials-

Kammerherre C. D. Lerche.

forretningerne overgik [ra dette Tidspunklt, forsaavidt angik
Driftsforhold, direkte til Ministeriet for olfentlige Arbejder.

[ Henseende til Anleg al nye Baner og Udvidelser al
bestaaende [lastsalte Loven al 5. Marts 1909, at der under
Ministeriet [or offentlige Arbejder vilde veere at ansetle
2 Commissarier, en for Qerne og en (or Jylland, der vilde
have at overtage de I‘orretninger, som hidtil var blevel
varetagne al de kongelige Commissarier. [ Henhold hertil
blev nuverende Kammerherre C. D. LErRcHE [ra 1. Maj 1909
ansat som Commissarius for Anleg paa Qerne.

Forholdet imellem Selskabels Ledelse og det under-



926 SELSKABETS ADMINISTRATION

ordnede Personale har bestandig verel det allerbedsle, og
ligesom Bestyrelsen har folt Glede ved elterhaanden al
kunne forbedre Personalels Kaar, saaledes har Personalet
visl, at det paaskonnede saadanne Bestrebelser fra Besty-
relsens Side og var taknemmelig herlor.

Medens I[Forholdet 1 de forste 30 Aar var saaledes, at
FFunktionerer og disses elterladte Enker ikke havde Ret
til Pension, men at man 1 hvert enkelt Tilfeelde maatte
soge Ministeriets Tilladelse til Udredelse al en skensmeessig
beregnet Undersloltelse, lykkedes det Bestyrelsen i Aarel
1904 at opnaa Ministeriets Approbation paa et Pensions-
reglement, som gav enhver i Selskabets Tjeneste d. 1. Ja-
nuar 1905 med fastnormeret Lenning ansat [Funktioneer
Rel til Pension efter 5 Aars uafbrudt Tjeneste, ligesom
ogsaa Ret lil Pension for elterlevende IEnke, — alt uden
al de paageldende 1 den Anledning skulde lide nogen Al-
kortning i Lenning.

De senere ansatte blev indmeldte i Danske Privathaners
Pension- og Enkekasse al 1898. Med Gyldighed fra 1. Ja-
nuar 1910 blev derhos approberet Pensionsregler for [aste
men timelennede Haandverkere i Maskinvearkstedet.

Samtidig med Pensionsordningen i 1905 blev Lennin-
gerne [orhejede, og derelter fandt Revision al Lennings-
reglementet Sted hvert 4. Aar indtil Krigsaarene, da Selskabel
begyndte at udbelale Dyrtidslilleg; og endelig indlriede
man fra 1. Oktober 1919 et Personalet i 1916 givet Lolte
om efler Krigens Slutning at ville gaa over til samme
Lonningsregler som ved Statshanerne.




SELSKABETS LEDELSE 1874—1924.

I. BESTYRELSE:

Geheimekonferensraad C. F. Tietgen, Be-

styrelsens Formand................... fra Stiftelsen til 1898.
Greve J. Frijs, Juellinge................. - — - 1886.
Godsejer C.Jensen. . ............coovun.. - — - 1890.
Oberst V. Hoskieer...................... - - - 1896.
Lehnsbaron O. D. Rosenern Lehn........ - — - 1880,

og 1886 - 1892.
Lehnsgreve A.W. Knuth ................ - 1880 - 1889.
*Kammerherre Fr. TESDORPF ............. - 1889 - Dato.
Konsul G. Bettern ................... ... - 1890 - 1891.
Konsul E.F. Dan ...................... - 1891 - 1907.
Baron G. Wedell-Wedellsborg............ - 1892 - 1904.
Generalmajor L. Koefoed ................ = 1896 - 1905.
Konferensraad, Overretssagforer E. J. H.
Hansen, Bestyrelsens Formand ........ - 1898 - 1915.
*Kammerherre, Stiftamtmand R. Howarbp

GRON. . .vt ittt inranenns - 1904 - Dato.
Greve Ludvig Reventlow .......... Sl o dk - 1905 - 1916.
Lehnsgreve F. Raben-Levetzau........... - 1907 - 1920.

*Qverretssagforer L. A. DamM, Bestyrelsens

Formand ............... ... ... ... ... - 1915 - Dato.

Generaldirekter F. Nordlien ............. - 1916 - 1924.
*Forpagter E. F. bE NEERGAARD .......... - 1920 - Dato.
*Kgbmand C. M. THOUSIG ... ............. - 1924 - —

II. SELSKABETS SEKRETARER:

Konferensraad E. J. H. Hansen........... fra Stiftelsen til 1898.

Overretssagforer L. A. Damm ............ - 1898 - 1915.

Overretssagforer Chr. Tiemroth .......... - 1915 - Dato.

* Selskabets nuvarende Bestyrelse.
13
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IV.

SELLSKABETS LEDEILSE 18754— 1924

SELSKABETS DRIFTSBESTYRERE:

A.C. Larsen........ ... ... oo, .

Ingenior Fr. S. Agerskov...............

REVISORER:

Justitsraad Meincke............ ... .. ..
Professor Frederiksen .................
Bankbogholder Otterstrom. . ...........
Justitsraad Blangstrup.................
Justitsraad, Godsforvalter Alstrup ......
Apotheker Bardram...................
Borgmester, Byfoged Rieper............
Baneingenior R. Hviid.................
Borgmester, Byfoged Engelstoft ........

Amtsforvalter A. N.

Dommer S. V. Bay

Holck .............

fra Stiftelsen
- 171911

fra Sliftelsen
= 1877
- 1880
- 1886
- 1903
- 1907
- 1909
= 1912
- 1915
- 1920

til'/71911.
- Dato.

il 1903.
- 1877.
- 1880.
- 1886.
- 1909.
- 1907.
- 1912.
- 1915,
- 1920.
- Dato.
- Dato.



SELSKABETS Udvikling gennem Aarene saavel i skonomisk
som i lrafikmzessig Henseende vil fremgaa af de neden-
for aftrykle Tabeller og grafiske I‘remslillinger.

Det vil ses, al Selskabel Ira og med 1911 har kunnel
forrente sin Kapital — herunder allsaa ogsaa den afl Sel-
skabel i Anlegene paa IFalsler anbragle Kapilal — med
4 °/o p. a. uden nogel Tilskud fra Slatskassen, — nogel man,
som lidligere neevnl, nweppe lenkle sig Muligheden af i
1892, da man algav IFalslerbanen til Staten uden Vederlag.

Som ligeledes foran neevnl opgjorde IFinansminisleriel
nelop i 1911 Slatskassens Renlelilskud il en samlel Sum
al' Kr. 3,714,000, hvoral Selskabel dengang eller Beslyrel-
sens [Formening burde kunne fore Slalen i Modregning
Kr. 2,270,000 som Tabet ved Gjedserbanens Drill og IFor-
rentning af Ialslterbanens Kapilal fra 1. Januar 1893 til Ud-
gangen al 1910. —

Leegger man herlil tilsvarende [Forrentning al IFalsler-
banens Kapital for Aarene 1. Januar 1911 til Udgangen af
1923 med Kr. 1,040,000, kommer man op paa el Beloh af
ca. 3,300,000, og del Tidspunkl ligger herelter nzer, da man
faklisk har erslatlet Staten de Udleg, denne har hall gennem
Tilskud il Anleegskapilalens Forrentning. —

13*
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Endvidere vil del al Tabellerne ses, al der gennem
Aarene er anvendl meget belydelige Belob til Nye Anleg
og Udvidelser, herunder ogsaa I‘oregelse og I‘orbedring al
del rullende Maleriel. Talt er i de sidstforlobne 25 Aar
al Selskabets aarlige Driftsoverskud anvendl i saadant Qje-
med ca. 3 Millioner Kroner, hvorhos der al Reservefondens
Midler er anvendl ca. 650,000 til Anskalffelse afl nye Person-

Motorvognstoget.

og Godsvogne, herunder navnlig ogsaa den dieseleleklriske
Molorvogn, som Selskabel koble 1 1923. —
Hovedposterne under disse Ny-Anleg og Udvidelser
m. v. er:
Ombygning og Udvidelse al Stalioner,
herunder Udvidelse al Remise- og

Verkstedsanleeg . . . . . ... ... ... ca Kr. 1,387,000
Sporels IForsteerkning med sveerere Skin-
ner saml Ny-Anleg m.v. . . ... ... - — 500,000

og Anskalfelser saml IFornyelser al Loko-
moliver og Vogne. . . . . .. ... ... - — 1,680,000
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Det er naturligvis seerlig Maribo og Nakskov Slalioner,
som har vaerel Genstand for Udvidelser, dels under Hensyn
il den Udvikling, Byerne og Banens Virksomhed har veerel
Gensland for, og dels og navnlig paa Grund al de nye
Baners Tilslulning lil disse Slalioner.
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DEN GAMLE STATION I NAKSKOV.
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