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Den 25. au gu I 1900 dampede det for t pas agertog 
af sted mell em L yngby og ærum fyldt med forvent-
nin«sfulde Lyngby- og ' ærumborgere, der endelig så 
el længe næret onske gå i opfylde! e. li erede 8 dage 
forind en havde banen være t forevi I en velvillig pre e, 
0" det vi l være på in plad h er al lakke sa mme pres e 
for den glod ende inl ere se, man. har udvi t gennem 
surntli ge 50 år. 

L yn«b y- ærum Banen har i vide I mulig udslræk-
nin« rc ll t de fej l, de r kunne retles, og man e r i dag en 
lill mule lolt over, al betegne) en " Danmarks bil-
li « te j ernban e' kan heft e pa banen, ikke mind t når 
man kender de man ge forskelli ge forhold og vanske-
li ghed r der har gjol'l sig gældende gennem tiderne. 

Banen er bygge t af el priva t aktie cl kab, L yng-
by- eclbæk Je rnbane, i henhold til lov af 8. maj 1894 
med enere1sbevi li i ng af 15. august ] 898. A k1i ekapita-
len e r på 916.655,89 kr., hvoraf staten til skød en tr di c-
cle l, de lo kommuner 59.000 kr., medens resten over-
loges af privat e aktionære r. 

Banen var 12,1 km lang og gik fra Lyngby station 
sonden om L yngby til Lyngby bondeby over mede-
bakken til Fuglevad, Brede, Ørholm, Ravnholm, ' æ-
rum, Fryd enlund og videre til Vedbæk. 

I begy ndelsen korte der p hverdage 6 tog i hver re l-
ni ng og orn sonelagen 9 i ommer1iden, med en delle 
om vin te ren ind krænkede sig til henhold vi 4 og 5 
log. D I gennem nitlige antal rej e r pr. dag var 204, 
og banen saml ede budget havde en balance p 30.000 
kr. 

I 1913 var balancen kommet op på 161.700 kr. m d et 
under kud på 9.200 kr. der endda havd e en foruro-
li gend e sti gende I nden . 

Fra 1. juli 1917 til 1. marts 1921 indskrænked e drif-
ten til kun cet log hver vej på hverdag og I t ingen 
p on- og helli gdage. 

l. mart 1921 forøgede toggangen p trækningen 
Lyngby- ' ærum til 3 tog daglig i hve r retning, medens 
man opl10r1 at trafikere trækningen fra ærum til 
Vedbæk. 

1. januar 1923 nedlagdes i ovrigt denne strækning, 
som bl ev overdraget oll erocl kommune, der på bane-
legemet anlagde en cykle- og gangs ti . 

elvom togan tallet nu foroged es til 4 a 5 tog daglig i 
hver retning, vedblev der dog at være under kucl, og 
øn ke rne om likvidation rej t igen fra de private 
ak ti onærer med d t re ultat, at de to kommuner den 
1. april 1926 overtog banen i forpa gtning foreløbi g for 
20 r. Der bl ev inve leret et belob p ca. 160.000 kr. til 
anskaffelse af to motorvogne og forske lli ge andre mo-
dcrni eringer, og man gik dereft er om den forsle ban 
i Danmark ove r til udelukkende motorvogn drift. Lo-
komotiverne bl ev boldt lidt i re erve, m n id en solgt. 

amtidi g m ed kommunernes ove rtage! e af driften 
blev de r opretlct for kel lige nye holdepladser p banen, 
ll lecle en ved Lundtofte, h vilken enere ble omclobt 

til Ravnholm, idet amtidig d t tidli ge re Ravnholm 
trinbræt nord for Mølle en bl ev nedlagt. ndre hold -
pladser blev opretlet ved Egevang, Borrebakken, lots-
park n og et par r enere ved Præ tevangen. 

Toga ntall e t bl ev foro get til ca. 14 tog i hver r tning 
da di g, og pas ag rantall t teg h rved fra god t 100.000 
til godt 250.000 pr. år. 

For at forø ge pas ageran taJlet inve lerede banen nog-
le belob i indr Hel e af vinter port baner i Ørbolm og 
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Togan tallet foro gedes til 20 i h \'Cr retning dagli g, og 
der indforte fast time clrif1. 

I 1938 kobte af statsban rne en brugt motorvogn af 
amme type om banens for te motorvogne. enere i 

1943 kobtes en li gn. -MS- og i 1944 købtes af Præsto-
Mernbanen -M6-, der va r af noge t storrc type, men 
samme fabrikat og li ge om de andre motorvogne tam-
mend fra 1926. 

Ti l afvikling af befordrin ge n af banepakker og styk-
god anskaffede ban en i 1946 se lv en lastautomobil og 
overtog denne befordrin g, der hidtil havde \'æret borl-
r orpagtel. 

Fra apri l 1940 an karredc banen generatorer til an-
bringe! e på motorvogn<', idet man forud s , at kri geu 
vi ll e lægge hindrin ger i vejen for a l fremskaffe b en-
zin. De forste generatorer var til fyrin g med træ, ene-
re anskaffedes nogle generatore r til fyring med 

ch wcllkoks. 
I 1939 afslu11ecles overenskomst m cl banen og Kø-

benhavn amt råd om fl ytning af ende tationen i 'æ-
rum til en ny beli ggenhed ved Egevang i ærum, 
ledes at motorvejen kunne uncl g· at pa ere ove r banen. 

I 1942 afs lutt edes overen kom I med I øbenhavn 
amt råd om en mindre forl ægnin g af banen i Lyngby, 
s led at den p en bro kunne fores hen over den 
proj ktercd c Ringvej B4 (KJampenborgvej ). Sid I· 

nævnte arbejde er ved at være færdigt, mens arbejdet 
med bygningen af den nye ende tation og det dertil 
horende arbejde med bygnin g af n ny kryd nin gs ta-
1ion i F uglevad ikke e r påbegyndt. Dog e1· de nødven-
di ge ekspropriationer af arealer fuldfort. 

Mens banen om nævnt i ine for t år gav et un-
de rskud hvert år, begyndte den fra 1933 at give et 
ove r kucl, for te år kun 1.276 kr., men dereft e r ti genclr 
6,235 kr., 12.679 kr., 11.428 kr., 8.869 kr., 12.993 kr. til 
21.897 kr. i 1939 0. 

Kri gen bevirkede dereft er n meget tor li gning i 
passagerantallet, men amticli g og å en meget stor sti g-
nin g i ud gifterne, så i kri gsåret 1940 1 fremkom der 
et underskud på 10.798 kr. og i åre t 1941-42 på 20.871 
kr. Dereft er va r der do g igen ove rskud i 1942 3 på 
16.414 kr. og i 1943-44 pi 29.497 kr., men i årene der-
eft er har der på grund af udgifte rne lærke li gning 
tadi g været underskud : 31.200 kr., 14.330 kr., 17.111 

kr., 66.795 kr., 117.251 kr. og 83.861 kr. for 1949-50. 
om nævnt har pa sagera ntall et været meget stærkt 

~ti gcnde, og det nåede sit mak imum i 1946-47, h vor 
det for ret var 1.160.312. id en da e r pa sagerantall et 
gået helt tilbage, men er dog stadi g over en million 
om ret. 

Der kører nu 57 to g p banen daglig, cl .v . . tog hvert 
40. min. i Iwer retnin g. 

Banen saml ede driftsbud get er nu pli ca. 550.000. 
12 andre privatbaner har mindr driftsbudgel. 

For a t formind ske under kudet har banen fra 1. 
juni 1950 forhoj c t tak terne noget, men amtidi g ind-
fort es de r dobbeltbill etter, og takste rn r tadig lave-
re end tal banetak terne og meget lavere end andre 
pri va lbanetak te r. 

Banen har nu bes tilt skinnebus e r, der vil blive l · 
vc ret i å ret 1951. ' år di e kan ind ælt i driften i 
stedet for det gaml e, udslidte motorvogn materi e l, er 
cl t tanken at indforc 20 111inutt rs drift p· banen. Det 
er do g n forudsætnin g at i æ-
rum bli ve r ordnede inden den tid , og at tal ban ern es 
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bakken til Fug levad Brede, Ørh olm, Ravnholm, 1 æ• 
rnm, Frydcnlund og videre til Vedbæk. 

I begynd I n kørte der p hverda ge 6 tog i hver ret• 
nin ;i og om sonelagen 9 i sommertid en, meden dett e 
om intc ren indskrænk cl · ig til h nhold vi 4 og 5 
tog. Det gennem nitli ge an tal rej er pr. dag va r 204, 
og banen sam lede bud get havde en balance p 30.000 
kr. 

1 1913 va r balance n kommet op på 161.700 kr. med et 
under kud på 9.200 kr., der endda h avde en foruro-
li gende sti gend e tenclen . 

Fra 1. juli 1917 til 1. marts 1921 ind krænkedes drif-
ten til kun eet tog hver vej p hverdage og I t ingen 
p son• og helli gdage. 

l. mart 1921 foro gedes toggangen på stræknin gen 
Lyngby- ærum til 3 tog dagli g i hver retning, m edens 
man opltort e at trafikere strækningen fra rærum til 

edbæk. 
1. januar 1923 nedlagdes i øvri gt denne træknin g, 

som bl ev overdraget ollerød kommune, de r på bane• 
legemet anla •de en cykle- og gang ti . 

elvo rn togantallet nu forøgede til 4 a 5 tog daglig i 
hver retnin g, vedble der dog at være under kud, og 
ønskerne om likvidation rej tes igen fra de privat<' 
ak tionære r med det re ultat, a t de to kommuner den 
1. april 1926 ove rtog banen i forpagtning foreløbig for 
20 r. Der b lev investeret et beløb på ca. 160.000 kr. til 
an kaffe! e a f to motorvogne og for kellige andre mo• 
derniseringer, og man gik derefter om den første bane 
i Danmark over til ude lukkende motorvognsdrift . Lo-
komoti verne bl ev holdt lidt i r e erv , men iden solgt. 

amti cl ig m ed kommunernes overtage] e af driften 
blev de r oprettet for ke l lige nye holdeplad e r på banen, 
så ledes en ved Lundtofte, h vilken enere blev omdobt 
til Ravnholm, idet amtidi g det tidli ge re R avn holm 
trinbræt nord for Mølleåen blev ned lag t. Andre h olde-
pladser bl ev oprettet ved Egevang, Borrebakken, lots• 
parken og et par år senere ved Præstevangen. 

Toganta lle t blev forø get til ca. 14 Log i hver retning 
dagli g, og passageran tallet teg he rved fra god t 100.000 
til godt 250.000 pr. r. 

For at forø ge pa sagerantallet inves terede banen nog• 
le beløb i indrettelse af vintersportsbaner i Ørh olm og 
opreklamering af Ørh olm om et vintersport sted, og 
i nogle å r havde ban rne en god indtægt af vinter• 
sportsrejsende. 

I 1932 kom banen med under den almindeli ge mo• 
derni e ring med statstil kud af d dan ke privatbaner . 

ed dette statstil kud blev der an kaffet en tredi e 
motorvogn, og det vage spor, 22,5 kg skinner, der op• 
r in cle li g havde li gget på Frederik sundsbanen, ble,· 
ombyttet med moderne 24,4 k g skinner. amme år ble,· 
der forsøg vi opstill et blinkl yssignaler til sikrin g af 
banens vejoverskæringcr. 

I 1936 kele den næ te ra tionali ering på banen, id et 
forbindelsen til Lyn ° by station blev ophævet, og der i 
tcdct for bl ev bygg t en ny forbind e! es lini e til J æ-

ger borg station, hvo r tal banerne amtidi g med elek-
tr ificerin gen anlagde en ny ho ldep lad . 

Den 15. maj 1936 bl ev denne ny baneforbind else 
La, L i bru «. Ikke alene forkortede af tanden for ba-
nens pa agerer til l obenlrnvn betyde li gt ved clenn -: 
forl ægnin", men man lap og å for den lang ommeli ge 
og meget farli ge ran °ering af ban n ove r den stærkt 
trnf ikercd c Lyngby Hov"!dgacle ved Frem. 

amme dag toges den nye L yngby lokalstati on vetl 
Toftebæk vej i brug, idet den ti d li gere holdeplads 

medebakke rr ved Lundtoftevej ble nedlagt, og am-
me dag indførti--s en ny befordrin g for tykgods og 
banepakker, idet hanen oprettede en automohilb for• 
dring fra og til Lyngby tati on for derme slag gods. 
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I 1942 afslutt de overen komst m cl l ohenhavn 
amt r· cl om en mindre forlæ gnin g af banen i Lyn°by, 
s lede a t den p en bro kunne fores hen ove r den 
proj ekt r de Rin gv j B4 (Klampenhorgvej ). id I· 

nævnt e a rbejde e r v cl a t væ re færdi gt, men arbejdet 
med bygningen af den nye end talion og det cl rtil 
horend arbejde med bygnin g af en ny krydsnin gs ta· 
ti on i F uglevacl ikk e r p begyndt. Dog e1· de noclven• 
<li ge ek propriationer af are11 le1· ful dført. 

Men banen om nævnt i s ine forste r gav el un• 
cle rskud hvert å r, begyndte den fra 1933 at give et 
overskud, for Le r kun 1.276 kr. , men derefte r ti gendf' 
6,235 kr., 12.679 kr., 11.428 kr., 8.869 kr., 12.993 kr. til 
21.897 kr. i 1939- 40. 

Kri gen bevirkede dereft er en meget stor Li gning i 
passagerantall et men amticli g også en meget tor sti g-
ning i ud gi ft erne, i kri g å ret 1940-41 fremkom der 
el underskud p 10. 798 kr. og i året 1941-42 på 20.871 
kr. Dereft e r var der dog igen over kud i 1942 3 på 
16.414 kr. og i 1943-44 på 29.497 kr., men i årene der• 
eft e r har der på grund af udg ifternes stærke li gnin g 
tadig vær t underskud: 31.200 kr., 14.330 kr., 17.111 

kr., 66.795 kr., 11 7.251 kr. og 83.861 kr. for 1949- 50. 
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om nævnt har passageran tallet været meget stærkt 
sti gende, og det nåede sil mak imum i 1946-47, hvo r 
det for r L va r 1.160.312. idcn da e r pa ugerantall et 
gået l, cl t tilbage, men er dog stadi g ovc1· en million 
om å ret. 

Der kører nu 57 tog på hanen daglig, d.v .. tog h vert 
40. min. i hve r retnin g. 
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Banen saml ede dr iftsbudge t e1· nu på ca. 550.000. 
12 andre privatbaner har mindre dr iftsbudget. 

For at formincl ke unclerskudet har banen fra l. 
j uni 195 0 forhøj e t tak terne noget, men amticli g ind-
ført es der clobbehbillctter, og tak terne er tad ig lave-
re end statsbanetaksterne og meget lave re end andre 
privathan tak te r. 

Banen har nu be tilt 7 kinnebu er, der vil blive le-
ve ret i ret 1951. 1 ,. di e kan indsætte i driften i 
stedet for det gamle, udsli d te motorvognsmateri el, er 
det tank n al indføre 20 minutter drift p hanen. Det 
er dog en forud ætni ng, at station forhold ene i æ-
rurn bliver ordnede inden den tid , og al tal banerne 
ko replan pa Holtebanen lægges så led , al det bli ve r 
gennemforli gt for ærumbanen at f 20 minutter 
drift. 

Ind til 20 minutter drift ge nnemføre , vil ærum• 
hanen opretholde en omnibu forbind e! mellem Ør-
holm, Brede, Fu glevad og L yngby station, cl r vi l ko re 
ind imell em to«ti dernc på ærumbanen, således a t der 
i myldretimerne formidda g og eftermiddag kan blive 
forbind e lse fra di se loka litcLer hvert 20 minut til e ll er 
fra I obcnhavn eller Lyngby. 

• ---
Dette e r den hi stori ske be retnin g om den lill e, hyg• 

gc li gc Lyngby- 1ærumbane, der under s it forn emme 
I ælenavn , Gri sen" ikke blot har opnået <' n stor popu• 
lari tc t, men og · har udfør t en samfundsmæss ig mis-
sion til gavn i a lmindeli ghed for de man « turister, 
der fra torbyen soger ud til 1ord jæ ll ancls skonne te 
egne og i sæ rcle le hed for borg<' rne i Lyn gby-Taa rbæk 
og oll erod kommuner. 

\ •' 

Banen ledel e udtrykker øn k et om, at forhol-
dende må begun tige udviklingen for Lyngby-

ærumbanen, om nu gennem 50 år har bevi t 
ikke blot in levedygtighed, men også sin uund-
værlighed, og r etter amtidig in tak til de man-
ge, der på forsk ellig vis har bidraget til banens 
beståen. 
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Man agter at afkorte Nærumbanen med ottehur,dr('d(• Jl eler - og 
1aa eventuelt flytte l\'ærum hen til Toget. 

Lyngby-Vedbæk Banen til Sommer 

- Grisen er blevet halveret. 

VITS 

Honnør .for "Grisen'' 
Det menneskeli ge sind higer mod det rørende, det 
lilleputagtige, det troskyldi ge og primitive, d et, der li g-
ger længs t muli gt fra hverdagens tilvante og banale 
~plevelser. Det er denne h_ige'"!: der burd e lokke Dem 
ttl at tage en tur med "G n sen . Gordon A lbøge. 

DSB - ud at se 
I 1910 kom der meddelelse om, al Lyngby-Næ-
rum-Banen havde giue/ dobbelt så stort overskud 
som foregående år. 

no get må der gores mine herrer ! 
Skal vi ikke sende en kommission på 
studierejse til ærum ! 

DAGBOGSBLADE AF STORM P. 

LJ'NGO Y- NÆRUM-/1.4:VE:N 
- Kører Togi!l slet ikke - ! 
- Næh - nu 11oje1 man med ol gaa ind ad den e11 e Dor, og 11d ad 

den anden. 

Forbigaaende, 

Der var en gang et lille tog, 
som i det gængse, danske sprog 
bar kælenavnet "Grisen" . 
Så ynkeligt og trist den skreg, 
og det var for dens dyder ej, 
når den kom i aviseri . 

' 

,t r j 
I , 

' . 

·-

LYNGBY - NÆRUM BANEN GENNEM 50 AAR 



! if iti I if t H Hiii HU f HH ii inHiH H: H iH i i li iJ f 
!.I!!,~...-.--

I. to g 

nrrl 
2 . to g 

P Å GENSYN 
0, ,,. JJ 

,,-~Lllll 

Lyngby-Nærum Banens 
passagerantal fra banens 
åbning d. 25. aug. 1900 

\ 

- -

ærum ...... ........ . ...... . Afg. : 24 
Egevan g ..... ....... . .... . . . . . 25 
Ravnholm . . .. . ... . . . . . . . . . . . 27 
Ørholm .. .. . ..... ........ . . ... . 29 
Brede .......................... 31 
Borrebakken . . . . . . . . . . . . . . . . 32 
Fu glevad . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . 34 
Slots parken ........ ... . ...... 36 
Lyngby lokal . . . . . .. . . . . ... . 38 
Præstevang . . . . . . . . . . . . .. . . . . 39 
J ægersborg . . . . . . . . . ... . . . . . Ank :. 44 

H verda ge: 1. togs afg .. ...... 5.44 
Sidste togs afg ... 0.24 

Sø n• og h elli gd .: 1. togs afg. 6.24 
idste togs afg. 0.24 

Næ rum .. .. . . . .. .... . Afg.: 
Egevang . ............ . 
Ravnholm .. ... ..... . 
Ørholm .. ............ . 
Brede .. . ... ... ....... . 
Borrebakken ..... . . . 
Fu glevad ........ . .. . 
Slots parken ... .. .... . 
Lyngby lokal .... . . 
Præstevang ......... . 
Jægersborg .. .... . .. An k. : 

.... 
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04 - 44 
05 - 45 
07 - 47 
09 - 49 
11 - 51 
12 - 52 
14 - 54 
16 - 56 
18 - 58 
19 - 59 
24 - 04 
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