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Vorrede.

Das Gebiet der Feld- und Industriebahnen
ist bisher schriftstelleriseh noch nicht hearbeitet-worden.
s liegt dies daran, daB dasselbe bisher wenig
wissenschaftlich und allgemein technisch behandelt
wurde. Auch das nachfolgende Werk konnte seiner
allgemeinen Bestimmung nach in dieser Beziehung
nicht durchaus #indernd wirken. Das Werk soll den
in der Feldbahnindustrie titigen Kréften als Hand-
buch und den Konsumenten als Ratgeber bei Be-
schaffung und Behandlung ihver Materialien dienen.
Bs ist daher hauptsiichlich fiir die Praxis geschrieben,
und aus diesem Grunde konnten groBe wissenschaft-
liche Abhandlungen nicht Aufnahme finden. Ks ist
natiirlich aueh begreiflich, daB ein derartig kleines
Werk das ftiberaus umfangreiche Gebiet nicht er-
schipfend behandelt. Dagegen sind jedoch die haupt-
gichlichen Materalien eingehend erdrtert.

Koln a. Rh., im November 1907.

Der Verfasser.
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Entwicklung
und ZweckmiiBigkeit von Feld- und
Industriebahnen. Rentabilitit. Wahl
der Spur. ‘Wahl des Schienenprofils.

Unter Feld- und Industriebahnen versteht man
gewthnlich Bahnen, die zu privaten Zwecken und
nicht fiir den offt,ntllcht:n Verkehr angelegt sind.
Feldbahnen wurden urspriinglich nur fiir Zwecke der
Feldwirtschaft verwendet und haben daher auch ihren
Namen erhalten. Heute beézeichnet man jedoch unter
Feldbahnen alle schmalspurigen Bahnen, die keinem
sffentlichen Verkehr dienen, ganz gleich zu welchem
Zwecke dieselben gebraucht werden. Als Industrie-
bahnen hezeichnet man in der Regel alle Bahnen, die
iiffentliche Bisenbahmstationen mitindustriellen Etablisse-
ments verbinden und fir den eigenen Gebrauch des
Unternehmers bestimmt sind. Dieselben werden so-
wohl in Schmal- als anch in Vollspur ausgefiihrt.
Unter die Rubrik Industriebahnen fallen hauptsichlich
die Privatanschlubgleise.

Leicht verlegbare, schmalspurige Bahnen waren
schon im Jahre 1820 in Eisenwerken, Gruben,
Ziegeleien usw. im Betrieb; jedoch erst mit der
weiteren Ausdehnung der Llsenmduatno in den letzten
Jahrzehnten ist die Anwendung von Feldbahnen all-
gemein geworden, Fast alle grifieren Unternehmungen
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bedienen sich heute derselben zur Erleichternng und
Verbilligung ihres Betriebes. IIs ist daher natiirlich,
daB sich das Transportwesen auf dem Gebiete der
FFeld- und Industriebahnen Hand in Hand mit dem
gewaltigen Fortschritt der Industrie entwickelt hat
und schon so weit vorgeschritten ist, daB fiir jeden
einzelnen Industriezweig besondere Spezialtypen als
Betriebsmittel geschaffen sind.

Die Anlage einer Bahn wird sich zweckmiillig
iiberall dort empfehlen, wo damit eine Vereinfachung
und Ersparnis im Betriebe verbunden ist. Es ist
daher durchaus nicht notwendig, daB es sich dabei
um fortwihrende Beférderung griBerer Mengen handelt.
Auch bei voriibergehender Beforderung ist die An-
wendung einer Bahn von grofiem Vorteil, da der
Widerstand der Fahrzeuge beim Transport auf Gleisen
ganz bedeutend herabgemindert wird. Durch die
Herabminderung des Widerstandes wird eine wesent-
liche Verminderung der notwendigen Zugkraft be-
wirkt. Der Widerstand eines Fuhrwerks betriigt auf
mittelguter, wagerechter Stralle 30 kg pro Tonne
Ladegut und steigt bei schlechten Wegen bis auf
50 kg pro Tonne Ladegut. Dagegen betriigt derselbe
auf Gleisen bei wagerechter Bahn 5—6 kg pro Tonne
Ladegut, also den fiinften bis achten Teil. Ein Pferd
von mittlerer Stirke hat eine Zugkraft von 75 kg
bei einer Geschwindigkeit von 1,1 m pro Sekunde
und zehnstiindiger Arbeitszeit. Dasselbe befirdert

el 75
demnach auf mittelguter, wagerechter Stralie 2 —9lat,

30
Ladegut und auf schlechtem Wege g%: 1Yz t. Dem-

gegeniiber zieht dasselbe auf wagerechtem Gleis

75
T — 12%2 t. Ks tritt also bei Anwendung von
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Gleisen eine fiinf- bis achtfache Krsparnis
an Zugkraft und dementsprechend alh eine Kr-
miiBigung der Beférderungskosten ein.

Sehr wesentlich, ja von ausschlaggebender De-
deutung fiir die Leistungsfihigkeit und Brauchbar-
keit einer Bahn ist die Wahl der Spur. Unter
Spur versteht man die lichte Entfernung zwischen den
Schienenkopfen. Das Bestreben, die Anlagekosten
herabzumindern, spricht fiir eine kleine Spur; ebenso
kann sich eine Bahn von kleiner Spur viel leichter
dem Gelinde anschmiegen, als eine solche von griBerer
Spur. In jedem Falle muB bei einer griBeren Bahn-
anlage bei der Wahl der Spur auf eine spiiter not-
wendig werdende Erhohung der Leistungsfihigkeit
Riicksicht genommen werden. Bei dem Mangel an
geniigenden Erfahrungen und praktisch brauchbaren
wissenschaftlichen Studien sind die Anschauungen iiber
den EinfluB der Spur sehr geteilt. s ist jedoch
keineswegs gut zu heilen, wenn man lingere Bahnen,
auf denen griliere Mengen mit schwerem Lokomotiv-
betrieb befiordert werden, in einer Spurweite von
600 mm ausfiithrt, Die Praxis hat bewiesen, dall eine
Spur von 600 mm, wie sie bei Feldbahnen iiblich ist,
nur fiir einen Transport mit kleineren Fahrzeugen
und fiir Zug- oder leichten Lokomotivbetrieb praktisch
brauchbar ist. Man ist in letzter Zeit dazu iiber-
gegangen, Bahnen, auf denen groBere Fahrzeuge mit
Lokomotivbetrieb von 80 P.8. und dariiber verkehren,
in 900 oder 1000 mm Spurweite anzulegen. Die
GriBe der Fahrzeuge und daher auch ihr
Fassungsvermégen ist natiirlich in hohem MalBle von
der Spur abhingig. Die Breite und Hohe der
Fahrzeuge miissen in einem bestimmten Verhiltnis
zur Spur stehen, da sonst bei Uberschreitung dieses
Verhiiltnisses sehr leicht ein Umkippen der Wagen
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wiithrend der Fahrt eintreten kann. Bei Behandlung
der Falizefige wird darauf noch zuriickgekommen
werden.

Das preubische Gesetz iiber Kleinbahnen und
Privatanschlufbahnen vom 28. Juli 1892 erkliirt auBer
der Vollspur nur Spurweiten von 1000, 750 und 600 mm
fiir zuliissig. Daneben werden in Deutschland vielfach
Spurweiten von 900 und 785 mm angewendet. Tiir
Feldbahnen mit Hand- und Zugtierbetrieb findet auch
eine Spur von 500 mm Anwendung. Die Spur von
1000 mm, oder kurzweg die Meterspur genannt, hat
vielfach in Frankreich und in franzisischen Kolonien
Eingang gefunden. Sehr verbreitet in England und in
englischen Kolonien, namentlich in Kapland, ist die
Spur von 1067 mm = 31/¢', daher auch Kapspur genannt.
Ebenso findet man vielfach in England und dessen
Kolonien fiir Grubenbetrieb eine Spur von 457 mm
— 1' 6" oder 610 mm = 2% fiir schwereren Betrieb
wird eine Spur von 762 mm = 2' 6" oder 914 mm
= 3' angewendet.

Genau so wie bei der Wahl der Spur auf eine
spiter notwendig werdende Erhihung der Leistungs-
fihigkeit einer Bahn Riicksicht genommen werden
mufl, ist dies auch bei der Wahl des Schienen-
profils notwendig. Die Beanspruchung der Schiene
erfolgt auf Biegung, und zwar nach der Formel:

W— P-i

FEELTTS
worin W das Widerstandsmoment der Schiene in
em?, P der Raddruck in Kilogramm, [ die Ent-
fernung von Mitte zu Mitte Schwelle in Zenti-
metern, k&, die zulissige Beanspruchung — 1000 kg
pro Quadratzentimeter ist. Aus dieser Formel ergibt
sich, daB die GroBe der Schiene direkt proportional
dem Raddruck und der Entfernung der Schwellen von-

A. Oberbau. 11

cinander ist. Je griber also der Raddruck und je
griBer die Entfernung der Schwellen voneinander sind,
desto griBier mub auch das Widerstandsmoment r respektive
das Profil der Schiene sein. Bei Anlage einer lingeren
Bahn soll man die Schwellenentfernung miglichst groll
withlen, um die Tragfiihigkeit des Gleises eventuell
durel ein Aneinanderriicken der Schwellen spiiter ver-
griffern zu konnen. In Tabelle 1 S. 12 sind die
gebriiuchlichsten Schienenprofile in ihren Abmessungen,
Gewichten, Widerstandsmomenten und zuliissigen Rad-
driicken aunfgefiithrt (Tabelle I).

A. Oberbau.

Wie schon erwihnt, werden die Schienen auf
Schwellen montiert, und zwar sowohl auf Stahl- als
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auch auf Holzschwellen. Die
am hiufigsten verwendeten
Stahlschwellen sind in Iig.
1—6 dargestellt. Im all-
gemeinen wird fiir leichte
Schienen bis 65/6 kg-Schienen =—
die Schwelle Fig. 1 und fiir




Zulissiger Raddruek in kg

l

1100 mm | 950 mm

bei

bei

bei
800 mm

Schwellenentfernung

Feld- und Industriebahnen.

Wider-

stands-

moment

do 4
wm

Kopf-
breite

Fubbreite

in mm

hihe
in mm

Gewicht | Schienen-

pro
m/kg

Lo 0D

— O e D

Oberban. Bewegliches Gleis. 13

65/7 kg- bis 80/12 kg-Schienen die Schwelle Figur 2
verwendet. Bei billigem Gleis und schmaler Spur wird
auch vielfach fir die 65/7 kg-Schiene die Schwelle
Fig. 1 gebraucht. Die Liinge der Schwelle be-
trigt in der Regel:
L==8pur+ 90+ 90mmfiir Schienenbis10kg
und L=8pur-+150-150 , fiirSchienenvon10— 14 kg.
Die Befestigung der Schienen wmiteinander und
auf den Schwellen geschieht entsprechend dem Ver-
wendungszweck der Gleisanlage. Man unterscheidet
nach dieser Richtung drei Arten der Gleise:
1. Bewegliches Gleis (transportabel),
Halbbewegliches Gleis,
Festliegendes Gleis.

1. Bewegliches Gleis,

Dieses Gleis wird verwendet, wenn Transporte
nach hiufig verinderlichen Stellen stattfinden, wobei
sehr oft ein Umlegen der Gleise auch withrend der
Arbeit erfolgt. Die Verbindung der Schienen muld
daher derart angeordnet sein, dal das Verlegen und
Wiederaufnehmen der Gleise moglichst einfach und
wenig zeitraubend ist. Erdarbeiten entfallen beim
beweglichen Gleis vollstiindig, da dasselbe unmittelbar
auf den Boden gelegt wird.

Die Verbindung der Schienen mittels Laschen
kann in der Weise erfolgen, dal der Schienenstol} sich
entweder direkt auf einer Schwelle oder freischwebend
zwischen zwei Schwellen befindet, Fig. 7 zeigt eine
Schiene mit Winkellaschen auf einer Stahlschwelle
montiert. Hier erfolgt die Verbindung der Schiene
direkt auf einer Schwelle, und zwar durch zwei winkel-
formige Stahllaschen, die sowohl mit den Schienen,
als auch mit der Schwelle verschraubt sind. Fig. 8
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zeigt dieselbe Gleisverbindung, jedoch auf einer Holz-
schwelle montiert. Fig. 9 stellt eine Gleisverbindung
durch spitze Laschen fiir Spurstangengleise dar, wie
sie hiufig in der Landwirtschaft, besonders auf lockerem

Fig. 1.

Fig. 9.

Ackerboden verwendet wird. Die Laschen sind vorn
zugespitzt und nach aufien erweitert, wodurch ein
leichtes Zusammenschieben der Gleise erfolgen kann,
Die am hiufigsten vorkommende Verbindung der Schiene

Oberbau. Halbbewegliches Gleis. 15

mit einer Stahlschwelle =zeigt Fig. 10. Die Ver-
bindung erfolgt mittels zweier Klemmplatten aus
Schmiede- oder Flulleisen geprelt und zweier Universal-
bolzen. Die gleiche Verbindung,
jedoch mit einer Holzschwelle, zeigt
F'ig. 11, wobei die beiden Universal-
bolzen durch eine Biigelschraube
ersetzt sind.

Tig. 11.

2. Halbbewegliches Gleis.

Halbbewegliche Gleise bleiben cine bestimmte Zeit
unveréindert liegen, zum Beispiel wihrend der Hrnte
oder bei Abholzung eines Waldes. Da hierbei auf
ein moglichst schnelles und leichtes Verlegen der Gleise
kein besonderer Wert mehr gelegt wird, so kinnen
die Gleisverbindungen wesentlich stabiler ausgefiihrt
werden. TFig, 12 zeigt eine Gleisverbindung mittels
stihlerner Flachlaschen, genau in der gleichen Weise,
wie sie bei normalspurigen Bahnen verwendet wird.
Die Montage der Schienen erfolgt auf Stahlschwellen,
wobei der Schienenstold nicht unterstiitzt ist, sondern
sich schwebend zwischen zwei Schwellen hefindet,
Fig. 13 stellt dieselbe Gleisverbindung, jedoch die
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Sehiene auf einer Holzschwelle befestigt, dar. Die
Befestigung der Schiene auf der Schwelle erfolgt in
beiden Fillen mittels Klemmplatten und Schrauben.

Fig, 13,
3. Festliegendes Gleis.

Festliegende Gleise bezwecken eine stindige Ver-
bindung =zweier Orte und bleiben daher stets in un-
veriinderter Lage. Die Verlegung derselben erfolgt
auf entsprechend geebnetem Boden. Die Befestigung
der Schiene auf den Schwellen, ebenso wie die Gleis-
verbindungen miissen dullerst sorgfiiltic und stabil her-
gestellt werden. Fig. 14 und 15 zeigen die Be-
festigung der Schienen auf Holzschwellen mittels
Schienenniigeln und Schrauben. Die Befestigung durch

Oberbau. Festliegendes Gleis. 17

Schienenschrauben (Tirefonds) ist ganz entschieden
eine festere und dauerhaftere als durch Schienenniigel,
jedoch erfordert dieselbe auch eine sorgfiltigere Arbeit.
Die Gleisverbindung erfolgt entweder gemil Fig. 12
und 13 oder nach Fig. 16 mittels Z-Laschen. Die

il

!
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i

Fig, 14.

Fig. 15.

Schienen sind bei der letateren Anordnung nicht direkt
auf den Schwellen befestigt; vielmehr ist zwischen
Schiene und Schwelle eine Unterlagsplatte angeordaet.

Fir die ersten beiden Gleisarten werden Schienen
fertig auf Stahlschwellen montiert als sogenannte G leis-
rahmen in den Handel gebracht. Die Linge der-
artiger Gleisrahmen betriigt je nach der Linge der

Friedlinder, Feld- und Industriebahnen, 2
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Schienen 22, 5 und 7 m. Dieselben werden sowohl
als gerade als auch als Kurvenrahmen ausgefiihrt.

Bei Gleisanlagen, bei denen auf den Boden ge-
legte Schienen ecine Behinderung des Verkehrs ver-
ursachen, ist es notwendig, die Schienen einzupflastern.

Man verwendet hierzu entweder Rillenschienen
oder zwei oder drei nebeneinander gelegte Vignol-
sechienen, Die Schienen werden direkt anf Beton ohne

Schwellen verlegt. Die Verlaschung der Schienen er-
folgt durch Flachlaschen in der vorher beschriebenen
Weise. Fig. 17 zeigt ein eingepflastertes Gleis aus
Rillenschienen. Die Verbindung der Schienenstringe
ist durch Flacheisen-Spurstangen bewirkt. Iig. 18
zeigt ein eingepflastertes Gleis aus je zwei neben-
einanderliegenden Vignolschienen, wobei die Schienen-
stringe in der gleichen Weise miteinander verbunden
sind. Der zwischen den beiden Schienenkipfen liegende

Oberbau.  Festliegendes Gleis. Gleiskrenzungen. 19

Raum wird als Spwrrille benutzt, Falls auf ein-
gepflastertem (xleis Wagen mit zweiflanschigen Ridern
(siche Fig. 39) verkehren sollen, so muBl das Gleis
aus drei nebeneinander gelegten Vignolschienen her-
gestellt werden. Das Rad lduft dann aunf der mittleren
Schiene, wiihrend die Zwischenriume als Spurrinnen
fir die beiden Spurkrinze des Rades dienen.

4. Gleiskreuzungen.

Wemn zwei Gleise sich kreuzen, so wird an der
betreffenden Stelle eine Gleiskreuzung eingebaut, Die
Gleiskreuzung kann
rechtwinklig oder
spitzwinklig  sein.

Fig. 19 =zeigt eine

rechtwinklige, Tig.

20 eine spitzwinklige

Gleiskrenzung. Bei

Fig, 19 sind beide

Schienenstringe fiir

das  Passieren der

Spurkriinze  unter-

brochen. Die Kreu-

zung ist auf einer

eisernen Platte fertig

montiert, und werden

die Schienenstringe

mittels Laschen ange-

schlossen. Die Gleis-

kreuzung nach Fig. 20 ist aus einzelnen Schienenstiicken
in einer fiir Feldbahnkreuzungen verhiltnismiBig ver-
wickelten Weise ausgefiihrt. Auch eine spitzwinklige
Kreuzung liBt sich in derselben einfachen Weise wie
die rechtwinklige nach Fig. 19 anordnen,

9

&
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5. Weichen,

Wenn zwei oder drei Schienenstringe in einen
einzigen zusammenlaufen sollen, so erfolgt dies durch
den Einbau einer Weiche. Man unterscheidet hei den
Weichen genau wie bei den Gleisen zwischen be-
weglichen und festverlegten.

a) Bewegliche Weichen.

Die beweglichen Weichen werden in drei ver-
schiedenen Formen ausgefiihrt, und zwar als Zungen-,
Schlepp- und Kletterweichen. Je nachdem die Gleise
nach rechts oder links abzweigen, spricht man von

Fig. 21.

Rechts- oder Linksweichen. Die Weichen, bei
denen die sich anschlicBenden Gleise gleichmiiliig
nach rechts und links abzweigen. nennt man sy m-
metrische Weichen. Aullerdem werden noch so-
genannte Dreiwegeweichen hergestellt, die neben
dem fortlaufenden Hauptstitang sowohl nach rechts als
auch nach links abzweigen. Iig. 21 zeigt eine auf
Stahlschwellen montierte Rechtsweiche als Zungen-
weiche ausgefiihrt, Die spitz gehobelten Zungen sind
durch eine Spurstange verbunden, um dadureh beim
Umstellen der Weiche ein gleichzeitiges und gleich-
milliges Verschieben der Zungen zu erzielen. Fig. 22
stellt eine symmetrische Zungenweiche dar, deren Aus-

Oberbau. Weichen. 21

filhrung bis auf die prinzipiell abweichende Anordnung
mit der Weiche nach Fig. 21 iibereinstimmt. Fig, 23
zeigt eine als Rechtsweiche angeordnete Schleppweiche,
die ebenfalls auf Stahlschwellen montiert ist. Die
Schleppweiche unterscheidet sich von der Zungen-
weiche dadurch, dall statt
der Zungen ein verstell-
barer Ralmen in den
Hauptstrang eingebaut ist.
Die Verwendung derselben
erfolgt in der Regel nur
bei doppelflanschigen Ri-
dern nach Fig. 39. Die
Dreiwegeweiche wird aus-
schlieBlich nur als Schlepp-
weiche ansgefiihrt,  Soll LR 2R,

Fig. 23,

ein vorhandenes Gleis an einer beliebigen Stelle eine
zeitweise Abzweigung erhalten, so geschieht dies durch
einfaches Auflegen einer transportablen Kletterweiche.
Fig. 23a zeigt eine transportable Kletter-
weiche als Zungenweiche ausgebildet. Bei dieser
Anordnung kann das Haupt- und Seitengleis befahren
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werden, ohne dali die Weiche abgenommen werden
mull. Die Weiche wird entweder als Rechts- oder als
Linksweiche ausgefiihrt.

Sollen zwei nebeneinander laufende Gleise voriiber-
gehend verbunden werden, so geschieht dies durch
Auflegen eines Kletterrahmens nach Fig. 24.

Fig. 23 a.

Fig. 24.

b) Festverlegte Weichen.
Dieselben werden nur als
Zungenweichen ausgefiihrt ; dagegen
gibt es auch bei festverlegten Wei-
chen Rechts-, Links-, symmetrische
und Dreiwegeweichen. Die Zungen
der Weichen werden fast immer aus
den gleichen Schienen hergestellt,
die bei der betreffenden (leisanlage verwendet sind.
Das Umlegen der Zungen erfolgt bei der festverlegten
Weiche nicht in der einfachen Weise wie bei der be-
weglichen; vielmehr ist hierzu eine direkte Umstell-
vorrichtung vorgesehen. Die Umstellvorrichtung
wird bei kleineren Weichen als einfacher Weichen-

Fig. 25,

boeknachFig.25,
bei grifleren Wei-
chen als Stell-
hock mit Sig-
nallaterneoder
Signalscheibe,
nach Fig. 26 und
27 ausgefiihrt. Die
Zungen gleiten auf
einzelnen schmie-
deeisernen ,Plat-
ten, welche mit
den Hauptschie-
nenund Schwellen
fest verbunden
sind. AnderKreu-
zungsstelle  der
Schienen wird ein
Herzstiick ein-
gebaut, das ent-
weder vollstiindig
ans Schienen, oder

Oberbau. Woeichen. 28

Fig. 27.

aus einer StahlguBspitze und Schicnen, oder auch ganz
aus StahlgnlB hergestellt wird. Iig. 28 zeigt eine auf
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| "‘
| Holzschwellen festverlegte Linksweiche mit Umstell- | \
bock und Signallaterne. Das Herzstiick ist hier aus [
einer StahlguBlspitze und Schienen hergestellt. f
6. Drehscheiben.

Wenn zwei Gleise sich kreuzen und die
Forthbewegung des Fahrzeuges in einer anderen
Falrrichtung erfolgen soll, so wird an der Kreuzungs- I
stelle eine Drehscheibe eingebaut. In der Regel er-
folgt hierbei die Kreuzung der Gleise in einem pechten
Winkel. Das Fahrzevg fihrt auf die Drehscheibe, —Tra
wird mit derselben um 90° gedreht und fiilirt dann
nach der anderen Richtung wieder hinunter. Die
Drehscheiben werden natiirlich entsprechend dem Gleis
ebenfalls als bewegliche und als festverlegte Dreh-
scheiben ausgefiihrt. Die GroBe derselben mull sich
nach der Spur des Gleises und dem Radstand des
Wagens, d. h. dem Abstande der Radsiitze voneinander
richten. Die Tragfihigkeit einer Drehscheibe wird
fiir die Last des beladenen Fahrzeuges berechnet.

a) Bewegliche Drehscheiben.

Dieselben werden sowohl aus Schmicdeeisen als
auch aus GuBeisen hergestellt. Fig. 29 zeigt eine
schmiedeeiserne Drehscheibe als Kugeldrehscheibe
ausgefiihrt. Die Oberplatte bestelit aus einer sich um
einen Bolzen drehenden kreisrunden schmiedeeisernen
Scheibe. Dieselbe lduft auf dicht hintereinander ge-
reihten Kugeln, die sich in einer aus zwei Quadrat-
eisenringen gebildeten Rille bewegen. Die Unterplatte,
an welcher der Drehbolzen und die Ringe befestigt
sind, ist ebenfalls aus Schmiedeeisen. Derartige Dreh-
scheiben werden fiir Spurweiten von 500 bis 900 mm !
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und fiir eine Tragfihigkeit von 1500 bis 6000 kg l
ansgefilhrt.  Fig. 30 stellt eine gulieisernc Teller- Fig. 30.
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drehscheibe dar, die nur fiir kleine Spuren (500
und 600 mm) und fiir geringe Tragfihigkeit (bis zu
1500 kg) verwendet wird. Der Oberteil besteht aus

\ | [
|

|
Fig. 31.

einer guleisernen Scheibe mit angegossenem Dreh-
zapfen. Der Drehzapfen bewegt sich in einem auf
Holzschwellen montierten guReisernen Drehstuhl. Die
Drehscheibe kann auch mit aufgegossenem Gleis oder
versenkten Gleisrinnen ausgefiihrt werden. Fig. 31

Oberbau. Drehscheiben. 27

zeigt eine guBeiserne Drehscheibe, deren Oberteil eine
haubenartige Erhthung besitzt, um dadurch das ge-
naue Auf- und Abfahren der Wagen zu bezwecken.
Der Oberteil bewegt sich auf Rollen um einen an-
gegossenen zylindrischen Zapfen. Der gulieiserne Unter-
teil besitzt ein Spurlager fiir den Zapfen des Ober-
teils und eine kreisrunde Gleitbahn fiir die Rollen.
Aullerdem sind an demselben die Hornschienen fiir
den Gleisanschlul angegossen. Der Anschlull des
Gleises erfolgt in der iiblichen Weise mittels Klemm-
platten. Die Drehscheibe wird fiir eine Spur bis 600 mm
und eine Tragfihigkeit bis zu 3000 kg hergestelli.

b) Festverlegte Drehscheiben.

Dieselben werden bei festverlegtem Gleis ver-
wendet und demgemill auch wesentlich stabiler aus-
gefithrt als die beweglichen. Der Durchmesser fest-

Fig. 82,

verlegter Drehscheiben betréigt bis zn 20 m, die
Tragfihigkeit bis zu 70 000 kg. Es ist selbstverstiindlich,
daly derartig grolie Drehscheiben nur mittels mecha-
nischen oder elektromotorischen Antriebes bewegt werden.
Fig. 32 =zeigt eine festverlegte, in eine Grube ver-
senkte Drehscheibe. Die Platte derselben ist aus Holz




28 Feld- und Industriebalinen,

hergestellt und mit aufgeschraubtem Kreuzgleis ver-
sehen. Dieselbe dreht sich im Mittelpunkt um einen
Zapfen und ist am Umfange durch Rollen unterstiitzt.
Der Zapfen bewegt sich in einem in der Grube be-
findlichen Spurlager, das allgemein als Kénigsstull be-
zeichnet wird. Am Rande ist die Holzscheibe mit
einem schmiedeeisernen Ring eingefalit, welcher gleich-
zeitig die Lauffliche fiir die Rollen bildet. Die Rollen
sind in Lagerstillen angeordnet, die ebenfalls in der
Grube befestigt sind. Die Bewegung der Drehscheibe
erfolgt mittels eines Baumes, und ist hierzu auf der
Holzplatte eine Baumése angebracht. Auberdem ist
eine einfache Feststellvorrichtung vorgeselien, um ein
unbeabsichtigtes Drehen zu verhindérn. Drehscheiben
dieser Konstruktion werden fiir Spurweiten bis 900 mm
und fiir eine Tragfihigkeit bis zu 6000 kg ausgefiilirvt.

7. Kurvenradius des Gleises und Radstand
der Wagen.

Der Kurvenradius des Gleises respektive der
Weichen mul mit Riicksicht auf die Betriebssicher-
heit der Bahii in einem bestimmten Verhiltnis zum
Radstande der Wagen, zum Durchmesser der Rider
und zur Spur stehen. Tabelle 2 gibt den kleinsten
noch zulissigen Kurvenradius bei vorhandenem Rad-
stand, Durchmesser der Riider und gegebener Spur
an. Diese Zahlen gelten jedoch nur fir bewegliche
Bahnen und nur fir den Verkehr mit einzelnen von
Hand geschobenen Wagen. Liegt Zugtier- oder
Lokomotivbetrieb bis zu einer Geschwindigkeit von
15 km pro Stunde vor, so sind die Angaben der
Tabelle 3 mafigebend. Auch die in der Tabelle 3
angegebenen Werte sind nur als Mindestwerte zu be-
trachten, und wenn angiingig, moglichst zu vergrifiern,
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Um ein miglichst leichtes Durchfahren der Kurven

Tabelle IIL.
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soll, so bedient man sich hierzu einer Schiebebiihne,
Dieselbe lduft auf zwei zu den Fahrgleisen der Wagen
rechtwinkligen Laufschienen, deren Spur je nach der
Grille der Schiebebiihne sich zwischen 1000 und
5000 mm bewegt. Die kleineren Schiebebiihnen sind
fir Handbetrieb, die griBeren fiir Antrieb mittels
Winde oder fiir elekiromotorischen Antrieb ein-
gerichtet. Es werden heute Schiebebiihnen fiir Be-
lastung bis zu 100000 kg gebaut. Fig. 33 zeigt
eine eingleisige Schiebebiihne fiir Handbetrieb
und kleinere Belastungen. Dieselbe liuft auf zwei
Radsitzen, deren Spur von der Linge der zu trans-
portierenden Fahrzeuge abhiingig ist. Die Radstitze
werden nach dem allgemeinen, spiter zu erérternden

Berechnungsverfahren fiir Radsitze berechnet. Der
Durchmesser der Rider muBl mindestens 400 mm be-
tragen. Die Radsiitze laufen in gubeisernen Steh-
lagern, die auf den Langtrigern der Schiebebiilne
befestigt sind. Zwischen den Radsitzen sind quer
iiber die Langtriger die Auffahrtschienen fiir die
Fahrzeuge angeordnet, die gleichzeitig als Quer-
verstrebungen dienen. AuBerdem sind die Langtriger
gegen diagonales Verschieben durch zwei unterhalb
derselben angeordnete Diagonalstreben aus Flacheisen
gesichert. Die Berechnung der Schiene erfolgt auf
Biegung, und zwar als Triiger auf zwei Stiitzen durch
zwei Einzellasten belastet. Wenn der Raddruck des
Fahrzeuges mit P und die Entfernung von Mitte

Betriebsmittel. Réder. 33

Rad bis Mitte Langtriiger mit ! bezeichnet wird,

so gilt:

Pl=W-Fk,
P-l
W: Th-,

worin W das Widerstandsmoment der Schiene und k,
die zulissige Beanspruchung gleich 1000 kg pro Quadrat-
zentimeter ist. Nach derselben Formel miissen die Lang-
triiger berechnet werden, wobei jedoch als I die .Ent-
fernung von Mitte Schiene bis Mitte Rad der Schiebe-
biihne einzusetzen ist.

Schiebebiihnen nach Fig. 33 werden in ent-
sprechend gréBerer Liinge, auch mit zwei (.}leise'n
ausgefihrt. Die Berechnung der Schienen ist die
gleiche wie bei den eingleisigen Schiebebiihnen; da:
gegen miissen die Langtriger als Triger auf zwei
Stittzen, durch vier gleiche Hinzellasten belastet, be-
rechnet werden. s ergibt sich dann die Formel:
(21—ys)
ok

worin P der Raddruck des Fahrzeuges, [ die Ent-
fernung von Mitte innerer Schiene bis Mitte Rad der
Schiebebiihne, s die Spur des Fahrzeuges und W (.]as
Widerstandsmoment des Langtrigers, kb, die zulissige
Beanspruchung ist.

W=P

B. Betriebsmittel.

1. Details der Betriebsmittel.

a) Rider.

Dieselben werden aus Stahlgufi hergestellt und
entweder als Scheiben- oder als Speichenrider
Friedlinder, Feld- und Industriebahnen. 3
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ausgefiihrt. Scheibenréider haben eine volle Scheibe,
in welcher drei bis vier in der Regel kreisrunde
Aussparungen vorgesehen sind, wihrend Speichen-
viider einzelne Speichen als Tragarme erhalten.
Durch die verschiedenen Verwendungszwecke haben
sich drei Arten von Riidern gebildet:

Rad mit einfachem Spurkranz,
Rad mit doppeltem Spurkranz,
Rad mit doppeltem Laufkranz.

Unter Laufkranz versteht man den Teil des Rad-
kranzes, der fiir die Abwilzung aufder Schiene
in Betracht kommt, wihrend man unter Spurkranz
die Radkranzerhihung versteht, die das Herab-
gleiten des Rades von der Schiene verhindert.
Das Rad mit einfachem Spurkranz ist das am hiiufigsten
verwendete, dagegen wird das Rad mit doppeltem
Spurkranz selten gebraucht. Das Rad mit doppeltem
Laufkranz wird uur dann angewendet, wenn das
Fahrzeug neben dem Verkehr auf Schienen auch auf
ebenem Boden verkehren soll. Der kleinere Lauf-
kranz lduft auf Schienen, wihrend der griBere Lauf-
kranz, der gleichzeitig bei Verkehr auf Schienen als
Spurkranz dient, beim Fahren auf glattem Boden ge-
braucht wird.

Das Gewieht der Réder ist abhiingiz von dem
Durchmesser und der Tragfihigkeit derselben. Unter
normalen Verhidltnissen soll das Gewicht
eines Rades gleich der Tragfihigkeit des-
selben dividiert durch 85 sein.

AuBler den StahlguBridern werden fiir grofe
Wagen und schweren Betrieb auch Bandagenrider
verwendet. Die Ausfiihrung der Bandagenriider ist
dhnlich derjenigen der bei der kiniglichen Staatsbahn
im Betrieb befindlichen,

Betriehsmittel. Radsitze.

b) Radsitze.

Wenn zwei Riider dureh eine Achse miteinander
verbunden sind, so spricht man von einem Radsatz.
Die Radsatzspur ist in der Regel um 10 mm kleiner
als die Gleisspur. Die Achsen sind aus sogenanntem
Achsstahl von rundem oder quadratischem Querschnitt
hergestellt. Fiir die verschiedenen Zwecke und die
Bauart der Wagen haben sich auch verschiedenc Rad-
satztypen herausgebildet. Tig. 34 zeigt einen
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Fig. 34.

Sehmierkapselradsatz mit Ridern mit einfachem
Spurkranz und quadratischer Achse. Die Achse des
Radsatzes erhiilt Liicher fiir die Befestigungsschrauben
und Anlaufbunde. Die Rider laufen lose auf der
Achse; die Achse ist daher an den Inden kreisrund
abgedreht. Die Nabe ist mit drei angegossenen
Lappen versehen, an welechen die Schmierkapseln be-
festigt sind. Zwecks bequemeren Einfiillens des
Schmieriles erhiilt jede Schmierkapsel eine Schmier-
schraube. Die Berechnung der Achse erfolgt auf
Biegung nach der Formel:
bile
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3 —
h—1/PT5,
Vi
worin /i die Seite des quadratischen Querschnittes der
Achse, P die auf ein Rad kommende Last, I die
Entfernung von Mitte Befestigungsschraube bis zur
Spur, k, die zulissige Biegungsbeanspruchung gleich
600 kg pro Quadratzentimeter bedeuten. Der ge-
fibrliche Querschnitt der Achse ist an der Be-
festigungsstelle; eine Schwichung des Querschnittes
durch das Loch tritt nicht ein, da dagselbe nieht
gebohrt, sondern aufgedornt ist.

Derartige Radsiitze werden auch ohne Schmier-
kapseln als Schmierschraubenradsitze aus-
gefithrt. Die Nabe der Rider ist dann in der Mitte
hohl gegossen und erhiilt zum Einfiillen des Oles eine
Schmierschraube. Die Berechnung der Achse erfolgt
bei diesen Radsiitzen genau in derselben Weise wie
bei den Schmierkapselradsiitzen. Beide Radsatatypen
werden bis zu 600 mm Spur und fiir eine Tragfiihig-
keit bis zu 1000 kg pro Radsatz ausgefiihrt. Dieselben
sind nur fiir Hand- und Zugtierbetrieb verwendbar.

Fig. 35 zeigt einen Fetthiilsenradsatz, der
ebenfalls nur fiir Hand- und Zugtierbetrieb brauchbar
ist. Die Ri#der sind durch eine runde Achse ver-
bunden, und zwar derart, daB ein Rad fest auf der
Achse, aufgekeilt ist, wihrend das andere lose auf
derselben liuft. Die Achse dreht sich in einer
zwischen die Riider eingebauten Fetthiilse, die fast stets
aus Stahlgull hergestellt ist. Zur Befestisung des Rad-
satzes sind an der Fetthiilse zwei FuBplatten an-
gegossen. Die Schmierung erfolgt durch eine an der
Fetthillse vorgesehene Schmierschranbe. Die Rad-
siitze werden fiir eine Spur bis 750 mm und fiir eine
Tragfihigkeit bis 1500 kg pro Radsatz ausgefiihrt.

Betrichsmittel. Radsiitze, 37

Fetthiilsenradsiitze werden vielfach in Gruoben ver-
wendet, da man mit denselben infolge des losen Rades
schr enge Kurven befalhiren kann.

Um eine miglichst geringe Reibung zu erzielen,
werden die Fetthiilsenradsitze mit Rollenlagerung als
sogenannte kombinierte Fetthiilsen-Rollen-

lagerradsiitze ausgefihrt. Die Achse dreht sich
dann nicht direkt in der Fetthiilse, sondern es werden
zwischen Achse und Ietthiilse Rollen eingebaut. Ein
derartiger Radsatz nach Fig. 36 ist der Bergischen
Stahlindustrie durch D.R.G.M. 208 241 geschiitzt.
Die Rollen sind bei diesem Radsatz in einem Gitter-
korb in der Weise gelagert, dall sich bei Be-
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wegung der Rider die Achse, Gitterkorb und Rollen
in gleicher Geschwindigkeit gegeneinander bewegen.
Die Reibung wird bei dieser Anordnung auf das
denkbar geringste Mall reduziert.

Auch die Schmierkapselradsitze nach Fig. 34
werden vielfach mit Rollen in den Naben ausgefiihrt.
Die Rider drehen sich dann nicht direkt mit ihren
Naben auf den Schenkeln der Achse, sondern es sind
zwischen Achsschenkeln und Radnaben Rollen ein-
gebaut. Der Zweck dieser Anordnung ist ebenfalls,
die Reibung zu verringern. Bei Behandlung der
Rollenlager wird noch des niiheren ausgefiihrt werden,
wie weit dieser Zweck erreicht wird.

Die bisher behandelten Radsiitze haben den
Vorteil, dal besondere Lager zu denselben nicht
notwendig sind. Dagegen haben die Radsitze den
Nachteil, dall sie nur fiir geringere Tragfihigkeit und
leichten Betrieb gebraucht werden kionnen. Bei
grifleren Belastungen und angestrengtem Betrieb
miissen unbedingt Radsiitze nach Fig. 37 oder 38
angeordnet werden. Dieselben bestehen aus einer
runden Achse und zwei auf dieselbe warm auf-
gezogenen oder hydraulisch aufgeprefiten Riidern, Die
Lagerung der Radsiitze erfolgt in besonderen Achslagern.
Der Unterschied zwischen den Radsiitzen nach Fig. 37
und 38 ist, daR bei Fig. 37 die Lager auBerhalb des
Rades und bei Fig. 38 innerhalb desselben angeordnet
sind. Bei den Radsiitzen fiir Aullenlager nach Fig. 37
sind folgende Prinzipalmafie von Wichtigkeit:

a) die Radsatzspur, die fast immer 10 mm kleiner
ist als die Gleisspur,

b) die Entfernung von Mitte zu Mitte Achs-
schenkel,

¢) der Laufkranzdurchmesser,

d) der Spurkranzdurchmesser.

Betriebsmittel. Radsiitze. a9

Unter Achsschenkel versteht man denjenigen Teil
der Achse, mit welchem sich dieselbe in den Lagern
bewegt. Der gefihrliche Quersehnitt der Achse, die
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Fig. 87.

auf Biegung zu berechnen ist, liegt in der Nabe.
Die Berechnung der Achse erfolgt nach der

Formel :
3 it
a VP( =)
0,4

worin d der Durchmesser der Achse in der Nabe,
P die Achslast, d. h. die auf einen Radsatz kommende
Last, k, die zulissige Biegungsbeanspruchung gleich
560 bis 700 kg pro Quadratzentimeter sind.
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Die Berechnung des Achsschenkels erfolgt nach

der Formel:
3

) = fi,
0,4'[01,
worin d der Achsschenkeldurchmesser, P die Achs-
last, [ die Linge des Achsschenkels und , die
Biegungsbeanspruchung sind. In der Regel ist der
Achsschenkel um 10 mm schwiicher als die Achse in
der Nabe, wiihrend die Achse in der Mitte um 3 mm
stiirker als in der Nabe ist. Am Schenkel und in
den Teilen, die in der Nabe sitzen, wird die Achse
sauber abgedreht; dagegen bleibt sie in der Mitte
unbearbeitet.

Bei dem Radsatz fiir Innenlager nach Fig. 38
gelten dieselben PrinzipalmaBe. Der gefihrliche
Querschnitt liegt hier jedoch im Achssechenkel, Fiir
die Berechnung der Achse ist die Formel maligebend :

3
d = ‘_i)_(”’: b)
0,4 -k,

worin d der Achsschenkeldurchmesser, die iibrigen
Buchstaben die bekannten Werte sind. In der Mitte
ist die Achse wm 10 mm stirker, in der Nabe um
ca. 7 mm stirker als im Achsschenkel. Radsiitze fiir
Innenlager werden nur in besonderen Fillen an-
gewendet, da das Schmieren der Innenlager sehr un-
bequem ist.

Fig. 39 szeigt noch einen Radsatz fiir AuBen-
lager mit Riddern mit doppeltem Spurkranz und
Achsschenkeln ohne Anlaufbunde. Die Prinzipal-
malie sind die gleichen wie bei den anderen Rad-
sitzen, nur wird die Spur in der Regel von Mitte zu
Mitte Rad gerechnet. Die Berechnung der Achse
erfolgt nach den Formeln des Radsatzes Iig. 37

’
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Iig. 40 =zeigt einen Radsatz mit Ridern mit
doppeltem TLaufkranz. Auch fiir die Berechnung
dieses Radsatzes sind die Formeln des Radsatzes
Fig. 37 malbgebend.

Fig. 40.

e) Lager.

Die Lager fiir di¢ zuletzt beschriebenen Radsiitze
kinnen, abgesehen von den verschiedenen Arten,
entweder als feste oder als federnde Lager ausgefiihrt
werden.

1. Feste Lager,

Dieselben sind fest mit dem Untergestell des
Fahrzeuges mittels Schrauben verbunden. Die Lager-
befestigungsschrauben werden fast immer mit Gegen-
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muttern versehen, um ein Lisen derselben wihrend
der Fahrt zu verhindern.

Fig. 41 zeigt ein gewidhnliches Schalenaulien-
lager, vielfach auch Schwammaulienlager genannt,
wie es fiir Achsschenkel bis 50 mm Durchmesser ver-
wendet wird. Der gufleiserne Lagerkirper besteht
aus zwei Teilen, einem Ober- und einem Unterteil,
die durch Schrauben miteinander verbunden sind.
In dem Oberteil befindet sich die Lagerschale, die in
der Regel aus Weilmetall, selten aus Rotgul her-
gestellt ist. Die Schmierung des Lagers mit Ol er-

ALLISIAIL LTI

Fig. 41.

folgt durch eine vorn am Lager angebrachte, durch
einen Deckel verschlossene Schmierkammer, Um den
Achsschenkel auch von unten zu schmieren, ist
im Unterteil ein Schwamm angeordnet, der sich gegen
den Achsschenkel prefit. Ein an der offenen Seite
des Lagers angebrachter Filzring verhindert das Ein-
dringen von unreinen Stoffen in das Lager,

In Fig. 42 ist ein #hnliches Lager dargestellt,
jedoch findet dasselbe nur fiir groliere Achsschenkel
Anwendung. Der Lagerkirper ist aus Grauguf}, selten
aus Stahlgult und besteht ebenfalls aus zwei Teilen.
Abgesehen davon, dall dieses Lager wesentlich stirker

Betriebsmittel. Lager. 43

konstruiert ist als das nach Fig. 41, zeigt sich der
cigentlich merkbare Unterschied in der Anordnung
der unteren Schmierung. Es ist hier ein Schmier-
kissen angeordnet, welches durch eine Feder gegen
den Achsschenkel gedriickt wird. Bei griBeren Lagern
ist eine derartige untere Schmiervorrichtung unbedingt
notwendig, da die gewithnliche Schmierung mittels
Sechwamm nicht mehr ausreicht., Die Fortleitung des
Oles zum Achsschenkel erfolgt durch Dochte.

Iig. 48 zeigt ein gulleisernes Schaleninnenlager,

Fig. 42.

zweiteilig ausgefiihrt. Die Anordnung ist auch bei
diesem Lager ihnlich wie bei den vorhergehenden,
nur sind beide offenen Seiten durch Filzringe ab-
gedichtet. Bei allen Schalenlagern kénnen die Lager-
schalen nach Abnutzung durch neue ersetzt werden.

2. Federnde Lager.

Damit sich die wiihrend der Fahrt auftretenden
Stille dem Wagengestell weniger bemerkbar machen,
werden zwischen dem Untergestell des Wagens und
den Lagern Federn eingebaut. Bei grilieren Wagen
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und festverlegten Bahunen werden fast allgemein
federnde Lager angewendet. Der Vorteil derselben
besteht einmal darin, dals die Verbindungen des Wagen-
gestelles durch die herabgeminderten StsBe nicht so
stark beansprucht werden. AuBerdem ist das Lade-
gut in nicht so hohem Malle einer Beschédigung aus-
gesetzt.  Fiir den Transport leicht zerbrechlicher
Gegenstiinde ist daher die Anordnung federnder Lager
unbedingt notwendig,

Fig. 44 zeigt ein federndes AuBenlager mit
zwei seitlich angeordneten Schraubenfedern; das Lager

wird aus GrauguB hergestellt und besteht aus zwei
Teilen, dem Ober- und Unterteil, die durch Schrauben
miteinander verbunden sind. Die Lagerschale ist
ebenfalls im Oberteil angeordnet. Vorn ist das Lager
durch einen gulieisernen Deckel verschlossen, dessen
selbsttiitiges Offnen durch eine Feder verhindert
wird. Um ein Eindringen unreiner Bestandteile von
der Riickseite aus zu vermeiden, ist ein Filzring an-
gebracht, der sich eng rings um die Achse schlieBt.
Die Schmierung ist lediglich eine Unterschmierung
und erfolgt durch ein Schmierkissen, das dureh zwei
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Federn gegen den Achsschenkel geprefit wird. Das
Ol wird nach Offnung des vorderen Deckels 1 das
Lager hineingegossen und befindet sich daher nur .im
Unterteile des Lagers. An dem Lagerkirper sind
Fiibrungsleisten angegossen, mit welchen das Lager
im Achshalter gefilhrt wird. Bei Fig. 44 besteht
der Achshalter aus zwei schmiedeeisernen Achshalter-

hiilften, die unten durch einen schmiedeeisernen Achs-
haltersehliissel verbunden sind. Die Befestigung des
Achshalters erfolgt durch Nieten oder Schrauben, je
nachdem der Wagen komplett oder zerlegt versandt
werden soll. Der Achshalterschliissel ist zur Ent-
lastung der Schrauben an den Enden umgebogen und
greift mit den umgebogenen Enden in entsprechende
Ausschnitte des Achshalters.
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Um ein Verschieben der Tragfedern zu verhindern,
sind  im Lagerkérper an der Auflagefliche der Trag-
federn kreisrunde Aussparungen vorgesehen. Am Triger
des Wagens sind fiir die Auflage der Fedorn schmiede-
eiserne Unterlagsplatten und gegen Verschiebung der
Federn Fithrungsnocken angeordnet,

Die Schraubenfedern mit kreisrundem Quer-

schnitt werden berechnet nach der Formel :
3

e Py
& T H
0,1963 - I,
worin d den Durchmesser der Feder, P die auf eine
Feder kommende ruhende Last, » den mittleren Radius
der Feder, %, die zuliissige Beanspruchung gleich
4000—4800 kg pro Quadratzentimeter bedeuten,

Die Durchbiegung der Feder unter einer bhe-
stimmten Last LiBt sich rechnerisch nicht genau be-
stimmen. Die verschiedenen hierfiir bekannten Formeln
geben ebenso verschiedene Werte, Die nachstehende
Formel gibt ziemlich annihernd mit der Praxis iiber-
einstimmende Resultate :

. Rnrt P

- dhG
worin [ die Durchbiegung, % die Anzahl der Windungen
der Feder, » den mittleren Radius, P die ruhende Last,
d den Durchmesser der Federn und G den Gleitmodull
gleich 750000—850000 proQuadratzentimeter bedeuten.

Schraubenfedern mit rechteckigem Querschnitt
werden berechnet nach der Formel :

S L

b*h— A
worin b die Stirke der Federn, /i die Hohe der-
selben, und die iibrigen Buchstaben die bekannten
Werte bedeuten,

Die Durchbiogung der Feder berechnet sich unter

S 2
Y o =
— I T %
BT
"’
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Voraussetzung des schon vorher hieriiber Gesagten nach
der Formel:

Lot h: B
f=7bm-n» s @ |
Die hierin angegebenen Buchstaben sind durch die
-‘ t
‘hier genannten Formeln bekannt. )
- Dai Lager nach Fig. 44 kann auch statt fﬁlen
beiden seitlichen Federn mit einer Feder in der Mitte
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Fig. 45.

des Lagers angeordnet werden. Fig. 45 zelgtbem
derartig angeordnetes Lager, nur daf sFatt der.Schf'au en-‘
feder eine Evolutfeder vorgesehen ist. Die ¥ ll]l.n:lng
des Lagers erfolgt aullerdem nicht in einem schmie 1:-
eisernen Achshalter, sondern in einer S_tahlgud -
Achsgabel. Im iibrigen ist die A}lsﬁlhl‘ung. es
Lagers #hnlich der nach Fig. 44. Die Befesﬁgung
der Achsgabel am Triiger des Wagem:xfti.argeste 8 ler-
folgt mittels Schrauben. Der untelre 1(111.(]91‘ Ac lls—.
gabel ist durch einen Bolzen, auf den ein Gasrohy
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aufgeschoben ist, versteift. Die Berechnung der Evolut-
feder geschieht nach der Formel:
By 9-P.y
. : 2.0y’
worin b die St’«irk.e der Federquerschnittes wnd % die
Hihe desselben, die tibrigen Buchstaben die bekannten
Werte bedeuten.

Fiir die Durchbiegung gilt auch bei der Evolut-

feder das bei den anderen Federn Gesagte; die nach-
stehende Formel gibt nur annihernde Werte:

L ai it B REP

. faE Ibs-h‘T'G’

worin l die gesamte Linge der aufgerollten Feder, die

ibrigen Buchstaben die bekannten Werte bedeuten.
Bei groBen Wagen und fiir solide Ausfiithrung

werden federnde Lager nach Fig. 46 angeordnet.

Das_ Lager ist ebenfalls zweiteilig und in der tiblichen

Weise konstruiert. Gefiihrt wird dasselbe in einem
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schmiedeeisernen Achshalter, der aus zwei durch einen
Achshalterschliissel verbundenen Hiilften besteht. Um
dem Achshalter eine groBere Steifigkeit zu geben, ist
derselbe aufgeschlitzt und nach den Seiten zu jab-
gebogen. Die Federung erfolgt durch eine Blatt-
feder, die aus mehreren gerippten Flachstahl-Feder-
lagen zusammengesetzt ist. Die einzelnen Lagen sind
in der Mitte durch einen Federbund zusammengehalten,
der gleichzeitig durch einen angeschmiedeten Zapfen
im Lager gefihrt wird. Die oberste Lage ist zwecks
Aufhiingung an den Enden zu Augen gerollt. Die
Aufhiingung der Feder am Triiger des Wagens wird
mittels sehmiedeeiserner Federlaschen und Federbscke
in der in Fig. 46 gezeichneten Weise ausgefithrt. Be-
rechnet wird die Feder nach der Formel:
Sl E Rl
Gl

worin b die Breite, i die Hohe einer einzelnen Lage,
P die auf der Feder ruhende Last, | die Entfernung
von Mitte zu Mitte Federauge, n die Anzahl der Lagen,
ky die zuliissige Beanspruchung bedeuten (4000—5000 kg
pro Quadratzentimeter).

Die Durchbiegung ergibt sich nach der Formel:

-k,
2 i

worin F der Elastizititsmodull, gleich 2200000 pro
Quadratzentimeter, die iibrigen Buchstaben die vorher
angegebenen Werte sind.

3. Rollenlager.

In den letzten Jahren haben fiir Wagen mit
niederer Tragfihigheit und fiir leichten Betrieb viel-
fach Rollenlager Kingang gefunden. Die Vorziige, die
von den Fabriken fiir ihre Rollenlager angegeben werden,
treffen fast nur teilweise zu. Als Hauptvorzug wird

Friedliinder, Feld- und Industriebahnen. 4
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allgemein eine bedeutende Ersparnis an Zugkraft und
Schmiermaterial hervorgehoben. Die Ersparnis an
Zugkraft wird in der Weise begriindet, dal bei Rollen-
lagern nicht gleitende Reibung, wie bei Schalenlagern,
sondern rollende Reibung auftritt. Der Widerstand
der rollenden Reibung ist ganz wesentlich geringer
als derjenige der gleitenden Reibung. Wenn also hei
Rollenlagern stets rollende Reibung auftritt, so ist
damit auch eine bedeutende Ersparnis an Zugkraft
verbunden. Die meisten in der Feldbahnindustrie ver-
wendeten Rollenlager werden jedoch des gedriickten
Preises wegen schablonenmiBig als Massenartikel her-
gestellt. Bei einer derartigen Herstellungsweise ist es
natiirlich ausgeschlossen, daB jedes einzelne Lager ge-
nau und sorgfiltic gearbeitet ist. Eine genaue und
sorgtiltige Herstellung ist jedoch eine unbedingte Not-
wendigkeit fiir eine dauernd auftretende rollende
Reibung. Durch die wenig genaue Anfertigung, bei
der vielfach auch nicht besonders gutes Material ver-
wendet wird, tritt schon nach kurzem Gebrauch eine
Abnutzung der einzelnen Teile ein. Es kann daher
bei den meisten in der Feldbahnindustrie gebrauchten
Rollenlagern von einer wirklich rollenden Reibung nur
so lange gesprochen werden, als dieselben neu sind.
Die Rollenlager werden sowohl als Auben- und Innen-
lager sowie fest und federnd ausgefiihrt.

Fig. 47 zeigt ein festes RollenauBenlager,
wie es vielfach in der Feldbahnindustrie verwendet
wird. Der Lagerkirper besteht aus einem guleisernen
Gehiiuse, das vorn durch einen Deckel verschlossen ist,

Die FuBplatte des Lagers ist durch zwei Rippen
versteift. Um den Deckel legt sich eine hinter der
Versteifungsrippe verschraubte Biigelschraube. An der
hinteren Offaung des Lagers ist ein Filzring als Ab-
dichtung angeordnet. Zwischen Lagergehiduse und
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Achsschenkel sind ringsherum Rollen aus gezogenem
Stahl eingebaut. Die Schmierung des Lagers erfolgt
durch eine am Deckel angebrachte Schmierschraul.)e-
Die Anzahl der unbedingt notwendigen Rollen wird
bestimmt nach der Formel:
_3P
n=era
worin # die Gesamtzahl der Rollen, P die Belastung
des Lagers, | die Linge, d der Durchmessfer der Rollen
und ¢= 40 kg pro Quadratzentimeter sind. Der ge-
naue Durchmesser der Rollen bei vorhandenem Achs-

%
LN
R

schenkel und angenommener Anzahl der Rollen berechnet

sich nach der Formel: il

d-sin 2779{
=1 —4in360’
2n

worin @ den Durchmesser der Rollen, d den Durch-
messer des Achsschenkels und % die Anzahl der Rollen

bedeuten.
Fig. 48 stellt ein festes Rollen-Innenlager dar,

das aus zwei Teilen, einem Ober- und einem Unter-
teil besteht, die durch Schrauben miteinander ver-
bunden sind. Die Abdichtung nach auBen erfolgt

ebenfalls durch Filzringe, Die Rollen si;:i in der
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gleichen Weise angeordnet wie beim Lager nach
Fig. 47. Die Berechnung derselben mult daher auch
nach denselben Formeln geschehen.

Fig. 49 zeigt ein festes Rollen-AuBenlager, das der
Artur Koppel A-G. durch Deutsches Reichspatent

L |

: [ ! 1
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Fig, 48.

Fig. 49,

geschiitzt ist. Das Lagergehiiuse besteht aus einer Biichse
und ist an der Riickseite durch eine Filzscheibe ab-
gedichtet. Die Biichse besitzt oben einen gewilbten
Nocken, der in eine entsprechende Versenkung der
Unterlagsscheibe greift. Die Befestigung der Biichse am
Triiger erfolgt durch einen lose angeordneten Lagerbiigel.
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Durch diese Anordnung erhilt das Lager eine grifere
Beweglichkeit. Die Wagen konnen daher mit der-
artigen Lagern leichter enge Kurven durchfahren,
Die Rollen sind ebenfalls eng aneinandergereiht, und
die Berechnung derselben erfolgt nach den vorherigen
Formeln. Diese Rollenlager konnen sowohl als Aulien-
wie auch als Innenlager ausgefiithrt werden.

Im allgemeinen werden Rollenlager beider Arten
auch federnd angeordnet. Die Federn werden in der
Regel als zwei seitliche Schraubenfedern vorgesehen.
Man ist in letzter Zeit vielfach dazu tibergegangen,
Rollenlager — und besonders federnde Rollenlager —
auch fiir griBere Achsschenkel anzuwenden. Dieselben
haben sich jedoch, zumal bei stark angestrengtem
Lokomotivbetrieb, wenig bewihrt. Fiir Achsschenkel
iiber 55 mm und forcierten Lokomotivhetrieh ist die
Anwendung der gewthnlichen Rollenlager nicht mehr
zu empfehlen.

d) Zug- und StoBvorrichtungen.
Dieselben werden ausgefiihrt:
1. fiir festen Zug und StoB,
2, fiir federnden Zug und festen Stol,
3. fiir festen Zug und federnden Stof,
4. fiir federnden Zug und StoB.

1. Fester Zug und Stofs.

Feste Zug- und StoBvorrichtungen werden bei
kleineren Wagen und fiir leichteren Betrieb angewendet.
Dieselben sind #uBerst einfach und billig, haben da-
gegen den Nachteil, dal sich das ruckweise Anziehen
und die StoBe direkt auf das Untergestell iibertragen;
das Untergestell wird dadurch ungiinstig beansprucht,
und die Anwendung fester Zug- und StoBvorrichtungen
ist daher nur fiir leichten Betrieb angingig.
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Fig. 50 zeigt eine feste Zug- und StoBvorrichtung,
wie sie vielfach in der Feldbahnindustrie verwendet
wird. Das Untergestell des Wagens ist in dem Falle
am Kopfe halbrund ausgebildet. Der Zughaken besteht
aus einem schmiedeeisernen Horn, um das sich ein
Schaken als Kuppelglied legt. Gefithrt wird der Haken

Fig. 50.

in einer schmiedeeiser-
nen Kappe, die gleich-
zeitig als Pufferkappe
dient. Diese Anord-
nung ist d#ullerst ein-
fach und sehr zweck-
miilig.

Fig. 51 stellt die-
selbe Anordnung, jedoch
mit einem anderen Zug-
i . haken, dar. Der Zweck
dieses eigenartig ausgebildeten Hakens ist, ein selbst-
tiitiges Entkuppeln moglichst zu vermeiden. Vollkommen
wird dieser Zweck natiirlich nicht erreicht, dagegen
ist damit der Nachteil verbunden, dal das Kuppeln
und Entkuppeln erschwert wird.

Fig. 52 zeigt eine dhnliche Anordnung wie
Fig. 51, doch wird als Kuppelglied nicht ein ein-
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zelner Schaken, sondern eine dreigliederige Kuppel-
kette verwendet. Das erste Glied der Kuppelkette
ist im Kopfe des Hakens eingeschweillt und kann daher
nicht verloren gehen. Der Hakenkopf hat die all-
gemein iibliche Zughakenform.

Fig. 53 stellt eine feste Zug- und Stofvorrichtung
dar, ebenfalls fiir Untergestelle mit Lalbrundem Kopf-
stiick, bei welcher der Zughaken mit einem Gegenhaken
versehen ist. Auch durch diese Anordnung soll ein
selbsttiitiges Entkuppeln miglichst vermieden werden.
Der Kuppelschaken ist im Haken befestigt und legt

sich in ungekuppeltem Zustande auf die Pufferplatte.
Die Befestigung des Hakens erfolgt durch eine Flach-
eisenschelle in der Innenseite des Untergestelles. Die
Stolivorrichtung besteht aus einem holzernen Tuffer-
klotz mit daranf aufgeschraubter schmiedeeiserner
Pufferplatte. Der Vorteil dieser Anordnung gegeniiber
der schmiedeeisernen Pufferkappe besteht darin, dal
die StoBe durch das Holz doch etwas gelindert werden,
der Nachteil, dal dieselbe nicht so dauerhaft ist.
Die festen Zugvorrichtungen werden auch viel-
fach in der Weise ausgefithrt, dal eine mit einem
Zugring und gewdhnlichem Haken versehene Ose am
unteren Flansch des U-Eisens angebracht wird. Die
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StoBvorrichtung besteht dann bei halbrundem Kopf-
stiick aus Pufferklotz mit Pufferplatte und bei geradem
Kopfstiick aus einem aufgenieteten Flacheisenpuffer.
In der Regel wird bei Verwendung von Flacheisen-
puffern die Zugvorrichtung an der Innenseite des Puffers
befestigt. Statt der an jedem Kopfe schon angebrachten
Ose kann auch eine durchgehende Zug gstange vorgesehen
werden. Durch diese Anordnung wird der Zug auf
das ganze Untergestell fibertragen und nicht vom
Kopfstiick allein aufgenommen.

Vornehmlich bei Wagen mit hilzernem Unter-
gestell wird ein Zughaken mit Schaft, der im Kopf-
stiick befestigt wird, angewendet. Das Kuppelglied,
das in der Regel aus einer dreigliederigen Kuppel-
kette besteht, ist dann im Zughaken angebracht. Die
StoBvorrichtung ist in Form zweier seitlich angeordneter
Pufter ausgefiihrt; vielfach werden hierzu die ver-
lingerten Langtriiger verwendet. .

2, Federnder Zug und fester Stofs.

Derselbe wird fast allgemein nur bei den zuletat
beschrichenen Anordnungen angewendet. Und zwar
wird entweder der Schaft des Zughakens verlingert
und auf den verlingerten Schaft eine Evolutfeder ge-
steckt, oder es wird eine durchgehende Zugstange vor-
gesehen, und ein kompletter Zugapparat im Unter-
gestell eingebaut. Der Vorteil der durchgehenden
federnden Zugstange besteht darin, dafl sich der ge-
samte Zug nicht anf jeden einzelnen Wagen iibertriigt,
sondern sich auf siimtliche Wagen des Zuges verteilt,
Jeder Wagen hat nur den zu seiner Fortbewegung er-
forderlichen Zug aufzunehmen,

3. Fester Zug und federnder Stofs.
Derselbe findet sehr selten Anwendung und be-
steht in der Regel aus einem zentralen oder zwei
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seitlichen am Kopftriger federnd angebrachten Puffern
und aus einer festen durchgehenden Zugstange. Feste
Zug- und federnde StoBvorrichtung ist nicht zu emp-
fehlen und nur in besonderen Fiillen anwendbar.

4, Federnde Zug- und Stolsvorrichtung.

Fiir schweren Lokomotivbetrieb und fiir grifiere Ge-
schwindigkeit sollen fast nur federnde Zug- und StoB-
vorrichtungen angewendet werden. Die Verbindungen des
Wagenuntergestelles “werden wesentlich geringer be-
ansprucht, indem sowohl der ruckweise Zug, als auch der
Stofh durch die Federung wesentlich gemildert werden.
Die in der Feldbahntechnik gebriiuchlichste federnde
Zug- und Stolvorrichtung ist der federnde Zentralpuffer,
bei welehem beide Vorrichtungen zu einem Apparat kom-
biniert sind. Daneben werden aunch Anordnungen an-
gewendet, bei denen die Zug- und Stolivorrichtung ge-
trennt ansgefithrt wird, Die Zugvorrichtung wird in Form
einer in der Mitte des Wagens durchgehenden federnden
Zugstange angeordnet, withrend die Stolivorrichtung
aus zwei seitlich angebrachten Puffern besteht. Die
Kupplung erfolgt durch am Zughaken angebrachte
Kuppelglieder, in die eventuell eine Schraubenspindel
eingeschaltet wird. Diese Anordnung finden wir auch
bei den Bahmen der Staatsbahn. Im allgemeinen ist
jedoch der federnde Zentralpuffer vorzuziehen, da er
eine grofere Beweglichkeit der Wagen in Kurven ge-
stattet und auch beim Kuppeln und Entkuppeln keine
so groBe Gefahr fiir das Personal hildet.

Fig. 54 zeigt einen federnden Zentralpuffer ein-
fachster Ausfiithrung. Pufferteller und Pufferschaft sind
in einem Stiick aus Schmiedeeisen hergestellt. Die
Fithrung des Pufferschaftes erfolgt vorn im Kopftriger
des Untergestelles und in einer auf diesen aufgenieteten
Kappe und am Ende in einem Pufferbiigel aus Flach-
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Esen. .Zwisc]‘len Kopftriger und Pufferbiigel ist eine
Svolutfec.ler eingebaut, und der StoB wird durch eine
Stolischeibe, der Zug durch eine Zugmuffe auf diese

iibertragen.  Die Kupplung erfolgt durch ein am

Fig, 55,

Pufferschaft
Kuppelglied.

angebrachtes, mit einem Haken versehenes

Fig. 55 stellt einen federnden Zentralpuffer #ln-

licher Ausfithrung wie Fig. 54 dar, nur daB derselbe
vor dem Kopftriger angeordnet ist. Die Fiihrung exr-
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folgt vorn im Pufferbiigel, der fiir eine lingere Fiithrung
entsprechend ausgebildet ist, und am Ende im Kopf-
triger. Die Pufferplatte ist zentrisch angeordnet und
erhilt zum bequemen Kuppeln im unteren Teil cinen
Ausschnitt. Im iibrigen ist der Puffer genau so wie
der nach Fig. 54. Beide Pufferkonstruktionen finden
filr Lokomotivbetrieb bis zu 30 P.S. Anwendung.
Fiir Lokomotivbetrieb von 30—50 P.8. werden
Puffer nach Fig. 56 angeordnet. Der Pufferstoficl be-
steht aus einem schmiedeeisernen Schaft und einer
vorn aufgenieteten schmiedeeisernen Pufferplatte. Fiir
die Anbringung des Zughakens ist der vordere vier-

Fig.5 .

eckige Teil des Schaftes mit einem Loch versehen, in
welches der Zughakenschaft gesteckt wird. Die Fiihrung
des Puffers erfolgt auch hier vorn im Kopftriiger und
in einer auf diesem aufgenieteten schmiedeeisernen
Kappe und am Ende in einem Flacheisenbiigel. Zwischen
Flacheisenbiigel und Kopftriger ist die Pufferfeder ein-
gespannt. Die Ubertragung des Zuges auf die Feder
erfolgt durch eine in den Flacheisenpuffer eingebaute
Zugmuffe, des Stolles durch eine vor der Feder an-
geordnete Stollscheibe. Die Kupplung geschieht durch
einen im Zughaken eingeschweiliten Kuppelschaken.

Fiir ganz schweren Lokomotivbetrieb werden Puffer
nach Fig. 57 vorgesehen, Der PufferstiBel ist auch
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bei_diesen Puffern aus Schmiedeeisen mit einer auf-
genieteten Pufferplatte. Der ganze Apparat wird zwischen
zwei Stolistreben eingebaut, die den Kopftriiger gegen
Durchbiegung absteifen. Die Fithrung des Puﬂ’e:s er-
folgt in einer im Kopftriiger angebrachten gubeisernen
Fithrungsscheibe und am Ende mittels einer auf zZwei
Bolzen gefiihrten StoBplatte. Die Fithrungsholzen be-

festigen gleichzeitig die vordere Fithrungsscheibe und
erhalten zur Begrenzung der Federung Begrenzungs-
gasrohre. Die Kupplung erfolgt durch einen Kuppel-
bolzen und Kuppelglied und hat den Vorzug, dall ein
selbsttitiges Entkuppeln fast villlig ausgeschlossen ist.
Dagegen ist damit der Nachteil verkniipft, daB das
Pt.arsonal beim Kuppeln leicht verletzt werden kana.
Die Pufferanordnung ist sehr solide und fiir schwersten
Lokomotivbetrieb anwendbar,
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Alle bisher beschriebenen federnden Zentralpuffer
haben den Nachteil, daB die Wagen nicht fest an-
einander gekuppelt sind; es besteht vielmehr zwischen
zwei gekuppelten Wagen ein mehr oder weniger grofer
Zwischenraum. Sollen die Wagen dagegen eng an-
einander gekuppelt sein, so sind federnde Zentral-
puffer nach Fig, 58 anzuordnen. Der Pufferstiiiel be-
steht auch bei dieser Anordnung aus einem schmiede-
eisernen Schaft mit darauf aufgenieteter kreisrunder
Pufferplatte. Der ganze Apparat ist vor dem Kopf-
triger vorgebaut und vorn in einem Fithrungsbiigel,

Fig, 58.

am Ende im Kopftriger gefiihrt. Zwischen Fiithrungs-
biigel und Zugmuffe ist die Feder cingespannt. Die
Zugmuffe erhilt zwei nockenartige Ansiitze, die als
Drehpunkte fiir zwei Zugbalanciers bestimmt sind.
Die Kupplung erfolgt durch an den Enden der
Balanciers drehbar angebrachten Zughaken und Ose
und dazwischen geschalteter Schraubenkupplung. Die
Anordnung der Balanciers hat den Vorteil, dall die
Wagen sich trotz der engen Kupplung in den Kurven
leicht einstellen. Diese Anordnung wird neuerdings
in dieser oder einer i#hnlichen Ausfiillirung vielfach
angewendet und eignet sich fiir schweren Lokomotiv-
betrieb. Im iibrigen existieren die verschiedensten
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Pufferanordnungen, die jedoch unmiglich alleim Rahmen
dieses Werkes angefiihrt werden kénnen.

e) Bremsen,

Jeder sich in Bewegung befindende Mechanismus
besitzt eine lebendige Kraft, die den Mechanismus
auch ohne Antrieb noch so lange in Bewegung erhilt,
bis die lebendige Kraft oder das Arbeitsyermogen des-
selben durch die Bewegungswiderstinde aufgezehrt ist,
Das Arbeitsvermigen eines sich in Bewegung he-
findenden Mechanismus betriigt : '

m 2
L:;-?)',
&

worin # die Masse des Mechanismus
G Gewicht des Mechanismus

R 9,81
und » die Geschwindigkeit in Metern pro Sekunde
bedeuten. Die lebendige Kraft verhindert natiirlich,
daB der Mechanismus ohne weiteres in den Ruhestand
versetzt werden kamn. Um dies zu erreichen, mul
dieselbe mechanisch vernichtet werden, und hierzu be-
dient man sich der Bremsen. Es ist selbstverstiindlich,
dab die Bremsen entsprechend den Fahrzeugen und
der Arbeit, die sie zu leisten haben, ausgebildet sein
miissen. Die einfachste Art der Bremse ist die Hebel -
bremse; dieselbe kann zwei- und vierklitzig aus-
gefiihrt werden und je nachdem auf zwei oder vier
Rider wirken. Zwischen den Radsitzen wird eine
durchgehende Bremswelle angeordnet, auf welcher der
Angriffshebel und aueh die Hebel fiir die Bremsklstze
angebracht sind. Derartige Hebelbremsen werden mit
dem FuBe bedient, indem der Bremser auf das Ende
des Angriﬂéhﬁbe]s tritt. Der hiermit erzielte Brems-
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druck betriigt P:Qb—“, worin () das Gewicht des
Bremsers = 75 kg, a die Linge des Angriffshebels und
b die Linge des Bremsklotzhebels bedeuten. Hebel-
bremsen dieser Ausfiihrung werden nur bei kleinen
Wagen und fiir ganz leichten Betrieb angewendet.

Wenn irgend méglich, sollen dieselben vermieden

»

e
e ¢ L

werden, da sie eine nicht unerhebliche Gefahr fiir den
Bremser in sich schlieBen. Bei Spindelbremsen, die
ja auch heute fast allgemein angewendet werden, ist
diese Gefahr villig ausgeschlossen. Auflerdem haben
dieselben gegeniiber den Hebelbremsen den Vorzug
griBerer Leistungsfihigkeit und sicherer Arbeitsweissa.

Fig. 59 zeigt eine Spindelbremse, wie sie
vielfach in der Feldbahnindustrie angewendet wird.
Die Bremsspindel ist am oberen Ende mit einer Hand-
kurbel fiir den Antrieb versehen und wird oben in
einem Bremsspindelbock und am unteren Knde in
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einem Fublager gefiihrt. Durch Drehung der Brems-
spindel wird eine auf derselben angebrachte Mutter in
Bewegung gesetzt. Zwei Bremsscheren aus Flacheisen
tibertragen die Bewegung auf einen am Wagenunter-
gestell angebrachten Kniehebel. Von diesem wird die
Bewegung durch eine Zugstange auf die Bremstraversen
respektive auf die an denselben befestigten Bremsklstze
weiter geleitet. Die Bremstraversen bestehen aus
Winkeleisen und werden in Flacheisenbicken gefiihrt.
Zu diesem Zwecke wird ein Schenkel des Winkel-
eisens an jedem Ende zu einem Auge gerollt. Die
Bremsklitze sind aus Weidenholz und mittels Brems-
klotzschuhen an den Traversen befestigt. Der mit
dieser Bremse erzielte gesamte Bremsdruck betriigt:
_Q-R@2ra—fh a
 rGt+2raf) ¥
worin € die an der Kurbel angreifende Kraft = 25 kg,
E den Halbmesser der Kurbel, » den mittleren Halb-
messer der Bremsspindel, f den Reibungskoeftizienten

S T TR : a
= 0,15, h die Ganghthe der Bremsspindel und . das

b
Ubersetzungsverhiltnis des Kniehebels bedeuten. Die
Bremstraversen werden auf Biegung beansprucht nach
der Formel:

W____P-u

8-k,
worin P den Gesamtbremsdruck, @ die Spur und %,
die zulidssige Beanspruchung = 800 kg hbedeuten.

Bei der Bremsanordnung nach Fig. 59 ist ein
stets einwandfreies IFunktionieren durch die starre
Fithrung der Bremstraversen nicht villig gewiihrleistet,
da ein Verbiegen im Gestiinge die Arbeitsweise der
Bremse stark beeintriichtigt. Diesem Ubelstande ist
durch die Bremsanordnung nach Fig. 60 abgeholfen,
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da hier die Bremstraversen pendelnd aufgehiingt Si]-'ld.
Im iibrigen ist die Bremse in der Anordnung #hnlich
der nach Fig. 59; auch der damit erzielte B.rems:druck
ist der gleiche. Beide Bremsen werden nur bei kleineren
Wagen und fiir nicht stark forcierten Betrieb a.ngawendet.

Bei groBen Wagen und schwerem Betrleb.werden
vier- oder achtklotzige Spindelbremsen #hnlich den
bei den Wagen der Staatsbahn vorgesehen. Die Fithrung

der Bremsspindel erfolgt hier ebenfalls in .einem Brems-
spindelbock und Fulblager. Dagegen wird statt des
Kniehebels eine Vorlegewelle angebracht, auf welche
die Bremshebel entweder warm aufgezogen oder auf-
geschweilt sind. Die Bremsklotze sind auf entgegen-
gesetzten Seiten der Radsitze angeordnet. .Von der
Vorgelegewelle wird die Bewegung durch eine obler—
halb der Achsen geleitete Rundeisenzugstange auf eine
am Hinterradsatz angebrachte Bremswelle iibertragen.
Die Bremswelle wird aus Rundeisen hergestellt und
ist pendelnd in Hingeeisen am Untergestell aufgehingt.
Friedlinder, Feld- und Industriebahnen, 5
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Die Bremskldtze sind an den Enden der Bremswelle
befestigt. Von der Bremswelle wird die Bewegung
durch eine unterhalb der Achsen gefiihrte Zugstange
~auf  eine am Vorderradsatz pendelnd aufgehiingte
Flachtraverse fortgeleitet.  Die Bremsklotze sind
hier an den Hingeeisen angeordnet. Der mit
dieser Bremse erzielte Bremsdruck ist bei gleicher
Kraft in der Zugstange vierfach so groB wie bei
den Bremsen nach Fig. 59 und 60. Die Bremse
liilit sich in der gleichen Weise auch achtklotzig aus-
fiihren, und man erzielt dann den doppelten Brems-
druck. Je nach der Wagenkonstruktion wird dieses
Bremssystem in verschiedensten Variationen ausgefiihrt.
Die Anordnung hat den Vorzug véllig einwandfreier
Arbeitsweise und kriftiger Bremswirkung. Die Be-
rechnung der Vorgelegewelle erfolgt auf Biegung und
Verdrehung nach der Formel:

M:g Mb+g I/sz‘l’M:?,

worin das Biegungsmoment
_ Q-cd
" etd
ist. @ = Zugkraft an den DBremsscheren, d und ¢
die Entfernungen des Angriffshebels von den Lager-
stellen der Bremswelle. Das Verdrehungsmoment :
M, = @Q-a,
worin @ die Linge des Angriffshebels von Mitte Welle
his Mitte Angriffspunkt der Bremsscheren bedeutet.
Das ideelle Moment:
M — W'kh.
8
W — Widerstandsmoment — % bei quadratischem und

0,1-d* bei kreisrundem Querschnitt. Die zulissige
Biegungsbeanspruchung wird mit &, = 600 kg pro
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Quadratzentimeter eingesetzt, Die Zugkraft in der
oberen Zugstange betriigt:
Q-a
P—92
a s
worin - das Ubel‘Betzung'svel-hﬁltuis der Hebel be-

deutet. Die hintere Bremswelle wird je nach der
Anordnung entweder nur auf Biegung oder auf
Biegung und Verdrehung beansprucht. Erfolgt die
Fortleitung von der Bremswelle zur Flachtraverse nur
durch eine Zugstange in der Ebene der oberen Zug-
stange, so wird die Bremswelle nur auf Biegung be-
ansprucht, und zwar nach der Formel:

w— £l

4-k)

worin P den Zug in der oberen Zugstange und ! die
Spur bedeuten. Werden dagegen statt einer unteren
Zugstange deren zwei seitlich angeordnet, so wird die
Bremswelle auf Biegung und Verdrehung beansprucht,
und zwar nach der schon vorher genanuten Formel.
Das Vordrehungsmoment ist:

.Md =7z €,
worin e die Entfernung von Mitte Bremswelle bis zum
Angriffspunkt der oberen Zugstange bedeutet.

Die Flachtraverse wird lediglich auf Biegung be-
ansprucht, und zwar bei Anordnung einer unteren
Zugstange nach der Formel:

Wil
4-F, f
worin %, das Ubersetzungsverhiltnis der Hebel, P den

Zug in der oberen Zugstange und ! die Spur bedeuten.
Der gesamte Bremsdruck ist:

atb a-d
P )
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worin @ der Angriffshebel der Zugstange an der
hinteren Bremswelle, & der Fortleitungshebel fiir die
untere Zugstange, d die Entfernung von Mitte unterer
Zugstange bis zum Aufhingepunkt der Flachtraverse,
¢ die Entfernung von Mitte Bremsklotz bis Aufhiinge-
punkt der Flachtraversen sind, Damit der Bremsdruck
sich gleichmiillig auf alle Bremsklitze verteilt, muf}
sein :

@

a+ b

Dieses Verhiiltnis ist jedoch nicht immer genau ein-
zuhalten und darf 1:0,6 betragen,

.
T d

2. Wagen,

a) Kippwagen,

Kastenwagen, deren Kiisten kippbar angeordnet
sind, bezeichnet man als Kippwagen. Als Transport-
gut fiir dieselben kommt demgemiill nur schiittbares
Material in Betracht. Der Vorteil der Kippwagen
gegeniiber festen Kastenwagen, soweit dieselben nicht
zu den Selbstentladern gehoren, besteht in der
schnelleren und einfacheren Entladung. Man fiihrt
Kippwagen mit muldenformigen Kiisten als sogenannte
Muldenkipper und mit prismatischen Kisten als
Kastenkipper aus.

b) Muldenkippenr.

Der Muldenkipper ist der édlteste und
auch heute noch gebriduchlichste Feldbahnwagen. KEr
ist formlich das Symbol des ganzen Feldbahnwesens.
Wiihrend sich die iibrigen Wagen entsprechend den
Bediirfnissen entwickelt haben, hat sich der Mulden-
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kipper in seiner Form nur unmerklich veréindert. Der
Muldenkipper hat heute noch fast dieselbe Grestalt
wie vor 30 Jahren und hat nur in einzelnen Teilen
kleinere Anderungen erfahren. Je nach der Kipp-
vorrichtung unterscheidet man Wiegen- und Zapfen-
kipper. :

Fig. 61 zeigt einen Wiegenmuldenkipper ganz
normaler Ausfiihrung. Die Radsitze entsprechen denen
nach Fig. 87, und als Lager werden Schalenlager nach
Fig. 41 oder Rollenlager angeordnet. Das Unter-
gestell besteht aus einem zweiteilig zusammen-
genieteten Rahmen aus U-Eisen, der an den Stirn-

seiten halbrund gebogen ist. Die Zugvorrichtung
kann nach Fig. 50, 51, 52 und 53 ausgefiihrt wer(.ien.
Am Untergestell sind zwei Abrollbécke aus U-Eisen
oder Winkeleisen mittels Strebenblechen befestigt und
auf diesen ruht die Mulde. Die Mulde ist aus einem
Mantelblech und zwei Stirnblechen durch Winkel
zusammengesetzt und am Rande mit sogenanntem
Handleisteneisen eingefalit. An den Stirnseiten der
Mulde sind die Abrollwiegen befestigt, die aus Winkel-
eisen oder auch auns T-Eisen hergestellt werden,
Die beiden Enden der Abrollwiege sind mit auf-
gerollten Augen versehen. Um ein Festliegen der
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‘Mulde zu bewirken, ist am Abrollbock ein Stift an-
gebracht, der in einen passenden Ausschnitt der Ab-
rollwiege eingreift. AuBerdem sind hierzu am Ab-
rollbock Ohren angenietet, die gleichzeitiz mit dem
Abrollbock das Drehlager fiir die Augen der Abroll-
wiege bilden. Zur Verhinderung des selbsttitigen
Kippens der Mulde sind Feststellvorrichtungen vor-
gesehen. Die in Fig. 61 dargestellte Feststell-
vorrichtung ist denkbar einfach, indem ein Feststell-
eisen auf einen an der Abrollwiege angebrachten
Feststellbolzen geschoben und durch einen Vorstecker
gegen selbstindige Liosung gesichert wird. Mit dem
Vorzug der groBten Kinfachheit und des unbedingt
sicheren Funktionierens ist bei dieser Feststell-
vorrichtung jedoch der Nachteil umstindlicher Be-
dienung verbunden. Man ist daher dazu ibergegangen,
automatische Festste[lvnrrichtungen an-
zuordnen, die ein selbstindiges Feststellen der Mulde
beim Zuriickkippen bezwecken.

I'ig, 62 zeigt eine automatische Muldenfeststellung,
die der A.-G. vorm. Orenstein & Koppel patent-
amtlich geschiitzt ist. Dieselbe besteht aus einem
eigenartig gebildeten Uherwurf‘haken, der sich um das
Auge der Abrollwiege legt. Der Haken ist mit einem
Gegengewicht versehen und dreht sich um einen im Ab-
rollohr angebrachten Bolzen. Das Ohr evhiilt fiir die
Durchbewegung des Gegengewichtes einen Ausschnitt.
Beim Zuriickkippen der Mulde schligt das Auge der
Abrollwiege gegen das Gegengewicht des Hakens und
wirft denselben in die Feststellungslage. Die Gleich-
gewichtsverhiiltnisse des Hakens sind so ausgebildet,
dall derselbe schon nach kurzer Bewegung von selbst
in die Feststellungslage zuriickfillt. Die Feststell-
vorrichtung hat den Vorteil, dall man beide Hinde
zum Ankippen frei hat, dagegen den wesentlichen
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Nachteil, daB sie nicht vollig einwandfrei funktioniert.
Bin richtiges Einstellen derselben ist von der Kra.{'t,
mit welcher die Mulde zuriickgekippt wird, abhiingig.
Und da diese Kraft nicht immer so grolb ist, um den
Haken zuriickzuwerfen, so ist ein stetes Funktionieren
nicht villig gewiihrleistet. )

Fig. 63 stellt eine automatische Fe:-:tst@:llvorrmhtung
dar, die diesen Ubelstand nicht aufweist, dagegen

Fig. 62.

den Nachteil besitzt, dall man nur eine Haufl Zum
Ankippen frei hat. Diese Feststellvm'ri.chtung 1st"der
Artur Koppel A-G. patentamtlich geschulfzt.
Dieselbe besteht aus einem Hebel, dessen Nocken sich
gegen das Auge der Abrollwiege legt u.ud dadurt:.h
ein selbstindiges Kippen der Mulde verhindert. Die
Lisung der Feststellvorrichtung erfolgt (1111'0!! Drehung
des Hebels nach oben, Beim Zuriickkippen der
Mulde driickt die Wiege den Hebel so weit zuriick,
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bis sie am Nocken vorbeigleiten kann, und stellt sich

dann selbsttiitig fest,

Fiir die Beurteilung der Kippverhiltnisse einer

Mulde ist die Bewegung des Schwerpunktes
maligebend. Der Weg des Schwerpunktes wird durch
Abwickelung der Abrollwiege auf dem Abrollbock
festgestellt. Am Anfang der Bewegung darf der
Schwerpunkt ein wenig ansteigen, mul

Fig. ¢3.

dann horizontal verlaufen und zum Schlub
fallen. Ein derartiger Verlauf des Schwerpunktweges
bedingt immer ein leichtes Kippen der Mulde. Bei
grolien Mulden liBit sich eine solche Kurve mit geraden
Wiegen gar nicht oder nur durch bedeutende Hiher-
legung der Mulde erreichen. In diesem Falle mul
die Abrollwiege gekriimmt ausgefiihrt werden.

Muldenkipper werden als Wiegenkipper bis zu
3 cbm Inhalt und bis zur Normalspur ausgefiihrt.
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Natiirlich muf der Inhalt der Mulde in einem be-
stimmten Verhiltnis zur Spur stehen, da sonst sehr
leicht beim Kippen ein Umschlagen des ganzen
Wagens eintreten kann. Tm allgemeinen soll der
Schwerpunkt der gekippten, vollen Mulde nicht
iber die Spur hinausfallen. Muldenkipper mit
einer Spurweite von 900 mm und dariiber sind mit
Innenlager auszufithren. Das Mantelblech grillerer
Mulden ist entweder zwei- oder dreiteilig, auch ist die
Mulde dann in der Lingsrichtung kriftig zu ver-
steifen. Fiir Ubersee werden die Mulden mit
schriigen Stirnwiinden versehen, um durch Ineinander-
schachteln weniger Schiffsraum zu beanspruchen.
Das Untergestell groBerer Muldenkipper (12 cbm
und dariiber) mull einen aus Lang- und Kopftrigern
zusammengenieteten viereckigen Rahmen erhalten, der
eventuell durch Quer- oder Diagonalstreben ver-
steift ist.

Kleinere Muldenkipper bis zu 1 cbm Inhalt
werden auch vielfach speziell in England als Zapfen-
kipper ausgefihrt. Der Nachteil der Zapfen- gegen-
iiber den Wiegenkippern besteht im schwereren Kippen
und geringerer Stabilitit der Kippvorrichtung., TFig. 64
zeigt einen Zweizapfenkipper mit U-formiger
Mulde. Die Radsitze laufen in Bock-Innenlagern.
DemgemiiB ist auch das Untergestell ausgebildet. Die
Lagerung der Mulde erfolgt mittels je zwei an jeder
Stirnseite eingenieteter Zapfen auf am Untergestell
befestigten StahlguBbicken. Eine besondere Fest-
stellvorrichtung, um ein selbstitiges Kippen der
Mulde zu verhindern, ist nicht vorgesehen. Hs ist
dies auch nicht notwendig, da die beladenen Mulden
in den entfernt gelagerten Zapfen ausreichend fest-
liegen. Vielfach werden die Mulden jedoch mit Seil-
greifern fiir die Fortbewegung versehen, und dann ist
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die Anbringung einer Feststellvorrichtung notwendig,
Es tritt sonst sehr leicht ein unbeabsichtigtes Kippen
der Mulde beim schiefen Zug, speziell in Kurven.
ein. Derartige Feststellvorrichtungen werden in ganz
primitiver Weise ausgefithrt und bezweecken fast all-
gemein eine Arretierung der Kippzapfen.

Der Verfass er hat eineautomatische Fest-
stellvorrichtung erfunden, die sowohl fiir Zwei-
als auch fiir Vierzapfenkipper anwendbar ist. Dieselbe
besteht aus einem am Kipplagerbock anzubringenden
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Fig. 64,

drehbaren Arretierhebel, dessen Gegennocken sich
gegen die Kippzapfen legt. Beim Kippen ist der
Hebel nach der Kipprichtung zu drehen und gibt
dann den betreffenden Zapfen frei. Beim Zuriick-
kippen der Mulde schligt der zuriickkommende
Zapfen gegen den Nocken und dreht den Hebel so
weit herum, bis der Zapfen am Nocken vorbeigleiten
kann, Der Hebel nimmt dann wieder durch sein
Schwergewicht die urspriingliche Feststellungslage ein.
Um den Hebel iiber eine Hichststellung nicht aus-
schlagen zu lassen, sind Anschlagstifte am Bock vor-
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gesehen. Fiir jeden Wagen ist nur ein Feststellhebel
notwendig.

Zapfenkipper mit einem griferen Inhalt als
0,6 cbmn fithrt man sehr ungern als Zweizapfenkipper
aus; man zieht dann die Anordnung des Vierzapfen-
systems vor. Der Vorteil des Vierzapfensystems be-
steht in einer nicht zu schnellen Endbewegung beim
Kippen. Fig. 65 zeigt einen Vierzapfenkipper,
der bis auf die Anordnung der Vierzapfen genau dem
Zweizapfenkipper nach Fig. 64 gleicht. Aunch an

diesem Wagen lilit sich die automatische Fest-
stellvorrichtung des Verfassers anbringen.
Die Kippwagen nach Fig. 64 und 65 sind haupt-
siichlich in den siidafrikanischen Minenbetrieben im
Gebrauch und haben daher auch den Namen Transval-
kipper. Typiseh ist an denselben die Form der
Mulden, die Anordnung von Bock-Tnnenlagern und die
dadurch bedingte Konstruktion des Untergestelles mit
einem an den Stirnseiten rund gebogenem U-Kisen-
rahmen , dessen Flanschen nach innen gerichtet sind.
Vielfach sind auch V-formige Mulden im Gebrauch,
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Die Spur dieser Wagen betriigt in der Regel 1’ 6"
gleich 457 mm.

. Fig. 66 zeigt einen einseitigen Seitenkipper
ﬁ“u- kieinen Inhalt. Das Untergestell besteht aus
einem holzernen Ralhmen, dessen Langtriiger zu Puffern
verlingert sind. Der Kasten ist vollstindig aus Hisen
und erhiilt an einer Seite eine in Scharnieren hiingende
Klappc. Der Verschluft der Klappe wird durch eine
in der Mitte drehbar angeordnete durchgehende Ver-
schlulstange bewirkt. Diese Wagen werden vielfach
auch als Firderwagen benutst.

i
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. Fig. 66.

Soll die Entladung nach vorn erfolgen, so werden
Wagen nach Fig. 67 gebraucht. Der Wagen ist ein
sogenannter Schnabelvorderkipper. Das Unter-
gestell besteht aus zwei Langtrigern, welche durch
Querstreben aus U- und Winkeleisen verbunden sind.
Die Mulde ist vorn schnabelférmig ausgebildet und
in Scharnieren kippbar. Soll die En tladung nach
allen Seiten erfolgen kinnen, so mull die Mulde
gleichzeitig auch drehbar angeordnet werden. Der-
artige Wagen nennt man Schnab elrundkippenr.
Beide Typen werden nur fiir kleineren Inhalt und
Handbetrieb ausgefiihrt,
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Kastenkipper.

Es wurde vorher ausgefiihrt, dall Muldenkipper
bis zu 8 cbm Inhalt gebaut werden; doch sind der-
artig groBe Mulden schwer kippbar. Es empfiehlt
sich daher, Kippwagen iiber 1'/2 cbm Inhalt, wenn
irgend moglich, als Kastenkipper auszufiihren. Kin
Muldenkipper besitzt zwar durch seine festgefiigte
Mulde eine grofere innere Stabilitit als ein Kasten-
kipper mit seinen vielen. lose pendelnden Teilen.
Dies trifft jedoch nur so lange zu, als die Mulde eine

Fig. 67.

normale Form und GréBe hat. Die Vergrillerung der
Mulde iiber 1%/ c¢bm Inhalt geschieht immer auf
Kosten der Stabilitit, auch wenn dieselbe noch so
stark gegen Ausbiegen und Verziehen versteift ist.
Hierzu kommt, daB sich Kastenkipper wesentlich
leichter kippen lassen und auch mit Riicksicht auf
die Spur einen groferen Inhalt haben konnen als
Muldenkipper. Man kann sehr wohl Kastenkipper
von 1%Y2 cbm Inhalt fiir 600 mm Spur ausfihren,
wihrend dies bei Muldenkippern nicht mehr angiingig
ist. Eine allgemeine Regel, wann eine der beiden
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Typen am Platze ist, liBt sich nicht aufstellen doch
soll man allgemein Muldenkipper iiber 11/s cb,m In-
halt mglichst zu vermeiden suchen. Bei den Kasten-
kippern unterscheidet man mit Bezug auf die Kipp-
anordnung zwei Arten, einseitige und zwei-
seitige Kastenkipper. Der Unterschied besteht
darin, daB die einen ihre Ladung nur nach einer
Seite, wihrend die anderen ihre Ladung nach beiden
Seiten entleeren konnen,

} Fig. 68 zeigt einen einseitigen, hilzernen Kasten-
kipper einfachster Art. Das Untergestell ist fiir
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Fig. 68,

.Innenlager ausgebildet und besteht aus einem hilzernen,
in der Regel eichenen Rahmen, dessen Langtriiger zu
Puffern verlingert sind, Auf dem Untergestell ruhen
zwel Sattelhtlzer, die als Lager fiir den am Kasten
angebrachten Kippbalken dienen. Der Boden des
Kastens ist durch unterhalb desselben gehende Lang-
stl:eben aus Winkel- und U-Eisen versteift, die zu
Stirnrungen verlingert sind. Die Klappe hiingt in
Scharnieren und wird durch Uberwurfhaken ver-
schlossen.  Stirn und Seitenwand sind durch Eck-
bleche verbunden. Diese Wagen werden bis zu 3 chm
Inhalt ausgefiihrt und haben den Vorzug der Billigkoeit.
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Fig. 69 =zeigt einen einseitigz hdlzernen Kasten-
kipper ganz eigenartiger Konstruktion. Der-
selbe wurde zuerst von der Gesellschaft fiir
Sehmal- und AnschluBbahnen, Berlin, in
Verkehr gebracht und hat sich speziell in Abraum-
betrieben sehr gut bewihrt. Der Inhalt desselben
betriigt 4 cbm bei 900 mm Spurweite. Das
Spezifische an diesem Wagen ist die tiberaus kriftige,
fast zu starke Konstruktion und die eigenartige Aus-
fithrung der Kippvorrichtung. Das Untergestell be-
steht aus einem eichenen Rahmen, dessen Lang-

triger zu Puffern ausgebildet und mit Pufferkappen
und ReiBringen beschlagen sind. Die Zugvorrichtung
ist in Form einer durchgehenden federnden Zugstange
mit Haken und dreigliederiger Kuppelkette ausgebildet.
Die Wagen haben also federnden Zug und festen
Stob. Auf dem Untergestell ruhen, solide mit dem-
selben befestigt, drei eichene Sattelhilzer. In diesen
drehen sich drei guBeiserne, eigenartig aus-
gebildete Kipplager, die an zwei unterhalb des
Kastenbodens durchgehenden kriiftigen Bodenwinkeln
befestigt sind. Die Bodenwinkel sind mit je zwei
Stirnrungen aus demselben Profil dureh Knotenbleche
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verbunden. AuBerdem ist der Boden durch eine an
der Klappenseite durchgehende Langstrebe aus U-
Eisen versteift, die wiederum mit Stirnrungen aus dem
gleichen Profil durch Knotenbleche vernietet ist.
Stirn und Seitenwand werden durch Kckbleche zu-
sammengehalten. Die Seitenwand ist durch Quenr-
streben aus Winkeleisen, von denen zwei zu Baum-
isen ausgebildet sind, versteift. Die Klappe hingt
in offenen Scharnieren aus Flacheisen und wird durch
Uberwurfhaken verschlossen. Die VersehluBanordnung
wird auch selbsttitig beim Kippen ¢ffnend ausgefiihrt,
Die Klappe ist durch Lang-, Diagonal- und
Querstreben aus U-Eisen #uBerst kriiftig verstrebt.
Um ein Vorbeischiitten beim Beladen zu verhindern,
werden die Kisten auch mit Aufschiittbrettern an den
Stirnwiinden versehen. Die Feststellvorrichtung des
Kastens besteht aus einem am Untergestell an-
gebrachten Doppelhebel, auf welchen zwei am Kasten
angebrachte nachstellbare Kettenglieder geschoben
werden, Die Wagen erhalten feste Innenlager, deren
Fuliplatte mit Nocken versehen ist. Die Nocken
werden, um ein Verschieben der Lager vollig aus-
zuschlielen, in die Langtiiger eingelassen.

In Fig. 70 ist ein zweiseitiger Kasten-
kipper dargestellt, dessen Untergestell vollstindig
dem nach Fig. 68 gleicht. Unterhalb des Kastens
sind zwei Kippwellen aus Quadrateisen angeordnet,
deren Enden zu Zapfen abgedreht sind. Die Kipp-
wellen sind an zwei durchgehenden Balken befestigt,
die zur Versteifung des Kastenbodens dienen. AuBer-
dem ist der Boden am Rande durch zwei Langwinkel ver-
strebt, die zu Stirnrungen verlingert sind. Da der
Wagen nach beiden Seiten entleeren soll, erhilt der
Kasten natiirlich an jeder Seite eine Klappe. Die
Klappen hiéingen in schmiedeeisernen, sogenannten
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Schwanenhtilsen und werden durch Uberwurfhaken
verschlossen. Die Wagen werden fiir einen Inhalt
bis zu 3 cbm gebaut. ;
Fig. 71 zeigt einen zweiseitigen I{astfenklpl)er
kriiftiger Bauart. Das Untergestell besteht aus einem von

Fig. T1.

zwei Langtrigern und zwei Kopftrigern gebi.ldeteu
viereckigen Rahmen aus U-Eisen. In der Mitte ist der
Rahmen durch eine Querstrebe aus U-Kisen versteift.
AlsZug-und StoBvorrichtungist derfedernde Zentralpuffer
nach Fig. 57 angebracht. Die Kippvorrichtung besteh.t
aus je zwei Stahlguliwicgen, die sich beim Kippn{n anf-
Friedliander, Feld- und Industriebahnen. 6
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einander abwiilzen. Die Unterwiegen ruhen auf einem
Quertriiger aus U-Eisen, wihrend die Oberwiegen am
Kasten befestigt sind. Um ein selbsttitiges Kippen
des Kastens zu verhindern, wird derselbe durch
Schieberiegel festgestellt. Die Riegel gleiten in Flach-
eisenbiigeln und werden mittels Hebel in Bewegung
gesetzt. Der Kasten ist aus Holz und am oberen
Rande mit Winkeleisen eingefaBt. An den Seiten
gehen unterhalb des Bodens zwei Winkeleisenbiigel,
die zu Stirnrungen verlingert sind. An jeder Liings-
seite ist eine in Schwanenhilsen hingende Klappe
angeordnet. Der VerschluB der Klappen wird durch
Uberwurfhaken bewirkt, Die Klappen sind durch
Lang- und Diagonalstreben kriiftiz versteift. Die
Wagen werden mit einem Inhalt bis zu 4 chm ge-
baut und kénnen auch vollstindig eiserne Kiisten er-
halten.

¢) Plateauwagen,.

Zum Transport groBier stiickiger Materialien von
miglichst regelmiBiger Form werden Plateauwagen
verwendet. Es ist notwendig, daB die Materialien
eine regelmiBige und miglichst glatte Form haben,
da dieselben gegen seitliches Hinabgleiten durch
Wiinde usw. nicht geschiitzt sind. Soll das letstere
jedoch der Fall sein, so miissen die Plateauwagen
Stirnwinde und Seitenrungen erhalten.

Die einfachsten Plateauwagen werden vollstindig
aus Holz hergestellt; das Untergestell besteht aus zwei
Langtréigern und Querhtlzern, und die Plateaubretter
werden daranf aufgenagelt. Als Radsiitze werden
Schmiersehrauben-Radsiitze oder auch Schmierkapsel-
Radsiize nach Fig. 34 angewendet. Derartige Wagen
werden fir 500 und 600 mm Spurweite und 1250 kg
Tragfihigkeit ausgefiihrt.
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Soll der Wagen jedoch eine griliere Tragfihigkeit
besitzen, so wird derselbe nach Fig. 72 angefertigt.
Das Untergestell besteht aus einem von zwei Lang-
tréigern aus U-Eisen und zwei Kopfirigern desselben
Provils gebildeten viereckigen Rahmen. Die Ver-
bindung von Kopf- und Langtriigern erfolgt durch
Eekwinkel oder Eckbleche. Auf den Rahmen sind
Holzleisten aufgeschraubt und auf diese die Plateau-
bretter genagelt. Die Radsiitze sind gewohnliche
AuBenlager-Radsitze und laufen in festen Schalenlagern
nach Fig. 41 oder Rollenlagern.

Die Wagen konnen natiirlich fiir jede Trag-

. W s

Fig. 172.

fihigkeit gebaut werden; die normale '1‘1~agfﬁh.igke:it
betriigt 2000 kg. Zug- und StoBvorrichtung wird in
der Regel nicht vorgesehen, Die Berechnung der
Langtriger erfolgt auf Biegung, und =zwar unter
der Annahme einer gleichmifBig auf beide Lang-
triiger verteilten Belastung. l_)ie.Bemchnung muld
doppelt erfolgen, indem einmal der zwischen den
Radsiitzen liegende Teil des Langtriigers als Triiger
auf zwei Stiitzen, und zweitens der iiberragende Teil
des Langtriigers als freitragend berechnet wird. Das
sich hierbei ergebende grifiere Widerstandsmoment
ist selbstredend maBgebend. s gilt also fiir den
swischen den Radsitzen liegenden Teil des Lang-

triigers die Formel:
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Pl
Wi 16-1-k,
und fiir den iiberragenden Teil des Langtrigers
P-1?
s 4-1-k)

Entfernung von Mitte Radsatz bis AuBenkante Lang-
triger, [ die Gesamtlinge des Langtirigers und Fk,
die zulissige Beanspruchung gleich 1000 kg pro
Quadratzentimeter bedeuten. Die Wagen nach Fig. 72
werden auch vielfach mit Stirnbiigeln aus Winkel-
eisen oder Stirmwi#nden ausgeriistet. An den
Stirnbiigeln werden dann gleichzeitic Handgriffe fiir
die Fortbewegung des Wagens angebracht. Fig. 73
zeigt einen derartigen Plateauwagen mit Stirnwiinden
aus Hisenblech., Die Konstruktion des Wagens ist
im iibrigen genau so, wie die nach Fig. 72.
Plaieauwagen mit halbrundem, statt des vier-
eckigen Rahmens werden nach Fig. 74 ausgefiihrt.
Der halbrunde Rahmen wird aus zwei Rahmenhiilften
genau wie bei den normalen Muldenkippern nach
Fig. 61 zusammengesetzt. Die Verbindung der Rahmen-
hiilften erfolgt durch ILaschen, neuerdings durch
autogene Schweilbung; als Zug- und Stolivorrichtungen
werden die nach Fig. 50, 51, 52 und 53 angewendet.
Die Radsiitze sind ebenfalls AuBlenlager-Radsiitze und
laufen in der Regel in festen Aulienlagern nach Fig. 41
oder in Rollenlagern. Selbstredend kann jeder andere
Aulienlager-Radsatz sowie jedes dazu passende andere
Lager angebracht werden. Die Abdeckung des
Wagens besteht entweder aus Holz, oder aus glattem,
oder Riffelblech. :
Plateauwagen werden in  den verschiedensten

worin P die Gesamtlast, [, den Radstand, [, die

I'ormen, je nach dem Verwendungszweek, ausgebildet.
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Diese speziellen Plateauwagen sind jedoch in die
einzelnen Spezialtypen einregistriert. Fig. 75 zeigt
cinen hélzernen Plateauwagen, der in der Regel als

' | { ‘ | |
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Bahnmeisterwagen bezeichnet wird. Das Unter-
gestell ist aus zwei Lang- und zwei Q_ue.rtrﬁgern Zu-
sammengesetzt. Die Langtriiger sind zu se1t11chf3n Puffern
verlingert und an den Enden mit Pufferringen be-
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schlagen. Die Plateaubretter werden auf das Unter-

gestell aufgenagelt. Als Radsiitze sind ebenfalls |

Aulienlager-Radsiitze vorgesehen.

Kastenwagen,

Der Wagen nach Fig, 75 kann in einfacher
Weise durch Aufsetzen von Winden zu einem Kasten-
wagen aufgebaut werden. Fig. 76 zeigt einen der-
artigen Kastenwagen, jedoch mit zweiklotziger Hebel-
bremse. Die Stirnwiinde sind mit Rungen versehen,
die in entsprechende Osen des Untergestelles gesteckt
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Fig. 76.

werden. Die Seitenwiinde werden durch Krampen
am Plateau und durch Haken an den Stirnwiinden
gehalten. Durch Abnehmen von Stirn- und Seiten-
winden kann der Wagen zu einem glatten Plateau-
wagen gemacht werden, In #hnlicher Weise kann
der Kastenwagen nach Fig. 77 zu einem Platean-
wagen hergestellt werden. Der Kasten dieses Wagens
besteht ebenfalls aus abnehmbaren Stirn- und Seiten-
winden. Die Stirnwiinde werden dureh Krampen an
den Stirnbiigeln gehalten, wiihrend die Seitenwinde
durch Haken an den Stirnwiinden befestigt sind. Das
Untergestell besteht aus einem halbrunden Rahmen
mit Zug- und StoBvorrichtung nach den Fig. 50, 51,

52 und 53. — Fig. 78 zeigt einen Kastenwagen mit
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heraufklappbaren Seitenwinden. Die Seitenwiinde
hiingen in an den Stirnwinden angebrachten Schwanen-
hiilsen und werden durch Uberwurfhaken verschlossen.
Stirn- und Seitenwiinde sind durch Quer- und Diagonal-
streben versteift. Das Untergestell besteht aus Holz,
kann natiirlich auch aus Lisen hergestellt werden.
Der Wagen ist mit vierklstziger Spindelbremse ver-

*ﬁhﬁ*—" N

A5t |

Ly

= EF"""'“ mEL o

Fig. 8.

sehen. Auch die Kastenwagen werden in den ver-
schiedensten Formen und Grilen ausgefithrt, je nach
den zu transportierenden Massen. Die Berechnung
der Langtriiger ist die gleiche wie bei den Plateauwagen.

d) Wagen fiir die Ziegel-, Zement- und
Tonindustrie.
In Ziegeleien werden Wagen zum Transport
nasser und trockener Steine bendtigt. Zum Transport
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nasser Steine verwendet man Ziegel-Titagenwagen, Dic
Steine  werden auf DBretter gelegt, die auf den

einzelnen Etagen ruhen. Fig. 79 zeigt einen solchen '

Ziegel-Etagenwagen einfachster Ausfiihrung, nit
vier Etagen fiir ca. 80 Steine. Das Wagengestell be-
steht aus zwei Winkeleisenbiigeln, an welchen die
Litagen befestigt sind. Um ein diagonales Verschieben
des Wagengestelles zu verhindern, sind zwei Flach-
cisendiagonale angeordnet. Zur Fortbewegung des
Wagens erhiilt derselbe zwei Handgriffe an dem
Biigel; als Radsiitze werden in der Regel Schmier-
schrauben oder auch Schmierkapsel- Radstitze verwendet,
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Fig. 79,

Vielfach sind die Wagen nach Fig. 79 auch mit drei
glatten Riidern, zwei Laufriidern und einem Lenkrad
zum Transport auf glattem Boden versehen.

f'ig. 80 zeigt einen Ziegel-Etagenwagen fiir
ca, 200 Steine mit sieben Doppeletagen. Das Unter-
gestell besteht aus ecinem von zwei Lang- und zwei
Kopftriigern aus U-Eisen gebildeten viereckigen Rahmen,
Die Verbindung von Kopf- und Langtriigern erfolgt
mittels Eckwinkel oder Knotenblechen. Um ein dia-
gonales Verschieben des Untergestelles zu verhindern,
sind von den Langtriigern ausgehende Diagonalen aus
Flacheisen angeordnet, An den Kopftriigern sind je zwei
Stinder aus Winkeleisen befestigt, an welchen die
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duberen Btagenwinkel angebracht sind. Diagonale
aus Flacheisen verhindern ein Verschieben der I‘Jtagew.
stinder. In der Mitte des Wagens sind noch zwei
Etagenstinder aus U-Eisen vorgesehen , an welchen
die mittleren Etagenwinkel befestigt sind. Als ‘Ra('fl-
siitze werden Aulienlager-Radsiitze verwendet, die in
festen Schalen- oder Rollenlagern laufen. Besondere
Zug- und Stofvorrichtungen sind bei keinem Ziegel-
Btagenwagen angeordnet, da die Wagen nur von !:Iand
geschoben werden. Neben diesen allgemein iiblichen
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Fig, 80.

Wagen mit festen Etagen gibt es auch solche mit
heraufklapp- und absetzbaren Ktagen. pEI'
Vorteil der heraufklappbaren Etagen liegt in einer
bequemeren Be- und Entladung. Bei den We.lgen r.mt
absetzbaren Etagen ist es nicht notwendig, die Steine
zu zweien auf die Etagenbretter zu stellen oder
herabzunehmen. Der ganze Wagen wird vielmehr
auf einmal be- oder entladen, ohne dafl die Steine
iiberhaupt beriithrt werden.  Durch ‘E[.eben ' oder
Senken des Etagengestelles werden die Steine mit den
Brettern aufgenommen oder abgesetzt. Das System
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ist patentamtlich geschiitzt und bietet wesentlichen
Vorteil durch zeitersparende, bequemere Be- und
Entladung. ’

Fiir trockene Steine werden Plateau-
wagen nach Fig. 73 verwendet.

Zum Transport von Kalksandsteinen in den
Erhiirtungskessel benutzt man Wagen nach Fig. 81
Der Wagen besteht aus ecinem viereckigen Unter-.
gestell, das aus zwei Kopf- und fiinf Langstreben
zusammengesetzt ist. Auf das Untergestell IDiat ein
Plateaublech von 6—10 mm Stiirke mittels versenkter
Nieten genietet. Als Radsitze werden Aulenlager-
Radsiitze angebracht, die in festen Rollenlagern laufen.

F.n)llenlagel' miissen mit Riicksicht auf die hohe
I‘&_amperatur im Hrhirtungskessel angeordnet werden
Die Wagen erhalten keine Zug- und Stoffpvorrichtung‘
da der Transport fast alloemein von Hand erfolgt. ,

e) Wagen fiirdieLand-und Forstwirtschaft,

Da in landwirtschaftlichen Betrieben nur trans-
Pm‘table, moglichst leichte Gleise verwendet werden
ist es notwendig, den Raddruck auf die Schieneli
miglichst klein zu wiihlen. Andererseits sind die landwirt-
schaftlichen Produkte fast durchweg spezifisch leicht
so daB die Wagen ein groBes Fassungsvermigen habeI:
miif;sen. Hierzu kommt noch, dal der Radstand sehr
klein sein muB, da die Wagen naturgemil enge
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Kurven durchfahren, Alle diese Bedinguugen
kénnen von einem zweiachsigen Wagen nicht
erfiilllt werden, sondern nur von einem vier-
achsigen.

Kin vierachsiger Wagen besteht aus zwei
Trucks oder Drehgestellen und einem darauf auf-
gesetzten Kasten oder Plateauaufsatz. Man wendet
vierachsige Wagen statt zweiachsiger an, wenn die
GriBbe des Wagens derart ist, dall man denselben
zweiachsig nicht mehr gut bauen kann, oder wenn
der Raddruck und der Radstand des =zweiachsigen
Wagens zu groll werden.

Fig. 82 zeigt einen vierachsigen Wagen, wie er
vielfach in der Landwirtschaft verwendet wird. Der
Wagen besteht aus zwei Drehgestellen, auf welchen
oin Kasten ruht. Die Drehgestelle sind unter dem
Kasten drehbar angeordnet, um sich beim Passieren von
Kurven entsprechend einzustellen. Der ganze Wagen ist
aus Holz #uberst einfach hergestellt. Die Seitenwinde
sind herabklappbar, und der Wagen dient mit herab-
geklappten Wiinden als Plateauwagen zum Transport
von Garben, Stroh usw. Als Kastenwagen werden
mit demselben hauptsiichlich Riiben, Kartoffeln usw.
transportiert. In der Regel werden diese Wagen mit
zweiflanschigen Riidern nach Fig. 39 ausgeriistet, um
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ein Auseinanderbiegen der nur 2 m langen Gleis-
rahmen (siehe Fig. 9) miglichst zu vermeiden,

Die Firma Spalding, Berlin, fithrt als
Spezialitit einen #hnlichen Wagen aus, der daher
auch allgemein Spalding-Wagen genannt wird. Dieser
Wagen zeichnet sich dadurch aus, dall fast siimtliche
Eisenteile als Tempergul hergestellt sind, und der
Wagen im ganzen wenig konstruktiv gebaut ist. Der
Spalding-Wagen hat 2 cbm Inhalt und 600 mm Spur
bei einer Tragfihigkeit von 2000 kg. Die Radsitze
dieses Wagens erhalten ebenfalls Rider mit doppeltem
Spurkranz nach Fig. 39.

Zum Transport von trockenem Torf verwendet
man Wagen mit gitterartigem Kastenaufsatz,
Die Wagen erhalten ein hilzernes oder eisernes Unter-
gestell und herauf- oder herabklappbare gitterartige
hilzerne Seitenwiinde.

Langholzstimme werden in der Weise trans-
portiert, daff dieselben auf zwei Trucks gelegt werden
und dabei gleichzeitig die Verbindung der beiden
Trucks bewirken. Die Trucks werden zu diesem
Zwecke mit Drehschemeln ausgeriistet.

Fig. 83 zeigt einen derartigen Waldbahntruck
leichterer Bauart. Das Untergestell besteht aus einem
halb. unden Rahmen, ihnlich dem der Muldenkipper.
In der Mitte desselben zind zwei Quertriiger aus U-
Bisen angeordnet, auf welchen der Drehschemel in der
Mitte drehbar ruht. Der Drehschemel besteht aus zwei
U-Eisen, die durch nach oben spitz ausgehildete
Zwischenstiicke verbunden sind. Die Spitzen haben
den Zweck, ecin Rutschen der Baumstimme zu ver-
hindern. An den Enden des Drehschemels sind herab-
klappbare Rungen angeordnet, die mit Spannketten
versehen sind. Die Baumstimme werden hierdurch
am seitlichen Herabfallen gehindert. In der Mitte
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ist der Drehschemel mit einem Drehzapfen versehen,
welcher sich in einem in den Quertriigern des Unter-
gestelles angebrachten Spurlager dreht. Geg.en sei'tlic.-hes
Wippen wird der Drehschemel dur(fh zwel G]enfemen
geschiitzt. Als Zug- und Stofivorrichtungen kinnen
die nach Fig. 50, 51, 52 und 53 angewandt werden.

=i ] _ﬂ]ﬁ%ﬂ“ :

o B - =
J | ‘T 7

i } i
|

Fig. 81.

Die Radsiitze sind gewihnliche Aulienlager-Radsitze
und laufen hauptsiichlich in Schalenlagern. |

Fig. 84 zeigt einen Waldbahntruck ihnlicher,
jedoch wesentlich stirkerer Ausfithrung. Das Unter-
gestell besteht aus einem viereckigen Rahmen und
2r]1si‘lt federnden Zug und Stof. Die Ausf’ﬁln'ung unﬂ.
Anordnung des Drehschemels ist die gleiche wie bei
Fig. 83. Als Lager werden federnde Aulienlager
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verwendet. Der Truck ist mit einer achtklitzigen
starken Spindelbremse versehen.

Zum Transport von Scheitholz werden
vierachsige Wagen nach TFig. 85 verwendet. Die
Drehgestelle  sind  #hnlich den Untergestellen der
Muldenkipper, nur erhalten dieselben in der Mitte
zwei Quertriger fiir die Anbringung des Spurlagers.
Der Plateanaufsatz besteht aus einem viereckigen
Rahmen, der durch Quer- und Langstreben versteift
ist. Um ein Herabgleiten der Ladung zu verhindern,
sind Stirnwiinde und seitlich Osen fiir Rungen vor-
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f) Wagen und Entladevorrichtungen fir
Gruben und Bergwerke,

Wagen fiir den unterirdischen Betrieb in Gruben
miissen miglichst geringen Raum einnehmen und da-
her iulerst gedriingt gebaut sein. Hs werden fiir
dieselben daher auch nicht Radsitze mit Aullenlagern
vorgesehen. Mit Riicksicht auf die engen Kurven emp-
fiehlt es sich, Schmierschrauben-, Schmierkapsel- oder
Fetthiilsen-Radsiitze nach Fig, 34, 35 und 36 anzuordnen.
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gesehen. Die Abdeckung ist aus Holz, kann natiirlicl
auch aus Blech hergestellt werden. Diese Wagen
werden als v1elacllsltre Plateauwagen mit und ohne
Stirnwiinde auch fiir andere Zwecke benutzt, Die
Ausfithrung derselben entspricht dem Ladegut und der
Tragfihigkeit. Wird der Plateauaufsatz zu lang, so-
daB Langtriiger aus Profileisen nicht mehr stark
genug sind, so miissen unterhalb der Langtriger
hprengwmke aus Rundeisen angeordnet werden., Als
tragende Linge des Trigers kommt dann nur der
Teil zwischen zwei Stiitzpunkten des Sprengwerkes in
Betracht,

Fig. 86.

Tig. 86 zeigt einen eisernen Férderwagen,
dessen Kasten divekt auf den Radsiitzen bzw. Lagern
rubt. Der Boden des Kastens erhiilt einen viereckigen
Rahmen aus Winkeleisen, der gleichzeitig fiir die
Verbindung von Boden, Seiten und Stirnwiinden dient.
Fiir die Entleerung erhiilt der Kasten an einer
Stirngeite eine durch Verschlulistange verschlielbbare
Klappe. Die Seitenwiinde sind nach unten eingezogen
und durch Winkel mit der festen Stirnwand verbunden.
Am Rande wird der Kasten mit einem Flach ‘isen-
hand eingefalit. Um ein Ausbeulen der Seitenwitade
zu verhindern, ist in der DMitte des Kastens cin
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Gurtband angeordnet. Der Wagen kann selbstredend
auch ohne Stirnklappe ausgefithrt werden.

Fig. 87 zeigt einen Forderwagen, dessen Boden
und Seitenwand aus einem Stiick hergestellt sind.
Der Kasten ruht auf zwei Langtriigern, die bei
Massenanfertigung aus Blech geprelit werden. Oben
ist derselbe ebenfalls mit einem Flacheisenband ein-
gefalit. Fiir die Pufferung wird an den Stirnwinden
Jje ein Puffereisen angenietet. Die Zugvorrichtung
besteht aus einem Ring mit Haken. Die Wagen
werden auch vielfach mit Gabeln fiir Ketten- oder
mit Mitnehmern fiir Seilbetrieb ausgeriistet.

s

Fig. 87.

Fig. 88 zeigt einen Firderwagen mit vierachsigem
Kasten- und holzernem Untergestell. Die Langtriiger
des Untergestelles sind zu Puffern ausgebildet und mit
Pufferringen versehen. Als Zugvorrichtung wird viel-
fach eine durchgehende Zugstange mit Zughaken an-
gebracht. Boden-, Stirn- und Seitenbleche des Kastens
sind durch Winkel miteinander verbunden. Um ein
Ausbiegen der Wiinde zu verhindern, sind ringshernm
zwei Flacheisenbiinder angeordnet, die gleichzeitig
Osen fiir die Seilgreifer bilden.

Forderwagen werden fiir einen Inhalt bis zu
1 e¢hm und in der Regel fiir 500 oder 600 mm Spur
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gebaut; daneben findet man jedoch alle miglichen
anormalen Spurweiten. Die Entleerung der
Forderwagen erfolgt je nach der Konstruktion
derselben dureh Vorder-, Kopf- oder Kreisel-
wipper. Wagen mit Stimklappen nach Fig. 86
werden mittels Vorderwipper entleert. Derselbe be-
steht ans zwei am Ende aufgebogenen Schienenstiicken,
die um eine Achse drehbar sind. Der Wagen wird
auf den Wipper aufgefahren und nach vorheriger
Offnung der Klappe mit demselben um ca. 50° ge-
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Fig. 88.

kippt. Wagen mit vollstindig festem Kasten ent-
leert man durch Kopf- oder Kreiselwipper.

Fig. 89 zeigt einen Kopfwipper in der all-
gemein iiblichen Ausfihrung. Das Drehgestell des-
selben besteht aus zwei am KEnde aufgebogenen
Schienen und einem Flacheisenbiigel, der gleichzeitig
zur Verbindung der Schienen dient. AubBerdem sind
die Schienen durch zwei Traversen miteinander ver-
bunden. Der Flacheisenbiigel ist mittels zweier an-
genieteter Zapfen auf zwei Bicken drehbar gelagert.
Der beladene Wagen wird auf die Schienen ge-
schoben und dann mit dem Drehgestell voilstindig
herumgekippt. Derartige Kopfwipper werden fiir eine

Friedl&nder, Feld- und Industriebahnen. 7!
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Tragfihigkeit bis maximal 2000 kg ausgefiihrt. s
ist darauf zu achten, dal der Schwerpunkt des be-
ladenen Wagens ca. 100 mm iiber dem Drehpunkt
des Wippers liegt, damit der Wagen gut kippt und
auch nicht zu schwer zuriickkippt. Bei den Kreisel-
wippern unterscheidet man =zwei Arten, den festen
und den fahrbahren Kreiselwipper. Die ersteren
finden Anwendung, wenn die Entleerung an be-
stimmten Stellen, die letzteren, wenn dieselbe an
wechselnden Stellen erfolgt. .

Fig. 89.

Fig. 90 zeigt einen feststehenden Kreisel-
wipper. Derselbe besteht aus zwei Flacheisenringen,
die durch Fahr- und Fiihrungsschienen aus Winkel-
eisen sowie durch zwei Bolzen miteinander ver-
bunden sind. Die Flacheisenringe drehen sich anf
vier in Winkeleisentiiigern gelagerten Gleisrollen.
Der Wagen wird zur Entleerung mit den Spur-
krinzen auf die Fahrschienen gefahren, wobei der
obere Seitenrand des Kastens in den Fiihrungsschienen
gefilirt wird Der Wagen ist also durch Fahr- und
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Iiihrungsschienen vollstindig festgehalten. Die Ent-
leerung erfolgt durch Drehung des Gestelles um 180°.

Fig. 90 zeigt den Wagen in gekippter Stellung.
Auch bei den Kreiselwippern mull der Schwerpunkt
des beladenen Wagens ca. 75—100 mm hiher liegen
als der Mittelpunkt des Flacheisenringes.

Fig. 91 stellt einen fahrbaren Kreiselwipper
dar, dessen Ausfithrung bis auf den prinzipiellen Unter-
schied #hnlich der nach Fig. 90 ist. Das Drehgestell
ist genau das gleiche und dreht sich ebenfalls auf
vier Gleitrollen. Die Gleitrollen sind in vier Flach-

Kig. 90. Fig. 91.

traversen gelagert, deren Verlingerungen gleichzeitig
die Lagerungen fiir die Fahrradsiitze bilden. Die Spur
der Fahrradsitze ist abhiingiz von der Liinge des
Drehgestelles, respektive von der Liinge des Wagens.
Die Verbindung des unteren Fahrgestelles erfolgt durch
die duorchgehenden Achsen der Fahlrradsitze. Die
Fahrrichtung des Wippers ist in der Regel recht-
winklig zum Gleis der Wagen, es tritt aber auch oft
der Fall ein, daB beide Richtungen parallel laufen.
Das Fahrgestell mulh dann natiirlich dementsprechend
anders gebaut werden. Die Kreiselwipper werden in
dieser Ausfithrung fiir eine Tragfihigkeit bis 2500 kg
gebaut.  Fiir Tragfihigkeiten dariiber hinans miissen
dieselben mechanischen Antrieb erhalten.
7*
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g) Spezialwagen fiir verschiedene Zwecke.

Fiir die verschiedensten industriellen Betriebe
werden zweckentsprechende Spezialwagen gebaut.
Die Konstruktion derselben richtet sich jedesmal nach
den gestellten Anforderungen. Ks -ist daher nicht
miiglich, alle etwa in Betracht kommenden Wagentypen
hier zu behandeln; vielmehr mull dieses Kapitel auf
die allgemeinen Typen beschriinkt werden.

Fig. 92 zeigt einen Blocktransportwagen,
wie er zum Transport schwerer Gulblocke verwendet
wird. Das Untergestell besteht aus einem viereckigen
Rahmen aus U-Eisen. Auf die Languiiger sind Quer-

schienen genietet, die das Untergestell solide ver-
streben.  Als Zugvorrichtung ist ein federnder Zug-
haken mit dreigliedriger Kuppelkette angeordnet.
Der Stolh wird von zwei seitlich an den Kopftrigern
befestigten  Flacheisenpuffern aufgenommen. Der
Wagen ist mit Innenlagerradsiitzen, in festen Schalen-
lagern laufend, versehen. Die Tragfiithigkeit betriigt
his zu 10000 kg bei einer Spurweite bis zur
Normalspur, .

Fiir den Gielereibetrich werden dann haupt-
siichlich noch Chargierwagen zum Beschicken der
Martin-Ofen gebant. Dieselben erhalten ein erhohtes
Gestell, das entsprechend der TForm der Chargier-
mulden konstruiert ist. Daneben werden auch Giel-
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pfannen-Kippwagen zum Transport des fliissigen
(Gufeisens benitigt.

Sehr viel verwendet werden fiir den Kohlen-
transport zum Dampfkesselhause Kohlenwagen
nach Fig. 98, Die eigenartige Kastenform bezweckt
ein leichtes Herausschaufeln der Kohlen und ver-
hindert gleichzeitig ein Herausfallen derselben. Der
Wagen erhiilt an einer Seite eine Klappe, die jedoch
nur bis zu einer bestimmten Stellung gedfinet werden

kann und dadurch einen Schutz gegen das Heraus-
fallen der Kohlen bildet. Zum Fortbewegen besitzt
der Wagen an jeder Stirnseite einen Handgriff. Als
Radsiitze werden entweder Schmierschrauben- oder
Schmierkapsel-Radsiitze nach I'ig. 84 oder Fetthiilsen-
Radsiitze nach Fig. 35 und 36 angebracht. Falls der
Wagen auf ebenem Boden verkehren soll, werden
Radsiitze mit glatten Riidern vorgesehen, Fiir den
Kesselhaushetrieb finden noch Aseh- und Koks-
karren Anwendung, deren Konstruktion jedoch von
untergeordneter Bedeutung ist.
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L) Zuckerrohrwagen,

Fiir den "T'ransport von Zuckerrohr haben sich
besondere Wagentypen herausgebildet, die man all-
gemein als Plateauwagen bezeichnen kinnte. Die
Zuckerrohrwagen werden als zwei- und vierachsige
Wagen fiir Pferde und Lokomotivbetrieb gebaut.

Fig. 94 zeigt einen kleineren Zuckerrohrwagen
tiir Pferde- und leichten Lokomotivbetrieb. Das Unter-
gestell besteht aus einem am Kopfe halbrund ge-
bogenen Rahmen, der an den Seiten mit Rungeniisen
versehen ist. Das Zuckerrohr wird bei dieser An-

Fig. o4.

ordnung lings geladen. Die Abdeckung besteht aus
glattem Eisenblech von 2 oder 3 mm Stirke. Als
Zug- und Stolvorrichtung kinnen die nach Fig. 50, 51,
52 und 53 angeordnet werden. Die Radsiitze sind
fiir feste oder federnde Aubenlager konstruiert. Die
Rungen kinnen sowohl Eisen- als auch Holzrungen
sein. Die Wagen werden flir eine Tragfihigkeit bis
zu 3000 kg bei jeder heliebigen, praktisch noch an-
wendbaren Spur gebaut.

Fig. 95 zeigt einen zweiachsigen Zuckerrohrwagen
fiir Lokomotivhetrieb mit gitterartigen Stirnwiinden.
Das Zuckerrohr wird also bei diesen Wagen quer ge-
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laden. Das Untergestell besteht aus einem vier-
eckigen Rahmen, der mit 2 oder 3 mm starkem
Blech abgedeckt ist. Die Stirngitter sind aus Winkel-
eisen zusammengesetzt und am Kopftriger befestigt.
Eine obere Distanzstange stiitzt dieselben gegenein-
ander ab. Alg Zug- und Stoivorrichtung ist federnder
Zentralpuffer nach Fig. 56 angeordnet. Die Radsiitze
sind Aubenlager-Radsiitze und laufen in festen oder
federnden Schalenlagern.

Fig. 96 stellt einen zweiachsigen Zuckerrohrwagen
schwerer Bauart dar. Das Untergestell besteht aus
einem viereckigen Rahmen, der von zwei Kopftrigern,

0 oE EraEe

Langtriigern und Langwinkeln gebildet ist. An den
Langwinkeln sind Rungendsen fiir Holzrungen an-
gebracht. Die Befestigung der Langwinkel erfolgt
auller an den Kopftriigern auch mittels Konsolen an
den Langtriigern. Die Abdeckung besteht aus glattem
Hisenblech von 4 oder 5 mm Stirke. Als Zug-
und Stobvorrichtung ist der federnde Zentralpuffer
nach Fig. 56 angeordnet. Fiir diese Wagen werden
fast allgemein nur federnde AuBenlager vorgesehen.
Fig. 97 zeigt noch einen vierachsigen Zuckerrohr-
wagen fiir griBere Tragfihigkeit.  Die Trucks
bestehen aus viereckigen Rahmen allgemeiner
Konstruktion. Das Plateau hat ebenfalls einen vier-



104 Feld- und Industriebahnen.

eckigen Rahmen , der an den Lings- und Stirnseiten mit
Rungenssen versehen ist. Die Abdeckung besteht aus
Holz oder glattem Eisenblech. Das Blech ist je nach
der GroBe des Plateaus zwei- oder dreiteilig, und die
einzelnen Teile werden durch Laschen miteinander
.verbunden. Zur Unterstiitzung der Ahbdeckung werden
in den Rahmen Lang- und Querstreben zweck-
entsprechend eingebaut. Die federnde Zug- und
Stolvorrichtung ist am Truck angebracht. Diese An-

ordnung hat den Nachteil, dalf sich sowohl der Zug

als auch der Stoff durch den Drehstuhl ibertragen
und denselben iibermiiBig beanspruchen. Wenn
irgend maglich, sollen die Zug- und StoBvorrichtungen
am Plateau angeordnet werden, da sich dann der Zug
und Stoll direkt durch das Plateau iibertragen.
Manchmal 1iBt sich dies jedoch mit Riicksicht auf die
Pufferhshe oder die Liinge des Plateaus nicht erreichen.
Die Drehstithle sind dann entsprechend stark aus-
zubilden.

Bei Anordnung der Puffer am Plateau werden
vielfach Trucks nach Fig. 98 verwendet. Diese
Trucks wnrden zuerst in Amerika gebaut und heifien
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daherauch amerikanisehe Trucks. Die Langtriger
sind aus Flacheisen gitterartig zusammengesetzt. Die
Querverbindung der Langtriger wird durch zwei Holz-
balken gebildet, zwischen welche Schraubenfedern ein-
gebaut sind. Auf dem oberen Holzbalken ist der
Unterteil des Drehstuhles angebracht. Die Lager
werden in die Glitterlangtriiger eingebaut und durch
Bolzen an diesen befestigt. Die amerikanischen Trucks
werden in den verschiedensten Formen hergestellt,
weisen jedoch alle das Spezifische des gitterartigen

Langtrigers auf.

i

Kig. 98.

AuBer den hier beschriebenen Zuckerrohrwagen
gibt es mnoch die verschiedensten Typen, z. B. mit
korbartigem Plateau, kippbarem Plateau usw.

i) Offene und gedeckte Giterwagen.

Da Giiterwagen nur sehr wenig in Feldbahnen
verwendet werden, sondern fast ausschliefilich bei
iffentlichen Bahnen in Betrieb sind, so sollen dieselben
hier nur ganz kurz behandelt werden. Mit Riick-
sicht auf die Beschaffenheit des Ladegutes werden die
Giiterwagen offen oder gedeckt angefertigt. Trans-
portgiiter, die gegen die Witterung geschiitzt sein
miissen, werden in gedeckten Wagen befordert. Beide
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\-Vage.ut_vpeu baut man zwei- oder vierachsig und fiir
jede Spur und Tragfihigkeit. Die offenen Giiterwagen
W(‘jrden in der Regel als gewdhnliche Kastenwagen
mit herauf- oder herabklappbaren Seitenwinden oder
;l.)llcll mit Tiiren in den Seitenwiinden konstruiert
er Kasten ist gewéhnlich aus Holz mit eisernen Be-
schligen, selten ganz aus Eisen. Zu den Radsitzen
gergen bei kleineren Wagen Stahlgul-, bei grilieren
andagenriider ver s  si i
e ,:,1 L. e}welld(et: Als Lager sind vorwiegend
ernde Lager mit Blattfedern vorzusehen. Die Zue-
und Stolbivorrichtung  wir dchlich i ¥
. chtung wird hauptsiichlich in Gestalt
eines federnden Zentralpuffers angeordnet.

Die bedeckten - Giiterwagen sind ihnlich den

Wagen der Staatsbahnen, miissen jedoch den jeweiligen
Zwecken entsprech i . -
/ ntsprechend konstruiert werden. s wiirde
gu v.velt fiithren, wollte man das iiberaus umfangreiche
debleF der Giiterwagen des nitheren behandeln, Eine
erartige Behandlung wiirde auch nicht in den Rahmen
dieses Werkes hineingehiren.

k) Selbstentladewagen.

1 Die Selbstentlader bezwecken, ihren Inhalt durch
Offnen von Klappen selbsttitig zu entladen, Sie
unterscheiden sich also von den Kippwagen dadurch
dals der Kasten vollstindig fest auf dem Untergestell,
1'_uht, und die Entleerung lediglich durch Offnen der
V(.arschlulﬁklappen erfolgt. Der Vorteil beruht in einer
leichteren Entleerung und in der Miglichkeit einer
solideren und stabileren Konstruktion. Wihrend man
Kastenkippm‘ nur bis 5 cbm Inhalt baut, kinnen
Selbstentlader bis zu joder beliebigen, praktisch aus-
fithrbaren GriBe angefertigt werden. Die Entladung
kann nach dem Boden oder nach den Seiten oder
auch  kombiniert nach beiden Richtungen zugleich
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stattfinden. Ks existieren die verschiedensten Spezial-
konstruktionen von Selbstentladern, die fast siimtlich
patentamtlich geschiitzt sind. Gerade in letzter Zeit
sind viele derartige Konstruktionen erschienen, deren
praktische Brauchbarkeit #duberst zweifelhaft ist.
Durch Preisausschreiben wurde die Erfindertitigkeit auf
diesem Gebiete noch besonders angeregt. Bis jetat ist
noch immer nicht das Ideal eines Selbstentladers er-
funden worden. Alle hisherigen aunf den Markt ge-
brachten Wagen haben neben unverkennbaren Vorteilen
auch viele wesentliche Nachteile. Zum Teil liegt der
iiberaus grofe Mangel an einem brauchbaren Selbstent-
lader an der Engherzigkeit der auf diesem Gebiete
fithrenden Firmen. Man sollte den angestellten Konstruk-
teuren mehr Entgegenkommen betrefls ihrer Erfindungen
zeigen und auch mehr Zeit und Geld auf Versuche
verwenden, dann wird man auch auf diesem Gebiete
zu praktisch einwandfreien Typen kommen.

Auf Grubenbahnen werden vielfach kleine
Boden- oder Seitenentleerer fiir Handbetrieb ver-
wendet. Die Bodenentleerer sind in der Regel
trichterformig gebaut und an der Ausschiittéffnung
durch einen Schieber oder eine Klappe verschlossen.
Der Kasten ist vollstindig aus Eisen, und das Unter-
gesstell besteht fast allgemein aus einem viereckigen
Rahmen. Derartige Trichterwagen werden fiir Hand-
betrieb bis zn 1 cbm Inhalt und fiir Lokomotivbetrieb
bis zu 5 cbm Inhalt ausgefiihrt.

Die kleineren Seitenentleerer werden allgemein als
einseitige oder doppelseitige Sattelwagen gebaut. Die
einseitigen Sattelwagen entladen nur nach einer Seite,
wihrend die doppelseitigen, die eigentlich als Sattelwagen
bezeichnet werden, nach beiden Seiten zugleich entladen.

Fig. 99 zeigt einen Sattelwagen fiir doppel-

seitige Hntladung eigenartiger Konstruktion, Dieser
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W:t;_-,:cu ist vom Verfasser konstruiert und so weit
speziell , als ein Untergestell ginzlich fehlt, und der
Sattelboden so ausgebildet ist, dab er das Untergestell
ersetzt.  Die File der Innenlager sind gekriimmt
geformt und an zwei durchgehenden Langwinkeln des
Bodens befestigt. Zwischen die Lager ist eine Quer-
strebe aus U-Eisen eingebaut, um die auftretenden
Querspannungen aufzunehmen, Um ein Durchbiegen
des Bodens zu verhindern, ist derselbe in der Mitte
durch zwei Biigel aus Winkeleisen, die sich auf die

Fig. 09,

durchgehenden Langwinkel stiitzen, versteift. Durch
die Kombination von Lagerfult, Biigel und Quer-
strebe wird ein Gittertriiger in der Querrichtung‘ ge-
schaffen, der das Untergestell vollstindig erse?zt.
Der Verschlulb des Kastens erfolgt durch zwei Klappen
d.m von Hebeln bedient werden. Fiir die Puﬂ'erung:'
sind seitlich zwei Flacheisenpuffer angeordnet. Der
V_Vagen ist fiir Hand- und Zugtierbetrieb geeignet, und
sind fiir letzteren Zugringe angebracht. Der fnha]t
des Kastens kann bis 1'/2 cbm betragen.

Fig. 100 zeigt einen Sattelwagen fiir groeren
Inhalt und Zugtier- oder leichten Lokomotivhetrieb.
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Das Untergestell besteht aus einem halbrund gebogenen

Rahmen. Der Kasten ist ganz aus Eisen und ruht
auf drei am Untergestell befestigten Bockstiitzen aus
U-Eisen. Das Offnen und Heranziehen der Klappen
nach erfolgter Entleerung geschieht durch einen
Hebelmechanismus dhnlich dem nach Fig. 99. Dieser
Mechanismus bedient gleichzeitiz zwei durchgehende
Daumenwellen, die die Klappen vollstiindig schliefien.
Um ein selbsttitiges Offnen der Klappen zu vermeiden,
wird der Handhebel arretiert. Diese Wagen werden
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bis zu 6 cbm gebaut, haben jedoch den Nachteil einer
wenig stabilen Bauart und einer gleichzeitigen Ent-
leerung mach beiden Seiten. Das Untergestell kann
natiirlich auch als viereckiger Rahmen mit federndem
Zentralpuffer fiir schweren Lokomotivbetrieb aus-
gebildet werden. Fir stark forcierten Betrieb bei
griBerer Spur ist die Form des Sattelwagens keines-
wegs mehr zu empfehlen. Es haben sich daher auch
fiir groBeren Inhalt Typen herausgebildet, die fast
allgemein einen trichterformigen Kasten aufweisen.
Die Trichterform des Kastens ist mit Riicksicht darauf
bedingt, daB die Entladung zwischen den Radsitzen
erfolgt.
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Fig. 101 zeigt einen Selbstentlader, der der
Artur Koppel A.-G. patentamtlich geschiitzt ist,
Das Spezifische an diesem Wagen ist die Klappen-
anordnung, die ein Offnen der Klappe nach beiden
Seiten gestattet. Der Wagen ist also ein Seiten-
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Fig. 102 a.

entleerer, kann jedoch seinen Inhalt nur immer nach
einer Seite entleeren, niemals gleichzeitig nach beiden
Seiten. Die Aufhingung der Klappe erfolgt in
Daumen, die zugleich auch den Verschluf der Klappe
bezwecken.  Die Bewegung der Klappe geschieht
durch Schnecke mit Schneckenrad, die durch eine
Kurbel bedient werden. Der Kasten ist trichterformig
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ausgebildet und entleert seinen Inhalt zwischen den
Radsitzen, Damit das Material nicht auf das Gleis
fallt, sind Abrutschflichen eingebaut. Diese Wagen
werden zwei- und vierachsig bis zu jedem praktisch
noch brauchbaren Inhalt und fiir jede Spur ausgefiihrt,
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Fig. 102 b,

In Fig. 102 ist ein Selbstentlader dargestellt, der
von der Waggonfabrik Gustav Talbot & Co, Aachen,
gebaut wird. Der Wagen ist, wie fast alle Selbst-
entlader, durch Patent geschiitzt. Die Euntleerung
kann entweder nach eciner Seite, oder gleichzeitig
nach beiden Seiten, oder auch nach dem Boden er-
folgen, Insoweit stellt dieser Wagen das Ideal eines
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Selbstentladers dar. Dagegen ist die Folge dieser
Vielseitigkeit ein hochgelagerter Wagenkasten. Der
Wagen ist vollstindig aus Eisen gebaut und wird
zwei- oder vierachsig bis zu jedem angiingigen Inhalt
ausgefiihrt.  Dieser Wagen ist der ilteste deutsche
Entladewagen und ist bis heute an Brauchbarkeit
von keinem anderen deutschen System iibertroffen.

Neben den reinen Entladewagen werden in letzter
Zeit vielfach kombinierte Flachboden-Giiter-
und Selbstentladewagen gebaut. Die Wagen
kimnen sowohi als offene, flachbodige Giiterwagen
als auch als Selbstentlader dienen. Die Koniglich
Preullische Staatsbahn hat fiir einen vollkommenen
derartigen Wagen ein Preisausschreiben erlassen, das
bisher jedoch ergebnislos war. Auch bei diesen Wagen
existieren die verschiedensten Ausfithrungen. Die
A.-G. vorm. Orenstein & Koppel hat einen
schmalspurigen kombinierten Giiterwagen und
Seitenentleerer gebaut, dessen Ursprung der
Verfasser sehr nahe steht. Der mittlere Teil des
Bodens ist nach den Stirnwiinden zu aufklappbar
und hbildet dann die schriigen Stirnwiinde des Seiten-
entleerers. Unter dem Mittelteil des Bodens ist ein
Trichter eingebaut, dessen Klappen gleichzeitig die
Abrutsehflichen bilden. Die Entladung kann nach
einer oder auch gleichzeitiz nach beiden Seiten er-
folgen.  Nach erfolgter Entleerung klappen die
Trichterklappen  durch  Gegengewichte  selbsttitig
zurick und werden durch eine Daumenwelle ver-
schlossen. Das System des nach den Stirnwinden
zu aufklappbaren Bodens ist gut, kann jedoch nur
fir Schmalspur brauchbar angewendet werden.

Die Urdinger Waggonfabrik besitzt ein
deutsches Reichspatent auf einen kombinierten Giiter-
wagen und Seitenentleerer, dessen Wagenkasten zwei-

Betriebsmittel. Wagen. 113

teilig ausgefiihrt ist. Die beiden Wageunkisten werden
durch Hebel- und Zahnradiibertragungen gekippt und
entleeren auf diese Weise ihren Inhalt. Es ist dies
kein eigentlicher Selbstentleerer, sondern ein Kipp-
wagen, Beim Selbstentleerer ist Bedingung, daf die
Entladung rein selbsttitig erfolgt. — Bei der grolien
Anzahl der Systeme ist es nicht moglich, das Gebiet
erschipfend zu behandeln. Jedenfalls existiert trotz
der groBen Zahl nicht eine gut brauchbare Ausfithrung
dieser Art.
Fohrwerksbahnen.

Dieselben werden zum Transport von Land-
wagen auf Gleisen benutzt. Der Zweck dieser
Transportweise ist, ein Umladen des Transport-
gutes zu vermeiden, Die Landwagen werden auf
Fuhrwerktrueks aufgefahren und auf diesen bis zur
Kntladestelle weiterbefirdert. Die Fuhrwerktrucks

sind gewohnliche Untergestelle mit Traghtlzern fiir
die Wagenachsen. Durch diesen 'I'ransport wird
eine wesentliche Ersparnis an Zugkraft erzielt.

Betriebskraflt.

Als Betriebsarten bei Feld- und Industriebahnen
kommen Hand-, Zugtier- und Lokomotivhetrieb
in Betracht. Handbetrieb findet nur beim ‘I'ransport
einzelner Wagen auf kurzen Strecken Anwendung.
Pferdebetrieb diirfte nur bei geringeren Transport-
massen auf nicht zu weite Entfernungen lukrativ sein.
Fiir die Fortbewegung griBerer Mengen auf lingere
Entfernung ist, wenn irgend miglich stets Lokomotiv-
betrieb vorzusehen. Als treibende Kraft bei Lokomo-
tiven wird in der Hauptsache Wasserdampf verwendet,
seltener Elektrizitit, Benzin oder Spiritusdimpfe.

Friedldnder, Feld- und Indusiriebahnen, 8
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Die Dampflokomotiven!) werden fast allgemein als
2/2 gekuppelte Tenderlokomotiven gebaut. In nach-
stehender 'Tabelle 1V. sind die gebriduchlichsten
Lokomotiven mit ihren Hauptabmessungen usw. auf-
gefibrt. Es empfichlt sich immer, besonders bei
groffen KErdtransporten, schweren Lokomotivbetrieh
(125 P.S. und dariiber) und groBe Wagen zu ver-
wenden. Die Arbeitsweise ist dann wesentlich billiger
als bei Verwendung kleinerer Maschinen und Wagen,
Bei groien Erdtransporten werden auch heute schon
allgemein 125 pferdige und noch stirkere Lokomotiven
und 4-cbm-Wagen gebraucht.

Elektrische Lokomotiven finden fast nur
in Gruben Anwendung, in anderen Betrieben haben
sich dieselben bisher wenig eingefithrt. Als Strom-
art wird allgemein Gleichstrom, seltener Wechsel- und
Drehstrom verwendet,

Auch Benzin- und Spirituslokomotiven haben bis-
her nur geringe Binfiihrung gefunden. Im allgemeinen
liegt dies an dem gegenitber Dampfbetrieb nocl
immer teuerem Betrieb. s ist sehr wohl anzunehmen,
dall sich das Verhiltnis zugunsten von Elektrizitiit,
Benzin und Spiritus iindert; an eine Verdringung des
Dampfbetriebes ist dabei fiir absehbare Zeit nicht zu
denken.

Es diirften auch wohl kaum auf dem ganzen Ge-
biete der Feld- und Industriebahnen grillere technische

) Niheres iiber diesen Gegenstand ist in dem dem-
niichst erscheinenden Band der Bibl. der gesamten Technik
»Papst, Leichte Lokomotiven, cin Handbueh fiir Lokomotiv-
besitzer und Lokomotivfiihrer* zu finden. Dieses Biindchen
behandelt: 1. Beschreibung und Wirksamkeit der Loko-
motiven und kritische Wiirdigung der Vor- und Nachteile der
iiblichen Konstruktionen. 2. Lokomotivfithrung und Wartung.
3. Winke beim Ankaufe von Lokomotiven.
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Umwilzungen in den niichsten Jahf-en. stattfind en.
Diese wenig versprechende Aussicht ist im Interegse
der gesamten Industrie sehr zu be‘sdauern. Eine
Anderung in dieser Beziehung diirfte jedoch erst d.a.lm
cintreten, wenn der Zweig nicht mehr a!s reines
[Mandelsgeschift, sondern auch mehr techmsc%l auf-
oefaBt wird. Im Interesse der Feldbahnindustrie und
:uch der Gesamtindustrie ist zu wiinschen, daB dem
technischen Elemente ein grolierer Einflull eingeréiumt
wird. Der unverkennbare technische Tiefstand aunf
dem Gebiete der Feldbahnen ist hauptsichlich a.uf'
den Mangel an Berithrung der technischen Kriifte
mit der Praxis zuriickznfiihren,

B*




116 Feld- und Industriebahnen.

Tabelle IV.

Pferdestirken . .

20 30 40 50

Spurweite. . . .
“Zylinderdurch-
messer. . . . .
Kolbenhub. . . .
Raddurchmesser .
Radstand . . ., .
Dampfdruck . . .
Rostiche. . . .,
Heizfliche. . . .
Wasservorrat . .
Kohlenvorrat
Leergewicht .
D]cnsfgs-wwht
0,5 p.d*.1
Zugkraft ¥ )
Beftrderte Brutto-
last ausschlieB-
lich Lokomotiv-
gewicht auf
einer Steigung

von:
1: 20=50%0
1: 30=233%0
1: 40 = 25%0
1: 50 = 20%00
1: 60=179%0
1: 80=13%o0
1: 100 = 10%00
1:200 = 5%
1:500 = 2%
1: 90 — (%0

Geschwindigkeit
bei vorstehen-
der Leistung
pro Std. .

Kleinster Kurven-
SR e b o

mm | 600 | 750 600‘7-’30 600 | 750 6{]0J750

mm | 140 | 140 | 165

185 | 185210 | 210

mm | 200 | 200 1300 | 300 | 300 [ 300|300 | 300
mm | 450 | 450 | 600 | 600 | 600 | 600 {800 | 500
mm [ 900 | 900 |1000(1000{1100{1100[1200/1200
Atm.| 14 |14 [12 12 [ 12 | 12| 12 | 19

0,19/0,19) 0,3 | 0,3 (0,33 0,33 0,4( 0,4
7,00/ 7,00( 11,7, 11,7 15,5( 15,5 18.4] 18 4
400 | 500 | 470 | 580 | 570 | 700600 | 760
150 | 150 | 200 | 200 | 300 | 300 {400 | 400
3700(3800/5700(5800[6100(6250/7000/7 150
50005200[7000|7100[7700/7980[8900/9200

600 | 600 | 820 | 820 |1030/1030)1820(1520

10 (10 (1919 | 25| 25]35 | a5
14 (14 | 24 | 24 |82 | 32| 42 | 42
I8 (18 128 | 28 138 | 88 [ 50 | 50

98 | 98 | 45 | 45 | 58 | 58| 77 | 77
45 (45 |70 [ 70 | 90 | 90 [120 | 120

90 | 90 [150 | 150 190 [ 190]255 | 255

1010 )12 12 (15| 15 ]8‘18

i (i

- "

h'—
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Tabelle IV.
60 80 100 125
750 | 900 | 1000 | 750 | 900 | 1000 | 900 1000 | 900 | 1000
a5 | 235 | 235 1 260 | 260 | 260 | 285 | 285 | 310 | 310
400 453 400 | 400 | 400 | 400 | 400 | 400 | 440 | 440
800 | %00 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 820 | 820
1400 | 1400 | 1400 | 1600 | 1600 | 1600 | 1800 | 1800 | 1800 | 1800
12 |12 |12 12 |12 |12 |12 |12 |12 | 12
0,45 | 045 | 045 | 0,52 | 0,52 | 0,52 0,73 | 0,73 | 0,80 | 0,80
935 | 255 (235]| 28 | 28 | 28 | 368|368 | 40,9 | 409
1000 | 1200 | 1300 [ 1300 | 1450 | 1600 | 1800 [2000 |2000 | 2200
500 | 500 | 500 [ 600 | 600 | 600 | 700 | 700 | 750 | 750
9000 | 9300 | 9450 [10 150(10300(10 450{13 200|13 400|14 300(14 500
11 50012 000(12 250{18 200|153 500/ 13 800{16 400]16 800]18 000(19 000
1660 | 1660 | 1660 | 2030 |2030 | 2030 | 2430 | 2430 | 2880 | 2880
17| 17| er| 21| 21| 24| 24| 30|
| 29| 20| 35| 35| 35| 42! 42| 52| B2
40| 40| 40| 50| 50| 50| 60| 60| 70| 7
51| 51| 51| 63| 63) 63 76| 76 89 8
62| 62| 62| | 6| 6| 92| 92| 108 | 10
g2 | 82| s2| 98| 98| 98| 122 122 145 | 145
98 98| 98| 120 | 120 | 120 | 145 | 145 | 174 | 174
153 | 153 | 153 | 190 | 190 | 190 [ 235 | 285 | 268 | 268
995 | 225 | 225 [ 275 | 275 | 275 [ 830 | 330 | 400 | 400
390 | 820 | 820 | 390 | 390 | 390 | 470 | 470 | 580 | 580
|
10 |10 /10 |10]10 |10 |1 !u|ww|n
30 [ 80 [ 90 |40 |40 [ 40 |45 |45 | 45 | 45
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Iml

Wert lagen
Hand zu geben.
Au.s.s

Betriebe, Aufsichteriten, Bankdire
Entscheidungen tre

stiindnis des Textes wird auferdem durch %z
Abbildungen erleichtert.

Bibliothek der.gesamien Teclnik

Dle wBibliothek der gesamten Technik® stellt o8 sich zur Auf-
gabe, das gesamte technische Wissen in einer Sammlung kurz-
pgefafter Handbiicher darzustellen, die ¥on ersten, in der
Praxis erfahrenen Kriiften verfafit, ciné ansgezeichnete Ausfiihrung
nnd ﬁedmgenen Wert mit billizem Preise bei ansprechender
handlicler Ansstattung und'praktisehem Format vereini en, 1m
allen denen, die die Ansohaffung umfangveicher Werkes tei
hohen Preises wegen scheuen, teils anf weitgehende theoretische,
besondere Vorkenntnisse vorausgetzende Ausfihrun

h der Praxis fiix die Praxis geschrishen, liegt ihr Wert in
nicht geringem Malie auch darin, dafl sie eine rasche Orientierung
am Orte der Arbeitsausfiihr ermbglichen und sufidiege Weise
den Beu'lahsl.ng-enipnren, ‘Werkmeistern, Monteuren, Installa-
tepren usw, stets ein geschiitzter Begleiter sein werden, Endlich
gollen sie auch dem kanfminnizeh %:asehnltan Lieiter technischer
L itoren, Verwaltungsbheamten

usw,, die in die Lafe kommen, in technischen Angaﬁgenhaitan
: 3 en zu miissen, die Aneignung der hierfir
notigen Kenntnisse vermitteln, da durchgfingig auf eine leioht-
Yerstindliche Schreibwelge groBer Wert gelegt wurde. Duas Ver-

ahlreiche, klare

m Bisher erschienen iiber 180 Binde m

s ihres

4 n keinen
ein huqm_ames Hilfsmittel filr ihre Titigkeit in die |

Die Preige der einzelnen Binde wurden

Der Wert der bisher erschienenen Binde,

breite

schaften nmfassen.

beweisen den hohen Wert der Samm ung; sie

Der neue

eratklaasﬁ bezeichnet werden.
Ausfii

industrie — Hoch- und Tiefban — Bergwesen —
Bel.riehslmtu.ng. Ingenle_umuabildung umsonst

(] e e

im Verhiltnis zu

dem Gebotenen auBergewdhnlich niedri angesetzt, um einen
Tuschen Absatz zu erzielen und auf diese vise eine rasche Fol
der Auflagen zu erreichens Dadurch bietet sich der weitere Vorteil,
daf die Biinde immer im Einklang mit den nenesten Ergebnissen
der wissenschaftlichen Forschung und der g_rfahmf stehen,
16 zum Tel
auflerhalb des deutschen Sprachgebietes in englischer, franzosischer
und a{van}mheu'- Sprachein vielen Tausenden yon Exemplaren ver-
sind, ist” von der’ gesamten Fachpresse i-uukllms
erkannt worden. = Weitere Biinde erseheinen in rascher Fol 8
und die Sammlun, wird, ihrem Titel entsprecheénd, in nl(ﬁlf
allzuferner Zéit das gesamte Gebiet der technischen Wissen-

il auch

altlos an-

Hunderte von anerkennenden Be: rechungen der Fachpresse.
7 . zeigen das Vor- /|
handensein eines dringenden Bediirfnisses mach  diesen von
Ernktwuhaa Gesichtspunkten bearbeiteten Binden, dem durch die |
ammlun%abgehnlfen wird.. So schreibt z. B, die , eton-Zeitung:
and der Sammlung bewiihrt deren Ruf abermals aufs

beste. Die bisher erschienenen Binde konnten durchweg als

1 rliche Verzeichnisse iber Maschinenhau und Metall-
bearbeitung — Elektrotechnik — Chemische Technologie—Textil- |

Organisation und
und portofrei.
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H inigung und Beseiti, g stidtischer und gewerblicher
Abw:;:v?irﬂse:ﬁe V?o% D%raktor A, Reich. (Bibl. Techn: 55,) Geb. M. 2.60
(Kr. 8.12). ) i L
im Wesergebiete und Wasserveérsorgung von Hremen.
K%Igg‘geklﬁ R!:giarnngs%ut Prof. Dr. H. Ost. Broseh. M. 8— (Bx: 2.40).
Acetylen. Das Acetylen. Von Prof. Dr. Karl Scheel. (Bibl Techn. 44.)
. M. 1.40 (Kr., 1.68). _
Akkcl:&ulall»orgn. Th)enrie nnd Konstruktion der Akkumulatoren.
Yon Obering, Dr. L. Lucas, Geb, M. 4.40 (Kr. 528;l i
Algebra. iiirnng in die Algehra fiic gewerbliche Schulen, For
bildungsschulen und zum Selbstunterricht. Von Prof. Dr. K. Dising.
. M. 2,30 (Kr. 2,76), :
mkg;bolrregle I‘fle:runl)m. Fabrikation alkoholfreier Getrinke. Von
Dr. E. Lithmann. Preis M}e'aolgéaliﬁjl'e“ers B R
‘ v ‘eines ', 3 .
mj‘#ﬂ:ﬁ?.eg Af:.;:]ﬁ: %];%?l:\ns der Praxis der Am_lm[nrban!‘nhrikahun.
Mit 116 Abbildungen, 12 Tafeln und Sachregister, Geb. M. 22.—

Mlﬁ:blzlﬁéto)iechllische. Tenhnise]'le Anstriche. Von Hugo Hillig.
(Bibl. Techn. 34,) Geb. M, 8.80 (Kr. 4.56), faa 4
Appretur. Die Appretur der Bsg!(gormu:;tgol&tiexé.m}fan Professor O,
ied . (Bibl. Techn, 208.) Geb. M. 1, Kr. 2.16),

Dﬁalxp;:;tug d. Seiden-, Halbseiden-u. Samtgewehe, Von Walther
Knepscher, (Bibl, Techn. 204,) Geb. M. 1.80 (Kr. Z.IG).M qET%
'Appretur der Wollwaren und Halbwollwaren. Von E. Mundorf,
%ratand der Spinnerei- und Appretur-Abteilung &n dex: Hhhorel?
Fachschule fiir Textilindustrie zu Aachen. (Bibl. Techn. 209.) Geb.

M. 2.80 (Kr. 3.36). i g
und Appreturarbeiten der Banmwollweberei.
A o‘;eglgx?n]'g’:}l:?ﬁ].l]?.rengepf (Eiﬁl.Taghn. %05.1) (%:ah.gl. %ﬁ‘,ﬁ?&i&ﬁ

f. Der Architekt. on Kgl. Landes
A"%ilf:“%?ﬁl}::l ine o{: 8 (Buch der Berufe 9), Kart. M,8.— (Kr. 8.60),
. M. 4.— (K. 4,80). g R ok
Ari]glgt;mlt?al. (Arzneillllttel. Von Dr. W. Gossling. (Bibl.Techn.122.)
40 (Kr. 4.08). ; : i

Aspg;bl.t?{ Dsiem A(sprll:lt- )u.nd Teerindustrie. Von Chemiker W. Friese.
(Bibl. Techn, §1.) Geb. M. 5.40 (Kr, 6:48).

Asynchronmotoren s, Elektrische Maschinen.

Aufbereitung. Aunfbereitfung von Erzen und Kohle. V?]n_ Dr.-Ing.
F. Freise, Bergingenieur. (Bibl. Techn. 87.) Geb, M. 5.20 (Kr. 3.84).

Aufziige, Die elektrischen Igzue%k;loﬂfstenel&ng?%ur Anfziige. Von

T, it 180 Abb. Geb. M, 6.— (Kr. 7.20). ; 3

E]J:i;t:'fs:l:’?)g{riehaue Aufziige, ihr Wesen, Anlage und Betrieb. it

einem Anhang: Folizeivorschriften und Gebiihrenordnung, ' Von

P. Schwehm, Zivilingen., Mit 84 Abbild. I?I;oach. M.ri.zo (]%r. 2.{:4),

L n des inneren Ausbaues. Treppen, Tiiren, Fenster,

Amﬁdﬁh,’%ﬁuﬂ‘gﬂ%ﬁ? Von Architekt Prof. B. Milde. (Bibl. Techn. 130.)
. M. 2,20 (Kr. 2.64): *

Antgxolnr{ll%.ol(ﬂntwasﬂm und Berechnen von Kraftwagen. Band l1:
Das Wagengestell, Von Ingenieur Krnst Valentin und Dr.
Fritz Huth. Mit 136 Abbildungen. Geb. M. 5.60 (Kr. 6.72), ,

Biickerel. Biickerei. Von Georg Wolf. (BiLl. Techn.85.) Geb. M. 2.60

Miillill;rzggl:‘nd Biigkerei. Von Dr. A. Maurizio, Prof. an der Techn.

Hochschule zu Lemberg. Geb. M. 1.80 (Kr, 2.16;. i e

Bandweberei. Die Bandweberei (Bandwirkerei). Von | _tt% oth,

Fachlehrer an der Kgl. hth. Fachschule fiir Textilindustrie in armen.

2, Aufl, I. Band: Die Bindungen, Patronen und Musterung. 'Geb.

e + '5.76). j 1 i

D:aa:l%?m(xfl. Bglnd: Der Bandstuhl und die sonstigen Maschinen fiit

die Bandweberei. — Fachliches Rechnen. — Die Garne. — Die Kalku-
lation. Geb. M. 5.40 (Kr. 6.48).

Sy
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Bandweberel. i

Die Appretur der Binder und Litzen. Von Prof. K. Fiedler, Ab
teilungsyvorsteher an der Preull. Hoh, Fachschule fiir Textilindustri
in Barmen. (Bibl. Techn. 208.) Mit 58 Abbild. Geb. M. 1.80 (Er. 2.16),
naumhrnnsg. Baufiihrang. Von Oberlshrer P, Nantke. (Bib

Techn. 98.) Geb. M. 1.80 (Kr. 2.16).
Baugewerbe. Meisterpriifungen fiir das Baugewerbe (Maurer
immerer — Steinmetze). Von Prof. W, Miller. (Bibl. Techn. 21.);
Geb, M. 1.60 (Kr. 1.92). i
Baukonstrnktie Baunkonstruktion. Von H. Feldmann, Architekt]
und Kgl. Oberlehrer. Band: Konstruktionselemente im
Stein, Holz und Eigen. (Bibl. Techn. 60.) Geb. M. 1.40 (Er. 1.68).
Dasselbe. II. Band: Die GebA&udemauern. (Bibl. Techn. 68.)

Geb, M. 1.40 (Kr. 1.68). > 3
Dasgselbe. III. Band: Die maésiven und Holzbalkendecken.
3.60 (Kr. 4.32).

(Bibl. Techn. 119.) 'Geh. M,
Bausteine s. Gesteinskunde.

Natiirliche Bansteine. Von Dr. Axel Schmidt. (Bibl, Techn. 76.)
Geb, M. 2.80 (Kr, 8.36).

Die Werk- und Pflastersteine Westdeutschlands, ihre Eiﬁenschafte 0
und Gawinnungnstellen in Deuntschiand, Frankreich, Belgien
Norwegen und Schweden usw. Von Stadbbaumeister E. Nan el
staedt. Geb., M. 12,50 (Kr. 15.—). :

Baustoffe. Die Baustoffe. Von Dipl.-Ing, Dr. C. A, Wagner, (Bibl
Techn. 83.) Geb. M, 3.80 (Er. 4.56).
Bautischlerei s, Tischlerei,

Bauveranschlagen. Veranschlagen von Hochbauten. Vou Architekt
Fritz Schrader, (Bibl. Techn, 8i.) Geb. M. 4.— (Kr, 4.80). ]
Benzinmotoren s. YVerbrennungskraftmaschinen. b
Bergwesen s, Aufbereitung, — Grubenausbau, — Kohlenhergwerke, —
Wetterwirtschaft.
Bcrghuu. (Bammlung gemeinverstindlicher Darstellungen des gesamten
erg- und Hiittenwesens.) F
Bd. I. Die nutzbaren Lagerstiitten. Mit ieologischer Einfiuhrung,
Yiin Leitfaden fiir praktise e Bergleute von F. Jiingst, Bergussesso
und Lehrer an der K%l. Bergschule zu Saarbriicken. Mit 100 Abbild.
im Text. Geb. M. 2.80 (Kr. 3,86).
a. II. Die Gewinnung der nutzbaren Mineralien von den Lage
gtitten, (Grubenbaue, Gruben, Ausrichtungn Vorrichtung und Ab
bau. Tagebaue und Gribereien) Von A. Dittmarsch, Bergschul-
direktor a.'D, in Zwickau i. 8. Mit 79 Abbildungen im Text. Geb,

M. 1.60 (Kr, 1.92).
Bd. ITI. Aufbereitung von Erzen und Kohle. Von Dr.-Ing. Frd.
Freise, Bergingenieur in Frankfurt a, M, Mit 195 Abbildungen im

Text. Gehungan M. 8.20 (Kr. 3.84).
Bd. IV. Grobenausbau. Von A, Dittm arsch, Bergschuldir, a. D,
in Zwickau i, 8, Mit 248 Abbild. im Text. Geb. M. 2.60 (Kr: 8.12), -
Bd. V. Die Wetterwirtschaft im Bergwerkshetriebe. Von Betriebs-
inspektor B, Stegmann, Sodingen i. W. Mit 123 Abbildungen im

Text. Geb. M. 4.— (Kr. 4.80).
Bd. VI. Die Steinkohle, ihre Gewinnung und Verwertung. Unter he-
sonderer Beriloksichtigung der nationaldkonomischen Bedeutung der
Steinkohle sowie der neuesten A.nh:ﬁen zu ihrer Gewinnung und Ver:
wertung fiir Praxis und Selbststudium erliutert von A. Hae nig
o eugreur. Mit 120 in den Text und auf Tafeln gedruckten Abbild.
eb. M. 5.— (Kr. 6.—). . k
Bd. VILI. Das Roheisen und seine Darstellung durch den Hoch:
ofenbetrieb. Unter Berilcksichtigung simtlicher Neuerungen s
gemein erliutert fir die Praxis und das Selbststudium von, Hierm
. Lichte. Mit 76 in den Text und auf 4 Tafeln gedruckten Abbild,
Geb. M, 5,— (Er. 6.—). b
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Bergbau, e
trie. Von Dr.R. Ehrhardt, Fabrikdirektor,
B%iithsnll"inrl.laragﬂyn?%ggt und einer graphischen Darstellung. Geb,
M. 1.80 (Kr. 2.16), Y,
fiinf gribten preuBischen Steinkohlen-
B&b}féerﬁe g?m%ﬂf]g:l;n Willert, BErgassaasor, Saarbriicken.
M, —.90 (Kr. 1.08). : Py b
ngswesen im Bergbau. Von J. K. Richar enkert,
D#oﬁgﬁgaigar. (Bibl, Techn. 4.) Gebiyl'{t- —.90 (Kr. 1.08).
Bernstein s, Firbe- und Vollendungsarbeiten.
en eines Betriebsleiters. Von Dr. Jo-
Bttlg:l‘::l%t’l:‘l:g‘:' %1';{‘?}?“ bbildungen im Text und auf 12 Tnk}ln,
Geb. M. 22.— (Kr. 26.40).
Bier 5. Brauerei, X
. ‘8. Stanzersi. Die Blechbearbeitnngstechnik.
Ble‘g‘als’g:;::i?oﬂ?fo:het, Perforieren, Biegen, Falzen, Pressen, Ziehen
und Priigen der Metalle, ihre Hilfsmaschinen und Werkzeuge. Lehr-
und Hilfsbuch filr den praktischen Gehrauch& sowie eine allgemein-
verstindliche Darstellung der Grundziige und Entwicklung bis zur
Gegenwart unter Benutzung der besten Quellen und mnach ged-
sammelten Erfahrungen aus der Praxis bearbeitet von F. Georgi un
A, Schubert. BGeh. . 4,50 (Kr. 5.40).
5 nnerei. :
g::::::l?ll;rsaue;:i.n Von Dr. P. Bauer, Vorstand der Versuchsstation
der Brauerei Haase in Breslau. Geb. M. 150 (Kr.1.80). o
Die Bierbrauerei. Von Direktor Franz Chodounsky. (Bibl.
L O S lM' 3'22 (ﬁi'lzsfﬁ)i‘ikntlon und Bierbranerei nnd
B%t;‘:ggﬂit‘;iﬂ'gﬁlg; IY!on Prof. Edm. Weinwurm. (Bibl. Techn. 159.)
kot cmtcotnsdaulite, 1 Di¢. Bathxotisutartpiidikts’ vna
R e eiins. Vou Ditaktor Pr. W Seabithansr (bl Techoirid)
Geb.ﬂl:. 2.60 (K:ﬁ 1}.]2). T ‘
Bremerhaven s. Hafenanlagen. Y
. Von Dr. A. Cluls, o. 8. Prof. fiir chemische
B'el{:‘:c?;x?l‘oggmrfaggl k.of. Hrochschule {iir Bodenkultur in Wien.
Geb. M. 2.10 (Kr, 2.52). . ; i
ofen fir Tonwaren, Kalk, Magnesit, Zement
B"ﬁngg“'mi]ghbgﬁ:ﬁgﬁ Berticksichti un'g" der Gasbrenndfen. Von
E.rnut.Sehmat.o]ls, dipl. Hutten-Ingenieur, Konstrukteur indu-
strieller Feuerungsanlagen. 2. Aull.. Mit 140 Zeichnungen, Geb. M. 5.80
(Kr. 6.96). \
o ie Brennstoffe, Fenerungen und Dampfkessel, ihre
nre.‘lvni:':s%g‘:ﬂli?h;eit und Kontrolle. Von A. Dosci, Ingenieur,
Geb. M. 13.50 (I;r. lﬁ.ﬁdml.ln ARl
en " "
g:ﬁ‘éﬂzmmﬁﬁ:ﬁer auns Ho l.} Eog }ﬁ:gs%aué Pgulfé) G. Koll, Kgl,
. (Bibl. Techn. 78.) Geb. M, 2. r. 3.12),
Bl?ié’:iiaal!hr:;l étein- Von Ingenieur Prof. G. Koll, (Bibl, Techn, 87.)
Geb. M. 2,40 (Kr. 2.38). 4
. Die kaufmiinnische Fabrikbetriebsbuchfiihrun
Bue-hvte‘:":v'ru?t':lgg. Von G, Rudolphi. (Bibl. Techn. 5) Geb.
(Kr. 1.08). Iaic
ie.
Ohéli-l:]llsri&fflstfgh;;l: fiir Techniker. Von Dozent Dr. HRH nlér.
(Ribl. Techn. 117.) I. Anorganische Chemie. Geb. M. 8.20 (Kr. ?.60).
Dasselbe, 11.0rganische Chemie, (Bibl. Techn.143.) Geb. M.8.— (vz‘.d.D )
— anorganisehe, Lehrbuch der anorganischen Chemie. Von 5 T
“H. Hildebrandt, Lehrer der Experimental-Chemie u. chemischen
Technologie an der kgl. Hiittenschule zu Duisburg. Mit 108 Figuren
im Text. Geb. M. 3,20 (KEr, 3.84).

- 5

und




Dr. Max Jinecke, Verlagsbuchhandlung, Leipzig, Hospitalstr. 1

Chemie, physikalische, Elemente
Brode. (Bibl, Tochn, 80 Geb. M. 260
Chemikerberuf. Der Chemiker,
(Buch der Berufe 4.) Kart. M
ChemischelInstitute. Die Clicmischen Institute der K
Von Reg.-Baumeister Ebel.

schule zu Hannover.
Chemische Laboratorien.

Hannover. 7.umgearb. A
(Kr. 19.20). i

Die Betriebsmittel der chemi:
ﬁgtugﬁr blt,qltgr Mitwirkung v
i ildungen im: Text nnd auf T
(Kr. 15.60), geb. M. 1d.— (Kr. 16.80), g
Erfahmngien .eines Betriebsleiters, Von Dr. Johann Walter
ild. im Text und auf 12 Tafeln. Geb. M, )
Dampferzeéengung. Untersnchun

ihre Wirtschaftlichkeit und V.

116 Abb

geb. M. 2.80 (Kr. 8.86).

Damprkessel. Die Brennstoffe, Feuerun,
Wirtschaftlichkeit und Kontrolle. g g D

Geb, M. 18.50 (Kr. 16.20).

Betrieb und .Jartung der Dampfkessel. V. i X
(BibL. Toohn. 194.) Gab, M. 8 (ke a0, O ‘ngenieur A, Dosoh,
Handbuch ziur Berechnung der Fenerun

Ueberhitzer, Warmwasser-Erzen

Ed. Brauls, Ing. 4, Aufl.

Von Dr. Hermann Warnecke
. 8.— (Kr. 8.60), geb, M, 4,— (K. 4.%0);

on Maschinen-In

it fr Kalorifere,

DL,

Die Feueru.u%m; er Dampfkessel.
ab.,

Techn. 8.)

Paul Koch. (Bibl,

und Betrieb, Mit 150 Al
Geb. M. 8.— (Kr. 9.60

[ . 9.60),
Die Dampfiurbine als Schiffsmaschin
o Eldun Bn'kBml?:;l]-( M. 1.— (Kr. 1.20)
ecken. Baukons tion. Von Architekt H, Feld ) b g
Die massiven und Eolzbnl‘i‘(andackenﬂ. o, Toohnr 1og

Geb. M. .60 (Kr. 4.82).

Dingrammesser. Wildas Diagramm-
Mit Gebrauchsanweisung M. 2.— (Kr
Differentialrechnung s. Mathematik.

Dockanlagen s. Hafenanlagen.

Drechslerel s. Firbe- und Vollendun beiten,
Das Drechslerbuch, Von Fnuhle};lre?%}: glc%nult:.

Geb. M. 4.— (Kr. 4.80).

Eisenbahnban 8. Feldbahnen.

Grundziige des Eisenbahnbaues I. Linienfiith X 05 - 3
ban, Schufz- und Nebenanlagen auf ;‘::ier gtl‘:!-‘egeke. D Openy
W, Kochenrath. (Bibl, Techn. 106.)
gelbe 11, Stations- und Sicherungsanlagen, (Bibl, Techn, 168.) Geh

M. 2.40 (Kr. 2.88).

M. 2.60 (Kr. 3.12).
Die Montage und Re};i‘arnmr der Dam

echn. 158).
Dampfturbinen. Die Dampftorbinen.

[}

hysikal, Chemie, V. -
(I{r. 35, e, Von Dr,

gl. Techn. Hoch:
ik M 10.~ (Kr. 12.—).)
aboratorinmstechni i
0. Bender. (BiblL Techn. 108.) Gab'.) M. 3.19‘ (Kr'kim‘)'on i
Die Einrichtung eines Fabriklaboratoriums, Von Dr.-In
Scheffler. (Bibl. Techn. 151,) Geb. M. 340 (Kr. 4.08)
Chemische Technologie. Lehrbuch der chemisehen Technologie,
Yon Dr. H, Ost, Prof, d. techn, Chemie a. d. Teohn. Hochsehule zu

ufl, Brosch. M. 15— (Kr. 18.—), geb. M. 16,—

schen. Technik. Von Dr. Gustay
. H. Behwanecke,

22.— (Kr. 26.40).
Dggdﬁ-._])nmpl‘?lrsengun( e
v 5 rechliige

Oberingenieur P, Koch. (Bibl. Tachn.g‘.’.Q.Janr:::llll. %Ir 2.40 (

fkessel, Vorwiirmer,
eservoire usw. Von
echn. 17.) "Geb. M, 2.— (Kr, 2.40).
Von Ingenieur A, Dosch, (Bibl.
on o?berl'ngenieu' (

X Ihre Theorie, Konstruktion
bbildungen. Von Ingenieur Hans Wagner,

e. Von H. Wilda. Mit 19 Ab-

(Bibl., Teohn. 119.)]
und Flichenmesser. D.R.G.-M
2.40).

(Bibl. Tochn. 59.)1

Dreschapparate. Betrieb und Wartung der Dresch
Ingen. H. Schwarzer. (Bibl. Techn. 125)) Kart. M

Druckknopfstenerungen s. Aufziige,

Dynamomaschinen s, Ilektrische Maschinen.

Geb, M, 4,30 (Kr, 5.04). —Dase
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Eisenbahnwagen. Ban der Eiseubnhnwaﬁen und ihre Unterhaltung
im Betriebe, Von Kgl. Baurat C. Guillery. (BiblL Techn. 101.)
Geb. M. 2.80 (Kr. 3.36).

Elsenhiittenkunde. Von Hermann . Lichte, Betriebs-Hiittening,
(Bibl. Techn. 15.) Geb, M. 5.— (Kr, 6.—).

Eisenindastrie s. Metallbearbeitung.

Elektrische Apparate. Elektrische AIP arate fir Starkstrom. An-
leitung zu deren Konstruktion und Fabrikation zum Aufbam von
Schalttafeln. Von Georg J. Erlacher, Ingenieur, Mit 181 Ab-
bildungen im Text und auf 10 Tafeln. Geb. M. 8.— (Kr. 9.60).

Elektrische Anfziige s. Aufziige.

Elekirische Bahnen. Elektrische Traktion. Von Ing. G, Sattler.
Geb, M. 4.20 (Kr, 5.04).

Handbueh fir den Bau und die Instandhaltung der Oberléitungs-
anlagen elekirischer Bahnen. Von Ingenieur Arthur 'Ertel. (Bibl
Techn. 42.) Geb. M. 5.— (Kr. 6:—).

Elektrische Belenchtung. Elektrische Belenchtung, Von Dr.-Ing.
B. Monasch. 2. Auflage. M. 10.— (Er. 12.—).

Die elektrischen Metallfadengliihlampen. Von C. Heinrich Weber,
Berlin, Geh. ca. M. 10,— (Kri 12.—). KErscheint Herbst 1918.

Die Kohlengliihfiden fiir elektrische Glihlampen, ihre Herstellung,
Pritfung und Berechnung, Von Heinrich Weber, Elektrotechniker
und Betriebs-Chem. Geb, M. 6.20 (Kr. 7.44).

Die elektrischen Kohlenglﬁhtadenlampen, ihre Herstellung und

: lgilfungé] Von Heinrich Weber, Elektrochemiker. Geb, M. 8.80

(Er, 11.96).

Gas oder Elektrigitit? Fine zeitgemiilme Betrachtungzur Beleuchtungs-
frage. Von Prof. 0. Heim. Brosch. M. —9) (Er. 1.08).

Kein Haus und kein Betrieb ohmne Elektrizitit. Von Ingenieur
Hermann Schmitz Brosch. M. —.45 (Er. —.54).

Elektrische Helzung. Die Elektrizitit als Wirmequelle. Von Dr
F. Schoenbeck, (Bibl. Techn. 61,) Geb. M 2.40).

Elektrische Leitungen. Stromverteilungssysteme und Berechnung
elektrischer Leitungen. Von Diplomingenieur Ph, Hifner. Geb.
M. 8.60 (Kr. 10.82). ;

Berechnung elektr. Leitungsquerschnitte. Von Ing. F. Weickert.
(Bibl. Techn, 161,) Geb. M. 1.20 (Kr. 1.44).

Elektrische Lichi- nnd Kraftanlagen. Die Montage elektrigcher
Licht- und Kraftanlagen, Ein Taschenbuch filr Elektromonteure,
Installateure und Besitzer elektrischer Anlagen. Von H. Pohl
Oberingenieur. 4. vollstindig umgearb. Auflage, (Bibl. Techn, 1.5
Geb. M- 2.40 (Kr, 2.88). Rpas

Betrieb elekirischer Licht- und Kraftanlagen. Von Oberingenienr
H. Pohl. (Bibl. Techn. 100.) “Geb. M. 2.50 (Kr. 3.—).

Die Revision elekirischer Starkstromanlagen. Von Dipl.-Ingenieur
Paul Stern. (Bibl. Techn, 88.) Geb, M. 3.60 (Kr. 4.52).

Isolationsmessung und Fehlerortsbestimmung in élekirischen Stark-
stromanlagen. Von Dipl.-Ingenieur Paul Stern. (Bibl. Techn. 81.)
Geb., M. 2.— (Kr. 2.40).

Die Elektrizitit anf den Dampfschiffen, Von Ingenieur E. Bohnen-
stengel. 3. Auflage. (Bibl. Techn. 57.) Geb. M. 2,20 (Kr. 2.64).

Der Schutz der Hochspannungsanlagen gﬁﬁ’en Blitz und Ueber-

) smmnﬁgn. Von Ingenieur il Zipp. (Bibl. Techn, 127.) Kart.
, 8.— (K. 8.60).

Elektrische Maschinen, Die Krankheiten elektrischer Maschinen.
Kurze Darstellung der Stérungen und Fehler an Dynamomaschinen,
Motoren und Transformatoren fiir Gleichstrom, ein-und mehrphasigen
‘Wechselstrom fiir den praktischen Gebrauch der Installateure. Von
Betriebsdirektor Ernst Schulz. 8. umgearbeitete Auflage. (Bibl
Techn, 2.) Geb. M. 1.75 (Kr. 2.10).
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Elektrische Maschinen.

Die elektrischen Maschinen. Von Zivil-Ing. Ernst Schulz, ver-
eideter Sachverstindiger der Handelskammer und des Landgerichts!

zu Kiln, (Bibl. Techn. 213). Erster Band: Die Dynamomaschinen
und Elektromotoren fiir Gleichstrom. Zweite, verbesserta

und vermehrte Auflage. Geb. M. 2,80 (Kr. 8.36). — Zwsiter Band
Generatoren, Transformatoren, Motoren fiir Weohsel
und Drehstrom, Geb. M. 2,80 (Kr. 8.86).
Formeln fiir Entwurf und Berechnung von Gleichstrommasehinen,
Drehistrom- und Einphasmotoren. Von Ziyilingenieur Xrnat
Schulz, vereidetem Sachverstindigen der Handelskammer und deg’
Kinigl. Landgerichts Coln: Mit 23 Abbild. im Text, (Bibl. Techn. 218,
Geb. M. 2.80 (Kr. 8.86) mit Schreibpapier durchschossen M, 8.20 (Kr. 8.84)4
Pri‘u‘nr}g elektrischer Maschinen und Transformatoren. Von Ingenie
F. Weickert. (Bibl. Techn. 50.) Geb. M. 2.20 (Kr. 2.64).
Wirkungsweise, Berechnung und Konstruktion der Gleiochstrom:
Dynamomagehinen und -Motoren. Von Dipl-Ing. W. Winkela
mann. Geb. M. 8.40 (Kr. 4.08),
Wirkungsweise, Berechnung und Konstruktion der S chromn=
maschinen fiir Wechsel- und Drehstrom. Von Dipl.-Ingenie
W. Winkelmann. Geb. M, 4.— (Er. 4.80).

Wirkungsweise, Berechuu.ngvund Konstruktion der Transformatoren
und Asynchronmotoren, on Dipl.-Ing, W. Winkelmann. Geb.
M. 4.80 (Kr. 5.78).

Entwurf und Konstruktion moderner elektrischer Maschinen fir
Massenfabrikation. Von Ernst Schulz, Betriebsdirektor. & Mit
110 ‘Abbildungen im Text. Geb. M. 7.50 (Kr. 9.—). 1

Das Funken von Kommutatormotoren. Mit besondersr Beriick-
sichtigunﬁ) der Einphasen-Kommutatormotoren. Von F. Pum g8,
Mit 69 Abbildungen. Geb. M. 4.60 (Kr. 5.52).

Elekitrische Schaltungen, Sehnltfafg:)batl. Von Stadting. A. Boje.

(Bibl, Techn. 10.) Geb. M. 3.20 (Kr. 8.
Der Sclialttafelwiirter. Von Elektroing, Emanuel Stadelmann,,
(Bibl. Techn. 48.) Geb. M. 2.80 (Kr., 8.36).
Berechnung und Konstruktion elektr, Schaltapparate. Grundlagen fir
den Entwurf von Schaltanlagen. Von Ing, Prof. R. Edler, Gob,
M. 13.— (Kr., 15.60). J
Entwnrf yon Schaltungen und Schaltapparaten (Sehaltun stheorie).
Von Professor Robert Edler. FErster Band. Mit 186 Ab ildungen,
Geb. M, 6.80 (Kr. 8.16).
Stromverteilnngasysteme u. Beréchiung elektrischer Leitungen. Von®
Dipl.-Ing, Ph. Hiifner. Geb, M, 860 (Kr. 10.32). !
Elektrische Traktion s. Elektrische Bahnen.
Elektrizititstarife, Stromtarife. Von Dipl.-lng. K. Laudien,
Breslau. Broseh. M. 2.80 (Kr. 8,36), geb. M. 8.50 (Kr. 4.20).
Elektrizititswerke. Projektierung von Elektrizititswerken. Von
Ziviling. ¥ritz Hoppe. Geb. M. 4.40 (Kr. 5.28), .
Elektrizititsziihler. Konstruktion und Priifung der Elektrizititss
ziibhler. Von A. Konigswerther, Obering, 2. Aufl.in Vorbereitung.|
Elektrochemie. Elektrochemie. Von Patentanwalt Dr. P. Ferch -,
land. (Bibl. Techn. 85) Geb. M. 2.60 (Kr, 3.12).
Elekiromotorischer Antrieb. Elektromotorischer Antrieb von

Arbeitsmaschinen. Von Prof. G. Wurf. (Bibl. Techn. 162.) Geb,
M. 8.— (Kr. 3.60).

Elektrotechnilkk.
Grundrifs der Elektrotechnik. Herausgegeben von Alex. Konigs-
werther, 12 Biinde.

Aufgaben aus der Gleich- nnd Wechselstromtechnik. Von Ingenieup
A.Scottn M. 1.60 (Kr. 1.92), — Lasungen, M. 1.80 (Kr. 2.10).

JEOS N

Elektrotechnik.
SEEEENENENENSNNEEEEEENENNEEEEEEE

Die Elektrotechnik. fominem i o

trizititslehre und die tech-
nische Erzeubguz’:x1 7 xl:;nd gar-
kirischen Stromes in gemeinverstindlicher Dar-
;:ﬂ:gg. d%i: 1Ie)ip1.-[ngenieur K. _Ln.udfen. Zweite Auflage. Mit
508 Abbildungen. Preis in Ganzleinen M. 5.— (Kr. ﬁ.d—). L i
erkimeister-Zeitung, Ditsseldorf: FEndlich wieder mal ein
.Buchwdm wm‘ngeschninm,.:'inab verdient, Verfasser behandelt dmh.?!oﬁ M"’.:
durchaus eigenariiger Wetse, unablangiy von den vorhandenen Werken. Mi
vielen alten Zopren, die sich selbst in bekannten Lehrbiichern von Au u;)ts {n;
Aufiage durchschleppen, ist hier aufgerawmt worden, AMil vollem Recht 15
eben awf das Elekivotechnische der Hauptivert gefe:gt. Hervorauhelen I.Ff{ Jernev
die wberaus grofse Zahl der Abbildungen, in der grofsen J‘.I!fhrjacg %Wm
Zefehnungen des Verfussers, die das Verstindmis des Textes .spml;? h“';
lefchtern. Das Buch dst so recht gesignet, in das Gfe!net der E_kktr echni
eimsufiihren und das Verstindnis far letzlere w_et.teren Kreisen a4 ue;l-
mittaln; doch awch der n der Prazis Stehende wird es mit Frfolg )nas -
ackkzyek und lingst Vergessenes wieder auffrischen kinnen. Ein Buch, das
auf dem technischen Biichermarkt feklte und kommen rrm}'.frteii und dem I:"}
grofser Erfoly beschieden sein wird. Wir empfehlen es der wfmerksimkes;
unserer Leser.

III-IIIIIIIIIIIIIIIII.IIIIIIIIhI{
Pt;ynikaﬂsche Grundlagen der Gleiil;- uae;vgeg}lsgl‘;oh&?egcm?:
ingen, Alex, Konigswerther. . M. 3.20 (Kr. 3.:84).
]]laaﬁlg]t;?i:ft?i!t‘: in iel' Lﬁm}vg(i)r(t}s{ehazr%ﬂ ; Yon Ing. W. Fuhrmann.
(Bibl. Techn. 128.) Geh. M, 1. r. 2.16). i
beraf. Der Elektrotechmiker. Von /
Elekstlf:]:fftl};"?ﬁguh ‘(.ier Berufe 2.) Kart. M, 3.— (Kr. 3.60), geb. M. 4.—
(Kr. 4.80). ; e
: ische Mefskunde. Elektrofechnische Mels a
Ele&;;?:ﬁzﬁhze?&aden fiir das elektrotechnische Praktikum. Von
Qberingen. Alex, Konigswerther, Geb. M. 480 (Kr. 5.76).
Elfenbein s. Fiirbe- und Vol]arisdingsa;,belten.v ¥ LB G
. Liiftung nnd Entstaubung. Von
Ent:{u&?g:ﬁwaneckeg. (B{bl. Techn. 84) Geb. M. 6.40 (Er. 7.68).
8. Wasseranlagen. 3 &
Enﬁg“i.&:x’?s%mng der Stidte, Von Direktor A. Reich.

(Bibl.

Techn. 79.) Geb. M. 2.40 (Kr. 2.88). . :
Erdb:Uu.n Der Erdbau. Von Direktor A. Reich. (Bibl. Techn. 56.)
Geb, M. 2,40 (Kr. 8.12).

Erze s, Aufbereitung.

. Ventilatoren. | -
E‘:::;::I:::::n{ E?:h;dkbauten- Von Zivilingenieur R. Lots: (Bibl
Techn. 65.) Geb. M. 3.60 (Kr. 4.82). & y

i ufménnische Fabrikbqtriobabnchfnhrung nn
Fnhr\lf:rt;::l?u;:. I\)?‘:nké. Rudolphi. (Bibl. Techn. 5.) Geb. M. —.080
el i Von Ingenieur

! rganisation industrieller Betriebe. Von Ing

Alf)l:%g%il; t."tgriomgﬁl aw. (Bibl Techn. 152.)  Geb. M. 0.90 (Kr. 1.08).

Werkstatthetriebh und -Organisation.

Mit besond. Bezug auf Werkstatt-Buchfithrung von Ing. Dr.
R. Grimshaw. g])ritto Aufl. Geb. M. 25— (Er. 80.—)

her
Fabrikbetrieben. Von Ing. Georg J. Erlacher.
oi‘.:n.;ili?fﬁgllilt vl‘?rn Formularen und 18 Abbildungen, M. 1.80 (Kr. 2.16).
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Fabrikeinrichtung. Einrichtun vonFabriken, V ivili
(BibL, Techn. 90.) Gab. M, 3,20 (Re. 2.80, o ' onZiviling. B, Lotay
::;c::nlehnen 8. Zeichnen, technisches, ' o
rbe- und Vellendungsarbeitem. Technik d - d
]‘!_‘ft‘lllendnngsarbelten. ine Quelle der Beratun de‘:-rvﬁ-mieodaﬂ
Fragen dor Holz, Metall, Stein, Perlmutter, Elfenbein. Bernstein,
orn, Steinnufs und Meerschaum verarbeifenden Gewerbe. Zum
Gebrauche fiir Schreiner, Drechsler, Holzsehnitzer, Metallarbeiter
:zleFigiaélzz émsl;)ﬁuli:rs t&lr i_g]gwarblliche Lehranstalten. Bearbeitet

(& Ziy 1 ¥ i ibl,

. E‘ec}n:. 111’5“) %‘i& B ﬁ)h‘?. g.r]rpsig . Fachlehrer in Erbach. (BibL,
rberef. Die Fiirberel. Von Dr. W. Z#nker. Fachleh der
Preufl. Hoh. Fachschule f, Textilindustsi 4 ibl. Techn, 211)]
Mit 60 Abbildungen. M. 530 (Kr. 6‘.1;})1:16' Pnm e (RIL Tt R
Farben s. Anilinfarben. — Hartzerkleinerung. ]
Farben nilgol‘urhstoﬂe. Yon Dr. G. Wa?ther. (Bibl. Techn. 157.))

Geb. M.
Fehlerortshestimmung s. Elektrische Licht und Kraft 1
. B - anlagen,
Feldbahnen, Feld- und Industriebahnen, Von Ingenieur LengFried_-

- 1inder. (Bibl, Techn. 20.) Geh. M.
Feldmefskunde s, Valmaaaungaiﬁnde.z'm e

Fernsprechwesen s. Telegraphie und Telephonie,

Festighkeilslehre. Festigkeitslehre in_elementarer Darstollun
zahlreichen, der Praxis entnommenen Beispielen. Zum Gebrauch fil
Lehrer und Studierende an teshnischen ittelschulen sowie fiir die

Praxis, Von H Ahlb - i :
hﬁuser—Tauhniku‘:ns.o Gellal.l Hﬁrg,_](ﬁ)ligg.silﬁta%emaur. St

Fette s. Nahrungsmittelindustrie, — Schmiermittel.
Feuerfeste Erzeugnisse. Feunerfeste Eue%nissa. Von Ingenieur
. 3.84), 1

mit

Benfey. (Bibl. Techn, 160.) Geb, M. 8.20 (
Feuerfeste Rohmaterinlien s. Hartzerkleinernng,
Fenersicherheit s. Kohlenhergwerlke,
Feuerungen s, Brennofen,

Brennstoffe, Feuerungen und Dam

kessel Ihre Wirtschaftlichkeit und Kontrolle.
] » Ingenieur A. Dosch.

im Text und 36 Tabellen,
H(Kg.b 16.20).

an L

Ueberhitoor, Waremning der Fenerangen, Dam

Ed. Brauls, Ing. 4. Aufl, { {
Die Fenerungen der Dam;

Mit 265 Abbildungen
In Ganzleinen geb. M. 13.50

|
fkessel, Vorwirmer,
ruger eservoire ugw. Vom
(Bibl, Techn. 17.) Geb, M. 2.— (Kr. 2.40 {
fkessel. Von Ingenieur A. Dosch, (Bibl.

F'.l‘achn. 8.) Geb. M. 2,60 (Kr. 8.12). j
?klg?'%%giiwesen. Von 0. Bender. (Bibl, Techn. 86.) Geb, M. 4.ﬂ

Die Gaserzenger und Gasfenerungen. Von B, Schmatoll o
viir%t;_t:g];ﬁga:ieurh 2 Apfi.d M.itF 60 Abbild. Geh oL 660 (Kx! -?.;
vorginge in den Feu .
_ messer. ‘fan Inganﬁu: A, Doxuh,erﬁ?gﬂ (tEr(.l 2?13{ b
Flichenmesser s. Diagrammesser.
Flechterei. Flechterei. Von B, Le
Hoh. Fachsehule fiir Textilindustrie
(Ersch. im Sommer-Sem. 1918.)
apparate, Flu arate. V. i )
e lg;xﬁp ate. Von Ing, F. Rost. (Bibl. Techn, 112.)
Formeln s. Mathematisahe FormelsammIlung, ‘
Francisturbinen s. Turbinen.

in' Barmen. (Bibl. Techn. 208)
FI I

y

— 10 =
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Futtermittel. Das kiinstliche Trocknen der wasserreichen land-
wirtschaftlichen Fnttermittel. Von Dr. D. Meyer, Stellvertreter
des Vorstehers der agrikultur-chemidchen Versuchsstation Halle a. S.
Mit 26 Abbildungen. Geb. M. 2.10 (Kr. 2.52).

Gefreide- n, Futtermitteltrocknung, Von Dr, D. Meyer. Geh. M. 12.—
(Kr. 14.40), geb. M. 18.— (Er. 15.60). i

Galvanotechnik, Galvanotechni (Galvanostegie und  Galvano-
plastik.) Von Ing. Krause. (Bibl. Techn.92) Geb. M. 8.20 (Kr, 3.84).

Gasarten, technische. Die technischen Gasarten mit Ausschlufs
des Steinkohlengases und Acetylens. (Holzgas, Torfgas, Oelgas,
Kraftgas, Wassergas, Luft.gns.;) (Bibl. Techn. 89.) Veon Zivilingenieur
H. Koschmieder. Mit 9 Abbildungen. Geb. M, —.95 (Kr. 1.14).

Gashelenchtung, Gaserzeugung 8. Steinkohlengas.

Gase, verdichtete und verfliissigte. Herstellung und Verwendnn,
der verdichteten und verfliissigten Gase. Von Dr. Max Schall.
Mit 50 Abbildungen. (Bibl. Techn. 140.) Geb. M. 8.60 (Kr. 4.82).

Gaserzenger und Gasfeuernngen. Die Gaserzeuger und 'Gas-
fenernngen. Von E. Schmatolla, dipl. Hiitteningenieur. 2. Aufl.
Mit 66 Abbildungen. Geb. M. 6.60 (Kr. 7.92).

Gasinstallation s. a. Wasser- und Gasanlagen. h

Der prakt. Gaginstallatenr. FErzeugung und Verwendung des Stein-
kohgengaaes. Fiir Gastechniker, Installateure, Klempner, Schlosser
und Gaskonsumenten. Von Ziviling. H. Koschmieder. (Bibl.
Techn, 158.) Geb. M, 3.40 (Kr! 4.08).

Gasmotoren 8. Verbrennungskraftmaschinen,

Gebrauchsmusterrecht. Das dentsche Gebranchsmusterrecht.
Von Patentanwalt Bernh. Bomborn. (Bibl, Techn. 134). Geb.
M. 2.50 (Kr, 8.—). 1

Gelatine, Die Fabrikation von Leim und Gelatine, Von Dr. L. Thiele.
(Bibl, Techn. 28.) Geb, M. 260 (Kr. 8.12). L

Geomeirie. Lehrbuch der darstellenden Geometrie von Dr. Karl
Vetters, Prof. an der Konigl. Gewerbeakademie zu Chemnitz. Mit
251 Figuren im Text. In festem Schulband. M. 5.60 (Kr. 6.72).

Rechnen und Geometrie. Ein Nachschlagebuch fiir Fortbildungs-
schiiler. Von Ingenieur Havemann, irektor der technischen
Lehrlingsschule in Miilhausen i, E. (Bibl. Techn. 71.) Geb. M. 1.50

Kr. 1.80). :
.'[A(ait.fa:l.tlexfl der Kurvenlehre (Analytische Geometrie der Ebene) von
Prof. Dr. K. Dfising. Iiir hohere technische Lehranstalten und
zum Selbstunterricht. Mit zahlreichen Anwﬁndungen aus der Technik
ipl.-Ing. Ernst Preger sowie vielen Ubungen und 117 Figuren.

Gerberel a(. L}ldérfélérikﬁtipn.
teinskunde 5. Bausteine, y
Gesrakﬁseha Gesteinskunde, Fiir Bauingenieure, Architekten und Berg-
ingenieure, Studierende der Naturwissanachaft, der Forstkunde nn_d
Landwirtschaft., Von Geh. Reg.-Rat Prof. Dr, F, Rinne. 3. Aufl. Mit
2 Tafeln und 391 Abbildungen im Text, Brosch. M, 12— (Kr. 14.40),
geb. M, 18.— (Kr. 15.60). N
Gesundheitslehre, gewerbliche, Gewerbliche (esundheitslehre.
Von Dr. A. Holitseher, (Bibl. Techn. 14.) Geb. M. 2.60 (Kr. 3.12).
Getreidetrocknung 8. Futtermittel. )
Gewerbehyglene s. Gesundheitslehre, gewerbliche,
Giefsen s. Metlilllbaarbeitung.
Gips 5. Hartzerkleinerung.,
Ble Gewinnung und 5erwe1|d|m1§ des Gipses. Von Dr. A. Moye.
(Bibl. Techn. 12 Geb, M. 240 (Kr. 2.88). ki
Glasindustrie. Aus der Praxis eines (ilaghiittenfachmanmnes. Von
Glashiittendirektor W. Schipmann. (Bibl. Techn, 47.) Geb. M. 1.60
Kr. 1.92).
D:isxelbe.) II. Die Wannen. (Bibl, Techn, 75.) Geb, M. 2.40 (Kr. 2.88).
Dasselbe. Ausg. in einem Bunde, (Bibl. Teclin. 149.) ‘Geb. M. 3.80 (Kr.4.56).
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Gliithlampen s, Elektrische Beleuchtung.

Goldschmiedekunst. Bearbeitung vonSilber und Gold. VonDirekto
E. Klein, (Bibl. Techn. 186,) Geb. M. d.— (Kr. 4.80).

Graphostatik s. Statik.

Grubenausbau.  Grobenausbau, Von A, Ditt margoh., (Bib
Techn. 102.) Gel.. M. 2,60 (Kr. 3.12). 4

Hafenanlagen. Die Bremerhavener Hafen- und Dockanla en und
deren Erweiterung in den Jahren 1892—1899. Von Baurat R, Ruds!
loff, Baumeister F. Claulsen und Ingenieur O. Giinther, Mit
20 Abbildungen im Text und 14 Tafeln. Sonderabdruck aus der
Zeitschr. fiir Architektur u. Ingenieurwesen. Geb. M. 90,— (Er. 24.—)

\
.

Handelsschiffe s. Schiffbau,
Hiirten s, Metallbearbeitung, — ‘Werkzeugmachen,

Hartzerkleinerung. Hartzerkleinerung. Von Zivilingenieur Wil-
(hKi-“fsl ]Ial)nasa. (Bibl. Techn. 66.) Mit 91 Abbildungen.” Geb. M. 2,60
Dus Werk dsl ein aufserordentlich werlvolles Hilfsmiltel fiir folgende In-~
dusirien: Zementfabrikation, Kalkfabrikation, Fabrikation der Kunstsierne,
Gapsﬁ:bn'kah‘on,Getm'maunyfeuerfesterﬂofnmatm’uh‘en, Superphosphatvermahl 1’8
Thomassehlackenvermaldung, Farbenmahlung, Weifsjarbenfabrikution, Schuworse
Jarbenfabrikation, Ockerfarben wnd die Hole verarbeiteriden Indusirien, tote
Papier-, Pappen- wnd Zellulosefabriken . a,
Harze. Harze und Harzindustrie. Von Professor M. Bottley, (Bibl,
Techn. 45,) Geb. M. 4.40 (Kr. 5.76). ’
Hebedanmen.. Das Zeichnen von Hebedaumen, unrunilen Scheiben
usw. Yon Louis Rouillon, Mit 16 in den Text gedruckten Schau-
bildern. Autorisierte freie Uebersetzung aus dem Englischen von
Ingenieur Dr. Robert Grimshaw., M, —.50 (Kr, —.60).
Hebezeuge. Hebezeuge, Von Di L-Ing. Hans Wettich, Lehrer an
der stidtischen Maschinenbauschule in Halle a. S. 'Mit 855 Abbild, |
Geb. M. 9.60 (Kr. 11.52). r
Hebemaschinen und Transporteinrichtnngen im Fabrikbetriehe und
hei Montagen. Von Ingenieur K. Iih¥hardt, (Bibl. Techn. 23.)
Geb. M. 4.— (Kr. 4.80). d
Meizung s, Elektrische Heizung. — Feuerungen.
Ein gemiitliches Heim. Plauderei iber Heizung, Von Oberingenienr %
Siegfried Hartmann., Brosch. M. 0.30 (Kr. 0.35). i
Taschenbuch fiir Heizungsmonteure. Von Ing. Perd. Adam. (Bibl. §

Techn. 165.) Geb. M, 1.80 (Kr. 2.16)
Hochbanten s, Bauveranschlagen. i
Hochofenbetrieb. Das Roheisen und seine Darvstelling durch den

Hochofenbetrieb. Yon Herm, F. Lich te, Betriebs-Hiitteningenieur;

(Bibl. Techn. 15.) Geb, M. 5.— (Kr. 6.—). 13
Hochspannungsanlagen s. Eloktrisohe Licht- und Kraftanlagen.
Holz. Die Holzarten und ihre Verwendung in der Techmik. Von

Forstmeister Gayer. (Bjbl, Techn, 147.) Geb. M. 6.— (Kr. 7.20),
Holzbaukunst. Holzbaukunst am dentschen Biirgerhanse, Von

Architekt P, Nantke, (Bibl. Techn. 111.) Geb, M. 8.— (Kr. 8.60). N
IMolzfiirben s. Firbe- und Vollendungsarbeiten.

Holzgas s. Gasarten, technische. ¢

Iolzverarbeltung s, Hartzerkleinerung,

Horn s. Frbe- und Vollendungsarbeiten, kL

Hydroiraphle. Die Grundziige der praktischen H drographie. Von
Richard Brauer, k. k. Baurat im Ministerium d{l Innern in Wien,
(Bibl. Techn. 53.) Geb. M. 8.80 (Kr. 4.56).

Hydrometrie. Hydrometrie, Prakfische Anleitun% zur  Wassers
masannf. Nouere Melsverfahren, Apparate und Versuche. Vo n
Wilhelm Mitiller, Ingenieur. Mit 81 Abbildungen, 15 Uebersichten’
und § Tafeln. Geb. M, 7.50 (Kr. 9.—). 1

Industriebahnen s. Feldbahnen,

|

0

i

P-SI { can

Ingenieurlanfbahn

DIE LAUFBAHNDES INGENIEURS

von E. FREYTA@, Ingenieur, Generaldirektor a. . Zwé‘tf
Auflage, durchgesehen von Dipl-Ing. A. Forster, gd
Oberlehrer. Geh. M. 4— (Kr. 4.80), in eleg. Leinenban
M. 5— (Er. 6.—). ; ,
eins deutsoher Ingenieure’: Dem Lrfalrenen
dﬂrﬁ;zfe:s;nhh;t dl":se:f Ezhea”:ﬂm Nachdenken wiber seinen eigenen Werdeganyg
anvegen, dem Unerfahrenen wird es eme gule RE:';:ﬁchryny . deén kinftigen
y 7 itung awf seine Schuwterigherlen séin,
Daﬁfm %ﬁi:ﬁr’. Vovrtel;'nln;_? ilhalm[Ere{;ﬂg. (Buch der Berufe 3.)
Kart. 3.— (Kr. 8.60), geb. M. 4.— (Kr. 4.80). 3
rtl, Instrumentenkunde fir Forsclmngs—_
ln-‘l‘l;?;:::i:.‘qv:;ll-"::[l:;sﬁr%. Miller. Unter Mitwirkung von Professor
C. Seidel. Mit 184 Abhildungin. Geb. M. 5.20 (Kr, 6.24).
chnung s. Mathematik,
::t:lelg:l':ll;;en B. Eﬁktriuahe Licht- und Krafltanlagen. —Wnrmnsuhn_tf.
HKakao, Kakao und Schokolade. Von Dr. E. Luhmann. (Bibl.
Techin. 114,) Geb. M, 4.40 (Kr. 5.28). i K B'bl
Kali. Die Kaliindustrie, Von Dh]-aktur Dr. R. Ehrhardt. (Bibl
fechn. 26.) Geb. M. 1.80 (Er. 2.16). Tl
Ja'll‘:ﬁ:]ohz er ?leutsuhen Kaliwerke, Von Heinrieh Lemberg
Dih: ¥ glﬁ)l é?ilgc%l'gx)' Verhiiltnis \?I?t d)erAdb%q!:gcheglz ul{alis alzl ng(?( rftéi_ttqeé; B
Von Prof. Dr, F. Rinne. Mit 27 ildun 7 —. i enien'
im gergebicte und Wasserversorgung von Br s
K%lgl‘lv%‘el?he. Re iﬁﬁnés%at E'r;l;. Dr, H. Ost. Brosoﬁ?k?. 2.— (Kv. 2.40).
alk s. Brenndfen. — Hartzerkleinerung. ! : 4
I“iulkllalntlon 8. Bauveranschlagen. — Maschinenban. — Unkosten
kalkulation. 1
Hilteschutz s. Whmosehlnm,
. Dampfkessel.
g:::lrlllie:l:o.n 8. E'r:twﬂ.saarung, ‘Wasser und Wasserversorgung.
. Tonwaren.
lli;:t:'.]“]at:a 'I:l:tl Klebstoffe. Von Carl Breuer. (Bibl. Techn, 33.)
Geb. M, 8.80 gKt,: 4.56). .
8. Kitte. 3
:::;:’I:t:ﬂ;ul‘bereitung. — Bmunkohlentnerpmdulﬁe. ; Stamkkohll:. g
1 yerke. Die Feuersicherheitin Kohlenbergwerke:
uonﬁ:ﬁ:ﬁfp}'{?iu ger, (Bibl, Techn. E;E.) Geb. M, 2.— (Kr. 2.40).
1 i lenchtung.
Hohlengliithfiiden s. Flektrische Be ! b
i . Di hlensiure, ihre Herstellung und erwel Z.
Kohvloo;l?)krt.ls? KEuesg(l: (Bibl, Techn. 121)) Geb. JE 8.— (K.L 8.60).
Koks 3. Braunkohlenteerprodukie. - i :
Eommutatormotoren s. Elektrische Maschinen,
ressoren s. Luftpumpen. 5 det!
z::.t{,ensatoran. Berechnung und Kunstru]gtlonJ %er &inzpl itf’it
Kondensatoren nnd Luftpumpen. Von Ingenieur J. Jantzen.
| 89 Abhildungen. Geb. ];Il {:.—_ (1Kx' 7-1';1”?1;1@
ktionsstofle s, Materialienpritfung. J
g::::;r;lscntiuti k. l)fle Kionbtxj?tllut{ntis%l; o 3?i121:£5?3[&1¥bﬁt&~:ﬁg b
Praktische Winke filr Fabrikanten o e, anes
i V. Erzielung einer genauen Ubersicht' tiber dis j
lx?:ilﬁ;l;? é]:;hnz#:ve;;ﬁ&isgaa. Von Fra,n:enl')l_msuhner, Fabrik-
direktor. Zweite Auflage. Geb. M. 5.80 (Kr. 5.96).
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|
Hraftgas s, Gasarten, technische,
Hraftwagen s. Automobile.

Kristnllorraﬁlh.le. Elementare Anleitung zm kristallofnp_hlnp -
optischen Unters chnn,'%-;an vornelimlich mit Hilfe des Polarisation
mikroskops. Von Prof. Dr. F. Rinne, Geh. Reg.-Rat und Geh, Hofs
rat. (2. Aul‘lpga von ,Das Mikroskop im chemischen Laboratorium'

+ Mit 368 Abbildungen, im Text und 4 Tafeln. Geb. M. 5.60 (Kr. 6.72),

Kunstisteine s. Hartzerkleinerung, \

Kurvenlehre s, Mathematik,

Laboratorien s, Chemische Laboratorien. £

Lageratiitten, Die nutzbaren Lagerstﬁtten. Von Bergassessor Fritg

Jiingst. (Bibl. Techn, 77.) Geb. M. 2.80 (Kr. 3.36),

Landwirtschartliche Maschinen s. Dreschapparate, ‘

Landwirtschaftliche Maschinen und Geriite zur Bodenbearbeitun 8
Dingung, Saat und Pﬂeﬁ der Pflanzen. Von Dipli-Ing, B, Wrobai-
(Bibl, Techn. 19.) Geb. M. .60 (Kr. 4.82). . i

Landwirtschaftliche Maschinen und Geriite. Von Professor Dr. w.
Strecker. Geb. M, 1.70 (Kr. 2.04).

Die Elektrizitit in der Landwirtschaft, Von Ing, W. Fuhrmanm

(Bibl. Techn, 128.) Kart. M. 1.80 (Kr. 2.16). 3

Landwirischaftsbauten. = Landwirtschaftliche Baukunde. Vo
Raglerungsbaugnaister R. Enoch, Lektor furlandwirtschaftliche Ba
k . d. Uniy. Halle u. 8. (Bibl. Techn. 144.) Geb. M.6.— (Kr. 7.20

Lederfabrikation. Die Lederfabrikation. Von Hermann Kron=
lein, (Bibl, Techn. 143.) Geb. M. 4.20 (K, 5.04), 3

Leg:ﬁm;fg}en. Summary of Alloys. By Dr. Ernst Janecke. M.8— ;

T. 3. B

Kurze [bersicht iiber giimtliche Teglerungen. 'Von Privatdozent
Dr. Ernst J#énecke, Brosch. M. 3.90 (Kr. 4.70) geb. M. 4.80 (Kr, 5.76). |

Die Legierungen, ihre Herstellung und Verwen ung fiir zewerbliche

Zwecke.  Von Fachlohrer G. Fermum. Mit 29 Abbildungen.

(Bibl. Techn. 187.) Preis geb. M. 3.20 (Kr. 3.84).

Leim. Die Fabrikation von Leim und Gelatine. Von Dri L. Thiele,

(Bibl. Techn, 23.) Geb. M. 2.60 (Kr. 3.12).

Leuchtgas s. Steinkohlengas.

Liten s. SchweiBen

Luaft, fliissige, s, Gase, verflissigte,

Luftgas s, Gasarten, technische. ;

Luftpampen. Die Luftpumpen. 'Projektierung, Bereochnungund Unter-
suchung der Kompressoren und Vakuum umpen. Ein Handbuch fiir
die Praxis von Dipl.-Ing. M. Hirsch. Zwei Blinde. Mit 96 Abbild,
und 98 Tabellen. Brosch, M. 8,— (Kr. 9.60), geb. M. 9.60 (Kr. 11.52).

Berechnun%nnd Konstruktion der Einspritz-Kondensatorenund Luft-
pumpen. Von Ingen. J. Jantren. Mit 9 Abbild. Geb, M. 6.— (Kr. 7.20).

KLitiftung 8. Ventilatoren. Liiftung and Entstanbung. Von Maschinen-

in ez:‘iz\sa}r H. K. Schwaneoke. (Bibl. Techn. 84) 'Geb. M. 6.40
r.

Magnesit 4. Brenntfen,

Malerel. Technische Anstriche. Von Hugo Hillig. (Bibl. Techn. 34.)
Geb. M, 8.80 (Kr. 4.55). !

Malzsfabrikation s. Bierbrauerei.

Margarine s;. Nahrungsmittelindustrie; i

Maschinenbau s. Materinlienprﬂfung‘:{' v

Die Kalkulation im Maschinenbau. Von Dipl.-Tng. P. Halver. (Bibl.
Techn. 132.) Kart. M. 1.40 (Kr, 1.68). *

Magchinenelemente, Von Dipl-Ing. K. Laudien. Oberlshrer an der
Kgl. hoheren Maschinenbauschule in Breslau. Mit 536 Abbildungen.
Geb. M. 7.— (Kr. 8.40),

Die Materialien des Maschinenbanes. Von Prof. A. v. Lachemair,
(Bibl. Techn, 181.), Geb, M. 4,— (Kr. 4.80).

o

Dr. Max JAnecke, Verlagsbuchhandlung, Leipzig, Hospitalstr. 10

Maschinenbau. ! ki ey
teur, Von O, Oremer. Vierte Auflage, bearbsitet von Dip

Dgglalgil:&egﬁrnsotnlmm:uoh iétgmﬁ Ogagzin m’u;nr) Alex. Konigs-

ther. (Bibl, Teshn, 11) Geb. M, 7. . 9.—). d ;

B;;;;de:ur‘?e(rtlahran im Maschinenbau. AufnargewphnlmﬁmﬂWarﬁ.

zeuge, Lehren, Maschinen, Vorrichtungen und Arbeitsmetho ezln1 BW

der amerikanisechen Praxis, Von Ingenieur Dr. Robert Grimshaw.

. 2. Aufl, Mit 598 Figuren im Text. Geb. M. 6.60 (Kr. 7'921); 5

Winke fiir den Maschinenban in: bildlicher Darstellung beson )

‘Werkzeuge und Arbeitsvorrichtungen, Zusammengestells v%n_t -

Robert %}rimshsw, Ingenienr. Zweite, vollstiindig umgear a}}:he

und stark erweiterte Auflage, Mit 233 Abbildungen im Texte. .

M. 4.80 (Er. 5.66). b . S

. Priifung der Konstruktionsstoffe im Maschine
nntz::l?l%?gxpf)}::{ﬁ?n%afiem " . Reichelt. (Bibl. Techn. 110.) Geh.

M. 8.80 (Kr. 4.56) !

o ter, Der Verkehr mit Materinlprnfu:ngn-
nat;::&:'ll?r‘%‘;:ln :ﬂg‘l K:o:n. (Bibl. Techn.128.) Geb. M. 2.50 (Kx. 3.—).
Mathematik. Elemente der Differential- und Inte]{mlreo}mungﬂ‘ilg

eometrischer Methode dargestellt von Prof., Dr. _Dﬂstﬁnlg. e

ﬁﬁhera technische Lehranstalten und zum Selbstunterricht, Mit awi s

Beispielen aus der techn. Mechanik von Dipl.-Ing, Ernst Preggla(r, 50 %a

vielen Ubungen und 68 Figuren. 3. Auflage. Geb. M, 1.90 (Kr. 2. ).

Einfiihrung in die Algebra filr gewerbliche Schulen, Forpbﬂduégg-
schulen und zum SalEstunter:iohl.. Von Prof. Dr. K. Dilsing. Geb.

M. 2.30 (Kr. 2.76). ! ! BETY. i~

. (Analytische Geometrie der Ebene.) Von
hu’ijgaf'tlgg' l}g.‘nl%%en‘.legﬁg hghereytachrﬁscha Lehranstalten trmd ;\J.I]l:

Selbstunterricht. fﬁt zahlreichen Anwendungen aus der Tec i

von Dipl.-Ing. Ernst Preger sowie vielan Ubungen und 117 Figuren.

M. 2.20 (Kr. 2.64). R e 15
Mathematische Formelsammlung. Von 'P. Gruhn. Kart. M. 1.

s - Architekt und

i Gebiindemauern. Von H. Feldmann, Archite
llau]g;-ll? Oblgf-leehrer. (rBibl. Techn. 63.) Geb, M. 1.40 (Kr. 1.68). :

8. Meisterpriifungen. d i
:ll::l::;lk. Die Mechanik fester Korper. Von Ingenieur E. Blau.

Mit 2160 Abbild. Geb. M, 680 (Er. 7.82). .

Meerschaum s. Fiirbe- und anla;-xdungs:itl}:ba‘;f;kau O fer Waifer
en. Meisterpriiffungen fir rhe: s
ue‘%ﬁﬁiﬁ?gﬁﬁinmm. Vcr)? Prof. %‘V Miller. Mit 56 Abbildungen.

(Bibl, Techn, 21.) Geb. L. 1.60 (Kr. 1.92).

Messnngen s. Lingenmessungen. !
tung. Lehrbuoh der allgemeinen mechanischen
MOt?‘:‘emfo:?: duersliatalle. Von Dlpl!—lﬂg.ﬁ‘[. Meyer, Obarl'?;k%;rj&li
der hsheren Maschinanbauﬁung;:iluttenscbula' in Gleiwitz., Mi
i . Gob, M. 6.80 (Kr. 816). il
Drél%ﬁlaﬁr%mﬁr der Metalle in iIasehmeni’nhriken rI.urcbi Gielsen,

Schmieden, Scﬁweifﬂen Harten und Tempern. Von Dipl.- nEame;r

E. Preger. Zweite Auflage. Mit 355 Abbildungen. (Bibl. Techn.218.)

feb, M. 6,80 (Kr. B.16). BT Y T

i d Arbeitsproben fiir, die. werkiiitige Aushildun
L(i}g‘lﬁ?lﬂg Ea l:::ul fiir die ‘eseﬂenprufu.nﬁqn im eisen- und metulft(itgh-
nischen Praktikum. Von Gg. Th. Stier sen. (Bibl. Techn. 104.)
. 3,20 (Kr, 3.84).
DS‘: Ii]eh!%ﬂ?ng (im eis%g- und metalltechnischen Praktiknm, Von Gg.

Th, Stier sen. (Bibl, Techn. 51.) Geb. M. 8.20 (Kr. 3.8_4)-n L e

Der Eisen- und Metallarbeiter. Von Gg. Th. Stier sen. o

Grundlagen der Praxis. (Bibl. Techn, 141.) Geb. M. ‘s.mtﬂ(K{;

Dasselbe, II. Die sachgemiiiée Bhtwicklung der Arbeitsstiioke.
Techn, 142.) Geb. M, 8.20 (Kr. 8.84).

R
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nen Turbinenbaues in Deutschland, der Schweiz, Oesterrsich-
Ungarn, Italien, Frankreich, England, Skandinavien und den Ver-
einigten Staaten von Amerika, Von Wilhelm Miiller, Ingenieur.
2. Auflage. Lex.-80, Mit 839 Abbildungen, Tabellen, Leistungs-
untersuchungen und XXIV Tafeln ausgefithrter Turbinenanlagen.
Geb, M, 24,— (Kr. 28.80).

Wasserkraff. Klementare Einfithrung in den Bau und die Anwendun
der Wasserriider und Turbinen. Von Ingenieur W. Mitller, 2. Aufl,
Mit 88 Abbildungen und einer Tafel. Kart. M. 8.40 (Kr. 4.08).
Ueberbitzer s. Dampfkessel.
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Umformer 5. Elektrische Maschinen.
Ruhende Umformer (Transformatoren). Von Dipl.-Ingenieur Victor
Bondi. (Bibl. Techn. 40.) Geb, M. 2.40 (Kr. 2.88).
Wirkungsweise, Berechnung nnd Konstruktion der Transformatoren
tﬁ{nd{ &a{ﬁfhﬁ&motorem on Dipl.-Ing. W. Winkelmann. Geb.
Unfallverhiitung. Unt’aljverhﬁtm]](g. Von Oberingenieur Otto Feeg.
(Bibl. Techn. 155.) Geb. M. 5.— (Kr. 6.—).
Unkosten-Kalkualation.

SlEEEEEEEEDEEENEEENEEEEEEEEEED
s Unkosten-Kalkulation &

] von A. Sperlich. 2. Aufiage. Gebunden M. 5.— (Kr. 6.—). | |

SEEEEEEENESEEEEENENEEEEEEEEEER

Ventilation s. Liiftung.

Yentilatoren. Ventilatoren und Exhaustoren. Von H. Schwanecke.
(Bibl. Teéchn. 1385.) Geb, M, 5.— (Kr. 6.—).

Verbremnungskrafimaschinem s. Motorboote.

Die Verbrennungskraftmaschinen in der Praxis. Handbuch filr die
Anlage, Wartung, Betrieb und Konstruktion der modernen Ver-
brennungskraftmaschinen. Von Ingenieur H, Neumann. Zweite
Auflage.” (Bibl. Tachn. 220 ) Geb. IE 6.80 (Kr. 8.16).

Verbundzugmesser s. Feuerungen.

Vermessungskunde, Die Vermessungskunde. Ein Taschenbuch fiir
Schule und Praxis. Dritte Auflage. Von Professor Wilhelm Millor,
(Bibl. Techn. 12) Geb. M. 4.50 (Kr. 5.40). 1

Anweisung zur Filhrung des Feldbuches nebst kurzgefalstéen Regeln
fiir den Felddienst beim Feldmegsen, Winkelmessen, Kurvenabstecken,
Nivellieren, Peilen und Tachymetrieren sowie einer Anleitung zum
Gebrauch, zur Priifung und Berichtigung der erforderlichen Feldme[s-
instrumente fir die Feldmelsilbungen an technischen Lehranstalten
und zum Gebrauch fiir Behorden und praktisch thtige Techniker
bearbeitet von Ernst Ziegl‘er, Preufsischer Landmesser u, Kultur-
ingenieur, Oberlehrer am Technikum zu Bremen, 2. Aufl. In bieg-
samem Leinenband M. 4.20 (Kr. 5.04).

VYermessungskunde.

Feldbuneh fiir die Feldmelsilbungen an teshnischen Lehranstalten und
fiir die in der Ausbildung begriffenen Techniker zum Feldgebrauch
eingerichtet von Ernst Ziegler. Ausgefilhrte Musterbeispiele fiir
Nivellieren, Winkelmessung und Tachymetermessung. Quadrierfes
Papier und leere Muster zur Fithrung des Feldbuchs. 6 Tafeln
Signaturen, 2. Aufl. In biegsamem Leinenband M. 2.20 (Kr. 2.64).

Die Aufstellung des Breithanptschen Theodolits mit Signalen in der
Grube. Von Wilh. Breithaupt. M. 2.50 (Kr. 3.—).

Verwaltung s. Fabrikbetrieb.

Vorwiirmer 8. Dampfkessel.

Wagen 8. Automobile. — Eisenbahnwagen.

Wirmeschutz, Wirme- und Kiilteschutz. Von Ing, Ph. Michel
(Bibl. Techn. 22.) Geb: M. 1.90 (Kr. 2.28).

Warmwassererzeuger s. Dampikessel,

Wiischerei. Die Wischerel im Klein-, Neben- und Grofsbetrieb unter
Bertloksichtignng der Chemisch-Wiischerei und -Reini?mi, der
Fleokenreinigungskunde usw. Von Gustav Vogt. (Bibl, Techn. 25.)
Geb, M. 2.40 (Kr. 2.88).

Wasser und Wasserversorgung s. Hydrographie. — Hydrometrie.

Die Untersuchnng und Verbesserung des Wassers fiir alle Zwecke
geiner Verwendung. Von Zivilingenieur Walter Rottmann.
(Bibl, Techn. 67.) Geb. M. 2.60 (Kr. 5.12),
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Wasser und Wasserversorgung.
Wasser- u. Gasanlagen. Handbuch d. Wasserbeschaffung, Bewilsserung,
Entwisserung und Gasbelenchtung. Von Ing. Otto Geilsler. Mit
159 Abbildungen. Geb, M. 7.50 (Kr. 9.—).
Die Entwiisgserung der Stidte. Von Direktor A. Reich. (Bibl
Techn! 70.) Geb. M. 2.40 (Kr. 2:88).
Kaliwerke im Wesergehiete und Wasserversorgung von Bremen.
Von Geh. Regierungsrat Prof. Dr. H, Ost. Brosch. M. 2.— (Kr. 2.40).
Wassergas s, Gasarten, technische
Wasserkraft. Wasserkraft. Elementare Einfilhrung in den Ban und
die Anwendung der Wasserrfider und Turbinen. Von Ingenieur
W. Miiller. 8. Aufl. Mit 38 Abbild. und einer Tafel. Kart, M. 3.40
(Er. 4.08).
Wassermessung s. Hydrometrie. .
Weberei. Die Weberei. Von Prof. Ernst Gribner, Dir. der Hoheren
Webschule und Webereifachschule zu Chemnitz, éBihl. Tachn. 207,)
1. Teil: Die textilen Rohmaterialien. — 2. Teil: Garnberechnungen
(FPachrechnen). — 8. Teil: Fadenverkreuzungen (Bindungstechnik). —
4. Teil: Die Vorbereifung der Ketten- und SchuBgarne. — 5. Teil: Das
*Weben und die Vorbereitungen dazu. Mit 704 Abbildungen im Text.
Geb. M. 7.50 (Kr. 9.—),
Die Bandweberei (Bandwirkerei). Von Otto Both, Fachlehrer an
der Egl. Hoh. Fachschule fiir Textilindustrie in Barmen, 2, Aufl.
I, 'Bnng: Die Bindungen, Patronen und Musterung. Geb. M. 4.80
(K. 5.76).

Dasselbe. II. Band: Der Bandstuhl nnd die sonstigen Maschinen fiir

die Bandweberei. ~— Fachliches Rechnen. — Die Garne, — Die Kalku-
- lation. Geb. M. 5.40 (Kr. 6.48).

. Die Materialien der Textilindustrie. Von Prof. C. Fiedler. (Bibl
Techn. 133,) Geb. M. 8.80 (Kr, 4.56).

Werkzeugmaschinen and Werkzenge. Werkzeuge und Werk-
zengmaschinen. Von Dipl-Ing. Ernst Preger, Frankfurt a, M.
Zweite, ginzlich neu bearbeitete Auflage. Mit 487 Abbildungen im
Text. Geb. M. 8.— (Kr. 7.20).

Moderne Werkzengmaschinen und Werkzenge unter besonderer Be-
ricksichtigung L. Lowescher Erzeugnisse. Von Ing. 0. Stolzenberg.
Geb. M. 4.— (Kr. 4.80).

Die Schule des Werkzeugmachers und das Hiirten des Stahles:
Von Ingenieur Fritz Schdn. 3. umpgsarbeitete und erweiterte Auf-
lage. (Bibl, Techn. 49.) Geb. M. 2.60 (Kr. 8.12).

Werkstattbetrieb u.-Qrganisation.

Mitbesond. Bezng auf Werkstatt-Buchfitlhrung v, Ing, Dr. R, Grim-
shaw, Mit 608 Vordrucken u. Diagr. 8. Aufl. Geb, M. 25.— (Kr.30.—).
Dieses Werk slellt ‘sich — wunter A hlu/s der ally inen Belriehs-
luehhaliung — die Aufgabe, niché nur die Vorieille eines vollkommenen
Berechnungssystems s zeigen, sondern auch die Eimzelhetten solcher Systeme
eingehend ansugeben und su beschretben. Zu diesem Zwecke bringt der Ver-
Sfasser genaue Durstellungen der in amerikanischen Befricben von Wellruf
tiblichen Systeme mit Usherseleungen von ein paar hundert Formularen, dia
B in den verschiedensten Industriezweigen verwandt werden,
SEEEEEENEEEEEEEEEENEEEEEEEEEER
Wetterwirtschaft. Die Wetterwirtschaft im Bergwerksbetriehs
‘;{on Betriebsinspektor B. Stegmann. (Bibl. Techn."80.) Geb. M. 4.—
(Kr. 4.80).
Die chemische Untersuchung der Wettergase. Von Wettersteiger
J. K. R. Penkert, (Bibl. Techn, 32.) Geb. M. 1.60 (Kr. 1.92).
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Wirkerel. Wirkerel und Strickerei. Von Direktor Josef Worm.
qzibl. Techn. 210.) - Geb. M. 5.20 (Kr. 6.24).

Zeichenpapier s. Skizzenpapier.

Zeichnen s. Tisfbauzeichnen.

Zeichnen, techmisches. Hilfsbiichlein zom Fachgeichnen der
Sechlosser, Maschinenbauner, Schmiede, Dreher, Modelltischler und
Former. Von Fachlehrer Fr, Almstedt. M. —80 (Kr. —.06).

Zellulose s. Hartzerkleinerung.

Zement 5. Brennofen., — Hartzarklainerun}g.

zensdrnek. Praktischer Fiihrer durch den Zengdrnek. L Von

hemiker-Kolorist A. Axmacher. (Bibl. Techn. 95.) Geb. M. 2:20
(Kr. 2.64}:['
Dasselbe. (Bibl. Techn, 96.) Geb. M. 4.20 (Kr. 5.04).

Ziehen s. Stanzerei.

Zimmerer s. Meisterprilfungen.

Zink. Zinkgewinnun%. Von Gustav 8tolzenwald, Hittteningenieur,
(Bibl. Techn. 41.) eb. M. 1.80 (Er. 2.18).

Zucker. Zuckerfabrikation. Von Professor Dr. G. Baumexrt. Geb.
M. 1.10 (Kr. 1.32).

Dgre Materialien des Maschinenhaues.

on Professor A. v. Lachemair., Gebunden M. 4,—.

Gliickauf, Essen: Es ist eine bekannte Tatsache, daB in der
Praxis den Betriebsingenieuren und noch weniger den Konstruk-
tionsingenieuren kaum Gelegenheit geboten wird, mit den von
ihnen zu verarbeitenden Materialien gentigende Versuche an-
zustellen. Die meisten Ingenieure sind aufl die Literatur an-
gewiesen und flir diese ist das vorliegende Buch recht brauchbar.

Ganz geringfiigige Schreibarbeit:

Die Vermdgensverwaltung

in einem Rechnungsbuche

In denkbar kiirzester Form durchgefithrt nach dem altbewiihrten

System der doppelten Buchfilhrung, absolut sichere Kontrolle,

groBte Ubersichtlichkeit, ganz geringfiigige Schreibarbeit,
gemeinverstindlich dargestellt von

Bankier Emil L, Meyer, Hannover
Konigl. Preuf. Kommerzienrat, Konigl. Handelsrichter
Vizeprisident der Handelskammer Hannover

Dritte Auflage
Preis der Anleitung nebst dem Rechnungsbuche M.5.—

SENENEESEEEEEENEEENEEENEEERE
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Werkstatt-Betrieb
und -Organisation

mit besonderem Bezug auf

Werkstatt-Buchfiihrung

Von Dr. phil. Robert Grimshaw

Dritte, sehr erweiterte und vollkommen um-
gearbeitete Auflage

Mit 608 Vordrucken und Diagrammen, meistens aus der
Praxis beriihmter amerikanischer Firmen

Preis in Leinen geb. M. 25.—.

Zeitschrift des Osterr. Ingenienr- . Architekten-Vereins,
Wien: Gegeniiber der friheren Auflage weist das Buch neben sonstigen
Aenderungen insbesondere auch eine betrachtliche Vergrifserung seines
Umfanges auf, die hauptsachlich durch die Aufnahme einer grofsem Zahl
nener Themata bedingt wurde; dadurch erfuhr aber auch seine Viel-
seitigkeit eine noch weitere Steigerung, so dals es in seiner neuen Gestalt
um 80 mehr gesignet sein wird, allen jenen als wertvoller und nutzbringender
Behelf zu dienen, die sich mit Reformen einer Fabrikorganisation zu be-
fassén haben und zu diesem Zwecke die zu einer rationellen Werkstatt-
Buchf‘ﬁhmu%rgehﬁrigen Einrichtungen kennen lernen wollen.

Elektrotechnische Zeitschrift, Berlin: Man findet ber diese
Hauptpurikte und iiber alle anderen wesentlichen Faktoren — Buchfiihrung,
Registratur-, Propaganda-, Zeitkontrollen uwsw. — alles, was fir eine
rakionell arbeitende Fabrik iberhaupt in Frage kommt. Das Studinm
des yorliegenden Buches wird nieht nur den Fabrikleitern und technischen
Angestellten, sondern auch den dirigierenden Kaufleuten und Aufsichts-
ratamitgliedern von grofsem Nutzen sein.

Organisation, Berlin: Dieses Material, das der Verfasser in
40 Jahren gesammelt hat, steht einzig da. WUnd wenn trotz des ver-
doppelten Umfanges ein so geringer Preis festgesetzt wurde, so ist zu
wﬁndschen. dafs recht viele Firmen sich diese Erfahrungen zunutze machen
werden.

Praktischer Magchinen-Konstrukteur, Leipzig: Der Preis des
elegant aunsgestatteten Werkes ist bei der Fillle des Stoffes sehr mafsig.
Das ausgezeichnete, vielseitige Buch dirfte sich unter den Fabrikanten,
Ingenieuren, Verwaltungstechnikern und Kaufleuten zu seinen alten
Freunden zahlreiche neu erwerben und sollte in jedem Fabrikkontor zu
finden sein.

Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure, Berlin: Dem
Industriellen, der ohne viel Zeitaufwand fiir einen bestimmten Betrieb
ein Formular fir die verschiedenen Zweige der Orgunisation schaffen will,
wird es durch Benutzung oder Umgestaltung des im vorliegenden Buche
dargebotenen reichen Materials leicht werden, das Gewilnschie zu finden,

Fir Osterreich ist M. 1.— — Kr. 1.20.
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- Unkostenkalkulation.

2. Auflage der Reform der Unkostenberechnung inFabrikbetrieben.

Von A. Sperlich. Geb. M. 5—.

Zeitschrift fiir Werkzengmaschinen: Aus dem Buche spricht
eine vielseitige Erfahrung; ‘die vom Verfasser gemachten
Vorschliige sind im hdehsten %rade beachtenswert.

Eisenhiindler: Man scheue die geringe Ausgabe von 5 Mark
nicht und studiere das Werk eingehend, jeder wird einen Nutzen,
und zwar einen erheblichen, daraus ziehen.

Firberzeitung: Der praktische Blick des Verfassers und
sein Geschick, das einmal als richtig Erkannte in verwendbarer,
nutzbringender Weise auszugestalten, machen das kleine Buch zu
einem wichtigen Rat- und Hilfsbuch filr den technisohen oder
kaufminnischen Leiter eines modernen Fabrikbetriebes.

Die Kontrollstafistik im modernen Fabrikbetriebe.

Praktische Winke fiir Fabrikanten, Aufsichtsratsmitglieder,
Biicherrevisoren usw. . zur Erzielung einer genauen
Ubersicht iiher die jeweiligen Geschiiftsverhiltnisse.

Von Franz Daeschner, Fabrikdirektor.
Zweite Auflage. Preis geb. M. 3.30.

Hamburger Nachrichten: Das Buch bringt eine textlich
erliuterte, aus der Praxis entstandene Tabellensammlung, unter
Verwendung yerschiedener von Biicherrevisoren als prakfisch be-
zeichneter Beispiele. Die Schrift, in der die technische neben der
kaufminnischen Seite beriicksichtigt ist, kann Fabrikleitern, Auf-
sichtsriifen, Biicherrevisoren usw. wertvolle Winke geben. Aus
dem Inhalte heben wir unter. anderem hervor, daB neben der
Erorterung von Rohbilanz, Meisterbiichern, Waren- und Debitoren-
konto, Umsatz und Offerte, auch das Lohnkonto, Binkauf, Magazin-
verwaltung, Sichitabelle und monatliche Gewinnberechnung in
besonderen Kapiteln behandelt sind.

Organisation von Fabrik-Betrieben.

Von Georg J. Erlacher. :
Vierte, vermehrte Auflage, MitFormular. u. Abbild. M. 1.80.

Gesundheitsingenieur: Der Verfasser versteht es, seinen
Ideen aunch einen scharfen und ansgreohenden Ausdruck zu geben;
seine vorurteilslose Stellung zu den Dingen geht aus folgendem
Passus hervor, der sich im uchten Briefe findet: Organisation ist
das Gegenteil von Bureaukratie, denn letztere betrachfet die Fabrik
als Miftel zu ihrer Beschiftigung, Bureaukratie bedeutet ein
Maximum von unproduktiver Arbeit gegenilber einem Minimum
an produktiver, also geringsten Wirkungsgrad. Bureaukratie ist
nur moglioh, wo zielbewufite Organisation fehlt. Die eine schlieBt
die andere aus,

L S ——— [ .1
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Fir Osterreich ist M. 1.— = Kr. 120,
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Technikerberuf

Ein Ratgeber fiir Mittelschultechniker bei der
Wahl einer Lebensstellung
Von

Georg Heidmann

Regierungsbausekretir
Zweite, erweiterte Auflage
Preis M. 1.80, gebunden M. 2.50

Fiir Schiiler der Baugewerk- und Maschinenbauschulen,
sowie fiir Hochbau-, Tiefbau- und Maschinenbautechniker

Aus den Besprechungen:

Deutsche Banindustrie-Zeitung, Berlin: Mit groflem Fleif
hat hier der Verfasser aus amtlichen Quellen in sehr tibersicht-
licher und erschipfender Weise die Aufnahme- Prifungs- und
Anstellungsbedingungen fiir die mittleren technischen Beamten-
stellen im Reichs-, Staats- und Kommunaldienst zusammengestellt.
In einem weiteren Abschnitt ist tiber Ausbildung und Rechtsyer-
hiiltnisse im Privatdienst fiir Hoch-, Tief- und Maschinenbau alles
Wissenswerte gesagt, Den Schluf bilden die allgemeinen Be-
stimmungen iber Beamtenverhilltnisse, Erwerb des Kiinstlor-Bin-
jihrigen und des Meistertitels, Verzeichnis der Behorden usw,

Das Buch unterscheidet sich vorteilhaft von den wblichen
Berufswahlfiihrern durch die griindliche Durcharbeitung des Stoffes
und den reichen Inhalt. Mit Recht kann es daher allen mittleran
Technikern und solchen, die es:werden wollen, sowie Eltern und
Vormilndern, die sich iiber die Beamtenstellen im Technikerberuf
informieren wollen, warm empfohlen werden.

Deuntsche Teehniker-Zeitnnﬁ, Berlin: .... Der Inhalt der
sehr gut geschriebenen Schrift bietet jedem Fachschiller bzw.
jungen Techniker die heste Gelegenheit, sich dariiber zu orien.
tieren, welche Behorden und unter welchen Bedingungen diese
Techniker einstellen . ...

Vulkan, Frankfart a. M.: . ., .
amtensiellon haben fash ansschliefilich amtliche Basis, Das Werk-
chen hat dadurch einen ganz besondersn Wert ., . . .

Der Ban, Berlin: Dieses Werkchen verdient wirklich jedem
dem Technikerberuf sich zuwendenden Fachschiiler als vorzilg-
liches Orientierungsmittel empfohlen zu werden .. ..

Zeitschrift fiir gewerblichen Unterricht, Leipzig: Das
Bilchlein enthiilt Angaben (iber die Beamtenstellen fir Mittel-
schultechniker, die amtlichen Quellen entnommen sind, also auf
Zuverliissigkeit Anspruch machen ktnnen. ...

Zeitschrift der mittleren Staatsunterbeamten, Berlin:
« .. der Fachschtiler wird wertvolle Fingerzeige fiir seinen spiiteren
Lebenslauf daraus schopfen ktnnen . ...

die Angaben f{iber die Be-

Fiir Osterreich ist M. 1.— = Kr. 1.20.
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Brennstoffe, Feuerungen und Dampfkessel,
ihre Wirtschaftlichkeit und Kontrolle.
Von
Ingenieur A, Dosch, Charlottenburg.

Mit 265 Abbildungen und 86 Tabellen,
Preis geb. M. 13.50.

Chemiker-Zeitung: Das Buch ist nicht fiir die Anlage von
Feuerungen und Kesseln bestimmt, sondern zur Vermittlung der
praktischen Kenntnisse und des richtigen Gebranches dieser Be-
triebsmittel. Verfasser hat in seiner mehrjihrigen Titigkeit als
Revisions-Ingenieur Gelegenheit gehabt, die werschiedensten
Systeme und Betriebsverhiiltnisse kennen zu lernen, und ist da-
durch in die Lage gekommen, sowohl das Heiztechnische wie das
Maschinelle in recht zufriedenstellender Weise zu behandeln.
Bine zweite Auflage ist dem empfehlenswerten Buche vorauszu-
gageo und zu wilnschen. 4 .

Gliickauf: ¥s kann daher jedem Betriebsbeamten sowie auch
dem Konstrukteur, der sich {iber die zur Erreichung eines wirt-
schaftlichen Betriebes zutreffenden Vorkehrungen wunterrichten
will, empfohlen werden,

Zeitschrift des Vereins dentscher Ingenieure: Hervor-
zuheben ist die Klarheit und Anschaulichkeit der Darstelling.
Vom Verleger ist das Buch gut ausgestattet und mit vielen lehr-
reichen Abbildungen versehen.

Die
Betriebsmittel derchemischen Technik.

Von Dr. Gustav Rauter.
Unter Mitwirkung von Masch.-Ing. Hans Schwanecke,

Mit 617 Abbildungen im Text und auf 14 Tafeln.
Geb. M. 14.—.

Allgemeine Chemiker-Zeitung: Der Anfinger wird aus
dem Werke viel lernen konnen, der erfahrene Praktiker wird
gewil viel Neues darin entdecken und Altes,_l_:inigst Vergessenes
anffrischen kinnen. Die Ausstattung ist vorziiglich, der Preis an-
ﬁemessen, 50 daB ich das Werk ohne Bedenken jedem Chemiker,

echniker und besonders den Betriebsleitern der chemischen In-
dustrie empfehlen kann; auch ineine ich, daB dieses Werk zur
Anschaffung fiir die Bibliothek der Fabriken nur zu empfehlen ist.

Zeitachrift fiir chemische Apparatenkunde, Berlin: Die
Aufgabe, dieses umfangreiche Geblet einem Anfinger zu er-
schliefen, es klar und leichtverstiindlich darzustellen, ist recht
schwieriz. Der Verfasser isi dieser Aufgabe in weitgehendem
MuBe gerecht geworden, und es gebilhrt ihm dafilr grofite An-
erkennung. Mdglichst groBe Vollstiindigkeit hat Verfasser an-
gestrebt und erreicht. Schliefilich sei erwiihnt, daf den Abschluf
ein mit grofiter Sorgialt bearbeitetes Inhaltsverzeichnis bildet, so
daB das Buch auch als Nachschlagewerk benutzt werden kann.

Fiir Osterreich ist M. 1.— = Kr. 1.20.
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Die kaufmannische fquggg_lriiu.hgggy_nhtﬁhrunu und Uerwaltung.

on G. Rudolphi.

Hannoverscher Courier: Der Verfasser gibt nun in seinem
Werke eine Anleitung, durch eine zwangliufige Betriebskontrolle,
Selbstkosten- und Rentabilititsrechnungsanlage einen den weit-
gehendsten Anforderungen gerecht werdendenVerwaltungsnachweis
zu schaffen. Trotz der gedringten Abfassung bietet der Verfasser
eine erschipfende Behandlung der gestellten Themata, und seine
Ausfilhrungen werden jedem Betriebe wichtige Fingerzeige geben.

) ) v I_ll i X .

Die 1~[mg{)nngen der Dampfkessel. 3% e Simnturman. © Sot:
- - UL

Zeitschrift der [Dampfkesseluntersuchungs- und Ver-

sicheru_nﬁg-(}qsellschnf’t in Wien: In tberaus Obersichtlicher
‘Weise ist in diesem handlichen Buche so ziemlich alles Wissens-
werte f{iber Damplkesselfenerungen fiir feste Brennstoffe und
einiges fiber Feuerungen fiir andere Brennstoffe zusammengestellt,
Die Bilder sind klar gezeichnet und lassen ebensowenig zu wiinschen
iibrig wie der sonstige Inhalt des Buches und seine gefillige Form,
Das Buch kann wirmstens empfohlen werden.

Eum_ llllﬂ Imlusmehalmen Von Ingenieur Leo Friedlinder.
. Mit 102 Abbildungen und 4 Tabellen,
Geb. M. 2.20. i

Zeltschrift f, d. Berg-, Hiitten- n. Salinenwesen: Der Ver-
fasser behandelt in kurzer, aber erschipfender Form die Ent-
wicklung und Zweckmifigkeit von Feld- und Industriebahnen, die
Rentabilitidt, die Wakhl der Spur und des Schienenprofils, den Ober-
ban und die Betriebsmittel. Die Abbildungen sind gut ausgefithrt
und leicht verstindlich. Das ans der Praxis fiir die Praxis ge-

schriebene Werkchen kann zur Anschaffung empiohlen werden,
Von Ziyilingenieur R, Lots. Mit 149 Abbildungen.

Fabrikbauten. czi. 5”56 ;

Architekten-Zeitung: Das Buch sollte in alle Fabrikanten-
und Bauunternehmerkreise Eingang finden; wir kOnnen . es
wilrmstens empfehlen.

Eisen-Zeitung: Auch der Fachmann findet ausgezeichnete
Orientierung iber die Bediirfnisse der Fabrikbauten und wird
nach dem Studium des Buches seinen Aufgaben besser gerecht
werden konnen.

Hmmm““ llllll fah Ik Von Zivilingenieur R, Lots. Mit 90 Ab-
u FIKeN. bildungen. Geb. M. 8.20.

Vulkan: In dem vorliegenden Werk finden wir die Bin-
richtungen, die in Fabriken aller Branchen bendtigt werden, dar-
Eestellb. So sind in den einzelnen Abschnitten behandelt: Heizung,

iftung, Beleuchtung, Kraftimaschinen und Dampfkessel, Arbeits-
masgchinen und Transmissionen, Wasserversorgung und Ent-
wilsserung, Tr_unsportvorricht.uugen. Das Buch ist aus der Praxis
heraus geschrieben von einem HFachmann, der sein Gebiet sicher
beherrscht und vollkommen auf der Hohe der Zeit steht. )

Fiir Osterreich ist M, 1.— = Kr. 1.20.
B A




Dr.Max |inecke,Verlagsbuchhandlung, Leipzig, Hospitalstr.10

Soeben erschien:

| Die Elektrotechnik

Die Grundgesetze der Elekirizititslelire und die
technische Erzeugung und Verwertung des elek-
trischen Stromes in gemeinverstindlicher Darstellung

Von
Diplom-Ingenieur K. Laudien
Zweite Auflage
Mit 528 Abbildungen. Geb. M. 5—

Der rasche Absatz, den die reichlich bemessene erste Auflage
des Buches gefunden hat, beweist am besten, daf der Ver-
fasser es verstanden hat, den Bediirfnissen des Technikers
gerecht zu werden.  Uber die erste Auflage schreiben:

Werkmeister-Zeitung, Diisseldorf: Endlich wieder einmal ein
Buch, das uneingeschrinkies Lob verdient. Verfasser behandelt
den Stoff in durchaus eigenartiger Weise, unabhingig von den
vorhandenen Werken. Mit vielen alten Ztpfen, die sich selbst in
belkannten Lehrbiichern von Auflage zu Auflage durchschleppen,
ist hier aufgerfiumt worden. Mit vollem Récht ist eben auf das
Elektrotechnische der Hauptwert gelegt. Hervorzuheben ist ferner
die Uberaus grofle Zahl der Abbildungen, in ‘der grofien Mehrzahl
eigene Zeichnungen des Verfassers, die das Verstiindnis des Textes
spielend erleichtern. Das Buch ist so recht geeignet, in das Gebiet
der Elektrotechnik einznfiihren und das Verstiindnis fiir letztere
weiteren Kreisen zu vermitteln; doch auch der in der Praxis
Stehende wird es mit Erfolg nachschlagen und lidngst Vergessenes
wieder auffrischen ktnpen. Ein Buch, das auf dem technischen
Blichermarkt fehlte und kommen mufite, und dem ein grofer
Erfolg beschieden sein wird. Wir empfehlen es der Aufmerksam-
keit unserer Leser.

Praktischer Maschinen-Konstrukteur, Leipzig: Fitr Tech-
niker und alle in ihrem Berufe mit der Elektrotechnik in Berlthrung
kommenden Kreise bietet der Verfasser ein ausgezeichnetes Hand-
buch, in dem er die Grundgesetze der Elektrizititslehre sowie die
technische Verwaltung des elektrischen Stromes gemeinverstind-
lich dargestellt hat.

Fiir Osterreich ist M. 1.— = Kr, 1.20.
N0

Dr. Max Jinecke,Verlagsbuchhandlung, Leipzig, Hospitalstr.10

Werk-, - Gemeinde-,
Vereins- und Schul-
== bibliotheken

finden in der Bibliothek der gesamten . Technik
eine reiche Auswahl sorgfiltig bearbeiteter, leicht-
| verstandlicher Werke als Grundstock fiir eine gute

Fachbibliothek.

Jedem Betrieb bietet die Sammlung
vorziigliche Hilfsmittel zur Aus=
bildung der Angestellten.
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