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TR AfSkTift.
Dv. 315.
GRIBSKOVBANEN Journ.-lr. 37,16

- Driftsbestyreren. A
Hillerpd, den 10, Januar 1949,

A/S Frichs ’
Aarhus.

Efter modtagelsen af Deres skrivelse af 6' deme - afde. L.
Dv.-31l1l - vedrgrende eventuel levering af diesellokomotiver beder
jeg opgivet, hvor stor frihgjde der mé pdregnes under lgbekran for
udtagning af motor, idet dennes vzgt ogsé bedes opgivet.

Endvidere beder jeg opgivet den maksimale lgftehgjde af
selve lokomotivet for friggrelse af hjulszt samt oplyst, om lokomo=-
tiverne kan piregnes lgftet med en lpgftebjm=lke under hver pufferbjzlke.

Erbgdigst

Afskrift. Pb-165.

Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journ.nr. 37,16.

Hillergd, den 6. januar 1951.

A/S Frichs,
Aarhus.

I besvarélse af Deres skrivelse af 5.d.m. - Afd. L
Pb-165 - vedrgrende ventilatormotorer til 750 hk diesellokomotiv
skal jeg udtale, at jeg ikke for Gribskovbanens vedkommende ser
mig 1 stand til at tage stilling til en endring af de med direk-
tgren for tilsynet med privatbanerne aftalte betingelser med
hensyn til levering af nzvnte diesellokomotiv, men vil anse det
for rettest, at De herom retter henvendelse til tilsynet.

Erbgdigst

Afskr.: Fl1, II L, EKN og Ha.



/‘\/

Afskrift. Pb. 223.

GRIBSKOVBANEN Journ.-nr. 37,16.

Hillergd, den 18. august 1951.
1 Bilag

A/S Frichs,

Aarhus,

Af hensyn til detailprojektering af remise for dieselloko-
motdv beder jeg ved tilbagesendelse af Deres hoslagte tegning
;?; L - 1,131 - opgivet de p& tegningen med rgdt angivne madl.
Jeg beder samtidig opgivet, om det med den pa tegningen antydede frem-
gangsméde for lgftning af dieselmotoren er tanken, at en kran-
krog kan anbringes i en ters eller lignende, der fastggres i mo-
torblokken, idet jeg i s& fald beder opgivet omtrentlig afstand
fra krankrog til motorblok.

For snarlig besvarelse vil jeg vzre forbunden.

Erbgdigst

9, 5f
/4::0 arandl U

Afskrift: L, II L.



Gribskovbanen,
Eillergd.

x

journ.nr. 37,16 Afé. L Pb-223.

n)

Ang.: 750 hk dieselloko - lgftning af dieselaggregst.

Unier henvisning til Deress skrivelse af 1C.ds. og i forte
szttelse 2f tclefonsamtale samt senest Teres telegrenx af gars dato
fremgsendes hermel kopi &f =ndret tegning 3¢l L-l.121 a: Lgftning
af loko m.m., der for de indtegnede diesclaggregeters vedkommende
er rettet, sfledes at den ngjagtige fremgangsmide ved lgftningen
af dieselmotoren alene respektive hele dieselgenerstoren mec til-
hgrende fundamentsramme fremgéir heraf.

De & Dem gnskede mil, der or markeret meC rgdt pi cet
modtsgne lystryk af 3ol L-1.131, fremgir afl tegningen med indeks
8 og er fre underkanten af dieselmctcrens bundbekke til top &f
cylinderhoveder 1439 mm og cerfra til overkanten zf krankrogen 550 mm.

Igvrigt kan vi med lLensyn til fremgengsmécden ved igftning
af dieselaggregatet oplyse, at der anvendes en kranxrog i forbindelse
med en wire, der snos omkring en ters, og en lukket mgtrik, der
skrues bé dieselmotorens stegbolte forskellige steder, sfiledes som
vist foroven p& tegning 30l L-1l.131 a. Ters og mgtrik fremgir
igvrigt af vedlagte kopi &f tegning 7 X-lo50: Lgfteverktg] til motor.
Vi héber hermed at heve besvaret Deres spgrgsmi&l pé

59 C\',r,l‘A.’/.:,;', ) A P 5P

EJ/GK.-Ke. I L.



Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journ.nr. 37,16.

Hillerpgd, den 4. september 1951.

A/S Frichs,

Aarhus.

I henhold til overenskomsten om levering af et 750 hk
diesellokomotiv skal dette udstyres med accumulatorbatteri af

fabrikat Exide Ironclad eller Lyac Dur.

I denne anledning skal jeg meddele, at jeg vil foretrazkke,
/at accumulatorbatteriet leveres af fabrikat Lyac Dur, med mindre
dette vil foranledige en vazsentlig merudgift.

Jeg imgdeser herom Deres nzrmere meddelelse,

Erbgdigst

Afskr.: L, II L og Ha.



Gribskovbanen,
driftsbestyreren,
Hillergd.

37’160 Afdo L Pb‘z%a 709.51.

I besvarelse af Deres skrivelse af L.,ds. vedrgrende askkue
mulstorbatteriet til banens 75c¢ hk diesellokomotiv kan vi meddele,
gt vi 2f hensyn til ensartetheden allerede for 1 &r siden afgav
bestilling pt samtlire batterier til privetbanerne af fabrikast
Exide Ironclad.

Ved annullering af batteriet nu og bestilling &f betteri
type Lyac Tur m& man regne med en vesentlip merudgift.

Y1 benytter lejllighecen til at tilfyle, st foruds=tningen
for den falles forretningsafslutning, som fandt sted 1 sommeren
1950, var, &t alle lokomotiverne skulle vare fuldkommen ens, og Qa
vi ellerede kort efter kontresktafslutningerne var blevet klar over,
et langt de Tleste basner ¢gnskede Lxide Ironclad, afgav vi straks
ver bestilling.

S&fremt De af smrlige grunde, §Om vi ikke er bskendt med,
m& fastholde et ville anvende fabrikat Lysc Dur, kan vi til orien-
tering Splyae, at batteriskabets stgrrelse og dimensioner er ind-
rettet si&ledes, at det passer sével til det ene som det andet, og

at vi, hvis De forlanger det, naturligvis vil undersgge, hvilken

F1/GK.-K. kopi til II L og Ha.



-l - 7951,

forskydning 1 prisen det mitte modfgre.
Med hilsen
A/S FRICHS



Gribsxovbanen,
driftsbestyreren,
Eillergd.

37,16. Afd. L Pb-225. 7.9.51.

Under henvisning til Deres skrivelse af 3.ds. kan vi
meddele, gt milet fra lokomotivmidte til dieselmotorernes ud-
bla=sningsibninger (skorstene) er 3958 mm.

Med hilsen
A/S FRICHS

Fl/GK--K. II L'

L 4.
4 57 Afskrift. . PB-226.
Gribskovbanen
Eillerpgd, den lo. september 1951 Journ.-Nr. 37,16.

A/S PFrichs,
Aarhus .

Under henvisning til Deres skrivelse af 7' d. m. - Afd. L.
Pb-226 - vedrgrende akkumulatorbatteri til Gribskovbanens
750 hk diesellokomotiv bedes det meddelt, hvilken forskydnin
4 prisen det vil medfgre, sdfremt diesellokomotivet forsynes
med batteri af type Lyac Dur.

Erbedigst

Afskr.: L, II L, Ha, EKN og IV.



% %,, il Afskrift.

Pb-225.

GRIBSKOVBANEN

Journ. -nr. 37,16
Hillergd, den 6' oktober 1951,

. " A/S Frichs,
’ Aarhus.

Ved skrivelse af 7' f. m. har De opgivet mdlet for det
bestilte diesellokomotiv fra lokomotivmidte til dieselmotorens
udblssningsibninger til 3958 mm. Da dette mdl afviger fra Deres

tegning nr. 200 L - 831, bdier jeg Dem bekrafte rigtigheden af milet
sart tilsende mig en rettet\tegning.

Erbgaigst

: L dny «f _ wen  Aaledts o,
W 17 A 4 Mmm
‘fm@wéa»g"fe?um./o.k.

Afskr. s L’ Iﬁo



)~

Gribskovbanen,
driftsbestyreren,
Hillergd.

Journ.nr. 37,16. Afd. L Pb-225, lo.10.51.

Ang.: o hkx &iesellokomotiv,

I besvarelse af Deres skrivelse af €.cs. stadfaster vi,
at udblesningsiébningerne placeres 3358 me fra lokomotivmidte.

Selvom en projekttegning og Ge pé denne enfgrte mil
kun kan betregtes som retningsgivende, fordi det ikke er muligt
&t fastlzgge enkeltheder i konstruktionen og de deraf {glgende
mil nejagtigt, for alle detoiller foreligrer fardigudarbejdede,
burde vi 1 det her foreliggende tilfslde, hvor vi af forskellige
grunie her sndret pi lyddsmperens fecon og udfzrelse, allerede
da vi I skrivelse ef 7.f.x. meddelte Der ovenstéionde m&l, have
underrettet Cem on sfvigelsen & forhold til projektiegninren.

Vi beder Dem undskylde, at dette ikke er sket, of sam-
tidig tskker vi Dem, Tordi De ved at henlede vor opmarksomhed
derps hsr forsnledipet, 2t vi ogsi f&r underrettet de andre ﬁaner
derom.

Med hilsen
L/S FRICHS

Fl1/GK.-K. kopi til II L og Ha.



Jp

Afskrift. Pb=-232

Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journal nr. 37,16
Hillergd, den 11' oktober 1951. .

A/S Frichs,
Aarhus.

Efter modtagelse af Deres skrivelse af lo' d.m. ved-
rgrende udbl®sningsébningerne p& det bestilte diesellokomotiv,
udbeder jeg mig tilsendt et rettet eksemplar af Deres tegning
nr. 2oo L-831, n&r denne foreligger.

Efb¢digst
Afskr.: L, II L og Ha.
g
s/,
Afskrift,
GRIBSKOVBANEN Pb. 225.

Journ.-nr. 37,16

Hillergd, den 3. september 1951.

A/S Frichs,
Aarhus.

Herved anerkender jeg med tak modtagelsen af Deres
skrivelse af 29' d.m. med oplysninger om de ngdvendige hgjdemal
for lgftning af det til Gribskovbanen bestilte 750 hk. diesel-
lokomotiv. '

Jeg beder endvidere af hensyn til placering af aftrazks-
rgr 1 lokomotiv remisen for udblzsningsgassen fra lokomotivets
dieselmotorer opgivet udblzsningsébningernes madl i1 lokomotivets
l=ngderetning. ,
N Erbpdigst

“lwggw. o bt 7/9 £/
L o Frvo

Afskr.: L, II L. il ,{ Laﬂ&nﬂ



nfekrift. “he232.

Gribskovbanen

Hillergd, den 20' november 1951. Journ.nr.37,16.

»/S Frichs,
Aarhus.

Da jeg ikke har modtaget det rettede eksemplar af Deres
tegning nr. 200 L-831 af 750 hk diesellokomotiv, som jeg anmodede
om ved min skrivelse af 11' f.m., og da De i skrivelse af lo' f.m.
udtalte, at de p& tegning nr. 200 L-931 anggrte m&1 "kun kan be-
tragtes som retningsgivende", beder jeg omgiende bekr=zftet, at De
vedgér det pd& nzvnte tegning angivne breddem&l for lokomotivet
3000 mm. 3indvidere beder jeg opgivet den npjagtige lzngde af loko-

~ motivete bufferplanker.

Arbgdigst
Afskr.: L-I1I I1-Ha.
o Thrvd
Afskrift. Pb-232.
B GRI BSKCVBANEN
Hillerped, den 23' november 1951 Journ.-nr. 37,16.

A/S Frichs,
Aarhus.

I fortszttelse af min skrivelse af 20' d. m. vedrgrende
Deres tegning nr. 200 L-831 af 750 hk. diesellokomotiv beder jeg
til brug ved indretning af remise for dette lokomotiv opgivet, hvor-
leves vandpidfyldning af lokomotivets kgleanlzg er t=nkt udfert, samt
oplysning om anbringelse af eventuelle péfyldningshaner udvendig pa
lokomotivet,

Arbgdigst

Afskre: Fl - Ha = L - VII.
—



Afskrift. Pb 232

Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journal-nr. 37,16

Hillergd, den 27' november 1951.

A/S Frichs,

Aarhuse.

Idet jeg anerkender modtagelsen af Deres skrivelse af
24' d.m. vedrgrende forskellige m&l for 750 hk. diesellokomotiv,
skal jeg henlede opmzrksomheden p&, at jeg ved min skrivelse af
20' d.,m. har bedt opgivet lengden af lokomotivets bufferplanke,
d.v.s. bredden af vognkassen m&lt over bufferplankerne, og ikke
lokomotivets bufferlzngde.

Jeg beder herefter dette midl, som p& tegning 200 L-831
er mé&lt til 2200 mm, opgivet.

Afskr.: L, IT L og Ha. £Erbgdigst
Gribskovbanen,
Eifllergd.,
Afd. L Pb=232. 28.11.51.

Ang. s Zﬁo hk diesellokomotiv.

Vi har modtasget Deres brev af 27.ds., og 1det vi beklager,
at vi har forstiet Deres spgrgsmil angiende pufferplankel=ngden
forkert, skal vi stadfeste, st pufferplankerne bliver 2200 mz lange.

Med hilsen
£/8 FRICHS

Ha/GK.-K. kopi til II L og Ha.



Gribskovbanen,

driftsbestyreren,
Hillerpd.
Afd. L Pb-232. h.12.51.
3 750 s \ 4

I besvarelse af Deres brev af 23.f.n. mi vi desvarre
meddele, 2t vi pi nuvarende tidspunkt ikke er i stand til at imgde-
komme Deres gnske om oplysning angdende indretning og placering
af vandpAdfyldningshaner.

Vi skal komme tilbage til spgrgsmélet, si snart oplysning
herom foreligger.

Med hilsen
A/S FRICHS

Ba/GK.-K. kopi til Ha, II L og EXN.



"

Afskrift. Pb=-275

Gribskovbanen
Driftsbetyreren Jour.nr. 37,16.

Hillerpd, den 9' januar 1952.

A/S Frichs,

Aarhus,

I besvarelse af Deres skrivelse af 29' f.m. vedrgrende
endring af stgrste hjulstand for det hertil bestilte 750 hk diesel-
lokomotiv meddeles herved, st der herfra intet haves at indvende mod,
at stgrste hjulstand forgges til 1o 130 mm, forsédvidt dette godkendes
af direktgren ved tilsynet med privatbanerne.

Jeg beder meddelt, om den med nzvnte skrivelse fulgte
plan 200 L-831 ¢ herefter kan betragtes som endelig, og imgdeser
endvidere snarest belejligt Deres svar p& min skrivelse af 23!
novembef 1951 om placering af vandpifyldningshanerne p& lokomotivet.

| Erbgdigst

Afskr.s T, L, EKI L og Ha.

e



Gribskovbanen,
driftsbestyreren,
Efllergd.

afé. L 15.1.52.

Ph.2275.

Ang: ¢ bk diesellokomotiv,
Idet vi takker for Deres brev af $.ds., hvori De

sanktionerer den forggede stgrste hjulstand, skal vi som svar
pt Deres spsrgsmil stadfeste, at tegning 200 L-831 ¢ med hen-
syn til undervognen kan betragtes som endslig, hvorimod pla-
cering og dimensionering af maskineri og tilbeh¢r i lokomotivet
endnu ikke er fastlagt i1 alle detailler, ligesom Deres spgrgs-
mil angiende placering af vandpAfyldningshaner ikke pi nuverende
tidspunkt kan besvares.

Med hilsen

& BRRICES

Ha/RK. ~ K. Kopl til Fl., 1I L og Ea.



o/

Afskrift.

§= b Pb-232.

GRIBSKOVBANEN
Journ. nre 37’16

Hiller¢d, den 24' marts 1952.

A/S Frichs,
Aarhus.

Da jeg stadig ikke har modtaget noget svar pé& min

- forespgrgsel i skrivelse af 23' november 1951 om placering af

udvendige vandpéfyldningshaner pé& det 750 hk diesellokomotiv,
skal jeg herved anmode om svar p& n:vnte forespogrgsel.

Erbgdigst
i iud Lelrtde & btria=
R 7T s < /ﬁ%

AFSKR. L, II; og Ha.

e

grits- ovbanen,
ariftstestrreren,
Hillernse

Afﬂo L. “. h. 52.
Fbe=232.

Ange ¢ 0 hk diesellokomotiv.

I fortsettelse af vort brev af l.4s. fremsender vi
vedlagt tegning nr. 30lL-l6.581, der viser brendselsolieledninger
under vogn med pé&fyldningsstutse semt indtegnet og merket med redt.
placeringen af vandp&fyldningsstutsene, der udfgres pé samme mide,

¥ed hilsen
A/8 PRICES

He/li%e - K. Kopi til L, IIL og Ha.



Gribskovbanen,
Hillergd.

Afd. L pb-366. 19."’.520

o af ok er .

Under henvisning til overenskomstens tekniske specifika-
tion afsnit II punkt 17 angdende anbringelse af skilt med banens-

ejendomsmerke, litra og nummer beder vi Dem venligst fremsende de
ngdvendige oplysninger desangéende.

Med hilsen
A/JS FRICHS

Ha/GK.-K. II L.



Gribskovbanen,
Hillergd.

fd. L Pb=-371. 21.k,52.

Ang.: 750 nk ciesellokomotiv - ekstrs smgreoliefilter,

P2 Fillergl-Freferiksverk-tHuniezted Jernbazne har man 4

nogen tié pl banens diesellokomotiv M 3 giort forsgg med et ekstra
smgrecliefinfilter ef febriket F.S. 4ndersen indskudt som "by-pass"
filter i1 smgreocliesystemet med det resultat, at olien 1 meskinen og
i sumpen nu er {fuldkommen klar og ren.

Semme finfilter her vi goennemprevet i vor kreftcentral
p& vore ststion=zre maskiner og ken sox resultet heraf oplyse:

P& en stetionar motor, der smgres med smgreclie med de
fra fgr krigen kendte betegneiser, holdes maskinen ren for slem og
afsetning af fedtstoffer pesnske svarende tll de isgttegelser, der
er gliort pé frederiksverkbanen. P& en trykladet motor af samme
type som til privetbanelokomoiiverne opnis samme resultat med samme
smgrecliekvalitet, men udseendet af stemplerne er dog ikke s& til-
fredsstillende, som nir der anvendes en af Ce nyere kvaliteter
sppreoclie de sékeldte HD olietyper.

Et afsluttende forspg med anvendelse af KD olie 1 for-
Pindelse med finfiltret er endnu ikke tilendebragt, og des anskeffel-
sestiden for finfiltret er ca. 6 - 8 uger, har vi ment dest rigtigst

F1/CR.-K. kopi til D og II L.



- 2 - 21.‘*.52.

allerede nu at ggre Dem bekendt med, at Frederiksvarkbanen har
bestemt sig til at forsyne sit lokomotiv med et ekstra finfilter
for hver motor.

V4 kan til Deres orientering oplyse, at merprisen herfor
andrager kr. 2.970,00 pr. lokomotiv, og beder Dem meddele os, om
De ogsé mitte gnske Deres lokomotiv udstyret hermed.

Med hilsen
A/S FPRICES



Gribskovbanen,

Billersd.
Lfdo LQ 2. s. 52'
PB.-356.
| iAngs nye diescllokomotiver -
glse gf 3
o/ Hersed fremsender vi til Deres orientering tegning

nr. 30l i=24%.0%¢ visende anbringelsen af
holéere for slutsignal,
- * swmrtogssignal,
koblinger for lys,
signallanterne,
S&frext dGer ud fra sariige hensyn skulle wvere grund
til afvigelser fra den vizte placering, beder vi Dex snarest

frezsende medieclelse heron.

#ed hilsen

A8 FRI1ICHSES

Ha/BH, - K. Kopi til Fl,, EKN, II L, Ha og Lange.



f/d, !

pfskrift. Pb-386

Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journ.nr. 37,16

Hillergd, den 3' maj 1952.

A/S Frichs,
Aarhus.

I besvarelse af Deres skrivelse af 2' d.m. - afd. L Pb-
386 - vedrgrende anbringelse af holdere m.v. p4d diesellokomotiv
skal jeg meddele, at jeg for mit vedkommende kan tiltr=zde den pi
tegn. nr. 30l L-ék 090 viste placering, idet dog signallenternen
gnskes anbragt midt p&d lokomotivets forside. '

Jeg ga&r ud fra, at ovennzvnte tegning er godkendt af
direktgren ved tilsynet med privatbanerne og imgdeser dette
bekr=ftet.

Erbgdigst
Afskr.: L, Ha, EKN og II L,
52 - .
27, L5 Afskrift. Pb-366.
GRIBSKOVBANEN Journ.nr. 37,16

Driftsbestyreren
Hillergd, den lo' maj 1952.

A/S Frichs,
Aarhus.,.

I besvarelse af Deres skrivelse af 19' f.m. om mzrk-
ning af det hertil bestilte 750 hk. diesellokomotiv skal Jjeg.

meddele, at dette gnskes forsynet med ejendomsm:rkg/og litra L.
nre. 1. ' . o Co

Erbgdigst

) )
a o it 2 jotd S bkt
/
f

!

{7

Afskrift: L, Ha og II L.



Afskrift, Pb-k20

Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journ.nr. 37,16.

Hillerpd, den 16' juni 1952.

A/S Frichs,
Aarhus.

. Efter modtagelsen af Deres skrivelse af 29' f.m. ~ afd, L.
Pb-420 - vedrgrende signallanternerne p& diesellokomotiv, af hvilken
det fremgadr, at direktgren ved tilsynet med privatbanerne har god-
kendt det med Deres ovenn=zvnte skrivelse fulgte forslag til zndring
af signallanternerne t# frontprojektgrer, skal jeg meddele, at
Jeg kan tiltrade, at det hertil bestilte diesellokomotiv leveres
med 2 frontprojektgrer.

Fors&vidt der herved bliver tale om ekstrabetaling, kan
jeg acceptere Deres tilbud til en pris af kr. 245,00 pr. stk.

Arbpgdigst
Afskr.: L, Ha og II L.
< Afskrift. Pb-}425
Gribskovbanen
Driftsbestyreren

Journ.nr. 37,16

Hillergd, den 16' juni 1952.

A/S Frichs,
Aerhus.

I besvarelse af Deres skrivelse af 4' d.m..- afd. L.
Pb-425 - vedrgrende maling af diesellokomotiv meddeles herved, at
lokomotivets vognkasse gnskes malet med samme rgde farve, som er
anvendt ved statsbanernes Mo-vogne, og med cremefarvet brystningsliste.
Vogntaget gnskes malet med aluminiumsfarve.

Erbgdigst

Afskr.: L, Ha og II L.



Afskrift. Pb-430

Gribskovbanen

Driftsbestyreren Journ.nr. 37,16.

Hiiler¢d, den 16' juni 1952,

'A/S Frichs,

Aarhus.

Herved meddeles, at jJeg kan antage Deres tilbud nr.

4847 A ved skrivelse af 7' f.m. - afd. L. Pb-353 - pé& levering af
en belysningsomformer til diesellokomotiv, beregnet for en belastning
af indtil 70 stk. 15 W lamper for 24 v lampespznding, med tilbehgr

og montering for en pris af kr. 2500,00.

Jeg udbeder mig herefter tilsendt et hovedstrgmskema,
suppleret med ovennzvnte omformer m.v.

Arbgdigst _

Afskr.: L, Ha, II L og EKN.
—
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Afskrilt. Fb.

GRIBSKOVBANEN
Hillerzd, den 16' juni 1952. Journe.nr. 37,16.

A/S Frichs,
Asrhus.

I besvarelse af Deres skrivelse af 16' f, me - afd. L Pb =
vedrgrende mamrkning af hjulsst til diesellokomotiv meddeles herved,
at akselenderne gnskes forsynet med numrene 1l-6 og henholdsvis h og
v i hzjre og venstre ende. o

Ervgdigst

AfSkro L"Ha-ll Lo

a—



VIRDD: Afskrift. Pb-534,
Gribskovbanen
Hillergd, den 17' november 1952 Journ.=-nr, 37,164

A/S Frichs, Aarhus.

|
Herved beder jeg Dem tilsende mig en tegning af fyldetude
for kslevand og brandselsolie til Diesel-lokomotiv af hensyn til
fremstilling af studse med bzjler og spzndeskruer. Safremt sidanne
eventuelt haves p& lager, beder jeg prisen for disse opgivet.

Erbgdigst

-
Frgl 2 52

Afskr. L - II L.



Gribskovbanen,
Hillergd.

37’16. Ard. L Pb.SB“'. 21011.520

A o hk diesel-elektiris okomotiv - ldetude.

Idet vi stadfester modtagelsen &f Deres skrivelse af
17.és8., fremsender vi hermed kopi af tegningerne:
113 L-16.09 &: Fyldetud for kglevand 1"
115 L-16.09 cs3 " " bprendselsclie 1 1/4%,
der viser de armaturer, som monteres pé begge sider af lokomotivet
ti1 brug ved pafyldning af kglevand og brzndselsclie.
Endvidere vedlmgges kopil af tegningerne:
113 L-16.091: Mundstykke med bgjle for vendpifyldning
113 L-16.091 as " e " " brandselscliepdfyldning,
der, som det fremgir sf styklisterne, forsynes med slanger, jevnfgr
pos. 9 pé begge tegninger, og vi kan oplyse, at der med lokomotivet
medleveres et s=t af hver slegs.
For at De kan vere fuidt orienteret, har vi i dag til
Deres adresse 1 Hillergd forud sendt det szt slanger af hver slags,
der hgrer til lokomotivet., HNir lokomotivet leveres til Dem, vil
der herefter ikke fglge pé&fyldeslanger.
Vi hgrer gerne, om De stadig gnsker opgivet den i1 Deres

brev omtalte pris pé& bgjler og spzndeskruer.

Med hilsen
/S FRICHES

EJ/GK.



Gribskovbanen

Hillerpd, den 28' november 1952, Journ.-nr. 37,16.

A/S Frichs,

Aarhus.

Efter modtagelse af Deres skrivelse af 21' d.m. og de deri
adviserede 2 stk. pa&fyldningsslanger for vand og brzndselsolie
beder jeg opgivet Deres pris for levering af 2 stk. komplette

mundstykker for disse slanger.
Jeg beder samtidig opgivet storrelsen af udstegdsregrets uds

munding pé taget af lokomotivet. Mt« /ll?mv? Jo/L~ 4. 74«9}
Aew 2 2YE! / v’ ; Erbgdigst ’

/K’ A = /Q $2 Amed
lepoing, //31-16.031/, ¢
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SR P ATskrift. Pb- 557

GRIBSKOVBANEN Journal nr. 37.16
Hillergd, den 29' november 1952.

4/S Prichs,

Aarhus.

Idet jeg anerkender modtagelsen af Deres skrivelse af
28' dem., i henhold til hvilken Gribskovbanens Diesel-lokomotiv
skulle vzre klar til afsendelse fra Dem en af dagene 8 - lo de-
cember, beder jeg om Deres nzrmere meddelelse om det ngjagtige
tidspunkt for afsendelsen i s& god tid, at repr=sentanter her-
fra kan overvzre indstillingen hos Dem af motorerne og deltage
i den normale tilkgringstur pé Hammelbanen forinden lokomo-
tivets afsendelse.

Jeg gé&r ud fra, st De hos Statsbanerne bestiller ser-
togsbefordring for lokomotivets kgrsel til Hillergd, samt at
De hertil afgiver wmontgr til betjening af lokomotivet, og beder
dette bekrzftet. Samtidig beder jeg opgivet Deres pris for af-
givelse af montgr til instruktion af personalet her;

Der gnskes ikke afholdt prgvekgrsel pé& Statsbanerne,
hvorimod der gnskes foretaget prwvekmrsel her med en togvegt
pd ca. 250 t.. For de3§§7§§2323er jeg tilsendt mig kegretids-
beregning.

Erbpdigst

—
Afskrift til L og #1.

—



(fskrift.

GRIBSECVBAXEN Journ.-nr. 37,16
Driftsbestyreren

Hillereod, den 5' december 1952,

4/8 Prichs,

Aarhus.

Efter modtapgelsen af Deres skrivelse af 3' d.m. ved-
rerende det nye 750 hk. ciesel-lokomotiv skal jeg meddele,
st banens verkmester Gram og en lokomotivferer vil indfinde
sig hos Derx mandag den B' é.x. for =t oververe indstillingen
af lokomotivets motorer og deltage i tilkeringsturen p& Ham-
nelbanen tirsdag den 9' é.m., hvorl ogs& afdelingsingenier
Veng vil komze til stede.

Verkresteren cog lokomotivfereren vil returnere hertil
med lokomotivet.,

I henhold til Dercs caske skel jeg zttestere, =zt loko-
r.otivet er anmeldt til forsikring i Danske privetbaners gen-
ceidige forsikringsforening fra og med den 1l1' d.m..

Erbedigst

Afskrift til 1L, II L, EKK, V og D.



hAfskrift,

A/S FRICHS
Aarhus Aabyhgj, den 16/12 1952,
Beretning nr. 1217.
fra OesieCe Nielsen over anlepet Gribskovbanen.

8/12 kgrtes loko GDS L 1 ud i gaarden for indstilling af
ladestrgm m.m. Kl. 14,30 prgvekgrsel pas Hammelbanen til Harlev
og retur igen til fabriken ank. 1l6.00.

/12 kgrt paa mocstande hele form. til kl. lk.oo for opvarne
ning af smgreclie, saa eventuelle utztheder kunde konstateres,
ingen utetheder blev konstateret, ligesom de nye afluftningsrgr
paa bundtank for smgreolie, fungerede tilfredsstillende.

lo/12 gjordes lokomotivet helt ferdig, afventede til kl. 18.00
Lysonformerens ank. fra Th.,B. Thrige.

Kl. 19.00 overfgrtes lokomotivet til D,S5.B. remise.

Torsdag 11/12 startet fra Azrhus H. kl. 6,17 med Hillergd
som maal, med ank., kertil kl. 15.15, intet at bemerke ved ank. til
Hillergd. Paa overfarten havde vi en forsinkelse 1 Cdense paa
+ 5 o min. og paa Kgbenhavn H paa + 30 min., grundet paa sporare-
be jder og trafikvanskeligheder.

Fredag den 12/12 foretoges en telmisk prgve paa strekningen
Eillerzd-Tidsvilde med afspw¥zing af lysanleg for personvogne.
Kl. 13.50 foretoges en prgvekgrsel med pushengt 262 ts over strak-
gingen Hillergd~Gilleleje efg. Hillergd 12,50 retur ¥kl. 15.15 1

llergd.

Lgrdag kgrtes instruktionskgrsel paa streskningen Eillergde
Tidsvildeleje,

Mandag den 15/12 kgrtes en demonstrationstur frs Hillergd
kl. ll,00 paahezngt & DSB vogne Cl + banens egen vogn C 37, ialt
242,8 ts + loko retur i Hillergd kl. 15.35,

Direktgr Thage beder om at faa leveret snarest:

1) Fortegnelse over sikringer og lamper
1

2) " xul for alle motorer & generatorer
3) 6 Stg. udv. ventilfjedre for ind- og udstgdsventiler
6 " 1ndv . n " H 3 1"
4) 2 Szt krumtappander
5) 1 Stg. Trykpumpe for afprgvning af forstgvere
6) 1 Stk. Manometer for Trykladning
1 " | " " Brsndolie
l1 " " " Smgreolieo
g; 2 Stk. udstpgdstermometre o-6oo° C
h Rgrsikring for Banemotorerne
G) 3 n Sikring af hver stgrrelse

~ L



Verkmester Gram ggr opmerksom paa, at vl ifglge kontrakten
skal medlevere nnlignigi::godscr til berefjedrene, disse gnskes
leveret snarest., Det rkes, at disse ikke er medtagne paa
expeditionslisterne. f .

Efter aftale med Direktgr Thage bliver montgr Pallesen ind-

til fredag aften den 19/12,

7
5;1;&u/{ﬂq a. 2

0.A.C. Kielsen



SM7 &a Poazses  17.12.52,

. I besvarelse af Deres skrivelse af 28,f.m., hvori De doder
mprtnpéamhmmmmrtwﬁtyw.m

o/ 2 W mmdstykker i1fglge vedlagte tegning 113L-16,091
» 3
til en pris af
r. 107!00 g!‘- stke

ad fabrik, cksklusive emdallage,
leveringstid: ca. 1 mincd.
e !'11 Derea orientering vedrgrende udstgdsrgrets stgrrelse
o o vi vedlagt tegning .,ou.-16.9601 “gkorsten med boe
%;alsemme" hvoral stgrrelisen af uwistpdsrerets wimunding
24 mm Cremglr.
Ked hilsen
5 FPRICHS
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Afskrift. Pb-581.

Gribskovbanen Journ.-nr. 37,16.

Hillerpgd, den 19' december 1952.

A/S Frichs,
Aarhus.

Idet jeg anerkender modtagelsen af Deres skrivelse af 17' d.m.
- afd. L, Pb=-556 - med tilbud p& levering af mundstykker for pa-
fyldningshaner pZ diesel-lokomotivet, skal jeg meddele, at jeg kan
antage Deres tilbud til en pris af kr, lo7,00 pr. stk. for leve-
ring af 2 stk. mundstykker, Disse er allerede leveret i henhold til
Deres skrivelse af 21, f.m. med de tilsendte 2 stk. komplette slan=-
ger, hvoraf yderligere 2 stk, fulgte med lokomotivet.

AT disse fgrstnzvnte gnskes ligeledes den ene gummislange
beholdt her, medens den anden er returneret til Dem.

Jeg imgdeser herefter Deres faktura over 2 mundstykker og
1 stk. gummislange.

KErbpgdigst

V)

Yoo §.163 (e an awl leget 7 Muvaf
oty o b o tdpuspritan fos Lot
ey T el S '
04

—

o % . 5
. p - A /o p
'../ A f ': (’-{(/?f‘ﬁ, /Fii—’.,a.., o e ;}./4 A—:n 7 )‘“ 7

o 77

A ot ’134%, AV"‘-/ Atam -2 /7—9”1"7/4’7
Ayt s f}{f L5y L SEy

Afskr. L, II L og III.



74~ - Lfskrift. Pb-581

GRIBSKOVBANEN Journal nr. 37,16

Hillergd, den 24' december 1952.

A/S Frichs,

& Aarhus.

/ i 2 . ‘ /
f’/l‘}u»;_ Tvhr Lty - Mrann A/ﬁ,{é / ;,9,&1/444.

I fortsz=ttelse af min skrivelse af 19' d.m. ved-

rgrende mundstykker for pdfyldningshaner pd dieselloko-
motivet skal jeg efter nzrmere undersggelse meddele, at
der yderligere kan undvzres 1 slange og 1 mundstykke, som
vil blive returneret til Dem.

Jeg beder om Deres faktura péd 1 mundstykke.

Krbgdigst.
<,/- w /./ /r {,'/.7[/&, - ;’{‘ Py f,_ff-.;[f ;:, ) /'/:ﬂ'.
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Afskrift til L, IIy og III.



77 <7, . ~Tskrift. Po-585

GRIBSKOVBANEN Journal nr. 37,16

Hillergd, den 27' december 1952.

A4/S Frichs,
—~ Aarhus.
/&47 72 Ak Ct‘ér

D.d. er herfra afsendt 1 kasse nr. 120,

emballage for Deres levering af diverse reserve-
dele til L 1, hvis modtagelse bedes anerkendt.

I kxassen er pakket de i min skrivelse af
19' og 24' d.m. omhandlede slanger og mundstyk-
ker.

Erbgdigst

Afskrift til L, EEL og {%}.



Gribskovbenen,
Hlllerﬁd o

37’160 ‘;fd. Lpb-salo 6010530

Anf.: o hk Siesel-elek 0ko - st er for fvldetude

Under henvisning til Deres skrivelse &af 19.f.m., ifglge
hvilken De beder os fremsende fakturs over 2 mundstykker og
1l stk. gummislenge, ken vi oplyse, 2t vi i glr har modtaget en
komplet slange (mundstykke med slange) og 1 stk. lss slange
retur fre Dem, siledes at De, uldover det szt bestiende af 2 stk.
komplette slanger med mundstykke, som hgrer med (il lokomotivets
normale udrustning, kun har modtaget et mundstykke ekstrs.

Vi her samtidig bem=zrket, st de 2 slanper, der er retur-
neret hertil, er oliebestandige - karakteriseret ved at v=re
riflede -, og sifremt 4e 2 slanger, som De har beholdt, er
glatte, er de begge beregnet til kglevandsp&fylining. V4

noterer dette, fordi vi nu kun benytter de oliebestandige slanger,

der siledes kan bruges til olie og vand i flang, men p& et vist
tidspunkt leverede vi en zf hver slags med hvert lokomotiv, og
vi er desvarre ikke i stand til st se, hvad vi har leveret til
Dem. ’

Forinden fakturz pé et munistykke fremsendes, imgdeser vi
Deres bemzrininger til narvarende redeggrelse.

¥ed hilsen
/S FEICHS

EJ/GK.-K. II L.

x



Gribskovbanen,
Hillergd.

nr. 37,16. Afd. L Pb-581. 7:1.53.

An 23 790 diesel-elektrisk lokomotiv - mundstykke for ldetude.

Ved en beklagelig fejltagelse var Deres skrivelse af 24.f.m.
blevet forlagt, og dens fremkomst i dag bevirker, at vi kunne
have undgiet at fremsende vor forespgrgsel af girs dato vedrgrende
leveringen af det gnskede antal mundstykker cg slanger.

For dog at fA sagen helt klarlagt imgdeser vi Deres svar
vedrgrende det i1 n=zvnte skrivelse fremsatte spgrgsmil angéende

slangernes brugbarhed til henholdsvis vand og olie.

Med hilsen
A/S FPRICHS

EJ/GK.-K. 1II L.



(/A Afskrift,
Pb-581,

GRIBSKOVBANEN
Journ.-nr. 37,16

Hillergd, den 8' januar 1953.

A/S Frichs,

10 b Uior farhus.

I besvarelse af Deres skrivelse af 7' d.m. - afd. L
Pb.=581 - vedrgrende slanger til olie- og vandpifyldning
skal jeg oplyse, at ingen af de 2 slanger, som er beholdt her,
er riflede. Den ene benyttes til vandpéfyldning og den anden
er, i1 afkortet stand, anbragt som reserveslange pd lokomotivet.

Erbgdigst

Afskr.: L - II L,



/5 ey, .-
VIS - Afskrift. Pb-597.
Gribskovbanen,
~

—~  Driftsbestyreren Journ.nr. 37,16.

Hillergd, den 15' januar 1953.

A/S Frichs,

Aarhus.

Efter modtagelsen af Deres skrivelse af 12' d.m. - afd. L.
Pb-597 -, om spild af smgreolie fra et banemotorbareleje pé
Didesel-lokomotiv L. 1. skal det pigzldende forhold blive holdt
under observation i overensstemmelse med Deres anvisninger.

Til nermere behandling og klarlsggelse af forholdet udbeder

jeg mig tilsendt en tegning, visende bzrele jedazkslerne og olie-
og smgrevagebeholder.

KErbgpdigst

Afskr.: L, II L og EKN. ’



- Pb - 6o2.
afskrift.

GRIBSKOVBANEN
Driftsbestyreren Journ.-nr. 37,16

Hillered, den 15' januar 1953.

A/S Prichs,
Aarhus.

Ved telefonsamtale d. 9' d.m. med ingenier Volmer Nielsen
henledede denne opmzrksomheden pd& forholdene ved smering af

.generatorakslens leje i motoren pd diesellokomotiv L. 1.

I denne anledning beder jeg oplyst, om det kan péregnes,
at det pégeldende leje er opsmurt ved benyttelse af smereniplen
p& bagsiden .af motorens svinghjul, s& at altsé& smereroret fra
niplen til lejet er fyldt af kuglelejefedt.

Samtidig udbeder jeg mig tilsendt en tegning visende gene-
ratorakslens forbindelse med motoren.

Erbedigst

Afskrift til L, D, II L.



Gribskovbanen,
Hillergd.

J.nr. 37,16. Afd. L Pb-595. 17.1.53.

Ang.: 750 hk diesellokomotiv - lgftning,

I besvarelse af Deres skrivelse &f 13.ds. vedrgrende lgftning
af banens nye dlesellokomotiv skal vi tillade os at udtale, at
en mundilig behandling af dette spgrgsmil formentlig vil veare
at foretrzkke, da udveksling af skriftlige oplysninger og tanker
synes at give anledning til misforstielser.

Kent principielt vil vi gerne fremfgre, at med hensyn til
konstruktionen af de her omhandlede lokomotiver har det hele
tiden vzret forudsztningen, &t vi kun skulle forhandle med det
tekniske udvalg, som, lige siden projekteringen blev pdbegynit,
pé& privetbanernes vegne har forhendlet med os.

I den korrespondance, der har varet fgrt med Dem om dette
spgrgsmil, har der kun varet tezle om lgftehgjde for udtagning
af dieselmotor respektive dieselmotor »g generstor, medens
spgrgsmélet om, hvorvidt lokomotivet skulle lgftes med kran eller
lgftebukke, ikke har vzret ber¢rt, og vi har derfor ikke fundet
anledning til specielt a2t hzfte os ved denne side f sagen.

P4 grund af slutningsbemzrkningen 1 Deres brev vil vi
gerne fremhzve, at vi i enhver henseende her bestrzbt os pZ =t
give Dem s&vel som de andre baner alle sZdanne oplysninger, som
man m&tte have brug for.

Med hilsen

A&/S FRICHS

dm.

F1/GK.-K. II L.



- b. - 607.
Afskrift.

GRIBSKOVBANEN Journal-nr. 37,16
Hillered, den o januar 1953.

A/S Frichs,
Aarhus.

Idet jcg anerkender modtagelsen af Deres skrivelse af
17'd.m. = afd. L Pb-595 - vedrerende leftning af Diesel-loko-
motiv, skal Jeg udtale, at jeg intet har at indvende mod, =2t
dette spergsmdl forhandles munatligt, omend jeg m& tage af-
stand fra Deres begrundelse for Deres forslag i s& henseende.

N&r De i fornmvnte skrivelse uctaler, at det ikke tid-
ligere har ver:t berert, om lokomotivet skulle lgftes med kran
eller leftebukke, skal jeg bemmrke, zat dette vel er rigtigt,
men dette er heller ikke afgerende. Derimod stdr det fast,
at De har foreskrevet en leftning med leftebj=mlker.

Jeg skal i denne forbindelse indskrenke mig til at
henvise til min skrivelse af lo' januar 1949, ved hvilken jeg
udtrykkelig bad opgivet, om lokomotivet kunne pé&regnes leoftet
med legftebjelker under pufferbjzlkerne. Denne skrivelse har
De ~ som nzvnt i min skrivelse af 13' d.m. - under 18' s.m.,
besvaret med angiven af en fremgangsmide, baseret pd anvendelse
af leftebjelker anbragt under pufferbjszlkerne, og dette forslag
er fastholdt af Dem s& sent som d. 29' august 1951.

Det er denne fremgangesméde som De, ferst nu, ved Deres
skrivelse af 8' d.m., erklerer for uanvendelig, hvilket som

nevnt 1 min skrivelse af 13' d.m. vil foranledige en bekoste-
lig #ndring af banens nybyggede remise.

Jeg imedeser herefter Deres forslag til forhandling
om spergsmélet ved feorste lejlighed.

Erbedigst



& & i
bt Afskrift, Pb-626.

GRIBSKOVBAKNEK. Journ.nr. 37,16.

Hillersd, den 6' februar 1953.

A/S Frichs, -
Aarhus.

D.d. er herfra afsendt

+1 stk., defekt kolevandstermometer
fra diesellokomotiv L 1 (motor I)

for hvilken udbedes erstatningelevering,
der bedes afsendt som banepakke under
adresse Gribskovbanen, Hillered.

Erbedigst

Afskr.: L - II L.

—



Afskrift, Pb 64o.

GRIBSKOVBANEN Journ.nr. 37,16

Hillergd, den 17' februar 1953.

A/S Frichs,
Aarhus.

I besvarelse af Deres skrivelse af 16! d.m. - afd., L.
Pb - 626 - vedrgrende et defekt manometer til diesellokomotiv
L 1 skal jJeg meddele, at det Dem tilsendte manometer er de-
monteret fra k¢levan&stermometerets plads, Safremt dette
manometer er et olltryksmanometer, som De oplyser ved Deres
ovennzvnte skrivelse, har det veret monteret galt af Dem,
Jeg imgdeser herefter Deres meddelelse om, hvorvidt De gnsker
det leverede manometer ombyttet med et kglevandstermometer.

Erbgdigst

Afskr,s L, II L,



/o

Gribskovbanen,
Hillergd.

Afd. L ?b—6°7. 23.2053.

Ang.s o jesel omotiv - ftning.

Under henvisning til Deres skrivelse af 22.f.m. stadfazster
vi den ved ingenigr Floors besgg hos Dem den 13.d4s. trufne
aftele om, at vi uden udgift for Dem leverer de til lgftning
af dlesellokomotivet hgrende konsoller indrettet séledos, at
de kan anbringes pi Deres lgftebdukke.

Vi er pé& basis af den foretagne Opnéling ved at foretage
en mindre rettelse af konsoltegningen og vil fremsende den til
godtagelse, inden vi sz=tter konsollerne definitivt i arbdbejde.

Med hilsen
&/S FRICHS

Z;%7“J 27~ ~ 3/

A / ” .
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F1/GK.-K. II L. WLt e 274 53
Gribskovbanen,
Hillergd.
AfA. L Pb=607. 2k, 3.53.

Ang.: 750 hk Alesellokomotiv - l¢ftning,

Under henvisning til slutbemerkningen i1 vort bdrev af 23.f.m.
fremsendes hermed kopi af tegning 209 F-31: XKonsol for lgftning
af lokomotiv med lgftebuk.

Vi udbeder os Deres bemarkninger, forin‘en konsollerne szttes
1 arbejde.

¥ed hilsen
L/S FRICHS

rYI/NOW . WY T7T L



Hillergd,

Jenre 37,164 Afd, L = Pb, 234534

M8 PRICHS
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Afskrift. Pb-666

Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journ.-nr. 37,16.

Hillergd, den 9' april 1953.

A/S Frichs,

Aarhus.

I besvarelse af Deres skrivelse af 24' f.m. vedrgrende
lgftning af diesellokomotiv L 1 meddeles herved, at der herfra
intet haves at indvende mod, at konsollerne til lgftning af
lokomotivet udfgres i overensstemmelse med Deres tegning 209 F-31,

.Da konsollerne tillige agtes anvendt ved lgftning af 2
boggiepersonvogney der for tiden er under bygning hos Scandia,
udbeder jeg mig Deres godkendelse af, at nzvnte tegning uanset
Deres forbud mod tegningens forelzgeelse for andre firmaer til-
sendes Scandia for at fabrikken kan indrette gskenerne i vogn-
siderne passende til konsollerne.

Erbgdigst

Afskr.: L og II L.



Gribskovbanen,
Hillergd.

Jr.nre. 37.16. Afé. L Pb-666. 10-"-0530

Ang.s o hk dieselloko - ftekonsoller.

1 besvarelse af Deres skrivelse af 9.ds., hvormed De meddeler
os godtagelse af tegning 209 F-31, kan vi meddele, at vi ikke har
noget at indvende imod, at tegningen udlénes til Vognfadrikken
Seandia, siledes at fabrikken kan indrette gsknerne {l 2 bogle-
personvognes lengdedragere passende til disse konsoller.

Vi er gerne beredt til at bisti Scandis med yderligere oplys-
ninger, hvis det skulle vise sig gnskeligt.

Med hilsen
A/S PRICHS

Fl1/GK.-K. II L.



Pb-674
F, Ebbesen
Ellevadsvej 3 Charlottenlund, d. 11 April 1953.
Charlottenlund

Ordr. 3611.

Hr. driftsbestyrer Thage
Gribskovbanen
Hillergd.

Da jeg som banens maskintekniske konsulent, paa given for-
anledning, g.d. har maattet se paa truckene til banens nye diesel-
elektriske lokomotiv L1 meddeles, at truckene blev eftersete efter
at lokomotivet var kgrt ind paa remisens nye lige spor og efter at
bremserne var udlignede.

Det viste sig, at balanceskoene over den ene truck havde et
spillerum paa 1,0 og 0,1 mm.og over den anden truck o,0 og 0,1 mm.
endvidere var en af balancerne helt i bund og en anden helt i bund
eller kun med megen ringe luft.

Da det ringe spillerum og de skave balancer kan vzre med-
virkende til eller helt foranledige sporaflgb, og da der endnu
er garantitid paa lokomotivet, henstilles, at forholdet meddeles
til A/S Frichs for snarest derfra at faa anvisning paa fejlens
afhj=zlpning.

Med hgjagtelse



Afskrift. Pb-674

Gribskovbanen

Driftsbestyreren Journ.-nr. 37,16

Hillergd, den 16' april 1953.

A/S Frichs,

Azrhus.

Ved et af banens maskintekniske tilsynsfgrende, afdelings-
ingenigr F. Ebbesen, foretaget eftersyn af diesellokomotiv L1
har det i henhold til hoslagte erklering vist sig, at der tilsyne-
ladende er for ringe spillerum mellem balancesko og trucker og
ved vinkelbalancerne, der endvidere nzr omdre jningspunkterne kan
nd at bergre truckernes lzngdedragere.

Jeg udbeder mig i denne anledning Deres udtalelse - om muligt
omgéende - med forskrift for indstilling af truckerne, herunder
hvorledes lokomotivvagten fordeles over de enkelte aksler til
brug ved en patznkt kontrolvejning af lokomotivet.

Endvidere udbeder jeg mig Deres anvisning til smgring af
truckernes centrumstappe, idet jeg skal oplyse, at det ikke
har vazret muligt p& normal mé&de at tilfgre tilstrekkelig smgring.
Da det foreliggende tegningsmateriale ikke synes at give til-
strekkelig oplysning pd dette punkt, beder jeg om nazrmere detail-
tegninger af dette forhold.

Jeg beder samtidig som erstatningslevering leveret 1 stk.
afsparringshane for brzndselsolietilfgrsel, som har vist sig at
vere utet.

Erbgdigst

Afskr.: L og II L.
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Dr ’tsbestyreren Journ.-nr 37,16

Hillered, den 20' april 1953.
1 bilag.

A/S Prichs,
Aarhus.

Efter modtagelsen af Deres skrivelse af lo' d.m.
har Deres tegning 209 F-31 veret forelagt for Vognfabrikken
Scandia, som derefter har foresldet, at pladen pos. 2 pé
Deres ovennevnte tegning - og formentlig ogsé& fladjernet
pos. 5. - forlenges til ca. 250 mm, som vist p& Deres hos-
lagte tegning, som bedes tilgagesendt. Jeg beder Dem om
muligt tage hensyn hertil ved fremstilling af konsollerne,

evt. efter forhandling med Scandia.,

Erbedigst
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Afskrift: L - IIL



Gribskovbanen,
Hillergd.

27,16. Lfd. L Pb-683. 22.4.53.

Ang.s 755 hk Z2iesellokomotiv - ftekonsoller.

I besvarelse af Deres skrivelse af Zo.ds., hvori De omtaler
et &f Vognfabrikken Scandis fremsat gnske om, st de omhandlede
konsoller udfgres pf en sidan mide, st fladjernet pos. 5 for-
lenges fra 2oo til 250 mm, kan vi meddele Dem, at der ikke er
noget til hinder herfor, og vi skal derfor foretage =ndringen
sfledes som gnsket, hvorved konsollerne ogsi bliver anvendelige
til at lgfte de nye personvogne, som De har i ordre hos Vogn-
fabrikken Scandia.

For en ordens skyld bemerker vi dog, at der kun stir, at
flad jernet pos. 5 skal forlanges fra 2oo til 250 mm, og vi mener,
st det b&de mi dreje sig om pos. 2 og pos. 5. Vi beder Dem stad-
feste, at dette er rigtigt.

Med hilsen

K/S PRICHEHS

P.5. Tegningen tilbagesendes vedlagt.

n/GK.-K. II L.



Afskrift. Pb-683

Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journ.-nr. 37,16

Hillergd, den 29' april 1953.

A/S Frichs,
Aarhus.

Idet Jjeg anerkender modtagelsen af Deres skrivelse af 22'
dem. - afd. L. Pb-683 - vedrgrende lgftekonsoller til dieselloko-
motiv L 1, skal jeg meddele, at jeg af en skrivelse af 23' d.m.
fra Scandia har forstdet, at spgrgsmidlet om @ndring af konsollerne
har veret drgftet af Dem og Scandisa.

Jeg g&r herefter ud fra, at sivel pladen pos. 2 som flad-
jernet pos. 5 forlanges til 250 mm foresléet af Scandia,.jfr. min
skrivelse af 2o0' d.m.

Erbgdigst

Afskr.: L og II L.
e



Gribskovbanen,
driftsbestyreren,

Hillergd.

J.nr. 37,16. 4fd. L Pb-67k. 30.4.53.

Anp.s 750 hk diesellokomotiv L 1.

- Som meddelt telefonisk 1 g&r under ingenigr Floors besgg 1
Kgbenhavn opsggte vi sfdelingsingenigr Ebbesen for at f& enkelte
spgregsmil vedrérende ingenigrens indberotning nzrmere belyst,
idet vi ikke helt kunne forsti denne.

Som oplyst overfor ingeni¢r Ebbesen bliver sidestyrene (bzlance-
skoene) herfra monteret sidan, st der er fra 1 til 2 mm luft i den
ene side, nir sidestyrene ligger an i den modsatte side. Tilpas-
ningen foretzges p& den mide, st melleml=ppene pos. 4, 5 og 6 p?
vedlagte tegning 201 L-13.170 afpesses, s& dette spillerur frem-
kommer. 3om det fremgér &f tegningen, forekommer mellemleggene
i stgrrelser pid henholdsvis 1, 2 og 3 mm.

De man ikks kan se bort frs den mulighed, 2t et nyt center-
leje, selvom det er slebet sammen meget omhyzgeligt, 1 den fgrste
driftsperiode yderligere kan arbejde sig noget sammen, foreslér
vi 1 den ende, hvor spilllerummet er kommet ned til o,1 mm, zt fjerne
et 1 mx mellemleg 1 hver side.

Vi deler ikke ingenigr Ebbesens opfattelse, &t det ringe
spillerum kan vere medvirkende til eller helt kan foranledige spor-
afigb, idet man ved nyere boglekonstruktioner gér helt over til
udelukkende &t stgtte péi sideunderstighingerne og i stedet for den
kugleformede centersk&l blet st asnbringe en styretap, som kun op-
treder som drejetap og ikke har nogen berende egenskaber.

Derimod er det uheldigt, dersom balsncerne er kommet ud af
indstil 1ing og slér imod anslag, idet hjultrykket p& det ene hjul-
set dervad kan overfgres pé& det andet og give en s& skev forstil-
ning, et der kan opsti fesre for afsporing.

Da man ikke kan have sikkerhed for, hvor meget nye bladfjedre

respektive evolutfjedre s®tter sig, mi man fra tid til anden kon-
trollere, at balancerne stir lige, Jjevnfg¢r vedlagte tegning 30l L-1l.30ls

F1/GK.-K. kopi til afd.ing. Weng, II L.
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Arrangement af fjederbaslance, hvor afstandene til anslagens hen-
holdsvis 23 og 19 mm (indklamret med rgdt) si nogenlunde bsr over-
holdes ved efterspsnding pd normal vis.

Vi kan til Deres orientering yderligere oplyse, at de enkelte
hjultryk fordeler sig som fglger:

venstre hgjre 1alt
1. aksel 5500 kg 5700 kg 11,2 ¢
2. " k200 * 4loo * 8,3 *
3. " 5500 * 5600 * 11,1 *
h, = 5800 " 5500 * 11,3 "
5. " k200 " kloo * 8,3 "
6. * 5700 * 5600 * 111 "

falt 61,5 ¢t

Med hilsen
84/ PRI CES



Afskrift. Pb-674.

Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journ.-nr. 37,16

Hillerpgd, den 2' maj 1953.

A/S Frichs,

Aarhus.

Ved skrivelse éf 30! foem. har De besvaret min skrivelse af
16' f.m. vedrgrende spillerum ved sidestyr og balancer p& Diesel-
lokomotiv L 1, hvortil jeg senere skal komme tilbage.

Jeg skal imidlertid henlede opmerksomheden pa, at jeg ikke
har modtaget noget svar p& 3' og 4' stykke i n=zvnte skrivelse om
smgring af truckerne og om levering af en afspzrringshane for
brendselsolietilfgrsel til erstatning for en defekt hane. Denne
sidste beder jeg leveret 6mgéende.

Erbgdigst

Afskr.: L, II L og V.



Gribskovbanen,
Hillergd.

Journ.nr. 37,16. Lfé. L Pb-67h. k.5.53.

Ang.s 750 hk éiesellokomotiv - centerleje.

I besverelse sf Deres skrivelse af 2.ds., hvori De giver
udtryk for, st Ue ssvner svar pf& en forespgrgsel I Deres brev
af 16.f.m. om smpring ef centerlejerne pi det nye diesellokomotiv,
kan vi oplyse fglgende.

Selve konstruktionen og udfgrelsen af centerlejet er en
standardform, som igennem en menneskealder eller mere har vundet
en sidan udbredelse, st den er meget vanskelig st komme udenom,
selvom den er behzftet med visse mangler i forbindelse med smgring
og vedligeholdelse.

Vi er 1kke fuldt péd det rene med, hvilke oplysninger udover,
hvad det fremsendte tezningsmeteriale kan give Dem, De mitte gnske,
eller hvilke forskrifter med hensyn til smgring der kan blive tele
om, i1det lgsningen &f hele dette problem ikke er anderledes, end
hvad der normalt foreskrives, og som vl har kendt gennem de sidste
30 &r og derfor formoder, at De kender ligesi godt.

Centerlejet «r forsynet med en rgrledning og en fedtkop,
hvorigennem fedtet trykkes ind i lget, men efter vore erfaringer
er de bevagelser, som bogien foretasger i kugleskidlen, s& sma, a2t
det lkke er muligt at smgre effektivt p& anden midde end ved at
dreje bogien under lokomotivet, medens man trykker fedtet ind,
eller - som vi mener, det normalt anvendes i praksis, - ved at
lgfte lokomotivet s/ meget, 2t man ken komme {edtet i ovenfres.

Da vi 1 sin tid tog konstruktion af motormateriel til banerne
opy gik vi ogsd pd dette punkt rastionelt til verks og indfgrte
en drejetep og rulle- respektive glidesidestyr, en uifgrelse,
sonm 1 nysnskaffelse miske nok koster noget mere, men som efter
vor opfattelse er bedre og billigere i det lange 1lpgbdb.

Med hensyn til spgrgsmilet om levering af en afsparringshane
for brandselsolietilfgrsel her vi forenlediget, at der sendes Dem

F1/GK.-K. kopi til II L og V.



-2 - 1*05-53-

en ny hane som erstatning, men vi beder Dem om at f& den defekte
hane tilbagesendt hertil.

Vi vil sastte pris pd at f2 oplyst, om det er en utathed 1
godset p& hanen, eller om det er tetningsfladerne i selve hanen,
det kniber med at holde, idet dette sidste spgrgsmil ikke er si
lige til. 8&vidt vi ved, arbejdes der bide indenfor statsbanerne
og andre steder dermed, idet den daglige vedligeholdelse af disse
haner krever sarlige foranstaltninger.

Vi er opmerksomme pi dette forhold og fglger enhver lejlighed
t4l at komme til bunds deri, og vi skal, séfremt det viser sig
muligt, fremkomme med et forslag til en bedre lgsning.

Med hilsen

&/8 FRICHS
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Afskrift. Pb-701

Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journ.-nr. 37,16

Hillergd, den 11' maj 1953.

&/S Frichs,
Aarhus.
witZ/? Lb
Idet Jeg anerkender modtagelsen af den i henhold til Deres

" skrivelse af 4' d.m. - Afd. L Pb-674 - afsendte afsparringshane

for brezndselsolietilfgrsel til Diesellokomotiv L 1 skal jeg hen-
lede opmerksomheden p&, at det formentlig m& bero pd en misfor-
stdelse, nar der - i henhold til Deres advis nr. 570 af 8' d.m. -
er tilsendt en 2" stophane, idet den reklamerede stophane for-
mentlig skal vere 1 1/4". Den fgrstnezvnte hane er d.d. returneret
til Dem som banepakke,

KErbpgdigst

Afskr.: L og IE_L.



Gribskovbanen,
Hillerpgd.

Journ.nr. 37,16. Afd. L Pb-70l. 16.5.53.

Ang.: 790 hk diesellokomotlv,

I tilslutning til telefonssmtale den 12.ds. og under hen-
visning til Deres brev af ll.ds. stadfester vi for en ordens
skyld den 12.ds. at have sendt den omhandlede 1 1/4" brazndolie-
stophane.

Som oplyst i vort brev til Dem den 4.ds. har vi haft nogle
vanskeligheder med at fi4 de " brazndoliehener, der sidder for-
neden p& hovedtanken, til at holde t=t, og vi tznkte derfor
straks, st det métte vere denne hane, som ogs& De havde vanske-
ligheder med.

Né&r De nu i1 Deres brev omtzler, at det drejer sig om en

1 1/4" brzndoliehane, og vi ved telefonsamtzlen fik stadfastet,
at det var den hane, der sidder umiddelbert ved siden af pi&fyld-
ningsstudsen, finder vi anledning til at oplyse, &t vi her bruger
den samme hane, som vi har benyttet pi samtlige de diesellokomo-
tiver og motorvogne, der er blevet afleveret siden 1929, og vi
?ar indtil nu gldrig hgrt om, at disse haner ikke holder tilstra=kke-

ig tet.

Vi vil gerne have lejlighed til at undersgge hanen, nér den
kommer hertil.

Med hilsen
4/S FRICHS

Fl/GK'-K. II Lo



Gridskovbanen,
Hillornde

- :‘ 4
Seni®e I Lls Lo

. Fb=7174 Wil -

b & ¥ i !

Y1 henviser til Deres brov al 23.45., hvoral det synss
at frerpl, at De nsrer betomkelighad vel salv at fopetage on
aftarinistilliing af flodrene, siledoes ut bhalancsrme stir lige
{jevnlsr vert brov t21 Dom ak 20453 - Tb=067:), respoktive en
efterindstillinr al sidestyrens, ligeledes o::tait i samme TLrove

Vor provoenester Ca.i.C. Hiclsen er i dag rejst ¢I1 Holhsk
for at overvore det i overonsitonsten fastlagte garantieltersyn,
op for pf Murtirste mide at bisth Dem med at foretage Gen rotte
indstiliins, har vi pllagt O.4.0. Hielsen om telefonisk et
sette sip 1 forvinidelss pod Dem for om mulizrt at tr=lle aftale
om basoget, formentlip fredog clier lgrdag.

¥ed hilsen

Mo T RICRS



Er, prevamester U.4.C. Hielsen,

pet. hotel Postgaarden,
Holbesk,

Fopits 26u5a53 -

P Grivskovbanens diesellokomotiv L 1 er der hlovet Lone
staterct for » ﬁe srillerun imellem sidostyrene pd& den em
bogie or skemy af balancerne (culipg s=tning af
fiedrene), jzvalgr vmlagte afsi:rift af brov frao Gribskwbama
med indbore ning Tra afdelingsingenipgr Cbbesen sarmt kopi af
vort svar €41 bansen.

T4l Deres orienteri vodlmgger vi den 1 sidstnzvnte
omtalie tegning og beda;ng@ indon De s=titer Dem & rorbiudkgﬁe
med Gribstovbunen, s=tte Dem' 1 telefonisk forbindolse med os.

Hod hilsen
W8 FTRICESES

Fl/LC, Kopi ti1 L - II L -V,



Lfskrift,

L/S Frichs p.t. Hillergd, den 29/5 1953.
Arhus
7
Ak JT‘/”’— \\\\\_\Beretning nr. lo23
fre 0O.A.C. Nielsen over \§§;&getA_; Gribskovbanen Loko 1.

R A e,

Straks efter ankomsten hertil Torsdag d. 28/5 talte jeg med
direktgr Thage og verkm. Gram angsasende sideunderstgtningerne og
fjederbalancerne paa boggierne paz lokomotivet, man enedes om,
at jeg i dag sammen med verkm. skulde efterkontrollere slgret 1
sidestyr og fjederindstillinger. Da lokomotivet skulde kgre i
dag til morgen tog jeg med paa turen til Gilleleje for at se pas
hvorledes boggierne gik i sporene, szrligt paas Grazsted Station,
hvor lokomotivet har varet ef sporet. Der var intet sarligt at
konstetere ud over, st balancerne arbejder meget paa begge boggler,
naar lokomotivet gasar ind paa de gamle spor, der ikke ligger
serlig godt. Det bem=rkedes, at szrlig balancerne paa Boggie I
var noget skzve, stod konstant pae stoppet.

Paa hovedsporet vear der intet sz=rligt at bem=rke.

Efter hjemkomsten kgrtes lokomotivet ind i sin remise, hvor
sporet er helt nyt og justeret og i vatter. Fgrst foretoges en
kontrol af understgtningerne paa begge boggier, inden zndring af
slgret. Nedenfor angives slgret mealt med sgger:

Boggie I H side 1,0 mm V-side o,4 mm
" II H " o,omm V- " 0,2 mm

Efter udtagning af lejne var slgret:

Boggie I H-side 2,0 mm V-side o,0 mm
" II B- " 1l,bmm V- " o,0 mm

Efter udlejningen findes der 2 mm leje under hver under-
stgtning paa boggie I, hvorimod der ikke findes flere lejner under
understgtningerne pas boggie II. Der har ikke vzret 8 mm lejner
under ved afgeng fra feabriken, som tegningen udviser.

Efter at ovenstaaende var bragt i orden foretoges en justering
af fjedrene, justeringen er foreteget sazledes, 2t alle balancerne
nu staar efter maalene pas tegning 30l L-11l.30l.

Det bem=zrkes, at fjedertrykket paa midterhjulet maatte sl=zkkes
2 Gear paa hver fjederbolt for at fasa balancerne til at staa rigtig.
Begge centrumstykker var velsmurte, verkm. oplyser, at man to gange
har lgftet for at faa olie til at lgbe med fra oven, det har varet
umuligt at faa fedt presset ind gennem smgrergret.

Med hensyn til motorernes gang er der intet unormalt st bemezrke,

Straks efter ankomsten hertil undersggtes, hvorledes det stod
til med kulsliddet pas hovedgeneratorerne, det viste sig, at kullene
var slidt ned til 15-16 mm, saa det var paa hgje tid at faa kul
udskiftet, efter samraad med fabriken og Titan (ing. ¥illendrup)

- har der i dag veret montgr fra Titan, der sammen med el-montgr

K
Afskr.s L, ¥, V, I¥A, II L, EKN og_0.€.



Christensen har udskiftet kul paa generetor I. Generator II
kommer montgren fra Titan paa tirsdag d. 2/6 og udskifter kullene
paa. DBegge kommutatorer er afslebet med sandsten, inden de nye
kul er paamonteret.

Ang. direktgr Thages skrivelse af 16/4 om det reparerede bane-
motorbzreleje, banemotor I, er dette nu undersggt og verk., Gram
oplyser, at det er helt i orden og jeg har overfor direktgren
udtalt, st dette er helt 1 orden og maas anses for godt udfgrt,
der 1kke mere vil give anledning til uheld.

Ang. den forbrzndte polsko ved sikringen for banemotor I maa
det beklages om skruen i polskoen har varet lgs, som varkm. Gram
hzvder den var, da der ikke er sket nogen anden skade, end at et
mindre hul var brendt i betterikassen, og da der ikke siden
reparationen har varet noget at bem=rke, maa det anses for et
hzndeligt tilfzlde. Jeg har det indtryk, at direktgren var til-
freds med disse udtzlelser angasaende disse to forhold i1 denne skrivelse.

Det oplyses, at lokomotivet kun har kgrt ca. 4500 km siden det
blev afleveret til banen, men fra 1/6 vil lokomotivet komme til at
kgre hver dag i persontrefikken, sasledes at L 1 trzkker hele toget
fra Hillergd til Kagerup, her deles toget i to dele, den ene del
fortsz=tter L. 1 med til Tidsvilde, og resten befordres med damploko
til Gilleleje.

O0.,A.C. Nielsen



Afskrift. Pb-761.

Gribskovbanen Journ.-nr. 37,16

Hillergd, den 27" juli 1953.

A/S Frichs,

Aarhus.

Ved et eftersyn af diesellokomotiv L 1 har det vist sig, at
samtlige koniske tandhjul i hindbremsen i fgrerrum nr. I sad lgst
pé& akslerne, som fglge af at de anvendte kiler var for smi,

Jeg imgdeser i denne anledning Deres udtalelse, idet jeg beder
meddelt, om jeg kan forvente, at banens udgiffer ved reparationen

vil blive godtgjort af Dem.
Erbgdigst

Afskr.: L, II L, V og K.



Gribskovbanen,
Rillergd.

Afd. L Pb-761. 29.7.53.

& 3 o iesellokonot

Idet vi stadfster at have modtaget Deres skrivelse af
27.4s. med meddelelse om, at de koniske tendhjul 1 hiéndbremsen
i fgrerrum 1 er glet lsgse som {glge af, at de anvendts kiler
har wveret for smd, beklager vi, at det er undgéet vor opmark.
somhed, og er beredt til at bere de med reparstionen torbnnﬂno
udgiftnr, 1det vi samtidig beder Des undskylde os.

Ned hilsen
£/3 PRICHS

F1/GK.-K. kopi til II L og V.



Gribskovbanen,
Hillergsd.

Journ.nr. 37,16. Afd. L Pb-769. 14,8.53.

Ang.: 730 hk diesellokomotiv L 1 - hizlpebremsehindtag.

Deres bestilling &f 13.3s. pad levering &f 1 stk. hindtag
for maskinbremse (hjzlpedbremsen) til diesellokomotiv L 1 har vi
modtaget og har streks foranlediget, at der i dag som ekspres-
banepakke under adresse Gribskovbanen, Hillergd, sendes Denr et
s&dant héndteg.

Idet vi formoder, &t hindtaget er kn=kket under en mangvre,
kan vi til Deres orientering oplyse, at vi overfor firmaet Knorr
har gjort opm=rksom pé&, at vi anser de pégzldende hindteg for at
vaere for svage, og 8t vi har forlangt dem erstattet med bronce
i stedet for aluminium.

Vi har zllerede mocdtaget nogle enkelte bremsehindtag udfgrt
i bronce til udveksling, og det er et af disse hindtag, som vi
1 dag sender til Dem.

Vi beder Dem foranledige, at det kn=kkede hindtag returneres
hertil, idet det i dag afsendte hindtag s& leveres Dem uden bereg-

ning.
Med hilsen
/S FRICHS

F1/CK.-K. II L.
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. Gribskovbanen
' | . . - Journ.-nr. 37,16

Hillerpgd y den 15. 8. 53 5

A/S Fricha’Aarhus.- 7@&4& )/, .

Under henvisning til Deres skrivelse af l4.d.m. - afd. L.
Pb-769 - vedrgrende et defekt hJelpebremsehAndtag skal jeg med-
dele, at det knmkkede héndtag d.d. er returneret t+il Dem.

Brbgdigst .

Afskrift til L, II L.



Afskrift. Pb-761.

GRIBSKOVBANEN
Journo «-Nre. 37’160

Hillergd, den 24' august 1953.

A/8 Frichs,
Aarhus.

P £ # e
9 U i, iy
15Vnr, st

e

Idet jeg takker for Deres tilsagn ved skrivelse af 29' f.m, =-
afd, L Pb-761 - om at ville godtggre banen dens udgift ved repara-
tion af héndbremser pé& diesellokomotiv L 1, skal jeg oplyse, at
Gribskovbanens udgifter i denne anledning har udgjort kr. 241,62,
der fremkormer sé&ledess

16 maskinarbe jdertimer a' kr. 3,78 = kr. 60,48
6 arbejdsmandstimer - - 3,31 = - 52,96

Ferietilleg 64 % af kr. 113,44 = - 7437
Verkstedstilleg - 120,81

kr. 241,62,

Jeg impdeser herefter Deres kredit-nota til n=zvnte belgb.

Arbpdigst

Afskr.: L, II L og IX.



Gribskovbanen,
_Hillerpd.

Journ.nr. 37’160 Afd, L Pb-?élo 31.8.53.

I besvarelse af Deres skrivelse af 24.f.m. fremsender vi
vedlagt kreditnota ps kr. 241,62 for de af Dem afholdte udgifter
ved reparation af hindbremsen pid diesellokomotiv L 1.

- Med hilsen
A/S FRICHS

F1/CK. kopi til II L og III.



Gribskovbanen,
Hillerpgd.

Afd. L Pb-8lo. 7+10:53

Ang.3 750 hk diesellokomotiv,
udskiftning af trykluftventil i bremsereles.

Som omtzlt ved mgdet i Kgbenhavn den 29.f.m. blev det under
pregvekgrsel pé Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane bemmrket, at tids-
bremserelzet virkede temmelig langsomt, ligesom bremsetrykket
ikke blev si stort, som man ensi det for gnskeligt.

Selvom der ikke er foreskrevet noget med hensyn til tiden
for bremserelmets funktion, er de til de nye lokomotiver leverede
ventiler ikke s& effektive som de ventiler, der ved tidligere
leverancer har veret benyttet. Vi glorde strsks Knorr Bremse (.G,
opmerkson herpé og anmodede dem om et f& de nye ventiler udskiftet
med ventller ef gammel konstruktion, men erferede, &t de ikke frem-
stilles mere. Vi har derelter selv fremstiliet ventiler &f den
kendte og hidtil benyttede type, og disse er nu fardige til ud-
skiftning hos Dem.

Som aftelt fglger vedlagt tegning aéd 30l L-22.035, der viser
indbygningen af den nye ventil og angiver, hvorledes indbygningen
foretages.

Vi kan samtidig tilfgje, at ventil og rgr sendes seperet til
Deres meskinafdeling, s&ledes 2t De selv ken foretege indbygningen.
Ventilen med tilbehgr og dele leveres af os uden udgift for Dem.,

De demonterede ventiler udbeder vi os tilbage, siledes st vi
kan returnere dem til vor leverandgr.

Med hilsen
/S FRICHS

F1/GK.-K, kopi til II L og III.



6! 2), 53 T Po-795
‘GRIBSKOVBANEN
gﬁmabutyrqm Journ.-nr. 37,16

Hillered, den 19' oktober 1953
Telefon 162

A/S Frichs,
Aarhus.

I besvarelse af Deres skrivelse af 17' d.m. - afd. L.
Pb=795 - vedrerende en spildepumpe til diesellokomotiv L 1
skal jeg meddele, at det ved et nmrmere eftersyn viste sig,
at fejlen ved den defekte pumpe hidrerte fra en spin, som
havde sat sig fast i ventilsmdet. Efter at spinen var fjer-
net, virkede pumpen normalt. Den tilsendte pumpe enskes be-
holdt som reserve og ken herefter faktureres.

Exrbedigst

Le=D4=0.C, -



Gribskovbanen,
Hillergd.

J.nr. 37,16. Afd. L Pb-795. 20.10.53.

Idet vi takker for Deres meddelelse af 19.ds., ifglge hvilken
det har vist sig, at fejlen ved den defekte p hidrgrte fra en
spén, som havde sat sig fast i ventilsmdet, skal vi drage omsorg
for, at den tilsendte pumpe herefter bliver faktureret.

Med hilsen
A/8 PRICHS

F1/GK.-K. kopi til D og 0.C.
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/" i £, Afskrift. ' Pb-82%

Gﬂbskovbtnqix
Driftsbestyreren Journ.-nr. 37,16

| Eillergd, den 21' oktober 1953.

A/S ’l‘_ichv’. :
: Aarhus. P

Ved eftersyn af smpreclietrykrgret (med studs for termometer)

~ fra oliepumpen pé motor I p4 diesellokomotiv L1 pd grund af en utet-

" hed har det vist sig, at reret var revnst ved den nederste flange.
‘En tidlizero konstaterat utsthed ved denne er rcparprot ved slag-
‘lodning, ved hvilken' 'uﬁmxm det tillige viste sig, st den nederste
flange var deformeret (buler). :
5 I denne tnhdn:lng beder Jeg som garantilevering afsendt et

. inyt olfergr med flanger, om muligt med en forstmrket nederste
W.lmzc, dor ‘bedes afsendt som oklprcshaup:kkc under adresse
Grib:tovhuﬁén, Hillergd.

Arbgdigst

Afskr.s L, D, V, II A og O.C.



Gribskovbanen,
Hillersd,

sourn.nr. 38,9. £fé. L Pb-829. 3.11.%3.

3 0 iesellokomotiv.

I tilslutning til skrivelse herfrsz af 27.f.r. og under hen-
visning til Deres brev af 28.s.m. beklager vi, at det ikke var
muligt for Dem et lade ingenigr L.K. Nielsen f& lejlighed til
at besigtige Deres dilesellokomotiv L 1 indenfor det tidsrum,
ingeni¢ren havde til disposition under bessget { Kgbenhsvn, men
da vi har forstéet, at det kun drejer =sig om en efterindstilling
af bgrstebroen pi den ene af generstorerne, og da De 1 henhold
til enden skrivelse af 3l.f.m. udtzler g¢gnsket om, st der pédbegyndes
garantieftersyn den 17.4s., kezn de slmindelige problemer, sozx ved
samme lejlighed kunne have veret drgftet, udszttes til beheniling
under garantieftersynet.

I forbincdelse med Dleres gnske om at 4 de "{i kontrakten one
handlede virkninrsgradskurver” tilsendt finder vi anledning til
at oplyse, atl det drejer sig ox en generel bestemmelse, der tager
sigte pi& for hver type generstor at have en virkningsgradskurve,
som den kontrollerende ingenigr kan betjene sig af ved udregning
af brandselsclieforbruzet ved dieselmotorens &flevering pé preve-
plan, og s&vidt vi kan se, har de omhandlede kurver ikke interesse
uden netop til dette formil.

Da Ue i modsztning til de #vrige baner giver udtryk fer, a2t De
gerne vil hesve et =2ksemplar af disse kurver, har vi korieret disse
og vedlezgger et lystryk heref, nr. 30l L-1.173.

Med hensyn til Deres anmodning om et fé& indfgrt den =ndring
af motorens svinghjul, som er foretaget pa Lemvigbanen, finder vi
det rigtigst i henhold til vort referat fre mgdet at ggre opmerksom
pd, 2t vort forsleg gik ud péd at foretzge denne =ndring, dersom
erfaringerne godtgjorde, at den var bedre. Der foreligger efter
vor opfattelse endnu ikke tilstrakkelige erfaringer, men vi er
beredt til st fglge Deres gnske og skal drage omsorg for, at det
omhandlede varktgj til fjernelse af generstoren fraz motoren bliver
sendt til Cem inden den 17.ds.

Med hilsen
4/S FPRICES

F1/GK.-K.  kopi til D, EKN, II L og V.



Afskrift. Pb-831

Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journ.-nr. 37,16.

Hillergd, den 6. november 1953.

A/S Frichs,
Aarhus.

I besvarelse af Deres skrivelse af 3' d.m. vedrgrende det
forestéende hovedeftersyn af diesellokomotiv L 1 skal Jjeg bemzrke,
at jeg efter Deres udtezlelser om den p& Lemvigbanen foretagne =ndring
af motorens svinghjul er enig med Dem i1, a2t der ikke ved hoved-
eftersynet nu foretzges nogen @ndring af svinghjulet. Efter den
i Deres skrivelse af 4' d.m. udtalte formening om, at beskadigelsen
af svinghjulets gummiklodser skulle vare en fglge af for rigelig
smgring af generatorakselens leje 1 svinghjulet, skal jeg imidler-
tid henstille, 2t De inden hovedreparationens pibegyndelse konsta-
terer, om der er noget unormalt slid i lejet.

Der vil séledes lkke denne gang blive brug for Deres varktg)
til fjzrnelse af generstoren fra motoren, med mindre dette er ngd-
vendigt ved udskiftningen og eftersynet af gummiklodserne. Det
bemerkes, at der ikke er konstateret unormale rystelser i nogen af
lokomotivets motorer.

£rbgdigst

Afskr.s L, D, II L, V og EKN.



Gribskovbanen,
Hillergd.

afd. L pb-831. 19.11.530

3 o dieselloko L - perant n

I tilslutning til skrivelse herfre ef 3.ds. og under hen-
visning til Deres brev af 6.is. vedrgrende det forestiende efter-
syn af diesellokomotiv L 1 kan vi meddele Dem, 2t prevemester
|GekeC, Nielsen vil komme til Eillerpd mandag den 1l6.ds. for at
£8 lejlighed til 2t kgre med lokomotivet, inden det tages ind til
eftersynet.

Prgvemesteren wmedbringer gummiklodser til udskiftning og kan
wvare behjzlpelig med et konstatere, hvorvidt der skulle forskomme
unormslt slid { generatorakslens leje i svinghjulet,

Vi kan til Deres orientering oplyse, &t udtagningsvarktsjet
endnu er pi centralverkstedet i Kgbenhsvn, og vi har foranlediget,
at det bliver der, indtil den forestiende undersggelse hcr fundet
sted, siledes st det 1 givet feld hurtigt kan stilles til rédighed
oppe hos Dem.

¥ed hensyn til udskiftning &f gummiklodserne kezn dette gores
uden brug af verktgjlet, og herom kan prgvemesteren informere lLem.

¥ed hilsen
/S FRICES

n/“.-‘. kopi ti1 D, V, II L og EKK.



Afskrift.

A/S Frichs
Arhus Aabyhgj, den 19/11 1953.

Beretning nr. 2233

fra O.A.C. N;eisen over anlzget  Gribskovbanen.

15/11 tog jeg til banen for at foretage en undersggelse af
begge flexible svinghjul i lokomotiv 750 hk merk. GDS L 1, der
blev leveret banen 11/12 1952, men har kun kgrt ialt 22,000 km.

Undersggelsen af de flexible svinghjul viste, at Motor Ii
nr. 1032 var gummiklodserne opslidte grundet paa for rigelig
smgring af centrumtappene. Motor I nr. lo3o var fuldstendig
fejlfri. .

Under demonteringen af cylinderhoveder og stempler foretoges
opmaaling af slgret i centrumtappen for generatorankret, dette
var for Motor I 0,16 mm og for motor II 0,18 mm.

. Ved demonteringen af motor I nr. lo3o blev cylinderhoveder
og stempler taget op for cyl. 2-3-% og 5. '

o ;Dtr“yirfkhg;£!@2g§§o'at bémaéke, at krumtapunderpanderne paa
ary.5 var slaaet-1tu, og hvidtmetallet fra underpanden var slaaet

4nd 1 ‘blybronceoverpanden, saa begge dele maa udskiftes. Paa
‘motor I1-bleév alle gummiklodser 1 det flexible svinghjul udskiftet.
Paa cylinderhoved nr. 4 var ventilstyret for udstgdsventilen lgs. -

Fglgende dele leveres til erstatning:
, ,Z/1 Szt krumtappander

/
<1 SRS

"ZA1 Stk. Styr for ventilerne i cylinderhoved i overstgrrelse.

Banen gnsker leveret 1 Stk, Brandstoftrykr¢r for brandstof-
pumpe saa langt, at det kan anvendes til alle cylindre i paakommen-
de tilfalde et rgr knskker nn@er driften. '

Angaaende elektriske anlzg var begge ventilatormotorer for
banemotorerne 1 og 4 forbundne forkert, man har udskiftet kul
3 gange, uden at disse holdt op med at gnistre, det viste sig, at
kommuteringen var forkert. ] :

Endvidere udskiftedes ventilen paa bremserelaiet.

‘Generatorer og banemotorer kontrolleredesfor kulslid,
dette var normalt.

Angatende balancebolte og bgsninger samt bolte m.m. for bremse-
hzngere blev dette diskuteret, og man enedes om, at de bolte og
bgsninger jeg havde med efterlodes til senere udskiftning, naar
revision af boggierne skal foretages.

Afrejst fra Hillergd 18/11.
Tilstede ved besigtigelsen var: Direktgr Thage, Afdelings-

ingenigr Weng, Vazrkmester Gram, Ingenigr R.Z, Floor, Prgvemester
O.A.C. Nielsen.

Afskr.s L, D,/!{ II A, ;;/t, EKN 08_9161 O.A.C. Nielsen —7L_



Gribskovbanen,
Hillergd.

Afé, L Pb-8ké. 1.12.93,

Apg.: 250 hk diesellokomotiv - parantieftersvn,

Efter forudghende aftzle blev der den 18.f.m. afholdt geranti-
eftersyn pé Deres lokomotiv CGDS L 1, som siden sfleveringen kun
havde kgrt i=zlt 22.000 km.

Forud for eftersynst havde De oplyst, at der tr=ngte gummi
ud gennexm hullerne i svinghjulet pi motor II (lo032). Ved den
foretegne undersggelse blev der ikke fundet nogen irssg til, at
odserne var ogslidtc, idet der 1 svinghjulslejet ikke
orekoz mere end 0,13 mm slgr og igvrigt ikke fandtes noget unormalt.

P& motor I (lo3c) var gummiklodser og alt i orden. Slgret
{1 svinghjulslejet blev opmilt til 5,16 mm.

Ved undersggelsen blev pi motor I cylinderhoveder og stempler
taget op &f cylindrene 2, 3, & og 5. Sével stempler sox pander
var { fin stand. Kun krustepunderpanden pf nr. § var sliet itu,
ligeson ventilstyret for udstgdsventilen pé cylinderhoved nr. &
var 1lgs. Der blev leveret 1 sat krumtappander og 1 styr som
erstatning.

I forbindelse med de opslidte gummiklodser pi motor II blev
det bestemt, st der skulle foretages en opmiling af krumtspskslen
pé begge maskiner, men d¢a der ikke forefanites noget kontrolur,
blev opmilingen foretaget den fglgende dag af Lem selv. Ifglge
telefonisk oplysning forekom der et udslag pi #8,5/l00 mm 1 toppen
pd motor I og + 7,5/10o0 1 toppen pi motor II begge steder i sleg
ar. 6. Til kontrol heraf tog ingenigr Schacht til Hillerpd for
at eftermile krumtapslagene i alle 6 slag.

Vi vedl=gger et opmilingsskema for begge motorer.
Vi stadfester, at med disse udslag ved den foreligrende kone
struktion, d.v.s. mad flexidbelt svinghjul og gencratorakslen

stgttende frit pi& den frie krumtapende, mi der regnes med ned-
bgjninger af den omhandlede stgrrelse, og beregningsmessigt set

F1/GK.-K. kopi til1 D, II L og V.



- 2 = l.12. 530

kan man g& op til lo-12/lco,uden at bgjningsspandingerne i de
plguldende slag bliver for store.

Under besigtigelsen oplyste vi overfor Dem, at der vedrgrende
balancebolte og bgsninger samt boltie m.m. for bremsshangere var
konstateret unormalt slid andre steder, og at der ville blive
foretaget en andring af visse dele 1 forbindelse hermed. De
omtzl te balancebolte og dgsninger, som allerede var ferdige til
udskiftaing, blev overladt Dem.

Tegninger med vejledning vedrgrende udskiftningen fremsendes
til Dem til brug ved udskiftningen, som man regner med kan udssttes
til det fgrste hovedeftersyn pi lokomotivet.

Med hilsen

A/ FPRICHS
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Afskrifts

" A/S FRICHS

Arhus
' Aabyhgj, den 4/12 1953.
Beretning nr. 2245

| fré' 0.A.C, Nielsen over anlzget = Gribskovbanen.

3 Efter anmodning tog jeg til ovennzvnte 2/12 for at kgre pr¢ve-
tur med 1okomot1v DL 1 efter endt garantieftersyn.

; Pr¢veturen foregik 3/12 fra Hillergd kl. lo.o5 med ank. til
Gilleleje kl, lo.55, afg. Gilleleje 1le.00 til Hillergd med ank,

kle 1145, P& turen kontrollerede jeg begge motorer, der gik fint,

og der: var: 1ngen utztheder at se nogen steder. Begge de to ventila-

tormotorer over fgrerpladserne, der var fejl forbundet, gik nu fint

. 'og uden gnister paa kommutatoren. Begge generatorsat var ogsaa
helt x i ordenoA ; :

Verkmester Gram meddelte, at han paa motor II havde fundet 2\
stk, ventilstyr, der var lgse og udbad sig 2 stk. 1 erstatning, men
o > overst¢rrelse.

Endvidere var 2 stk. k¢1evandstermometre gaaet 1tu i glasset,
saa. disse to bedes ogsaa udskiftet. :

e Dt tilsendte nye sm¢reolietrykr¢r for motor I var paamonteret,
men var meget utat, blev afmonteret og begge flanger fortinnet.

] Det gamle sm¢reolier¢r og de to kasserede termometre har jeg
taget med hjem og afleveret paa magasinet.

0sA.C. Nielsen.

Afskre: L, D, V, IT A, II L, EKN og OC, ‘ ’P



F1/GK.-K.

kopi til Dy IT A og 0.Ce




Afskrift. Pb-872

Gribskovbanen
Driftsbestyreren Journ.nr. 37,16

) Hillergd, den 26' januar 1954.

A/S Frichs,

Aarhus.
s, 100 bk ioul=of. Lo,
e _

Herved tillader jeg mig at bede Dem tilsende mig 2
eksemplarer af S-V diagrammet, 200 L-831, for diesellokomotiv

'L 1. \ '
Erbgdigst
)
Afskr.: L og {1 L.
Gribskovbanen,
Hillersd.
Je.nr. 37,16. ' Afd. L Pb=872. 28.1.5%,

I besvarelse sf Deres skrivelse af 26.ds. fremsender vi
vedlagt ds 2 gnskede eksemplarer af SV-diagrammet ad 200 L-831 a
for diesellokomotiv L 1.

Med hilsen
4/S FRICHS:

F1/0X.-K. II L.



Gribskovbanen,
Hillergd.

Jronro 37’16. Afd. L MS?. 26.2.5‘*.

Ang.: Z§o hk d;ouudkonotgv.

I besvarelse af Deres skrivelse af 23.ds. fremsender vi
/o vedlagt bremseberegning 3ol L-1.480, hvoraf alle ngdvendige oplys-
ninger fremgir, herunder ogsid det samlede bremseklodstryk, som ved
inddirekte bremsning andrager 33000 kg.

" Med hilsen °
/S FPRICES

wcxo-xo II Lo



o/’o

Gribskovbanon,

ad, L
Pb-902. 12450 54

P4 Frederiksverkbanen er der 2 gange forekommet brud pd fjedere
stroppen {30lL-11.350) ved overgangen fra 32 ¢ til 38,5 g. Overgangen
fra den ene diameter til den anden er ikke udfgrt korrekt og opmerke
somheden henledes derfor pd dette forhold.

Vi vedl=gger ny tegning 30lL-1ll.350 a med 20 mm overgangsrunding
og anbefaler, at denne =ndring foretages ved fgrste givne lejlighed.
Vi vil gerne foretage @ndringen for Dem, men bader Dem i s& fald sende
os fjederstropperne og advisere os derom. Sé&fremt De selv mitte foree-
trakke at udfgre dette arbejde, som kun er af ganske ringe omfang, hene
leder vi specielt opmerksomheden pé&, at der konstruktivt ikke er noget
i vejen for, at l=ngden af det 38,5 @ stykke afkortes til f.eks. 250 mm.
Det m& paagtes, at eventuelle drejespor i overgangen fjernes (selvom
diameteren 32 ¢ skulle blive noget mindreg mod 32 mm @ er tversnite.
tot kun belastet indtil /& af det tilladelige).

Med hilsen
A/S FRICHS



Gribskovbanon,
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Med hilsen
A8 PRICHS
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GRIBSKOVBANEN

Hillergd, den 19°' augustlgsh

3

H
{
\
|

A/S Frichs,
Aarhus. !

Idet jJeg anerkender modtagelsen af brzndselsolietrykrgret til
cylinder 6 i motor II p& diesellokomotiv L 1 - jfr. min skrivelse
af 17' 4. m. - skal jeg meddele, at det fgrst leverede rgr er til-
bagesendt til Dem som banepakke.

Samtidig er tilsendt Dem 2 stk. reservetrykrgr, der er bleven
beskadiget,ied en uhensigtsmessig opbevaring p4 lokomotivet, og som
bedes repareret og tilbagesendt som banepakke under adresse Grib-
skovbanen, Hillergd.

Erbgdigst

Afskr.: L og 0.C.



h 2% /& $% Arskagft. Pb 981.

GRIBSKOVBANEN
driftsbestyreren

Hillergd, den 2l.august 1954%.

A/8 Frichs

Idet jeg henviser til telefonsamtale d, 19.d.m. med hr.
civilingenigr Floor, ved hvilken jeg meddelte, at der 1 diesel~-
lokomotiv L 1 var indtruffet et brud i et stempel i motor II, an-
erkender jeg modtagelsen af de samtidig bestilte reservedele:

2 stk. stempler med tilhgrende stempelringe

2 " ecylinderforinger

12 * gummiringe hertilcg

% ®  toppakninger.

Jeg takker for Deres prgvemester Nielsens bistand ved montering
af cylinderforing og stempel og skal senere tilsende Dem det beskae
digede stempel til eftersyn.

g v - L i

Erbgdigst

Afskr.: L. D og OC.



Afskrift.

5 Frichs |
e ibyhej, den 23.8.1954.

Beretning nr. 271

fra O.A.C, Hielsen over anl=get Gribskovbanen.

Efter anmodning tog jeg til bsnen torsdag den 19.8 for at se

pd et revnet stempel og revet foring pd eyl. 3, motor 2, i dbenens
Jokomotiv 750 hk. Lokomotivet her kert islt 41.000 km.

Stempel og foring var tsget op og rengjort ved min ankomst
til banen, verkmester Gram fortalte, et man havde udskiftet brznde-
oliepumpen med en lidnt fra os, da begge endedzkslerne var utatte pé
motorens pumpe. Efter et par deges kersel med den pumpe, er
havariet 1ndtrn£fot} ds men kunne tanke sig, st den leverede brend-
selspumpe havde en fejl, underssgte jeg straks pumpen; den var i
tip top orden, og den tilhorende forstever fejlede heller ikke no-

get.

En underssgelse af det revnede ntanzel tyder pd, at der er
opstiet revner i godset, hvorved stemplet er blevet urundt, og
under kerslen, nir stemplet er blevet varmt, har det klemt i fo-
ringen og givet s $1i1 at rive, alle stempelringe har sat sig fast
og gennemslag for forbrmndingen har sliet igennem, der haxr alsrmeret
fereren, der stoppede sjeblikkeligt og derved har forhindret et
endnu sterre haveri.

Stemplet er revnet pd tvers over trunkpind, og kun nav for
pinden er uden rewvner., GStempletl er et "Karl Schmidt" stempel.

Foringen er revet for oven med nogle striber nedover, og alle

ringene i baltestedet var gode, 8d4 der har ikke varet utetheder
or vend. Smereolien var ogsh i god stand og uden iblending of
solarolie eller vend.

Efter et nzi:o og 8t el var iset, startedes motoren, der
kerte 1 ca. 3 ¢ r 1 tomgang; derefter foretoges en prevetur med
vogune pdhengt til Kegerup og retur. Under kerslen miltes mex.
brendtryk t1il1 70-71 kg/m" med ca, 1/1 belastning, og udstodstempera-
turene pd cylindrene vsr ca. 350 C.

Brendstofpumpens indstilling er 34° fra top.

Ved undersegelsen af cylinderforingen bemerkedee det, st der
ogsd her er teringer under sverste gummiring sf semme udseende som
fundet pd aendre baners motorer,

711 benen medbragte jeg 2 stempler 6185 CA og 2 eylinderfo-
ringer 6185CD, ssmt 4 store toppskninger og 8 gummiringe.

Afskr.: L, 1rf, oc, V8, 3xf, V, b, 1IA.
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Banen ensker leveret snarest:

12 stk,

pakninger for udstedsflange 6185C4,
. " 4indsugeflange 6185CA,
kompressordszksel komplet med ventiler,
stempel- og skraberinge for kompressor,
ventilfjedre for trykventilerne i kompressor,
- * gugeventilerne * R
dyse taget med hjem for reparstion og undersogelse,

stilleskrue for skinnebusmotorvippearme underseges,
man klasger over, de er for hirde, kuglen knskker af.

CeA.C, Nielsen



Gribskovbanen, |
Hillergd.

J «nri 37’16- Afd. L. Vp. 1».905"'0

Under hewisning til Deres skrivelser af 2. og 1o.ds. kan vi
meddele, at & 2 sat (64 stk.) gummiklodser for svinghjul er af-
rfrafjen lo.ds. som banepakke. '

De & stk( toppakninger til kompressor har vi desvarre ikke
pé& lager, mer har bestilt dem til hurtigste levering.

Vi kan ofyse, at vi ikke tidligere har leveret sddanne pak-

. Med hilsen
A/@ FRICHS



Afrskrift.

A/8 FRICHS Abyhg 3, den 4.10.1954.
Arhus

Beretning nr. 117
fra_ O.A.C. Mielsen over anleget  Gribskovbanen.

l.10. s4 jeg ind til banen, hvor jeg taltemed verkmester
Gram, der oplyste, at man havde udskiftet gummiklodserne i det
flexible svinghjul motor II, fordi man syntes, at motorem rystede
ﬁer‘nzgot. Motoren gik nu normalt igen. Igvrigt intet andet at

Der gnskes leveret 25 stk. sikringsblik for boltene til
svinghjulene - 5/8".

0.A.C, Nielsen

Afskr.s L, D, V, II A, II L, EKN og 0.C.
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i
Hilleresd, den 28' juni 1954.

GRIBSKOVBAREN
Jomo“nro 37 ’16

A/S Frichs,
Aarhus.
Herved bekrefter jeg telefonsamtale i dag med hr. ingenio:

Foor, ved hvilken jeg bad Dem levere 2 stk. fjederstropper til
Fjederstropperne er beregnet

diesellokomotiv Ll’ 301 L-11l.350.
til reserve her, indtil den i Deres skrivelse af 12' maj d.4.

foresldede ombytning ken foretages.

Erbedigst
(e <7’ 0.C o ., 7372
ot 27 sy
rfluat! &7 5y
Afskr.: L, II L og 0.C.
Pb-993.

Afskrift,

Gribskovbanen, Journ. nr. 37,16

Driftsbestyreren.

Hillerpgd, Den 12' oktober 1954

A/S Frichs,
Aarhus,

Ved Deres prgvemester Nielsens besgg her d. 20' august 4. A.
blev der bl., a. bestilt 4 trezk til udvendig batteriafbryder pa
diesellokomotiv Ll samt 1 komplet topstykke til kompressor. Da disse

dele ikke er leveret, skal jeg herved bringe dette i erindring.

Erbgdigst
A .
oy f7f E XY o
~ /I jﬂ
( (t vl ;’{c{{/’; 61_/‘/7 r'-“;f f[’(—}*j
2057 g



Afskrift. Pb-1lol3.
Rapport
over besgg

SKF 3. februar 1955

Firma: GRIVSKOVBANEN
Adresse: Hillergd
Talte m: verkfgrer Gram

1X/EW/HC

Besgget blev foretaget p& kundens anmodning, idet der
oplystes, at slidskinnerne p& vor akselkasse I1-38456 - Prichs' teg-
ning 3011~-12.150 - var géet lgse.

Akxselkasserne er monteret pé et 650 HK dieselelektrisk
lokomotiv. Det bemzrkes, at vor tegning I-38456 ikke viser boxene
forsynet med slidskinner. Man mé derfor antage, at disse er frem-
stillet og monteret af A4/S Frichs i Arhus. :

Grunden til at slidskinnerne er géet lgse mé& tilskrives, _
at der har vzret for stort slgr mellem akselkassen og slidskinnens
styreflade, s&ledes at skruerne, som holder slidskinnen pé& plads,
er blevet udsat for for store pévirkninger under boxens vertikale
bevagelse,

Af Frichs' tegning 301l-12-160, der viser selve slid-
skinnen fremgér det, at mélet mellem styrefladerne er 220 mm, men
dette m&l er ikke angivet med tolerance og er kun mazrket med en
trekant for bearbejdning. Akselkassetegningen 30l1L-12.150 viser
ikke om skselkassen er bearbejdet p& de tilsvarende flader.

Da Gribskovbanen ikke har mulighed for at lgfte loko=-
motivet og foretage justering af slidskinnerne fgr end ved revisi-
onen om ca. 1 &r, foreslog jeg, at hzftsvejse slidskinnerne med en
bronze-elektrode ved gvre og nedre styreflade. Det m& anbefales at
fremstille nye slidskinner med et mél p& 215 mm mellem styrefladerne,
séledes at der er mulighed for at foretage en tilpasning og en evt.
justering p& selve akselkassen. Slidskinnerne indpasses s&ledes at
der fremkommer mindst muligt slgr mellem slidskinne og box. Gevind-
hullerne i boxen for skinnernes fastggrelse bgr udfgres frigéende
og fastspzndingsskruerne forsynes med fjederskive og mgtrik efter
SKF's szdvanlige fremgangsméde. Af pladshensyn er det muligvis ngd-
vendigt at flytte fastspzndingsskruerne lzngere ud imod enderne,

Da der ikke foreligger erfaringer der viser, at tilsva-
rende slideskinner har haft tilbgjelighed til at g& lgse, mé& man gé
ud fra, at en reparation som foran foresliet vil give et tilfreds-
stillende resultat

kopi til L og IIL



A/S FRICHS
Hillergd, den 6/2-55.

Beretning nr. 51
fra E.G. Christensen over anlm=get 1 G.,D.S, Ll.

Ankommet til CGribskovbanen d. 31/1=55.

Efter aftale med verkmester Gram begyndte vi med at se zalle
elektriske apparater efter, Apparatskabene 1 og 2 blev efterset,
forbindelser eftersp=ndt overalt. Apparaterne blev afstgvet og
smurt med vidbenolie, kontakterne blev pudset af for brzndperler,
seperatorerne rense%. Kglerventilatorerne: kul efterset (intet
slid), kglevandspumperne: kul efterset,pi maskine I var kuliene
meget slidt, og kommutatoren var svertet og lamellerne brzndt en
del modsat omlgbsretningen, kullene udskiftet, kommutatoren af-
slebet og udstukket, bgrstebroens indstilling blev justeret siledes,
at xullene gik gnis%fri. Maskine 2: kglepumpe var i fin orden borte
set fra enkelte brzndmerker pid kommutatoren, dette ma sikkert s=ttes
i forbindelse med, at det varer l=nge inden hjalpedynamoens sp=nding
kommer pd den rig{ige verdi.

Efter verkmesterens oplysning har personalet ogsd klaget en
del over, at det varede for l=nge inden koltrollamperne for olie
og vand iyste, og det var blevet verre i den senere tid., Ved kontrol-
lering af maskinernes omlgbstal viste det sig ogsi, at disse var for
smd, nemlig: I - 635 o/m, II - 635 o/m. Verkmester Gram vil nu ju-
stere forstgverne séledes, at omlgbstallene kan komme p& den rigtige
verdi igen. Ved eftersyn af hovedgeneratorerne sis nogle merker pa
hele kommutatorenes pereferi; efter at have undcrsggt alle kulholdere
fandtes ingen ydre &rsag der%il, hvorfor jeg prgvede at kgre maski-
nerne op 1 2., og 3., omdr., og det viste sig, at generatorernes anker
rystede meget; ved hjalp af méleur anbragt mellem koblingen og stag-
bolten méltes et slgr pa mellem o,45 mm og 0,50 mm,

Efter samtazle med Deres ing. Floor blev det bestemt, at kobe
lingerne med lejebgsning og tap skulle demonteres og sendes til
Arhus for indsstpning af lejeforing. Det ngdvendige verktg] dertil
ville komme fra Arhus. ed demontering af generator 2 viste det sig,
at 2 af pasboltene fra genecrator til fundamentsrammen var blevet
beskadiget ved piboringen af gummiskgrtet, disse medsendes til
iirmaet, da jeg ikke mener det vil vere forsvarligt at montere disse

igen,

Verktgjet er 1 dag ankommet og jeg regner med at kunne afsende
de defekte dele til firmset mandag 7/2, fra den ene generator, og

vil s& gi 1 gang med at demontere den anden, og s2ledes vere klar
til montering af den reparerede nir den mod%ages fra Arhus igen.

E«G+ Christensen.



Afskrift. Pb-l1l012,

GRIBSKOVBANEN Hillergd, den 7' februar 1955.

4/8 Frichs,

Aarhus,

Ved telefonsamtale d. 4' d. m, med ingenigr Floor meddelte
Deres montgr Christensen, at han havde konstateret lejeslgr i
svinghjulslejerne pZ diesellokomotiv Ll p& henholdsvis 0,45
og 0,50 mm., medens disse mél, som det fremgér af Deres skri-
velse af 1' december 1953, ved det da afholdte garantieftersyn
var henholdsvis 0,16 og 0,18 mm..

Jeg er herefter enig med ingenigr Floor i, at den i refera-

tet af megdet d. 29' september 1953 p& Danske Privatbaners Fzlles-
reprzsentation omhandlede zndring af svinghjulene nu bringes

til udfgrelse ved anvendelse af det modtagen udtagningsvarktej.

De pdgzldende dele fra motor I er i dag i henhold til tele-
fonsamtale med ingenigr Volmer Nielsen afsendt til Dem som eks-
presgods og bedes efter foretagen #zndring tilbagesendt hertil
som ekspresgods, hvorefter de tilsvarende dele til motor II vil
blive Dem tilsendt,

Jeg gi&r herved ud fra, at det har vist sig, at denne =ndring
som formentlig er den samme som er foretaget med lokomotivet pé&
Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane, og at denne zndring har vist sig
tilfredsstillende oz jeg beder meddelt, i hvor stor udstrzkning
z#ndringen er foretaget ved andre privatbaner.

Som aftalt med ingenigr Volmer Nielsen beder jeg opgivet, til
hvilken diameter lejetappene eventuelt nedslibes, ligesom jeg
beder o= tegninger visende de foretagne zndringer.

Arbgdigst.
kopi til L, IIL, D, V og IIA.
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boi tE Afskrift.
Pb-1loll.
GRIBSKOVBANEN

Driftsbestyrelsen
< Journ. nr. 37,16

NTh

Hillered, den 7' februar 1955.

ﬁzs Prichs,

hus.

Ved hr. civilingenier Flbdors besigtigelse af diesellokomotiv
Il ved hans besog her den 2' december f£.8.,, blev det plvist, at
nogle af slidstykkerne for akselkasserne var géet lese., Da det ved
denne lejlighed blev oplyst, at akselkasserne formentlig var leveret
af S.K.F. med plskruede slidstykker, har jeg forelagt sporgsmilet
for S.K.F.'s Kobenhavnske afdeling, hvis overingenier Wilhielm mundt-
lig har meddelt, at sagen allerede var genstand for forhandling
mellem Dem 0g S.K.F.o

Jeg tillader mig i denne anledning at sege disse forhandlinger
s& vidt fremskyndet, at slidstykkerne eventuelt kan blive fornyet

samtidig med, at lokomotivet nu i anledning af =ndring af sving-

hjulene er ude af drift.
Ervedigst

Afskr.: L, IE;.



Cribokovbanen,

mp!.i :IL.E 102455

Ab2e2. 700 1k dinsollokonotiy 1l.

Bem!revaf?.da.hnrumugotogmmm
aftale om, ot svinghjulene sendes bertil tI1 andring siliedes som
aftalt vod medet 4 Kgbenhavn den 29, september 1953 pé Danske
Privatbaners fallesrepresentations kontor,

Samtidiz kan vi som moddelt telefonisk 4 dag oplyse, at 4o
modtagne dele til det forste svinghdul er llevet endret og tilbago=
sendt herfra 1 dag, op som gnskol 1 et 1 dag modtaget brev, dateret
m., blev deleno omballeret I 2 olll o tilbegesendt gsom cksprese

Ifglce telefommoddelelse or det andet st sendt fra Hillersd
i1 gir of skulle siledes kunne indtreffe her 4 lpgboet of dagen 1 dag.
Fardiggrrelsen her hos os varer normelt 2 dage, ol vi er fkke sikre
pé, et vi un ni at sende dot herfrs pé lgrdagy oon vi skal bostrabe
os derfor.

Det af vores montgr hos Dem milte lsjeslor 0,45 of ©,50 nm
Iunne vl fkke konststere, da delene blev modtaget her. Den
forskel pi tapdismeter og bosningsdiasmoter, som vi hor hunnet aftere
ﬂ&ms?&m,mm.tmm,atmwsestwtmw ot
sl4é ph e

Hir vi ikke desto mindre alligovel her grt en mod
mmnge’gmt ; : M,-mm
ma er gennomfgrt pt vors
ilbdorg Privatbanor (bogge lokomotiver),
VerbeLanvig-Thyborgn Jornbane,
Illergd-roderilsvark-iundastod Jornbanc.

¥i skal snerost fromsonde tegninger of den foretagne endring aof

Feod hilson
s PRICHE

F1/ICe = K. Kopi t11 L, II L, D og II &,



Gribskovbanen,

iy Lo 10.20550

AL Deres brev af 7.d4s. vedrgrende lgse slidstykhker akscle
kasserne ser vi, at De har forelagt spﬁrgsnﬁlet for S48 kgdbone
havnske afdanng hvorfra man ganske rigtigt har nndmottet Den
. i ;t apﬁrgaﬁlet allorede var genstand for bghandling mellem

shel'e Of OS.

Som meddelt Dom ved ingenigr Floor's besgg den 2, december
ansd vi ikke sporgsmilet for at ware af serliz betydning op fore-
slog Dem derfor eventuelt at haffte lejnerne ved svejsning, efter
at slgret var fjernet ved oplejning, og vi har derfor ikke lagt
saEy rres pi S.K.Fe for at frm en vdtalelse om, hvad der kan
vere arsag til, at slidskinnerne er glet lgse idat vi regnede med,
at Mkomtivet rm'st kommer til revision om e‘ ars tid,

Fra BeKeFe's side har man bl.a, veret inde p& den tanke, at
slidst y‘m:arne var udfgrt af os, fordi denne fremgangsmide blev boe
nyttet 1 Lraene 19353 vora tagninger ogst viser, at denne
m e T \maet $ 3650053, or Samtitge.
akselkasser loveret komplot fmrdige med slidskinner £ra GeKeTs

P& foranledning =f Deres brev har vi mu telefonisk snmodet
overingenigr Vilhjelm om at fremnc sagen mest muligt,

¥eod hilsen
S PRICEHS

F1/1C, = K. Kopi ¢ti11 L og II L.



Lfekrift.

iion Pb-1lcl3
GRIBSKOVBANEN
driftsbestyreren
Hillered. Den 11. februar 1955

Deres reference: Journal nr. 37,16

Ang,.: Z§° hk diesellokomotiver - akselkasser.

Vi henviser til vort brev af 8. ds., og skal oplyse, at vi
har veret i forbhindelse med A/S Prichs, Arhus.

Det viser sig, at vi har leveret komplette akselkasser inecl.
slidskinner, og vi alene mi derfor vere ansvarlige for disses
udferelse.

Vi har bestilt nye slidskinner hos vore hovedfabrikker til
hurtigst mulig levering, og skal give Dem besked s34 snart disse
ankommer, siledes at der kan trzffes aftale om montageinspektor
Keereweer's besog hos Dem angdéende menteringen.

kied hilsen
DANSK KUGLEILEJE AKTIESEISKAB
SKP?P

Afgkr.: L, IIL.
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Gribskovbanen,

Afde La 1642455

ADga3 2% Tk dlesoliokonotiy 1) = svinghiule

mmmmnu7m.wmmumn¢m
ntmtmmhjnmﬂnﬂmmtum

790t dsone1 ckomots
4 mmwnttm 6185C2-1, %8 medbring

farnzx:.bol t svinghjul - % %mmr%mrfu

gz‘mm tﬁtagmmmuogmm
t ¢ til at kontrol mod af

eonbnrle Jenar at opni sngringen
% uzamm.msm-x.un-

ey mm:mmmgw

nod
fyldt sedtuct (dtn&behgmm.nryid )
:: ronse :’anon ped, hvis gampdl :tivntt fedt gtﬂu
ny opsmgringe.

Vi stodfester sanmtidig, at det andet svinghjul af herfra
mmmtzoﬂJ!.mndacs.’ -

Hed hilsen
A8 FRICHS

Wq - Ko Kop1 ti1 Ia' IIL og Da:



e $ 37T o Attt gy

Hﬂlerﬂd, den 1702.55..
Beretning nr, 55
fra E,G, Christensen over anlmget 4 G.,D.S., LI,

Generator II: Svinghjul og flexible kobling pimonteret.
Det viste sig ved monteringen umuligt at smnke generatoren ned
uden at skszre ca., 12 mm af fundamentsrammen (pd den bageste

e) og samtidig fjerne stgtterne i endeskjoldet pi hoved-
generatoren, :

Generator I: Svinghjul og kobling pimonteret, Her viste det
. sig, at generatoren kunne nedsmnkes ved kun at fjerne stgtterne 1
hovedgeneratoren. . Er mu glet 4 gang med at montere de forskellige
apparater.4 pumger og sztte skottene gen og regner med at kunne
vare ferdig pd lgrdag, Ved gennemsyne lokomotivet har jeg be=-
merket, at hverken generatorer eller banemotorer er forsynet med
sikkerhedsforbindelser! (Jjord)

-

EQ.G. Chrlstensan.

Afskr.s L, II L, D.

Sl &

'Y ¢ w2 A £ e Pl
%o N 4 Y eyt - R L 2




Afskrift,

A/S Frichs

Arhus. Hillergd den 22/2-55,
Beretning nr. 56,

fra E.G.Christensen over anl=ret G.,D.S. L I.

Maskinernes lorskellige organer afprgvet efter samlingen., Maski-
nerne kgrt varme og efterspzndt ved flanger og omlgbere.

Ved indkgringen viste der sig et forholdsvis stort spild ved
oliepumperne, det fremtradte ved omlgberen der holder kontra-
ventilen pi plads mod sadet.

Efter aftale ned varkmester Gram, blev Silikone pakningerne ud-
ekiftet med nye. Mandag morgen biev,vognen sat 1 ordiner tur,

og Jeg tog med for indregulering af belastningen pé hovedgene-
ratorerne. Ved hjemkomsten viste det s1g ved inspektionen af
kul og kommotatorer, at disse var meget uj=vne svertet af kul-
lene., Efter aftale med verkmesteren blev vi enige om at foretage
endnu en lille afpudsning., Omlgbstallene pi4 dieselmotoren blev
sat op til 650 o/m 1 tomgang og det viste sig nu, at maskinerne
igen ydede det, de skulle,

Ladningen er:

Mask.I. Tomge. lo 4. ved 78 V v/knonp.
Knap.7. " 2 Hastg.25 4. ved 8o V v/komp.
Knap.l2." 32 "  lo A. ved 82 V v/komp.

Maskine II: det samme.

Belastning:
I Hastighed, ¥nap 5: loo V, 203/21c A.= L4n/L2 KW
11 " " 1la: 2Wo V, 225/220 hA.= 139/136 KW
II1 ¢ " 12: 420 V., 220/230 h.= 220KW/220KW

E.G.Christensen,

Rejser hjem torsdag.

Afskr: L, EXN, W L, V,



- LEskrift. Pb-lo2%y

GRIBSKOVBANEN
Journ.-nr. 37,16

HILLERCD, Den 12' april 1955

A/S Frichs,
Aarhus.

Herved anerkender jeg modtagelsen af Deres faktura af 19.f.m.
- III 2241 - over udgiften, kr. 1829,67, til afgivelse af en montgr
til revision af det elektriske anlsg og til demontering og genmon-
tering af svinghjulene p& motorerne i diesellokomotiv L 1.

Af nmvnte belgb vedrgrer kr. 1137,14 arbejdet med svinghjulene.
Hertil kommer Gribskovbanens udgifter - herunder til kost og logi for
Deres montgr -, som ialt har andraget kr. 2287,18. Afhjelpningen af
Deres konstruktionsfejl ved svinghjulene har alts& kostet banen kr.
3424,32, d.v.s. et belgb af en storrelsesorden, som man nsppe havde
forestillet sig ved den ved mgdet i Kebenhavn d. 29' september 1953
trufne aftale.

Jeg har ikke villet undlade at underrette Dem om foranstiende
og imgdeser, i betragtning af at Deres egne udgifter til =ndringen
af svinghjulene formodentlig kun kan have andraget en ringe brgk-
del af banens udgifter, Deres behagelige udtalelse med hensyn til
en reduktion af Deres regningsbelsgb.

Erbpgdigst

Afskr,: L, EKN, IIL.

-



Gribskovbanen,
Hillergd.

Jomo 37160 ];Agfiogé. 150“0 55'

Vi har modtaget Deres brev af 12.ds. mod Deres oplysninger om
de udgifter, der har varct forbundet med udskiftning og penmontew
ring af svinghjulene,

Da De 4kkre selv havde lejlighed til zt vere tilstede ved
mpdet den 29, september 1953, finder vi det rigtigst at oplyse,
at vi netop under denne &rﬁf{else imgdogik banernes pistand om
at der foreli en konstruktionsfejl; men da vi nzrede t1l114d til,
at den zndring 1 konstruktionen, som vi havde gennemfgrt pi Vombe
Lenvig-Thyborgn Jornbanes lokomotiv, ville forbedre mulighederne
for at smgre svinghjulene rigtigt, gik vi ind pi at uvdfgre one
dringen pa den mide, et svinghjulene ved eftersyn blev sendt til
os, medens selve demonterings-o03 monteringsudgifterne bdlev afholdt
af banerne sclv.

Vi kan derfor ikke og heller ikke af hensyn til de andre baner,
som selv har afholdt udgifterne, imgdekomme Deres gnske om on ro=
duktion af regningsbelgbot,

¥ed hilsen

8 FRICEHES

Fl/1IC. - K, Kopi til L, EKN og II L,



y /‘7/ 7 Lfskrift. Pb 930
/! Y.
/

GRIBSKOVBANEN
Journ.nr. 37,16
Hillergd, den 16' januar 1956.
/S Frichs
Azrhus

Ved skrivelse af 18' jJuni 1954 « afd. L. Pb=930 -~ vedrgrende t=ringer
i eylinderforinger i diesellokomotiv har de stillet i udsigt, at De
ville vende tilbage til denne sag, nir der foreligger nye oplysninger
af betvdning,.

Idet jeg skal henvise hertil, beder jeg meddelt, om De vedva-
rende tilréder en tilsetning af natronvandglas til kglevandet for
at imsdegl teringer i cylinderforingeme, eller om cder i mellentlden
er opnaect andre resultater i denne sage

Hvis De stadig anbecfaler anvendelse af natronvandgles, beder
jeg meddelt, om De ogsi fastholder tilsztningen p& ca. 0,5 o/o, idet
jeg samtidir beder de pigmldende motorers kglevandsbeholdning opgivet.

Erbgdigst

Afskres L, D, IIL.



Driftsbostyrereon,

Jr. 37'3,6, (38¢ 1w JTe POw» 17¢10%0
930

Y¥i har podtaget Seres brev of 16, €3 =% De forcapgre
‘oz der er sket smiringer 4 forslaget til pree]

Vi kan meddele Den, at der Inm forelipger sparsomme oplys=
mmumum:,mmmmrm detu'
zmn:ﬁfa darciﬂenimwtore.immﬁmat

i eyluuerroringm o vi md derz’oz'
Msat tilréde tilsetning af n.:.trou—-vnnﬁghs t" pglevaniet.

Dot or stecip meningen, &t Ger skal tilsaties 0,5,y og vi
kan heron oplyse, st der er an vandbeholdning pé co. é“olkﬁl.o-

vani pr. notar og kﬁletanhg Den rette koncentrztion konstateres
froxdeles ved hjelp af lokmuspeplir.

lod hdlsen
M5 FRICELS



¥539 & 37415, ;{‘;0&‘ 345560

1 ‘m sesenssins 161,-» kr,
b COpRoglar  seeescsces 99y v lalt,

delt & fod x pwmd (ft. x 1bs.), og vi anvene
'S 3 ,rh._.r,»

for eylinderhovederne (stotterne) koo ft. x ibs,
* hovedlejeboltens (stagboltens) 390 * -
" krmtapboltene 12§ n "
* koblingsboltens (for svinghjul) 190 * .
Fledorngglen med topnggler ken leveres fra lager.
Med hilsen
A8 FRICHS

VHAB, =K. Kopi til L. 77% £,
’ o ey T




Gribskovbanen,
driftsbestyreren,
Hillergd.

J.nr. 3716. \A,;ﬁ" L. 23.4. 58,

Vi har modtaget Deres brev af 15.ds. samt gennem vort kontor
i Xpbenhavn flet besked fra afdelingsingenigr Weng, ifglge hvilken
de 12 forbindelsesstznger den 15.ds. blev afsendt som ilgods til
0s.

Vi stadfzster, at stengerne er blevet magnoflux-undersggt,
og der er ikke konstateret eventuelle ridser eller revner. Derud-
over har vi som gnsket foretaget en "normalisering" af forbindel-
sesstengerne, hvilket vil sige: fjlernet det trekantede stykke ma-
teriale mellem boltehullerne, kontrolleret udboringen og eftermilt
samtlige pander.

I henhold til telefonsamtale med hr. kontorchef Hansen idag
beklager vi at mitte meddele, at det ikke er muligt for os at af-
sende de 12 forbindelsesstenger fgr fredag eftermiddag. Forsen-

delsen skal som gnsket blive foretaget som 11gods under adresse:
Gribskovbanen, Hillergd.

Med hilsen
4/S FRICEHS

F1/LC. - K. Kopi til L.



Gribskovbanen,
driftsbestyreren,
Hillergd.

Afd. L.
Vp. 22.5.58.

V4 har modtaget Deres brev af 21.d4s., hvorl De beder om
en supplerende udtalelse i forbindelse med de konstaterede ridser
og revaner i forbindelsesstsngerne til Deres diesellokomotiv Ll.

P4 forespgrgsel herom oplyser varkstedet, at der desverre
er sket en fejl derved, at man har underrettet ingenigrkontoret
om, at stzngerne var i orden, inden undersggelsen var fuldstan-
dig afsluttet.

Vi pd meget beklage, at en sddan fejl er sket, og skal na-
turligvis sgrge for, at det ikke gentager sig, men hiber igvrigt,
at det er beroligende, at Magnoflux-undersggelsen med tydelighed
efterviser, ndr der er fejl i materialet.

Med hilsen

A/ FRICHS

FL/IC. - K, Kopi til L.



A/8 Gribskovbanen,
Hillergd.

J.nr. 37,16. eﬁ?' L. 3.11.58.

Apng.: 7%¢ hk diesellokomotiv,

Vi har modtaget Deres brev af l.ds. samt den deri adviserede
lejepande fra det 750 hk diesellokomotiv. Vi har foretaget en
undersggelse af panden og mener lkke, at beskadigelsen kan til-
skyldes mangelfuld fortinning af rgdgodspanden.

P& den udvendige side af rgdgodspanden er farven temmelig
mgrk, hvilket kunne tyde pid, at varmeafledningen imsllem pande og
stang ikke har veret tilstrskkelig effektiv. Vi benytter lejlig-~
heden til at henlede opmmrksomheden pi, at der ved indbygning af
panderne md drages omsorg for, at panden passer ngjagtig i stangen
og bergrer denne overalt, og at man sgrger for omhyggelig renlighed.

Som normalt sender vi Dem en pande fra vort lager og debiterer
Dem den med reparationen forbundne udgift.

Med hilsen
A/S FRICHS

FULC. = Ko KOpi til OOC.



gribskovbanen A/S,
Hillergd.

Afd. L.

Vp. 10.11.58.

Ang.: 750 hk diesellokomotiv,

Vi har modtaget Deres brev af 7.ds. og kan hertil oplyse, at
vi er opmmrksomme p&, at stangerne med pander er normaliserads her

hos 63; madens selve indbygningen 1 motoren naturligvis mi foretages
af Dem.

Selvom panden er af udenlandsk fabrikat, mener vi dog fortsat,
at beskadigelsen ikke hidrgrer fra mangelfuld fortinning, og har
derfor kun gnsket at understreie, at man ved indbygningen m& drage
omsorg for, at panden ligger rigtigt i stangen, 0g at den er gjort

o ligt ren, idet vi derved kun har tilsigtet at give Dem sidan
vel 55:1n3, som’vi selv fglger. . .

Med hilsen
A/S PRICHS

F1/LC. - K. Kopi til L.



Med 1111&. hilgen
M8 PRICHS
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