arcipanbragd

Korrespondance mellem
HFHJ og Frichs
HFHJ M &

fra 09-08-1949 til 27-01-1975

Fra Jorgen Christensens dedsbo.
Leveret af Viggo Hejlesen.
Journal nr 315

|

rocise o 750 Pk diesel-elekirisk loko. .
I . Skitsens Benamvnelse: perspekﬁv*legn/'hg / [,’ -
1 ( = \ S Dato - Maatestok| Sign. | i L/ G

h f?’ 201110 |

T
-~ p : F49 .~ i f/é I RI E —t‘Ha
. L FOICHS N:. a1 :
= ! -




./.

'stillet kontrzkiforslag og texniske bestemmelser forud for da I

9080“’90
Journ.nr. 52-l.2.

Afd. L.
Pbe=53e.

Eillergd-Frederiksvark-Rundested Jernbaneselskab A/S,
direktgren,
millergd.

Idet vl stadfaster modtzgelsen af Deres skrivelse af
%.ds. vedrgrande bestilling p4 1 stk. 750 ehik diesel-slektrisk
lokomotiv i henahold til fremsendte beskrivelse og tegning for en
pris af kr. 700.000,~, taitker vi for den os dermed overdragne be-
stilling sivel som for det fremsendte & contc belgd for kontraktens
forste rate, for hvilken kvittering vedlzgges.

Vi g&r ud fra, st det til slut udtzlte forbshold er under-
ordnet og af rent formel art, da sdvel banens maskintekniske Kon-
sulent som dir:cktegren ved Tilsynct med Privatbanerne ﬁavde féiet til-
Randers den 12. juni skete afteler med hensyn til pris ete., uden
at der ved den lejllighed var noget at fremfgre, som eventuelt sxuile
kunne f& indflydelse pd vori tilssgn, samt at resten af 1. rate tilgér
os snzrest muligt efter kontraktundg:gkgi{::&.

A/S FRICES

F1/CK.-K. kopi til L, II L og III.



Lfskrift. Vs

Hillergd-Frederiksverk-Hundested Jernbaneselskad /S,
Direktgren

Hillered

Dato: 1l. Oktober 1950.

J. Nr. §32-/2

A/S Frichs,

Aarhus.

sznen har nu faaet den hos Dem reparerede Kobling til
MHotorvogn 7 og sat den paa, hvorefter Prgvetur foretoges i Gaar
med det Resultat, at Koblingen gled, og Pladerne varmede.

“ette voldte trafikale Ubehageligheder, da Vognen maatte
hentes, og foraarsagede Forstyrrelser i den normale Toggange.

isarsagen var, at rfabrikken ikke havde monteret Koblingen
rigtigt, saaledes at der kun blev 7 mm Spillerum, hvilket kunde
og skulde vzre undgaaet ved Indlegning af endnu en Flade. Man maatte
her selvfglgelig gaa ud fra, at Koblingen fra Dem var rigtigt
monteret, idet man ngdig skulde komme ind paa, at alt, hvad éer
kommer fra Fabrikken, fgrst skal skilles ac for at sikre Banen
mod mangelfuldt Arbejde.

I denne Sammenhzng tillader jeg mig at forespgrge, naar
det herfra lznge pnskede ligde i Hillergd om Regninger vedr. denne
Vogn og om Spgrgsmaalet vedr. den nye 750 HK Motorvogn kan blive
afholdt.

Arbgdigst

Afskrift til F1, II L og II A.



Afskrift, Pb-164.

Hillergd-Frederiksvazrk-Hundested Jernbaneselskab A/S
Direktgren
Hillergd 6. Januar 1951.

J.NI‘. 2"5.1.

A/S Frichs,

Aarhus,

Ang, 250 HK Diesellokomotiv.

I Skrivelse af 5.ds. foreslaar De at zndre de paatankte
3 Ventilatormotorer ¢ 4 HK til 2 Stk. ¢ 6 HK og anmoder om Banens
Tiltredelse heraf.

Saaledes foranlediget skal Jjeg tillade mig at meddele,
at jeg tiltrzder Ordningen, hvis den af Deres Eksperter anses for
en Forbedring.

Der kunde formehtlig ogsaa - for at fremskaffe den gnskede
Balance - have vzret Tale om at anbringe 4 Stk. Motorer.

Erbgdigst

Afskr.: Fl1, ITI L, EKN og Ha.

—



Hillergd-Frederiksverk-
Hundested Jernbaneselskab &4/%,
direktgren,

Eillergd.,

Afd. La 22*011’51.
Pb.-asai

Ang: 750 hk diesellokomotiv,

Under udarbde jdelsen af lokomotivets detalller har det
vist s8ig hensiygtsmessigt af forskellige grunde st sndre pi die-
selnmotorernes lyddamperanordning, hvilket medfgrar, at skorste-
nanes placering sndres i1 forhold til den pa projexttegningen
viste anbringelse,

Selv om vi ikke betragter dette som ncgen =2rentlic
forandéring ved lokomotivet, ligeson omtalte placering ikke er
mdlsat pt tegninpen, undélade~ vi {kke herved &t gere Uem bekendt
dermed for det tilfzlde, et det muligvis kunne vare af tetydning
med hensyn til rewiseforholdene.

Skorstenene plauceres { en efstand af ¢S5 mm pé hver
side af lckomotivets midtlinie., VI kan tilfgje, =t hovedmilene
for lokomotivets l=ngde, bredde or hejde bliver uforendirede efter

projekttegningen.

lKed hilsen
A/S FRICHS

Ha/RK. - X. Kopi til L, II L EKN og Ha.
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Afskrift.
- Pb 258

Direktgren for J=Nr. 2-5.1.
Hillergd-Frederiksvark-Hundested

Jernbane.

Hillersd,den 3. December 1951.

A/S Frichs,

Aarhus.

Ang., 790 EK Diesellokomotiv,

I Besvarelse af Deres Skrivelse af 24, f. M. angaaende
Lyddemperanordning skal jeg tillade mig at meddele, at jeg efter Kon-
ference med Ingenigr Kier ikke vil modsztte mig denne.Anordning,
saafremt den ikke medfgrer forgget Modstand og derved formindsket
Trekkraft. Lyddzmpning er jo mindre ngdvendigt i et Lokomotiv end
i en Motorvogn med rejsende.

Samtidig tillader jeg’mig at anmode om Oplysning om,
hvorvidt Lokomotivets Overbygning wil blive udfgrt paa Scandia, eller
alt udfgres hos Frichs.,

Erbgdigst



T
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tfskrift. Pb=265

Direktgren for
Hillergd-Frederiksverk-Hundested
Jernbaneselskedb 4/S J.-Nr. 2-5.1.

Hillergd. den 5. December 1951.

£/3 Frichs,

Aarhus.

Ang. 750 HK Diesellokomotiv.,

Idet jeg takker for Deres Skrivelse af 4%.ds., skal jeg
tillade mig et.udtale f#lgende:

Jeg er noget bet=nkelig ved, at hele Vognen'skal bygges
hos Dem, da jeg har den Opfattelse, at basde Overbygning og
Bogier vist nok vilde blive billigere, hvis Scandia udfgrte dem,
fordi Arbejdet hermed ligger mere for den rationaliserede Scandia-
Fabrik, der er vent til disse Arbejder. Herved kan der paa Deres
Fabrik risikeres at komme for stor Arbejdslgn ved disse Arbejders
Udfgrelse, og da Deres Priser ved Tilbudet hvilede paa Arbejdslgn

vist nok fra 1948, maz jeg allerede nu tage Afstand fra Forhgjelser

- paa dette Punkt.

" Hertil kommer, at jeg gennem Ingenigr Kier erfarer, at
De paatenker stgrre Hjulstand paa Vognen, end der er forudsat
paa Kontrakttegningen - nemlig 9,93. Banens Drejeskive i1 Hundested
er kun 10,9 m., og da man ikke kan gaa til den yderste Grznse her,
maa man vare betznkelig ved enhver Forggelse udover det kontraherede,
itngasende Smgreoliefilter kan jeg oplyse, at vl paes
Banens Motorvogn M 3 1 et Aarstid her kgrt med Ingenigr Andersens

Konstruktion med udmzrket godt Resultat, hvorfor jeg maa gnske,

at dette anbringes pea det nye Diesellokomotiv.

Erbgdigst

Afskr.: L, D og EL_L.
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Lfskrift. Pb-274%,

Direktgren for

Hillergd-Frederiksverk-Hundested Je.=-Nr. 2-5,1,
Jernbaneselskab A/S

Billergd, den 7. Januar 1952,

A/S Frichs,

Aarhus.

Ang. o HK Diesellok

I Besvarelse af Deres Skrivelse a 29.f.M. skal jeg
tillade mig at meddele, at Banen her kan gaa med til en Forggelse
af den totale Hjulstand fra 9930 m/m til lol3o'm/mj, da man ogsas
her mener det uheldigt at anbringe Trykluftbeholderen m.m. oppe i
Vognen,

KArbpgdigst

Afskr.: P.T., L’ IT L og Hao

iy



Billergd-Frederiksverk-Buniested
Jernbaneselskadb A/S,

Hillergd.

Afd. L Pb-361. 19.4.52.

af ve

Under henvisning til overenskomstens tekniske specifika-
tion afsnit II punkt 17 angéende anbringelse af skilt med banens

ejendomsmerke, litra og nummer beder vi Dem venligst fremsende de
ngdvendige opiysnin;er desangéende.

Med hilsen
A/S FRICES

H‘IGK.-K. II L.



Hillergd-Frederiksvaerk-Hundested
Jernbaneselskab A4/S,

direktgren, [p s prens,
Hillergd. | 3‘,/ 3§7 1‘% 2%.&,,/ %

Afd. L Pb-368. 21.%.52.

Ang.: 750 hk diesellokomotiv - ekstra sggreoliefilter.‘

Under henvisning til tidligere korrespondance sidst Deres
brev af 7.1.52 og mundtlige drgftelser om problemet "ekstra smgre-
oliefilter" i diesellokomotiverne finder vi anledning til at frem-
komme med nogle supplerende oplysninger om de resultster, vi har
opndet med de forsgg, vi igennem l=zngere tid har gjort med ingenigr
F.5. Andersens finfilter type CIC indbygget p& dieselmotorerne i
vor kraftcentral.

P4 en normal maskine, hvor der anvendes smgreolie med samme
. typebetegnelse som benyttet fgr krigen, var filtret meget effektivt
ganske svarende til de iagttagelser, som De har gjort med et til-
svarende filter indbygget i M 3.

En tilsvarende prgve med den i1 kraftcentralen opstillede
trykladede motor af samme type som til privatbanelokomotiverne har
ogs& vist godt resultat med hensyn til udskilning af slam.

Til sammenligning med disse forsgg har vi foretaget til-
svarende prgver med de efter krigen kendte nye oliekvaliteter de
sdkaldte HD smgreolier. Det fgrste forsgg med en sddan HD olie
uden finfilter indskudt gav lige s godt resultat med hensyn til

F1/GK.-K. kopi til D og II L.



- D - 21.4.52,

maskinens renhed indvendig, men viste derudover en forbedring af
stempelsmgringen, idet ringene ikke viste tendens til at brende
fast eller olien til at bege p&d. Et tilsvarende forsgg med HD smgre-
olie i forbindelse med finfiltret er i gang, men resultatet fore-
ligger endnu ikke. Vi kan dog tilfgje, at filterleverandgren ggr
geldende, at der intet er 1 vejen for at anvende finfiltret i for-
bindelse med den bedre oliekvalitet.

Efter Deres gnske har vi anskaffet 2 finfiltre til Deres
750 hk diesellokomotiv, og kan tilfgje, at merprisen herfor andrager
kr. 2.970400.

Vi har tilskrevet de gvrige baner i1 overensstemmelse hermed.

Med hilsen |
A/S FRICHS



o/

Hillergd-Frederiksvark-
Hundested Jernbeneselsikab 4/E,

Eillerpd.

Afa. L. .5.52.
Pb.-331. € s 52

Ang: nye diesellokomotiver -
r e

Bermed fremsender vi til Deres orientering tegning
nr. 3ol 1-2k.0%0 visende anbringelsen af

holdere for slutsignal,

" "  smrtogssignsl,

koblinger for lys,

signallsnterne.

Stfrext der ud frz serlige hengyn skulle vzre grund
til afvigelser fra den viste placering, beder vi Dex snarest

frezsonde meddelelsge heron.

Med hilsen
i/t FRICHES

waxn - Ko Kopi til Flo’ EKN’ II L’ K&. Og hnSO.



Afskrift. Pb-398.

Direktgren for
Hillergd-Frederiksverk-Hundested

Jernbane

Hillerﬁd, den 190 I\ﬂaj 1952. Jo-Nro 2‘5‘10

A/S Frichs,  1{V Ak be.- o, bty

Aarhuse.

I Besvarelde af Deres Skrivelse af 17. ds. skal jeg tilla-
de mig at meddele, at Banen gerne gnsker leveret de samme Former af
Bogstaver og Tal som sidst leveret fra Scandia.

Den herfra sendte Tegning bedes tilbagesendt.

Erbpdigst

ﬁ"mf/{ wntsl Al lmsrony  of
' o
: LL’/{'(":{:»G "",'&‘Eb”"‘ \,7 e 444

Afskr.: L - II L.

Hillerzd-frederiksvarr-auniestes
Jernbuneselskab #/3,

¢iretazren,

Hillersd.
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idet vi uerved stadfzoter modtsgelsen sl Leres skrivelse
uf 17.85., nvori Nte giver uidtryz for =nske om, &t der il ovennmvnte
Iokomotlive ejendomsuzrie anvendes bogstever of 2l sor sidst leve-
ret frs “candia, returneres sor 2nsket den ved mwdel her den 23.f.:,
sfleverede Lcundistegning nr. 23111 & bogstaver of tal.
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e Afskrift. Pb=4ol.

DIREKTZREN FOR
HILIERZD-FREDERIKSVAZRK~-HUNDESTED
JERNBANE
Jc-Nro 2"5. 1.

Hillerpd, den 23. Maj 1952.

A/S Frichs,

Aarhus.

Ang.: 750 HK Diesellokomotiv - Mazrkning af Hjulsezt,

I Anledning af Deres Skrivelse af 16. ds. skal jeg tillade
mig at udtale fglgende:

Jeg kunde tznke mig, at man mzrkede Hjuls=zttene i hgjre
Side H1, H2 0. 8. V. og i venstre Side V1, V2 0. 8. V.

Desuden mener jeg, at det vilde vare paa sin Plads at mzr-
ke akselenderne ‘H.F.H.J. for at undgaa eventuelle Forvekslinger,
hvis der samtidig skulde trzffe Hjulszt sammen fra flere Baner
f. Bks. ved Hjulafdrejning o. lign.

Ervedigst

Y ledibits fo. Gadoa cdokis toustn
Afskr.: L, Ha og II.. 4" ! :'7-/7 07 “’/‘6 . ‘%52,



~—wom,

Br. direkter C.J.R. Km' Rey PePey

Hillergd~Frederiksverk-fundested
Jernbane-Selsked A/S,

mull'ﬂd. .

Afd, L. 16.6.52.
Pb-k29.

Herved tillader vi os at meddele, at man efter flere
mpder her pd fabrikken, som blev afsluttet ved et mpde i dag,
hvorunder ingeni¢gr C.V. Kior ogsé var til stede sammen med ingenipgr
Lange og ingenigrer Floor og Volmer Rielsen, enedes om at foresli
frlgendes

1) Adgang til lemme for inspektion af banemotor 2 og banemotor
3's kommutatorer, til hvilke sdgang mé ske gennea gulvet
i maskinrummet, udfgres som en lem med & kupélése of en
rende med aflsb.

Der vedlegges en skitse nr. 3ol L-15.511 e af forslsget
dateret i4.6.52.

2) Et spsrgsmil, som har veret drgftet, er, hvad man skel kelde
fgrerrum 1, og hvald man skal kelde fegrerrum II, da begge
farerrux er fuldkommen ens. Det eneste, der kendetegner
en forskel imellem de to halviele &f boglelokomotivet, er
anbringelsen af de slektriske apparater 1 generstorrunmet,
hvor de apparater, der er frlles for de 2 adskilte aggre-
gater, kun findes eet sted. Det foroslés at kalde den

F1/CK.-K. kopi til ingenigr C.V. Kier, ing. Lange, II L.



£ 2 - 16.6.52.

forerplads, der er i samme ende som lysregulstorea, for
fgrerplads I.

3) Udfra erfaringerne 1 driften blev spgrgsmélet om anbringelse
af fritstiende oliespande og eventuelle lgse beholdere med
olie i diesellokomotivet drgftet, idet men var klar over,
at det {1 praksis kan vere ngdvendigt at kunne rense sine
smsrecliefiltre 1 driften. Man enedes om at bringe i forslag,
at der 1 instruksen stilles krev om, at der ikke =i hen-
stilles lgse oliebesholdere i generatorrummet, og at even-
tuelle lgse beholdere i maskinrummet ber vare tat lukkede.

Efter aftale med ingenigr C.V. Kier har vi streks videre-
givet denne meddelelse til Dem.
NMed hilsen
&/ FRICES



~.
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AfSKrift. Po-4139,

DIREKTZREN FOR
HILLER{ZD-FREDERIKSVZRK~HUNDESTED
JERNBANESELSKAB A/S

JeNr. 2 -5 ol

Hillerpd, den 23. Juni 1952,

#/S Frichs,

Aarhus,

Maling 750 Hk. Lokomotiv. Deres Ref. Afd. I Pb-4139,

I Besvarelse af Deres Brev af 2o0. ds. meddeles, at Taget
gnskes malet med Staalhud,

Erbpdigst

V1 el i Ly
Wl ot  aun. 398

Afskr.: L, II L og Ha.
—

Hillergd-Frederiksverk-Hundested
Jernbazne-Selskab L/S,

Hillergd.

Afd. L Pb-u52, 2k, 7.52.

ing.s 750 hk diesellokomotiv.

I forts=ttelse &f skrivelse herfra af S5.ds. og under
henvisning til telefonsamtale med varkfgrer Vilspang i dag frem-
sender vi vedlagt tegning 30l L-15.1%90 med indeks a: Lgftebeslag,
hvor afstanden mellem lgftebeslsgene er blevet =ndret af hensyn
til fodtrinets placering. Det drejer sig kun om en formindskelse
af afstanden pé ca. 100 mm. .

Med hilsen
A/S FRICHS
A fol s,
ff ,"1/“7_ 1 AR o~{’ iy 4

F1/GK.-K. II L.



Hillerpd-Frederiksverk-Hundested
Jernbeneselskadb A/5,

Hillergd.

Afd. L Pb-W52. 30.7.52.

A 3 0 hk édieselloko = ebes

Ved =ndringen af lgftebeslagenes placering har vi pé&
den med vort brev af 24.ds. fremsendte kopi af tegning 301 Le
15.190 a 1 det vandrette billede uheldigvis indtegnet beslagene
pos. 1 og 6 pé& den forkerte side &af bolsterstykkets midtlinie -
d.ve.s. 1 forhold til milat 6930 p& tegningen med indeks a - siledes
8t lgftebeslagene ville blive placeret n=rmere fgrerpladserne 1
stedet for lengere vek fra disse.

Det nederste billede med angivelse =f milet 68lo er
;utorandret, men for en ordens skyld vedlzgges kopi af den &nirede
tegning 30l [-15.190 med indeks b.

Med hilsen
45 FPEICHS

EJ/GK.-K. kopi til II L.



Pb-459

% FRICHS

TELEFON AARHUS 3030 - RIGSTELEFON 5 - TELEGRAM-ADRESSE: FRICHS - POSTADRESSE: POSTBOX 115, AARHUS

(I . Bl Aarhus, 14%.,8.52.
Hillergd-Frederiksverk-Hundested

Jernbane-Selskab A/S, Deres ref:

direktgren,
| Hillergd. | Vor ref: Afd. L.
TELEGRAM
Modtaget fra Brgdeskov | Afsendt
14,8.52:

Tiltrzder samtlige forslag 1

skrivelse af 13.ds. olietankenes
dimension bestemmes af ingenigr
Lange og anbringes sdledes at de
ikke vElter eller vazltes 1ldslukken
ne skal vazre af marinetype

Kuhlman
A FRICHS
Afskr.: ing. Lange, L og II L.
%Sﬁ.m KgONTOR 1 KgOBE’NHAV': %Adﬂmmssu 16 - V. - TELEFON CENTRAL 6749

F1/GK.

‘RICHS nr. 222

» FRICHS

TELEFON AARHUS 3030 - RIGSTELEFON 5 - TELEGRAM-ADRESSE: FRICHS - POSTADRESSE: POSTBOX 115, AARHUS

] 1 Aarhus, 15.8.52.
Hillergd-Frederiksvaerk-Hundested

Jernbane-Selskab L/S, Deres ref:

'direktgren,
|Eillersd. N Vor ref: Afd. L.
TELEGRAM
Modtaget fra Brgdeskov | Afsendt
1 5 ™ 8- 5 23

Det er kun den ene 1ldslnkker
der skal vere af marinetypen
nexlig skumslukkeren

Euhlman

% FRICHS

L, I1 }bhréh%bnéﬁ%g\ﬁc? RADHUSPLADSEN 16 - V. - TELEFON CENTRAL 6749
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Anges H.F.H.J.'s dieselloko, M8,

i dag viste fglgende resultater:

| 1.
Ze
3.
4,
5.
6.

28080 520

Vejningen af ovennzvnte lokomotiv i D.S.B.'s prgveremise.

Fgrerrum 1.

aksel

venstre

5500 kg

Y200
5500

n

5800 kg

4200
5700

n

hgjre ialt

5700 kg - 11,2 ¢
Yloo * .8,3 t
5600 " c 3, %
5500 kg 11,3 ¢
4loo * 8,3 t
5600 " 11,3 ¢

total 61,5 ¢

Ved velningen var lokomotivet 1 tjenéstefardig stand.

I kglevandsbeholderne var der 2 x 180 1 vand, i1 brzndolietanken<

"2 x 700 1 olie og 1 dieselmotorerne og tankene under gulvet

2 x 160 1 smgreolie,



/4

A/S Frichs Afskrift.

Aarhus
Aabyhgj 8/9 1952

Beretning nr. 26

fra 0.4.C. Nielsen over anlsget H.F.H.J. M 8

29/8 overfgrtes ovennszvnte loko fra Aarhus til Hillergd,
Afg. Aarhus kl. 8°° ank. til Hillergd 19°°.

30/8 foretoges en prgvekgrsel med paahzngt ca. 500 ts.
fra Hillergd til Frederiksvark, paa bakken mellem glsted og Kregme
station opnaaedes en hastighed paa 23 km 1 timen med fuld belastning
péa begge motorer. VeJjret var tgrt og blzsende. Paa turen op af
bakken vistes intet tegn til at hjulene vilde spille, der fortsattes
helt til Hundested med ca. 200 ts i krogen, ved ankomsten hertil
settes lokomotivet i remissen til instruktion af personalet og
klarggring til presentationskgrsel mandag 4. 1/9.

Mandag den 1/9 kgrtes Szrtog afg. Hundested kl. 1255 med
ca. 215 ts paszhszngt, ank. Hillergd 135°, afg. Hillergd 16°° ank.
Hundested l7l°. Ved ankohst til Hundested var flange paa omlgbs-
ventil motor II l=zk, den ene bolt Knzkket. Endvidere opgav man at
faa vinduesviskerne i orden, selv efter at alle kanaler i cylindrene
var blest ud viste det sig, at cylindrene ikke kan trzkke de lange
og svzre viskere, en bedre opretning er ogsaa ngdvendig, da
viskernes aksel ikke er vinkelret pas ruden. Det foreslaas, at man
laver en prgveplade til afprgvning af alle viskere, inden disse
indmonteres i kgretgjet, det er umuligt under kgrslen at arbejde
med viskermekanismen, de tilsendte nye viskere var heller ikke
i orden.

Tirsdag den 2/9 kgrtes instruktionskgrsel fra kl. 6l° _

2o3° i ordinzr kgreplan.
Onsdag den 3/9 udskiftedes den af os paafyldte smgreolie



"Delwac 930" med "Kardinal HD" fra Koefoed Johnsen & Co. Jeg
forsggte ved samtale med direktgr Kuhlman at faa bibeholdt den
af os pazsfyldte olie, men direktgren vilde ikke handle med "Vacuum".

"Efter udskiftningen af smgreolien sattes frifiltret i
drift igen, herunder konstaterede jeg, at man skal vzre meget
paapasselig med at aabne til filtret, saa lznge smgreolien er
kold, idet tilbagelgbet fra filterskaalen kun er 1" r¢gr, bgr vzre
noget stgrre, det ggres endvidere opmezrksom paa, at det er uheldigt
at have en afspzrringsventil paz returledningen, saafremt denne
bliver glemt at lukke op ved starten, vil olien flyde overalt,
medens fgreren kgrer paa fgrerpladsen. Tilfzldigt var ingenigr
Andersen, der har konstrueret filtret, paa besgg i Hundested. Ved
samtale med ham, indrgmmede han, at det var uheldigt at have aflgbet
blokeret, hans forslag med denne ventil var udelukkende, af hensyn
til den aftapningshane, der er anbragt ovenfor afsparringsventilen,
han kunde godt forstaa dette uheldige arrangement og foreslaar at
fjerne afsparringsventilen.

Under kgrslen onsdag eftermiddag knzkkede kglevandsrgret
paa motor II 1 afgreningsrgret fra cyl. I, rgret var knzkket halvt
over. Et nyt rgr rekvireret fra fabriken, da det var uvist at
lodning kunde udbedre skaden.

Den foretagne lodning af rgret holder, hvorfor det tilsendte
kglergr ligger som reserve 1 Hundested.

Torsdag og Fredag kgrt instruktionskgrsel, efter hjemkomsten

blev alle flanger og dzksler paa bundbakkerne efterspzndte, idet
disse lzkkede. Endvidere bemzrkedes en lzkage for vand paa fgleren
for fjerntermometret Motor I til fgrerplads I, da det er meget
vanskeligt at udskifte dette termometer, er fgleren paa det omtalte
termometer ledning midlertidig repareret ved en bandage, der til-

syneladende holder tzt, verkmesteren i Hundested vil meddele om



dette atter bliver lzk, en udskiftning md da foretages.

Under kgrslen 1 den forlgbne uge har der intet varet
at bemxrke ved den elektriske installation, ud over at tidsrelaiet
af og til svigter, det er spolen der ikke rigtig kan trzkke ankret
op. Relaiet bgr forsynes med stgrre spole.

Med hensyn til kglevandsanlzget, arbejder dette fuldt ud
tilfredsstillende, med den lufttemperatur det har vazret i1 den
forlgbne uge, har man selv under den svare belastning ikke vzret
hg jere paa kontrolleren for ventilatormotoren end paa stilling 2.
Svingningen i kglevandstemperatur overstiger ikke 5-6° C maxm.
temperaturen ligget omkring 727500063

Ved min afrejse lgrdag konstatéredes, at Brzndoliemano-

tret paa motor I var sprzngt 1 rgret ligesom smgreoliemanometret
paa motor II var rystet fra hinanden.

1 Stk. manometer o-3 kg

e i 0-6 kg er 1 dag afsendt til udskiftning.

O.A.C. Nielsen



Hillergd~Frederiksverk-Hundested
Jernbaneselskab A/S,

direktgren,
Eillerpd.

Afd. L Pb-491. 15.9.52.

Ang.t 750 hk dieselloko M 8,

I tilslutning til telefonsamtale med varkfgrer Vilspang
{ dag fremsender vi vedlagt tegning 30l L-22.124:; Bremseklods,
Samtidig stadfester vi, at vi omgéende har afsendt 2 s=t bremsesiler
til M 8 og kan oplyse, &t prisen pr. bremsesil fremstillet her hos
os er kr. 25,00 pr. stk.

For det tilf=lde at det skulle vise sig at vare mere
hensigtsmzssigt for Dem at lade bremsesélerne fremstille pé&
Frederiksvaerk Jernsigberi, ger vi opmarksom pé&, at sélerne af
sikkerhedsmessige grunde skel forsynes med Jjernindlep, sidledes som
vist p& tegningen. Disse jernindleg kan vi om gnsket levere for
en pris af kr. ,00 pr. stk. ’

Vi er blevet opme=rksomme p&, &t vi 1 regning herfre af
3.ds. nr. 5332 har anfgrt en pris for 2 bremsesfler komplette
til kr. 23,00 pr. stk. Vi har ved eh fejltagelse glemt at till=gge
prisen kr. 2,00 for jernindl=g, hvilket begrunder, &t vi nu anfgrer
kr. 25,00 og ikke kr. 23,00.

Med hilsen
A/S PRICES

H/GKQ-K. II Lo



Afskrift. Pb-498,

Direktgren for Hillergd-Frederiksvark-Hundested Jernbane

Hillergd, den 30. September 1952. Je=Nr. 2-5.1.

A/S Frichs,
Aarhus.

Herved tillader Jeg mig at meddele, at Banen ved Udskift-
ning af Bremseklodser paa Motorlokomotiv M 8 opdagede, at /Bremse=-
%klodserne ikke kan paaszttes eller aftages paa de yderste Hjul, da
Sporrgmmerne gaar imod Bremsehsngeren, fgr disse er saa langt ude,
at Bremseklodsen kan aftages. Man har derfor maattet sk=zre ca.

1l cm., ind 1 Bremsehsngeren for at faa det forngdne Spillerum.

Samtidig anmoder Jeg om at faa en Tegning af Bremseklod-
serne og Oplysning om, hvorvidt Fabrikken under Garantiperioden
krever Jernindleg i Bremseklodserne.

Erbgdigst

Afskr.: L og II L.



Lfskrift.

&4/5 Frichs Aabyhgj, den 1/lo 1952.
Aarhus

Beretning nr. 4o
fra 0.A.C. Nielsen over anlmzget Hillergd-Frederiksvark Jernbane.

Torsdag den 25/9 besggte jeg ovennzvnte bane for st se
paa loko M 8. Jeg havde elektriker E. Christensen med for ud-
skiftning af Tidsrelmet, der ikke arbdbejdede helt tilfredsstillende,
det nye rele er forsynet med en stgrre spole.

Lokomotivet der var i drift ankom til Hundested medens
jeg var der, begge motorer arbejdede tilfredsstillende, og baade
fgrer og lokomotivmester oplyste, at man intet havde at bemzrke
ud over en utzt flange paa trykrgret fra smgreoliepumpen. Min
undersggelse af motoren under gangen viste intet unormalt zt bemerke.
Ang. vinduesviskerne hevde man stadig noget besvaer og msatte betjene
dem med haandkraft, hvorfor jeg rekvirerede nye sendt over til
udskiftning.

Paa min forespgrgsel ang. sftzrsynet af motorerne ind-
vendig hevde man intet beme=rket i krumtsphuset, jeg bad lokomotiv-
mesteren have opmzrksomheden henvendt pasa eventuelle utztte cylinder-
foringer for vand.

I den anledning foreslog jeg, a2t man burde ligge med
nogle gummiringe, som reserve, lokomotivmesteren bad os levere

6 Stk. gummiringe for banens regning.

O.A.C. Nielsen

\
o)



Hillergd-Frederiksverk-Hundested
Jernbane-Selskab A/S,

direktgren,
Hillersd.

2-5.1. Afd. L Pb-k98. 7.16.52.

Ag.‘ HLF.H.J. gro 80

Straks efter at have modtaget Deres skrivelse af 3o.f.m.
vedrgrende udskiftning af bremsesféler pé H‘8 foretog vi igen en
undersggelse af dette problem, men denne gang pé det fgrste lokomotilv
til Det Lolland-Falsterske Jernbaneselskadb, som netop er fardig
her pd fabrikken.

Det fgrste sted, vi prpvede, var der ikke noget i vejen,
men de 3 andre steder viste det sig, at bremsesflerne ikke kunne ud-
skiftes p& de yderste hjul.

Vi er straks ghet i gang med &t undersgge, hvorledes
dette forholéd b;dst kan afhjelpes, ved enten et foretage en &ndring
af formen pé banergmmeren eller lignende, og skal snerest komme
tilbage hertil.

Da De har afhjulpet fejlen ved at skare ud i bremseh=ngeren,
sender vi Dem vedlagt tegning 30l L-22,126 af den pigz=ldende bremse-
heznger og beder Dem p& tegningen angive, hvorledes De har foretaget
udskmringen, helst med milangivelse, sédledes at vi kan undersgge,
om den foretagne tversnitsformindskelse pid bremsehz=ngeren eventuelt

skulle have forringet styrken mere end tilladeligt.,

F1/GK.-K. II L.



. 2 - 7010.52.

Ned hensyn til slutningsbem=rkningen i Deres ovennzvnte
brev vedrgrende Jjernindlsg i bremsesédlerne kan vi til Deres
orientering oplyse, at vi aldrig har leveret bremsesiler uden
jernindleg, og at vi var af den opfattelse, st det er et sikkerheds-
messigt krav, som samtlige baner stiller, idet man &benbart rent
erfaringsmessigt har konststeret, at stgbejernsséler uden jern-
indleg kan knzkke si& uhaldigt, at den nederste part falder af,
hvad der kan have sporaflgb til fglge.

Vi stiller ikke specielle krav i garsntiperioden, men ggr
kun opm=rksom p& vort syn pé& sagen.

Igvrigt kan vi med hensyn til dette sporgsm&l henvise til
vor skrivelse af 15.f.m. (Pb-49l), hvormed vi har fremsendt bade
tilbud - pA sével bremsesil som jernindlsg - og tegning 30l L-22.124%
til brug for Dem, for det tilfelde at det skulle vise sig mere hen-
sigtsmessipgt for Dem at lade bremsesilerne fremstille pé& Frederiks-
vark Jernstgberi.

Vi fremsender yderligere et eksempler af tegningen, for
det tilfzlde 2t den skulle vare bortkommet.

Med hilsen
/S FRICHS



Direktegren for
HILLERCD-FREDERIKSVAERK~HUNDESTED
Jernbaneselskab 4/S

Hillerpd, den 21. Oktober 1952. Je=Br. Z-5.1

4/S Frichs,
A&GTHhuUuS.

Som det formentlig fremgik yec Drgftelserne i Frederiks-
verk den 17.d8., fglger vi her slt vedr. lotorlok. ME mec¢ den
stgrste Cpm=rksomhed og Interesse - ikke blot i egen letforstaae-
lig Interesse, da Lokomotivets fortsatte gode Drift er af vital
Betydning for Banen, men ogs& for at opnaa det bedste Resultat
for hele Serien og for Frichs Renome, idet jeg mener, at man ved
denne Kcnstruktion af et Motorlokomotiv er naaet et betydeligt
Skridt fremsd, som mas bevares ved opmzrksomt at fglge Gangen og
rette og forbedre Deteilkonstruktioner,

Det blev jo paa Mpgdet fremfgrt herfra, at demn ene lotor
brugte det dobbelte Kvantum Smgreoclie, og det er nu ogsaa konsta-
teret, at dens Brendstofforbrug er vmsentlig stgrre end den an-
cdens. De ny paasatte Skraberinge esynes ikke at have hjiulpet.

Det Punkt beder jeg Frichs ne¢je overveje o; forsgge at
finde og afhjzlpe Fejlen.

Der drgftedes endvidere de Utztheder, der var iagttaget,
hvor Olien trmngte ud. Ved Klapperne for Krumtaphuset er der nu
t=t, men menge andre Steder - foruden ved Koblingen mellem Xotor
og Generator - synes Clien at presse pasa.

Udluftningen uf Krumtaphuset blev jo ikke saadan, som vi
her har udfe¢rt den paa K3, og Jeg sperger nu: er den effextiv nok?

Vi er ved vore Underspgelser her blevet betmnkelige ved
disse Clieudsivninger for, at Cvertrykket over Stemplerne skulde
vere for stort, saaledes at Trykket! trods Ringene forplanter sig
ned gennem Cylindrene og giver Overtryk i Krumtaphuset, der for-
planter sig rundt i Xaskinen o, presser Clien ud - ogsae vec Kob-
lingen. Endvidere er iagttaget, at Dekslet for Puafyldningsstud-
sen hopper, naar Fjederen tages fra.

Ved Kersel i Dag med 500 ts. i Krogen mealtes et Cvertryk
i Krumtaphuset paa 60 mm Vanisgjle.

Dette er selvfglgelig en Hypotese, men jeg fremsztter den,
fordi der ber foretages Undersggelse ud fra denne Yorudsztning.

Jeg har bragt 1 Erfaring, at der pua Man-lotoren er lan-
gere Stempler og svazrere Clie - og Skraberinge, der skulle forhin-
dre Gennemslag, og er ikke Stempler og Ringe pae M8 ens med Mo-Mo-
torens?

Jeg henstiller, at alle Spgrgsmaal ngje overvejes, og
Forsgg geres for at afhjzlpe Vanskelighederne, inden der sker

Skader - f. Eksempel pua Grund af overophedede Stemplers Spr=ngninge.

Erbegcigst

Afskrift til L, D'.EEL og V.



tLfskrift.

A/S Frichs Lebyhg j, den 15/11 1952.
Arnus

Beretning nr. 1177
fra O.L.C. Nielsen over anlzget H.F.E. Jernbane.

Mandag den 10/11 afrejst til ovenn=zvnte bane for under-
sggelse af motorerne 1 M B. Efter meddelelse frs vazrkm. Vilspang
havde szrlig motor I meget overtryk i krumtaphuset. Ved en under-
sggelse af motoren, konstateredes der intet unormelt gennemslag
i stemplerne, og pas en prgvetur var der heller intet overtryk
over det meste af strazkningen fra Hundested til Ggrlgse St., fgrst
her bemerkedes, at der pas fulde omdr. &f motoren var et varierende
overtryk i krumtaphuset. Ved ank. til Hillergd aftoges sidelemmene,
saa hurtig efter &t motoren var stoppet, at det konstateredes, at
krumtaphuset var overfyldt af smgreolie, og man kunde tydelig hgre
boblen af liuft fra tanken under vognbunden; hermed er det konstateret,
at smgreolien ikke lgber hurtig nok tilbage i1 bundtanken, hvorfra
smgreoliepumpen suger. Paa hjemturen fra Hillergd til Hundested
undersggtes motor II, der gav samme resultat som paa motor I, dog
var der ikke sza megen smgreclie i krumtaphuset paa motor II som
paa motor I. Aarsagen til, at smgreolien slynges ud ved svinghjul
og at motoren i det hele taget l=kker overalt, skyldes overfyldt
krumtaphus af smgreolie.

Da vi startede fgrste gang paa fabriken og under prgve-
kgrslerne ikke har bemerket overfyldning sf krumtaphus eller
utztheder i v=sentlig grad med den paafyldte smgreolie "Vacuums
Delavac 930" synes det noget merkeligt, at efter der er paafyldt
Koefoed Johnsens smgreolie af kvalitet "Kardinal HD" overfyldes
motoren og l=kker alle vegne. Dette fznomen skyldes maaske dette,

at "Kardinal HD" har stgrre tilbzjelighed til &t skumme end "Vacuum



Delavac 930", men for mig er der ingen tvivl om, a2t aflgbet fra
bundkar til bundtanken er meget for lille, saaledes zt baade for-
bindelsesstzngerne og svingklodserne kan fas fat i olien, begynder
smgreolien fgrst at piskes i1 skum, danner der sig en luftpude 1
bundtanken, hvorved olien lgber endnu langsommere tilbage. Der
meaa skatfes bedre aflgb fra bundkar og antagelig szttes en afluftning
paa tanken tilbage til bundkar ligesom i sin tid pas Mx.

Angsaende Torpedoventilen for afluftning af krumtaphus !

/,

N

suger disse kun meget svagt, og 1 flere tilfzlde trykker de snarest

v

i afsugergret, s=rlig naar vinden bl=ser paa tvars af kgretgjet. ;
Paa taget af kgretgjet kan det tydelig ses, at der har wv=ret overtryk
i motoren fremkaldt ved overfyldning af smgreolie, idet smgreolien
er trykket ovenud gennem torpedoventilen, saaledes at olien er
lgbet hen over taget.

Meé hensyn til motorernes gang er der intet at bemerke,
de gaar rggfri i1 tomgang, og der er ikke tanker afcforbr&ndt
smgreoclie i forbrz=ndingsluften. Da stemplerne for ces. 3 uger siden
var udtaget for eftersyn, var der jo heller intet st bem=rke ved
stempel eller skraberinge, saa det forggede smgreoclieforbrug skyldes
uéelukkende overfyldningen i krumtzphuset.

Angasende M 7 oplystes det, st man havde haft ild i lade-
blzseren, efter personalets udsagn var ladeblzseren brzndt helt ren
og blev derfor samlet sammen igen uden at undersgge lejer eller
labyrintt=tningen, dette kan antagelig vare sarsag til havariet
paa lgbehjulet. Forgvrigt har jeg det indtryk, at man er stemt for
ombygning af motoren til R;cardo hoveder.

Forinden min afrejse fra Hundested blev jeg enig med
verkm. Vilspang i, st man sznker smgreoliestanden 1 M 8 til nederste



m=rke paa pejlestokken, indtil der bliver truffet en bestemmelse
om a2ndring af aflgdb fra bundkarret i motorerne.

2 Stk. smgrergr afleveret til paasaztning for smgring af
kuglclejo i aksel for brendselspumpe.

0.A.C. Nielsen



Hillergd-Vrederiksverk-bun‘ested
Jernbans-Selskeb 4/5,

Hillerpd,

i‘fﬁ. L ?b-sgs’ 28‘.11.52.
513, Z33.

Ztreks efter mpdet 1 *rederiksverk den 17.f.m., hvor spgrgs-
mélet oz oliespild respektive olieforbrug { ¥ 8 blev éiskuteret,
har vi, soz det ogsia fremgér &f vore telefonsamtaler respektive
besgg hos Dex of de skrivelser, vi i mellemtiden har modtaget
fre Dem - varkmesterens infber~tninger &f 28.10.52 og 10.11.52 =
arbe jdet med et finde Lrsagen hertil, op 4& specielt, hvad der
foranledigede, gt der blev smidt sé meget smgreolie ud henne i
svinghjulsenien, s& det ligefrex sprejtede op pi sifewegge of
skabe.

Blendt de iagttsgelser, der er glort, ner vi serlig hweftet
o8 ved den stigende oliestend { krumtaphuset, »g for st komme
til bunis i fette spergsmél har vi foretaget en opstilling pé
prgveplen, nvor vi har efterlignet forholdene 1 lokomotivet
ganske ngjagtigt, o ved hjzlp af vakuumeretre, mileglas og
lignende midler har vi fulpgt oliens bevegelser { henholdsvis
motor og oliebeholder under forskellige belastningevilkir.

I begynielsen hrvde vi sarlig opmerksomheden henvendt né
forbindelseskanslerne fre dieselmotorens oliesump til oliebe-
hol“eren, som vi skgnnede eventuelt var si smé, st 2lien ikke
hurtigt nok kunne slippe ud af meskinens cliesump og tii sidst
steg s& hurtigt, st den blev pisket rundt sf forbindelsesstengerns.

Det viste sig, at olien til 2t begynie med forholdt sig
nogenlunde normalt uden &t stipge i kxrumtsphuset, men efterhindien
soz olien blev vermere, begynite der at udskilles luft i olie-
beholderen, og efterhinden soz luftmengéen i cliebeholderen
voksede, steg olien ! motorens bun?bakke tilsverende.

Ved at inifere en afluftningsliefning p& beholderen er

hele spergsmilet om, at olien stiger i dieselmotorens tundbskke,
bragt ud zf verden.

F1/0K.-K. kopi til D, V og II L.



-2 e 28.11.52.

PA det lokomotiv, son ventes ferdigt her pi fabrikken §
1sdbet af den kommende uge, praver vi at finfte den mest hensigts-
mussige mide st vifgre en sidan afluftning ph, hvorefter vi ui-
fsrer tilsvarende Gale bide til X 8 og til ée anire daner, der
har fiet lokomotiver, hvor samms forhold forefindes, stledes at
men pl kort ti€ og ved assistance herfra kan fi den omtalte
afluftning anbragt og Sdermed wvare kommet u? over det meget
gensrendie problem med oliestmnk.

V4 takker for den interesse og velvilje, De har uivist 1
denne sag, o vi skal sox sagt medvirke t1l hurtigst muligt at
koxme til det bedsts resultst.

Med hilsen

A/B FRICES



AN

afslrift. -

I Dy 563 .
DIREETCREN
for

HILLER{D=-FREDLRIKSVERK-HUNDESTED
JCRWBANESELSKEAB A4/S

J.-Nr. 2-5010

Hillerpgd, den 5. December 1952,

A/S Frichs,
Aarhus,

Med Tak har jJeg modtaget Deres Skrivelse af 28, f.M. an-
gaaende Undersggelserne for Oliespild.

For a2t De kan vere klar over, hvad vi her ved Banen prgver
for at opnaa Forbedringen, skal Jeg nedenfor citere Verkmeste=
rens Indberetning til mig af 3., dse.s 4

"For at faa Olien vk fra Steznkepladen i Bundbaklen har
vl lavet Afl¢gbshuller i Stmnkepladen ud for hver Forbin-
delsesstange Der opstod saa et nyt Problem, idet Olien
ikke vilde lgbe wz=k fra Bundbakken, Aarsagen er, at Lulten
blander sig med Olien og gaar 1 Aflgbsrgret og i Bund=
tanken, @Nazr disse Luftpuder danner sig i Bundtank og Rgr,
stopper det for Tilbagelgbet. Jeg har paa Tilbagelgbsrgret
sat et Rgr 1 begge Sider af Bundbakkens Tilbagelgbsrgr paza
700 n/m, som munder frit ud i Maskinrummet, for at aflufte
Rgr og Bundtank, senere skal Rgret fgres ind i Maskinen,

Nu har vi sggt at faa en Fletner sat paa Taget. - Scandia
havde desverre ingen, men Jeg vil prgve andre Steder, Saa-
vidt Jeg kan se, har Olien, som slynges ud ved Generatoren,
taget st=rkt af, men der er nogle andre Utztheder ved Ma-
skinen, som vi skal have tztnet. - Jeg skal nok holde Direke
tgret underrettet om Forsggenes Gang."™

Hvis De mener, at der ved disse Forsgg fra vor Side skulde
vere noget uheldigt, beder Jjeg Dem lade mig det vide.

Erbgdigst

Afskre: L - D = II L,




A’skrift.

A/S FRICHS
Lrhus
hAabyhg], den 16/12 1952.
Beretning nr. 1221
fra 0.4,C. Nielsen over anlz=get Hillergd-Frederiksverk-

Qanen

15/12 havde jeg lejlighed til at se 1idt paa M 8 ved ovene
nzvnte bane, under lokomotivets ophold paa Hillergd station,

I sidste uge, den nz=rmere dato kunde ikke oplyses, havde et
rangertra=k fra B.S.B. paakgrt loko 8. Vognkassen havde taget
skade paa hgjre side ud for sidevinduet i fgrerrum I.

Vogndragerne havde faaet et tryk ind 1 knzkket lige bag vin=-
duet og pladen ud for vinduet var flanget op. Sidepladen ud for
vandbeholderen havde faazet en stor bule. Man havde imidlertid
repareret ved paasvejsning af en plade over det sprzngte sted.

Tilsyneladende var der intet andet sket, Efter fgrerens op-
lysninger kgrer alt normalt,

Endvidere saa Jjeg paa de af varkm. Vilspang paasatte aflufte
ningsrgr, dels pza sidedzksler og paa studs under bundbakke, det
oplystes, at oliespildet var noget mindre end tidligere, men moto-
ren smgrer stadig ved generatorenden,

OQA.C. Nielseno



Hllergé-rodariksvark=tHunicctoed
Jernbanesclskab /5,

mcm .

I tilelutning til skrivelse herfra af 28.f.m. of unier hane
visning til indberetninson fra warkfgrer Wilspang &af S.ds. Ded
forsliag til aflultning {rz clicbhboholderen Cronscnder vi vollapt
togning 3cllel6,.8004%: "afluftnins aof smgreclieboholdior under
gulv®, der viser den aflut‘tningi‘m vi 4 henhold til vort brev

af zﬁ.f.r:.. har genmemnprgvet, ao
et fepdip u&fcrt 2tescllokomotiv,

©il1 Deres orientering kmn vi meddele, at forsggoene, dols
p& preverlan under fuld belastaing op over on lmnpere perlode,
and der kan forckomme I driften, dels 1 lokomotivet en hel dag
igonner undor vmme helastninc,srarbold, har vist, at don
ber forcsliede anordning funperer fuldt wd tilfrodsstillende,

Udovar ot vi ikke fgler os sikre pl, at olien bliver tile
strafdelie afluftet vod at indfeore aflultorgrenc pi det 700 mm
lange til!bagelahsm over gulvet, har vl for si vidt intot at
indvenie imod det af wrkigrer Uilspang forosliiede arrangenent,
Efter vort skgn blivor afluftningen fepst holt effeltiv, nir
aflultergret frres ned direirte oven 4 meeuobenom«nen under

gulvet.

Fed hensyn til1 at suprliere cen eksistorende a.:"m‘tnmu fra
Emrxtaphtisot med yierlicere on allulftning foresynet moed ot afe
uftelilter { mashinmrummet kan vi oplyse, a8t vi anser denne Jor
ungdvandip, o da vi fkke kan ovarse de fulde konsckvenser af
at lage en sidan alfluftning sidde {1 maskinrummet, foreslir vi
&t bibsholde don oprindclige wilgrelsc,

e phgsldende dele, som er vet pi den hermed fremsendte
tsenﬂ.ﬁgmgr m giort fexdige ievering til Dem og til

de ver, som endmu Ikke er forsynet med afluftning fra

oliedbeholderen under gulvet, og vi skal da oftor nurmere aftzle

pé prgveplan og mu sidst &

FI/1C, - K, Kopi t11 L -3IIL-D -V,
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adam og nir dot »l passe Dem, komme til stede for at foree

Ylgb':am n:nu:;fdm»tm»::im
altsé 1 begyndelsen af det nye &r. Rl
Med hilsen

&8 FRICHS



hfskrift,

Afskrift.

Frederiksverk, den 22/12 52.

Herr Direktgren,
Hillergd.

e v o S o v

Ved Afluttning af Tilbagelgbsrgret, som vi nu har ke¢rt med i
3 Uger, har der ikke veret Oliespild at se ved Motorens Generatorside.
Smgreolieforbruget er efter min Mening normalt. GSom jeg f¢gr har skre-
vet, har jeg anbragt Afluftergret paa Tilbagelgbsrgret paa det Stykke
Fittings, som sidder paa Toppen af Olietanken. Om det skulde vere me-
re effektivt at smtte Luftrgret direkte pas Olietanken, kan jeg ikke
forstaa, da Jeg gaar ud fra, at HKgret kommer under vort afluftningsregr.

Angazende Luftfiltret, vi har sat paa Motoren, saa er det i For-
bindelse med den virkelige Afluftning, saaledes at Luften cirkulerer
gennenm disse Filtrer og Maskinen og ud af det store aAfluftningsrgr
ngjagtig som ved M3, og som Maybach bruger ved deres Motorer,

Prichs skriver, at det er ngdvendigt at have disse Luftfiltrer pas
Motoren, men det maa bero paa en Fejltagelse, for uden disse I"iltrer
kan man ikke aflufte Motoren, der vilde ikke blive Cirkulation 1 Moto-
ren, hvis man ikke havde en Aabning 1 modsatte Side af det store Aflgbs=-
rgr. Maaske mener Frichs, at man har sat disse Luftfiltrer paa i For-
bindelse med Afluftning af Clietanken, og det er ikke rigtigt, men man
anvender nu disse Filt¢rer i1 Forbindelse med Afluftningen afl Olietanken.

Frichs skriver endvidere om de Konsekvenser, der kan opstaa ved
disse Luftfiltrer. - Her kan Frichs vare ganske rolig, der vil ikke
kunne opstaa uforudsete Ting med Luftfiltret som Aarsag, eftersom vi 1
mere end lo Aar har anvendt dem paa lM3.

Ser man paa andre Motorfabrikkers afluftningssystemer, vil man
finde ud af, at mange af disse Maskiner er afluftet i noget stgrre Om-
fang, end vi her har gjlort, og 1 Forhindelse med, at man har Tryklade-
maskiner, er det ngdvendigt st have en s=zrdeles god ifluftning af Krume
taphuset.

Jeg havde ventet, at Frichs havde svaret vedr. de EHuller, vi har 1
Stenkepladen for at forgge Tilbagelgbet fra Oliepladen,

7éSamtidig har vi monteret de nye Lygter paa M8, sox efter Fgrerens
Udtalelser er ganske fortrzffelige. Vi returnerer de gamle Reflektorer
til Frichs, og det er vel saa naturligt, at Frichs betaler for de nye,
vl har sat paa.
K Dotéesbe Lygéer 29m foplioafcrae p, Wilspange
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I LEskrift.

i . - 0 asew TS S S gy "5

: N r. 2 - 5 [ 1 [
/ HILLER@D-FREDERIKSVARK-HUNDESTED

/ JERNBANE
/ Hillergd, den 22, December 1952,

A/8 Frichs,
Aarhus,

Under Henvisning til Deres Skrivelse af 17, ds, tillader
of i;g mig herved at fremsende Afskrift af Verkmester wilsg:ggs
dberetning til mig, der tillige er sendt Direktgr Har o

Erbpdigst

Afskr.s L, D, EKN, I1 L Og K.



Afskrift. Pb-591

Direktgren for Hillergd-Frederiksvark-Hundested
Jernbane Nr. 2-5.1.

Hillergd, den 23. Februar 1953.

A/S Frichs,

Aarhus.

Ang. Lgftning af o HK Diesellokomotiv.

I Besvarelse af Deres Skrivelse 18. f.M. angaaende Konsoller,
som De har konstrueret, til ét gribe fat under Vognens Lazngde-
dragere skal jeg bede Dem levere Banen disse 4 Konsoller incl.
Bolt af Staal.

De angiver en Pris af 165 Kr. pr. Stk., men efter min For-
mening burde Konsollerne leveres som et ngdvendigt Tilbehgr til
det kontraktmezssig udfgrte Lokomotiv, og jeg beder Dem forel=z=gge
dette Spgrgsmaal for Direktgren ved Tilsynet med Privatbaner,
hvis Afggrelse Banen maatte gnske 1 det her n=vnte Spgrgsmaal.

Erbgdigst

Afskr.: P.T., L og II L.



- Afskrift. Pb-646

L

Direkt¢rén for Hillergd-Frederiksvark-Hundested
Jernbane Nr. 2-5.1.

Hillergd, den 23. Februar 1953.

‘A/S Frichs,

Aarhus.

Ang. Trykluftviskere til Motorlokomotiv M 8.

Som bekendt har Trykluftviskerne fra fgrste Dag vzret 1
Uorden, og jeg paatalte dette allerede under Prgvekgrslerne,
og der blev sagt til mig, at Frichs var klar over, at der maatte
foretages en £ndring.

Da dette ikke er sket, har Banen anskaffet 2 Viskere,
saaledes som vedlagte Regning fra A/S Magneto udviser. Disse
Viskere vil ved fgrstkommende Lejlighed blive sat paa og Ade
gamle Viskere tilsendt Dem, men jeg formener, at A/S Frichs skal
betale de nye.

Arbgdigst

Afskr.: L og II L.

Semm—



Billerpd-Frederiksvark-Hundested
Jernbaneselskab 4/S8,

direktgren,
Hillergd.

2-5.1. Afd. L Pb=-591. 24e2,.53.

Ang.:s 790 hk diessellokomotiv - lgftning.

I henhold til Deres skrivelse af 23.4s. vedrgrende 1gftning
af det 750 hk c¢iesellokomotiv har vi nsteret os, 2t der til
lgftning &f Deres lokomotiv i forbin‘else med normale lgfte-
bukke gnskes leveret 4 kxonsoller i overensstemmelse med den med
vor skrivelse sf 18.f.m. fremsendte tegning.

L a

“a det til 2 anfre baner har vist sig &t vere gnskeligt

at ggre afstanden fra éden nmse, “‘er griber omkring lgftetjzlkens
skrustravers, til det ladjern, “er stgtter m>® l=ngdedrageren,
c&. <5 mmu sterre, (det store tsndhjul pi lpftebukken foroven
synes at variere noget 1 staérrelses, og vi regner med, at der

skal vare ca. 25 - 30 mm mellex tandhjul og lokomntivets sideveg),
beder vi "ex for en ordens skyld meddele os, ox den samre for-
grelse af Adet omtzlte mél pé& 25 mm pesser til Teres lgftebukke.

Med hensyn til det &f "em fremsatte synspunkt giende ud pé,
at konsollerne burde leveres sonm ot ngdven?igt tilbehgr til
lokomotivet, henviser vi til den i overenskomsten vedhaftede
fortegnelse over reservedele og verktgjer pr. lokomoliv, som
omfetter dedele, man efter forudgiende Argftelse er blevet enige
om, burde medleveres hvert lokomotiv.

Efter at lokomotiverne er kommet i 4Arift, har vi pi enkelte
af banerne féet lejlighed til st gore den lagttagelse, st for-
skelligt depotverktpg] ssvnedes, of vi udarbejdede derfor den
fortegnelse over depotvarktg), som vi sendte rundt til banerne
med skrivelse af 12.ds.

Selvom vi ifglge overenskomsten ikke skulle levere dette
depotvarkty ), besluttede vi os til elligevel 2t levere et komplet

Fl/GK.-K. II L.



- D - 2h.2.53,

s=t til hver bane uden detaling, idet vi var klar over, st det
1 édet store og hele drejede sig om dele, som kun vi kunne bestemme
hvorledes skulle wvare.

Hvad de her omhandlede konsoller angir, 4rsjer Aet sig der-
imod om et stykke varktgj, der skal tilpasses og indrettes efter
hver enkelt bsnes lgftebukke, og som vi derfor med rimelighed
miitte kunne foruds=ztte, at hver enkelt bane selv ville frem-
stille eller fremskaffe.

Deres gnske oz at forelegge spgrgsmilet for Z2irektgren ved
Tilsynet med Privatbanerne bar vi fulgt og har fremsendt Deres
brev 1 afskrift tillige med en kopl af narverende skrivelse.

711 Deres orientering vedlsmgger vi en kopi af vort brev til
direktgren ved tilsynet.

Ned hilsen
A/S FRICES



Billergd-Frederiksverk-Hundested
Jernbane-Selskab 4L/5,

direktgren,
Hillergd.

2-5010 ‘f’!. L Pb"%. 26020530

Ang.s 0 hk Aiesellokomotiv - trykluftvinduesviskers.

Med Teres skrivelse sf 23.%s. meddeler De, 2t trykluft-
vinduesviskerne pi M 8 stadig er i uorden, og at De 1 “Aen gnled.
ning har anskeffet nogle Bosch trykluftvinduesviskere type

Da vi for tifen er { den situstion, st vi til andet formil
kan bruge de to af os monterede vinduesviskere, har vi ikke noret
imod, st Ae demonteres og tilbegesenfes hertil, og &t vi skal
betale 4e af Der hjemkgbte Bosch vin‘uesviskere pé& den méde, st
de af os leverede vinduesviskere frairsges med det i regulerings-
listen anfgrte belgb kr. 465,00 pr. stk., eller 1alt kr. 330,00,
of dette belgb fradrages helt ved reguleringsregninzens opgerelse,
medens De selv betaler bosch vin“uesviskerne, eller &t vi betzler
Dem Boseh viniuesviskerne op afregner 2ifferencebelgbet kr. 930,00
+ kr. 446,89 ved reguleringsopggrelsen.

For zt der ikke skal opsté misforstéelser vil vi gerne frem-
sztle de rent tekniske synspunkter, som her vzret bestemmenie
for vort valg ef trykluftvinfuesviskertypen.

Den af Dex hjexkgbte trykluftvintuesvisker VS/DA125/60/1
kender vi og har hjemkgbt tilsvarende til brug 1 4de smé 375 hk
diesellokomotiver, idet denne type efter vort skegn sverer tefdre
til forholdene p& Aisse mindre lokomotiver, men vi har ikke
turdet anvende éem pé de store lokomotiver, fordi vi ikke selv
havde erfaringer med dem og Aerfor ikke stolede pi, at de kunne
holde til den belastning, som de efter vore iagttagelser fra
driften under vanskelige forhold ken komme ud for.

Den “anske trykluftvinduesvisker har derimod irennenm
adskillige ar vist, at den kan tage selv de stgrste og vanske-
ligste belastninger, og vi har udover begyniervanskeligheder
aldrig veret udsat }or reklamationer over den.

F1/GK, =K. kopi til II L, III og IX.



- 2w 26.2.53.

Unéer prevekgrslerne havde vor prgvemester féet den opfattel-
se, at det var vinduesviskeren, der var noget skevt monteret, og
at dette var anleAningen til, at den bed sig fast og ikke kunne
trakke over. Vi tror ikke, denne opfattelse er rigtig, og mener,
at &rsagen til, at vinduesviskeren ikke vil skifte, er, at lader-
manchetten i stemplet er utaet. Hair stemplet gé&r i bund, og
glideren skal skifte om til modsat bevazgelsesretning, sknl
trykket vare si& stort, at det kan bewvzge glideren, men hvis
l=dermanchetten {1 stemplet er ut=t, forsvinder der allerede si

meget luft under bevagelsen, at trykket bliver for lsvt. HMan
kan ogsé tenke sig, at glideren gér vel stramt og altsi enten
skal smgres eller pudses 11dt af.

Igennem statsbanerne erfarer vi, at det ved nye vindues-
viskere undertiden er ngdvendigt at dlgdgzre manchetterne eller
méske blot at smpgre dem 115t ekstra, medens vinduesvisgkerne

ellers kun kraver ganske liAt tilsyn.

Vi har ment det rigtigst at ggre Dem bekendt med, hvorfor
vi har velgt den Jdanske vinduesvigkertype, til trods for at
den er vesentlig dyrere, og vi tror, at de vanskeligheder, som
De har veret ude for, mé sgges deri, at vinduesviskerne bgr
have en passende in?kgringstid, inden man helt kan forlade sig
pé dem, hvad man i1 praksis forst kan ggre, né&r lokomotivet er
kommet 1 Arift.

¥ed hilsen
4/53 FEICES



Afskrift, Pb-6U46,

e s wr - a» o -

HILLER@D-FREDERIKSVERK-HUNDESTED
JERNBANE

Nr. 2-5.1.
Hillerpd, den 4. Marts 1953,

A/S Frichs,
Azrhus,
An o HK Diesellokomotiv = Trykluftvinduesviskere,

Idet jeg takker for Deres Skrivelse af 26, f. M. vedr, Vin-
duesviskerne, skal jeg tillade mig at udtale, at jeg helst ser, at
De betaler de af os kgbte Bosch-Vinduesviskere, idet jeg gaar ud
fra, at De har faaet de oprindelige af os nedtagne og til Dem sendte
Vinduesviskere, o

Selv om Banen har haft Ulemper og nogen Udgifter ved Ombygnin-
gen, gnsker Banen dog ikke at faa Differencebelgbet 930,- + 446,89
sig godskrevet, da Enden paa Sagen jo er, at Banen har faaet en
bedre Visker end den oprindelig tilbudte og anbragte.

Erbgdigst

Afskre: L, II L, III og V.



Hillergd-Frederiksverk-iiundested
Jernbane-Selskab A/S,

Hillerpd.

Afd. L Pb-6M6. 6.3.53.

Ang. s hk Aies omotiv - uftvintuesvisk

Idet vi stadfaster st have modtaget Deres skrivelse af 4.ds.,
hvori De fastholder Deres gnske om at benytte de af Dem hjeskgbte
Bosch vinduesviskere, undlader vi ikke at meddele Dem, st vi ikke
kan se at have moftaget de gamle vinduesviskere. Vi beder Dem
derfor foranledige, a2t de sendes til os snarest muligt.

¥Med hilsen
A/S8 FRICEHS

F1/GK.-K.  kopi til II L, III og V.



- Afskrift.,

Direktgren for Pb=661
HILLER¢ZD-FREDERIKSVZERK~-HUNDESTED

JERNBANE NI‘. 2-5.10

Hillergd, den 13. Marts 1953.

A/S Frichs,

Aarhus.

An o HK Diesellokomotiv - Lgftning.
Under 12, Marts d. A. har Direktgren ved Tilsynet med
Privatbaner tilstillet 4/S Frichs en Skrivelse vedr. Udgiften

til Lgftekonsollernes Anskaffelse, af hvilken Skrivelse Banen
har modtaget Genpart.

. Man er herfra indforstaaet med, som Direktgren foreslaar,
at Udgiften deles mellem Banen og Aktieselskabet.

Erbgdigst

Afskr.: L, II L, ITI, IX.



Afskrift. Pb-662

Direktgren for Hillergd-Frederiksverk-Hundested
Jernbane - Nr. 2-5.1.
Hillergd, Aen 1%. Marts 1953.

A/S Frichs,

Aarhus.

Ang. 750 HK Diesellokomotiv - Lgftning.ijj

I Anledning af Deres Skrivelse af 24.f.M. fremsendes herved

Skitse af Banens Lgftebukke til Deres behugelige Undersggelse.

ErbgAdigst

Afskr.: L og II L.




Afskrift.

Maskiningenigr C.V. Kier
Langelinie 79 p.t. Arhus, den 14. april 1953.
Odense.

Hr. direktgr, civilingenigr C. Kuhlman, R. og Dbm., p.p.,
Hillergd-Frederiksverk-Hundested Jernbaneselskab A/S,
Hillergd.

I besvarelse af direktgrens forespgrgsel til mig fornylig i
Hillergd angdende sagen vedrgrende lgftning af banens 750 hk diesel-
lokomotiv kan jeg oplyse, at jeg dags dato p& A/S Frichs' fabrikker
i krhus har forhandlet med nzvnte firma om de forskellige spgrgsmil
vedrgrende denne sag.

Ved et besgg p& &4/S Frichs' fabrikker sammen med banens verk-
mester Wilspang engang i sommeren 1952 blev det drgftet, hvorledes
man kunne lgfte lokomotivet, og Verkmester Wilspang var her stzrkt
inde p& at 1lgfte lokomotivet ved hj=zlp af donkrafte. Frichs var
inde p& at 1l¢gfte ved hjelp af lgftebukke og til dette form&l an-
bringe de ngdvendige gjekroge, ialt 4 p& hvert lokomotiv i hoved-
dragerne, se tegning 30l L-15.190. '

Aftalen med Frichs blev dengang, at der skulle anbringes for-
sterkningsplader mellem ¢gjekrogene, s&ledes at Frederiksvarkbanen
kunne lgfte ved hj=zlp af donkrafte, men samtidig beholdt man
¢ jeboltene, siZledes at banen ogsé kunne lgfte ved hj=zlp af lgftebukke.

Angéende de andre baners dispositioner, hvorvidt de skulle have
gjebolte eller kun forstzrkningsplader eller begge dele, oplyste Jeg,
at denne sag ver os uvedkommende og burde sendes til moderniserings-
udvalget, hvis formand var direktgr Harboe.

Spgrgsmélet om, hvorvidt de ngdvendige stykker varktg] til
anbringelse p& lgftebukkene skulle betales af Frichs eller af de
respektive baner, var p& det tidspunkt overhovedet ikke fremme.

Ang&ende A/S Frichs' skrivelse til direktgren ved Tilsynet med
Privstbanerne skal jeg ikke undlade at henlede opmzrksomheden pé
stykke 3 side 2, hvor der i sidste afsnit stdr: "Dette gnske efter=-
kom vi og gav samtidig til orientering meddelelse om, hvad de lgfte-
bukke havde kostet os at fremstille til vort eget brug, og om gnsket
var vi beredt til at levere dem til samme pris".

Det drejer sig ikke om at levere nye lgftebukke, men der skulle
have stéet lgftekonsoller til anbringelse ovenp& lgftebukkene.

Vedlagt tilbasgesender Jjeg sagen.

Erbgdigst
C.V. Kier.



Hillergd-Frederiksvaerk-iundested
Jernbane-Selskadb 4L/S,

HEillergd.

J.nro 2“5.10 ‘lfdo L Pb‘662. 1701*053.

Ang.s 750 hk diesellokomotiv - lgftning,

Den med Deres skrivelse af lk.f.m. fremsendite skitse af
Deres lgftebukke tilbagesendes vedlagt.

Til Deres orientering kan vi meddele Dem, 2t den til vort
eget brug udfegrte konsol efter tegning 209 F-29 ikke er egnet
til brug i forbindelse med Deres lgftebukke, idet afstanden fra
tandhjulet til siden af vognen bliver l1idt for kneben.

P& de lgftekonsoller, sox vi skel levere til Vemb-Lemvige
Thyborgn Jerrbane og Gribskovbanen, optrédte et lignende forhold,
som har bevirket, st vi har =ndret konstruktionern, sfledes som
sngivet p2 vedlagte tegning 202 F-21l. Denne udfgrelse ken sn-
vendes ogsi p& Deres lgftebukke, dersom recessen p& skruetraver-
sen (j=vnfgr det billede, vi har indtegnet p& Deres skitse) af-
hgvles si meget, st der bliver 14° mm tilbage imellem 2 parsllelle
linier omkring skruens midtpunkt.

Semtidig beder vi Dem stadfeste, st trsversens bredde
(hvor vi har sat spgrgsmiélstegn) er de 36 mm, som stir anfegrt i
det zndet billlede pi Leres skitse.

Med hilsen
(/S FEICES

WGK-—K. II Lo
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Afskrift.

A/8 Frichs
Arhus Aabyhgj, den 22/5 1953.

Beretning nr. loo?
fra 0O.A.C, Nielsen _over anlmgget H.F.H. Jernbane M 8.

Tirsdag den 19/5 tog jeg til Hundested over Grenaa i snledning
af, at man ikke har kunnet finde nogen fejl paa det elektr. ved
motor II i lokomotivet (motor nr. lo2l). Straks efter ankomsten
20/5 gik jJeg igang med at undersgge motoren,

1) Kompressionstrykket var 1 tomgang
29,5 - 26,5 - 29,1 - 31,8 - 31,8 - 29,9 kg/cm’
2) Brendtryk i tomgang var
48 - 33 - 35,5 - 41,5 - 43,5 - 38 ke/en”
3) Udstpdstemperaturerne var
130 - 115 - 130 - 125 - 14§ - 120°.

Da de maalte tryk og temperaturer viste uregelmszssigheder
toges forstgverne op for justering, alle naalene i dyserne sad
delvis fast, og det bem=rkedes, at kobberpakningerne ved dysen
klemte.

Efter at forstgverne var bragt i1 orden og sat i, prgvedes
motoren igen, samtidig forsggtes at :ndre indstillingen paa brend-
stofpumpen, men det var umuligt at faa motoren til at gaa normalt.
Da kompressionen ligger saa lavt, maatte det antages, at ind- og
udstgdsventilerne var noget utatte, derfor bestemte jeg mig til
at tage cylinderhoved nr. 2 op for at se paa ventilerne, ved
demontagen konstateredes det, at indsugningsventilen i dette
hoved var tildels lukket af sod og oliekoks, se det hjembragte
fra denne ventil. Efter at have set denne ene cylinder, var der
ingen tvivl om, at alle de gvrige cylinderhoveder ogsaa skulle
tages op for renggring, og det viste sig ogsaa, efter at have
talt med varkm. Vilspang, der gav sin tilslutning til at demontere
alle cylinderhoveder, at alle de gvrige hoveder var ligesaa
snavsede som det fgrste. Jeg kan godt forstd, at ladetrykket
ikke kunde blive normalt og at belastningen paa motoren svigtede.
Under undersggelserne af motoren konstateredes der rystelser 1
generator og motor paas tilsvarende maade som ved andre af de
leverede lokomotiver, saa jeg var tildels sikker pas, at ogsaa
bgsningen i det rlexible svinghjul havde for megen siar.

Efter samraad med fabriken enedes man om at tage gene-
ratoren fra for at faa bgsningen 1 svinghjulet fornyet, og da
verkmester Vilspang var indforstsaet dermed, sendtes montgr
Jens Hansen med varktgjet til Hundested for sammen med elektriker
Christensen at foretage dette eftersyn. Da man var enig om at
foretage eftersynet af generator II's svinghjul foreslog jeg,
at man ogsaa foretog et eftersyn af Motor I's cylinderhoveder,
da man ogsaa her kunde tanke sig, at der var Koksaflejringer 1

Afskr.s L, D, V, JFA, IL¥, EKN og O.6.



indsugeventilerne og at dette ikke vilde forsinke fazrdigggrelsen
af lokomotivet til Fredag morgen, der var sat som sidste frist
for idriftsatningen.

Efter meddelelse fra montgr Jens Hansen 1 gaar den
21/5 meddeler han, at bgsningen i svinghjulet ikke var saa meget
slidt, som det var antaget ved bedgmmelsen af rystelserne.
Bgsningen er udskiftet med en ny i normal udfg¢relse, men det er
oplyst, at tappen paa generatorakslen er meget ruflet og koparret,
dette 1 forbindelse med uregelmessig gang af maskinen har givet
de bemzrkede rystelser.

Elektriker Christensen oplyser, at han har eftermaalt
modstandene i1 ladekredslpbet, men ikke fundet noget unormalt
der, saa det maa antages, at efter renggring af cylinderhovederne
og den nye bgsning i1 svinghjulet atter vil bringe motoren 1
normal stand.

Afr-jst fra Hundested 20/5.

0.A.C. Nielsen



Afskrift.

A/8 Frichs Aabyhgj, den 26/5 1953
Arhus

Beretning nr. lolé
fra O.A.C. Nielsen _over anlaget H.F.H.J, M 8.

Montgrerne der har varet til eftersynet paa ovennmvnte motor-
loko, meddeler i dag til norgen, at de var fardig med at samle og
havde startet allerede kl. 790 fredag morgen den 22/9 og kgrte
straks en tur til Meldby, var Eetur 1 Hundested kl. 9°°, Lokomo-
tivet indgik 1 driften kl. 110 fra Hundested.

~ Montgrerne meddeler, at begge motorer nu gaar fint og at rystel-
serne er helt fjernet fra motor 1I.

Afskr.: L, D, v,‘,u/a,):/{, EKN og 0.C. =



Afskrift.

A/S Frichs
Arhus Aabyhgj, den 19/6 1953.

Beretning nr. lok4o
fra O,A.C. Nielsen _ over anlmget H.F.H.J., M 8,

Onsdag aften den 17.ds. tog jeg til Hundested for at se
paa motor II 1 M 8, hvor man meddelte, at hovedlejerne var slidt
ud. Man havde konstateret hvidtmetal i smgreoliefiltrene. Da
man var gaaset ud fra, at forbindelsesstangpanderne var blybronce
i bsade over og underpanderne, mente man at det kun var hoved-
lejepanderne der kunde give hvidtmetal i filtrene. Man havde
yderligere forsggt at konstatere slgr i hovedlejerne ved at
lpfte akslen med penselstang.

Straks efter min ankomst undersggtes krumtsppen for slgr
i lejerne, og paa leje A forsggtes med at faa en sgger paa o,1 mm
stukket ind, men dette kunde ikke lade sig ggre. Alle forbindel-
sesstangpanderne afmonteredes een for een, herved konstate-
redes det, at underpanden i stang II var slsaet itu og metallet
borte, de gvrige pander var meget fine.

Det bem=rkes, at smgreolien paa motoren var i fin stand, og
der vai ikke tanker af slam i motoren, ej heller vand eller
solarolie.

Da man ikke havde reservepander rekvireredes 2 szt fra
fabriken for banens regning.

Yderligere bestiltes pr. tlf. 1 sat lzderkileremme for
centrifugalkontakten samt et trak for kilometertm=ller.

Afrejst fra Hundested 18/6.

P.S. Jeg har instrueret varkmester Vilspang og lokomester Pedersen
om, at man ggr klogt i at undersgge en pande ugentlig under
det almindelige eftersyn, saa vil man i lgbet af 12 uger have
det hele undersggt og kan da vare nogenlunde sikker paa, at
der ikke indtraffer tilfzlde som ovenfor.

0.A.C, Nielsen

Afskr.: L, D, V, II A, JFL, BKN og 0.C.
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~ Afskrift. Pb-747
'»irakt¢ren for

“S¥Hillergd-Frederiksvark-Hundested
Jernbaneselskab A/S

Hillergd, den 23. Juni 1953.

5o HK Diesellokomotiv,

PRRY Idet jeg takker for Deres Skrivelse af 22.ds., skal jeg
e '*fq&illade mig at udtale, at jeg gnsker at beholde de 2 Szt komplette
3 Krumtappander samt gnsker leveret en ny Underpande.

Erbgdigst

" -,’:AfSkr.‘ L’ D og o'_o.CQ



Hillergd-¥rederiksverk-Hundested
Jernbane-Selskab 4/S,

HEillergd.

Afdo L Pb’BOO. 2013.530

Ang.s 750 hk diesellokomotiv - hjzlpebremsehindtag for lokomotivets
M.

Da der p& enkelte baner er forekomwet tilfelde, hvor de
leverede fgrerbremsehindtag er knz=kket, formentlig fordi fgrer-
hindtagene er udfgrt af letmetal (en aluminiumslegering) i mod-
setning 111 tidligere 1 bronce, har vi gjort leverandgren, Knorr
Bremse LA.G., opmerksom pé& forholdet og henstillet, at fgrerbremse-
hindtagene blev udskiftet med nye hindteg af bronce.

Dette forslag er Knorr indgéet p&, og ved et i dag modtaget
advis erfarer vi, st bremsehindtagene kan ventes hertil en af de
nermeste dage.

S& snart hincétagene er modtaget her, vil vi fremsende 1 stk.
til Dem ti{l M8 og beder Dem foranledige h&ndtaget udskiftet og
det sfmonterede h&indtag tilbagesendt hertil.

Med hilsen

&S FRICHS

n/GKo-KO kopi til II L Og V.
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Hillerpd-Frederiksvark-Huniested
Jernbane-Selskab A/S,

Hillergd.

Afd. L Pb=-807. 7.10.53.

inge.: 750 hk diesellokomotiv
udskiftning af trykluftventil { bremsereles,

Som omtelt ved mpdet i Kgbenhavn den 29.f.m. blev det under
prgvekgrsel pé Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbene bemsrket, at tids-
bremserel=et virkede temmelig lengsomt, ligesom bremsetrykket
ikke blev s& stort, som men ansi det for gnskeligt.

Selvom der ikke er foreskrevet noget med hensyn til tiden
for bremserelmets funktion, er de til de nye lokomotiver leverede
ventiler ikke sé effektive som de ventiler, der ved tidligere
leverancer har varet benyttet. Vi gjorde straks EKnorr Bremse A.C.
opmerksom herpd og anmodede dem om at f& de nye ventiler udskiftet
med ventiler af gammel konstruktion, men erfsrede, &t de ikke frem-
stilles mere. Vi her derefter selv fremstillet ventiler af den
kendte og hidtil benyttede type, of disse er nu fardige til ud-
skiftning hos Dem.

Som &ftalt fglpger vedlagt tegning ad 30l L-22.035, der viser
indbygningen sf ¢en nye ventil og angiver, hvorledes indbygningen
foretages.

Vi kan samtidig tilfgje, at ventil og rgr sendes separat til
Deres meskinafdeling, si&ledes at De selv kan foretage indbygningen.
Ventilen med tilbehgr og dele leveres &f os uden udgift for Dem.

De demonterede ventiler udbeder vi os tilbage, siledes at vi
kan returnere dem til vor leverandgr.

¥ed hilsen
4/8 PRI CHES

P.S. For Deres vedkommende her vi ment det rigtigst st sende delene
til centralvarkstedet i Kgbenhavnh og har underrettet efdelings-
ingenigr wWeng ved fremsendelse &f kopi af ner-
verende skrivelse tillige med et eksemplar af
tegningen.
Fl1/GK.-K. kopi til II L og III.



A/S Frichs,
Radhuspladsen 16,
Egbenhavn V.

Afd. L Pb-81k. 12.10.53.

Ang.: Hillergd-Frederiksvark-Hundested Jernbane-Selskab's
750 hk diesellokomotiv M 8.

P& de 750 hk diesellokomotiver er der blevet bemerket en
tendens til ruskning 1 bremsetgjet, som dels medfgrer nogle
uheldige vibrationer og dels giver ubehagelig stgj.

Vi har p& Odderbanens lokomotiv foretasget en razkke under-
sggelser, som er ghet ud pi, dels at forst=rke den ret kraftigt
forkrgbbede h=nger, pos. 3 p& tegning 30l L-22.126, dels at forny
bgsningerne, hvori den lige henger er h=ngt op, se samme tegning,
hvor pos. 14 er streget for ikke at vildlede, da den udskiftede
bgsning pos. 14 henhgrer til tegning 301 L-8.470.

Forsggene p& Odderbanen er faldet tilfredsstillende ud, og
vl synes derfor, at det vil vere rigtigt, at det nu rettes pé
Frederiksvarkbanens lokomotiv, medens det er Inde til revision,
séledes at det er i tip top stand, nir det kommer ud igen, og vi
sender Dem derfor tegningerne, s& der kan trazffes aftale med
verkstedet om udskiftningen af delene, som vi har sendt separat
til centralmagasinet i Kgbenhavn.

Til Deres orientering vil vi blot oplyse, at det er vanske-
ligt et f& de pigazldende bgsninger trukket ud. Tag en svejse-
brender og varm den ene bgsning op langs en frembringer, indtil
den bliver rgdglgdende. Nar den s& er blevet nogenlunde kold,
kan den trzkkes ud med fingrene. Den anden bgsning stgdes ud
med en dorn af passende stgrrelse cas. 35 mm .

Med hilsen
/S FRICHS

F1/GK. II L.



A/S Frichs
Arhus.

Vor reference: Afd. K. 16.10.53.

Anso: H.F.H.J. - ll 80

Onsdag d. l4.ds. foretog vi sammen med ingenigr Vald. Kier,
verkmester Vilspang og ing. Willendrup en besigtigelse af dele
til ¥ 8 i centralverkstedet.

Motorerne: for motor 2's vedkommende havde man féet taget
generatoren fra, og det viste sig, at der tidligere foretagne ud-
vendige méling af spillerummet i centrumslejet var ret ngjagtig.
Der blev nu mdlt et sl1id i bgsningen pé& ca. 0,3 mm og pd tappen
ca. 0,4 mm. Tappen var arret og ud for bgsningens smgrekanaler
var der forhgjninger p& tappen. Nye bgsninger er rekvireret og
tappen rettes af. Svinghjulene =ndres med hensyn til smgringen
efter de med montgr Jens Hansen modtagne tegninger. Et cylinder-
hoved viste sig at vare utzt ved trykpregven. Utztheden ligger i
et af hullerne for topstgtterne. Det konstateredes, at en del
krumtappander havde ligget lgse i forbindelsesst=zngerne, og det
blev aftalt, at alle stznger og ovennavnte cylinderhoved blev
sendt til Dem.

Elektriske maskiner: Da det igen er motor 2's centrums-

leje, der er vrgvl med blev det vedtaget at generatoren skal ta-
ges ud af lokomotivet, sdledes at ankeret kan blive afvejet, og da
man yderligere konstaterede, at der var aflejet en del stgv- anta-
gelig bremsestgv- i hjzlpedynamoen pé begge generatorer besluttede
man ogsé at tage den anden generator ud for afvejning og remsning.
I banemotorerne var der aflejret en del kulstgv, som dog for stegr-
stedelen var sd tgrt, at det vil kunne blzses ud.

Bogier: Der var endnu kun adskilt en bogie og her bemzrkedes
at der p& nogle splitbolte der bzrer ygippearmene for fjederudlig-
ningen var meget stor slidtage, iszr af de yderste bgsninger, som
er meget smalle og yderligere har mistet en del af deres bzreflader
pé& grund af ret kraftige reifninger. Der blev vedtaget at svejse
nogle 1/2" hgje klodser pd og erstatte de smalle bgsninger med bre-
dere og l=ngere splitbolte. De under vippearmene siddende ské&lfor-
mede styr med indvendigt pdsvejste styr for fjederhzngerne var giet
itu, idet sidstnzvnte styr var brzkket lgse i svjesningerne. S& at
sige alle forbindelsesstykkerne var bgjede pd den ene eller den
anden led, og der konstateredes slagmzrker efter en hammer. Alle
3 hjulszt havde gnavet p& indvendig i den ene side af bogien. Ked
henseyn til smgring af drejeskélen blev det vedtaget at udfgre denne
som oliesmgring med en Bazgekop anbragt i maskinrummet og en plastic-
slange ned til en nippel, som anbringes i det forh&ndenvzrende smg-
rehul.

Den gverste rundgéende smgrerille ggres noget bredere og der hugges
gkré riller mellem denne og den nederste rundgdende rille.

De fra bogien omtalte slidte splitbolte samt ituglede skéle
sendes sammen med motordelene til Dem.

Med hilsen
Afskrift til L, II L, D, EKN og V.



Frederiksverk, d. 19/10-53.

a2y :"‘3’,/" _,r‘ i/ " - 1 -
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Til Direktgren.

An. reparation og eftersyn af M 8 pas Centrzlverkstederne i Kgbenhavn.

Af det, der endnu er adskilt paa motorer og boggier, kan
fglgende oplyses:

Motorerne.

Motor 1: Topstykke og stempler er udtaget, stempler og ringe
ver 1 fin stand, topstykkerne hele, men ventilerne stzrkt sodet.
Krumtapspanderne i1 forbindelsesstzngerne er lgse, de maa have varet
tilpassetl for lgse fra nyt af. Her pasa dette punkt maas Frichs
yde erstatning for disse krumtapspander.

Motor 2: Maskinen adskilt. Man finder her krumtapspander paa
cylinder 2 og 5 - hvidmetalpanderne - begge ituslsaet. Et af
cylinderhovederne utzt ved et &f hullerne for topstykkerne, det
ser ud, som om det er et stgbehul. Alle krumtapspanderne var
ogsaa her lgse 1 forbindelsesstzngerne, det mas vare en for lgs
tilpesning. Som jeg f¢r bher talt med Direktgren om, kan man ved
at lgfte krumtappen ved gearkasseenden faz denne til at hamre,
hvorimod dette ikke er tilfaldet ved motor 1. Ved at mazle sig
til spillerummet imellem krumtap og pande ligger spillerummet her
paa ca. 0,15 mm. hvilket man regner for normelt spillerum. Efter
megen diskussion med d'herrer ingenigrer frs Frichs og D.S.B. har
man ikKke kunnet opnae nogen forklaring paa omtelte st¢gj i krumtappen.
Paa en ventillgftestang er hovedet kn=zkket af, asrsagen kan lkke
ng je konstateres, jeg mener, det maa vare et brud i materialet.

I cylinder 4 og 5 findes der spor af mindre rivning.

De elektriske maskiner: Paa motor 2's generators centrumsstykke

er der et slid psa ca. 0,7 mm med den oprindelige tolerance pas

tappen. Selve tappen er arret, og ud for bgsningens smgrekansler

Afskr.: L, V, D og IT L.



har disse sat haardt aftryk 1 tappen, saa en afdrejning af svinghjuls-
tappen er ngdvendig. Svinghjulene er sendt til Frichs, Aarhus, hvor
disse ogsaa bliver udboret til Simiringe. Nu, da svinghjulene er

i Asrhus, kunne jeg t®nke mig, at man forsynede svinghjulstappen

med en hezrdering eller en omgang hasrd forcromning, jeg mener, at
den haarde broncebgsning vil zde sig for hurtig ned i den blgde
svinghjulstep. Naar disse forskellige uheld har veret her ved

denne motor, hvor man nu har haft 2 gange ituslasaet lejer, og nu

er svinghjulstappen stzrkt medtaget, og da vi fra begyndelsen

af har haft det spillerum i krumtappen, falder disse ting merkeligt
sammer. med det bankeri, man har i krumtappen. Hvis vi ikke finder
en skzvhed ved generatoren, vil gaaden fgktisk vere ulgst for

motor 2's vedkommende, at den ryster under ssrlig belastede forhold.
Generatoren var tilsat med en masse snavs, vi maa, naar vi igen
begynder at kgre, paa en eller anden maade finde ud af, hvor snavset
kommer fra. Tilsyneladende ser de elektriske maskiner pzne ud.

Der findes ikke unormalt slid pas krumtapsgler, stempler og
cylinderforinger, kun, som omta2lt her i brevet, nogen mindre rivning

paa cylinder &4 og 6.

Boggierne.

Det bemzrkes, at ved de store hovedbolte, der bzrer vippearmene
for fjedreudligningen, var der meget stor slidtage, iszr ved de
yderste bgsninger. Grunden er, at disse belastede bolte kun har
en b=zreflade paz 8 mm., hvor jeg vil mene, at man her skulle have
mindst 25 mm bzreflade. Jeg blev enig med ingenigr Weng om, at vi
her satte nogle bgsninger i1 mellem 25-30 mm, og dertil skal fremstilles
nye bolte, det bliver ogsea en af de poster, jeg mener Frichs

skal betale. Under fjedreudligningsarmene sidder et skaalformet styr



med paasvejset styrebgsninger for fjedrehzngningerne, disse
bgsninger var brzkket af 1 svejsningerne, havde man her lavet en
gennemgaasende bgsning i stedet for 2 halve, var det sikkert ikke
gaaet i1 stykker. Hjulszttene havde gnavet paa det indvendige

ef den ene side af boggien. Efter at man havde maalt andre hjul-
ringe, viste det sig, 2t hjulringene paa vores boggi var noget
bredre, men hvor aarsagen endelig skal findes, mas vi vel lade
Frichs gruble over. Forbindelsesstykkerne ved akselgaflerne var
meget skave og b¢ jede efter hammerslag, en del af disse mas fornyes.
Med hensyn til smgring af centrumsstykket bliver dette udfgrt efter
de erfaringer, vi her ved banen har haft ved andre kgretgjer.
Banemotorerne var meget fine, fraregnet 1lidt tgrt kulstgv, men vi
har begaaet en feJl ved at anvende forkert smgrelse, for fremtiden
tror Jjeg, vi kun skal anvende SKF's fedtstoffer til banemotorer,
generatorer og hjullejer.

wWilspang



A/s Frichs,
Ré&dhuspladsen 16,
Kﬁbenha vn v .

Lfd. L Pb-823. 22.10.53.

Ang.s Hillerpd-Frederiksverk-Hundested Jernbaneselskeb's
_diesellokomotiv M 8.

I tilslutning til telefonsamtale i dag og under henvisning
til Deres beretning af 16.ds. har vi foranlediget, at der pr.
separat post tilsendes Dem 2lle de ngdvendige tegninger, som an-
givet 1 den med tegningerne fremsendte oversigt nr. 2886 bled 1l-k,
vedrgrende det 750 hk diesellokomotiv.

Hed hensyn til de gjorte iagttagelser vedrgrende bogierne,
specielt det pi splitboltene for balancearmene til fjederudlig-
ningen omtélte meget store slid, mener vi - som ogsé oplyst tele-
fonisk - at grunden hertil mé sgges i, @t splitboltene pZ tegning
301 L-1ll.301, der bzrer vinkelarmene i udligningsanordningen
(balancen), har kunnet dreje sig i den konsol pZ bogierammen, som
de hznger i. Det er meningen, at vinkelarmene skal dreje sig pa
bolten, medens bolten skal sidde fest i konsollen.

Vi tror derfor ikke, at det er ngdvendigt st forlenge disse
bgsninger ved paAsvejsning af 2" klodser og ved at ggre boltene
sé& meget l=zngere. Vi ville foretrzkke at forsyne boltene med
en sikringsanordning, der forhindrer dem i1 at dreje sig sé&ledes
sox den tilsvarende bolt i hengeren ved bladfjedren - ligeledes
vist p& samme tegning.

De nzrmere detailler fremgldr af tegning 30l L-11.350.

Vi imgdeser gerne Deres meddelelse om, hvorvidt den af banen
pnskede ®ndring er foretaget, da vi ellers vil henstille, 8t man
kun foretager den rettelse, som vi her har omtalt,

Med hilsen

A/S FRICHS

F1/GK. kopi til II L og V.



Hillergd~Frederiksvaerk-Hundested
Jernbane-Selskab 4/8,

Hillergd.

Afd. L Pb-833. %.11.53.

¢ 26 DROCAY - EUglele JE UL S

~ Ved besgget hor fabrikken den 22.8.53 medbragte verk-
-fgrer ¥Wilspang 2 k ette lejeindbygningsset fra ladeblmserne
i M 8, som det mitte antsges, kunne benyttes efter reparation.

Som gnsket foranledigede vi lejerne fremsendt til Brown
Boveri, der nu oplyser, at lejerne kan repareres, og tilbyder
at udfgre reparationen, som fglger:

pos. 1 istandsattelse af 2 stk komplette
lejeindbygningssst for bleserside 1alt kr. 460,00

" 2 1istandsattelse of 1 le ‘11:{:“”.
set for turbineside nﬂ be or o

og dampefjedre * 130400
" 3 1istandsattelse af 1 leje med
bgsninger for turbineside ® & 95,00
Priserne er ab fabrik, og leveringstiden uforbindende
1 méned.

Vi imgdeser Deres meddelelse om, hvorvidt De gnsker repara-
tionen foretaget.

Med hilsen
A/S FRICHS

F1/6K.-K. kopi til D og 0.C.



Lfskrift.

Til Fra

Direktgren Hillergd-Frederiksverk-Hundested Jb.
Verkstedet
Frederiksverk, d. 17-11-53.

Angdende M 8.
1l Stgv og snavs i Generator, om prgve med Vadt filtrering.

Smgring af Generatorleje, kun hver minedsdag, vi har smurt
for meget.

4 Efter undersggelse af snavset 1 Generatoren.

5 Trykladeaggregatet er der her udskiftet Kuglelejer, ved
afskillelse hos DSB har man konstateret at Blzseren ikke
var samlet efter forskrifterne, 1 vejledningen fra Frichs
stir der at efter Y4ooo driftstimer skal lejerne udskiftes.
Jeg mener at DSE kgrer en revision f¢gr de udskifter lejerne.

6 Brendstofpumpen til Motor 2 konstateret at Pumpen har vmret
forspzndt si pumpenstandstang gik for tungt.

7 Generatoren pd Motor 2 har ved afvejning hos Titan vist sig
at vzre ude af balance, og opretningen af Generatoren fra
Frichs var heller ikke helt ngjagtig.

8 Smgring af Centrumstykkerne bliver ogsi lavet, som pd vore
andre Vogne.

9 Bremseskoene bliver forsynet med engelsk bel=gning fra Blilov.
Tryklufteylinderne bliver udskiftet fra lo" til 8" for ikke
at Belmgningen skal tage for hirdt.

Igvrigt kan henvises til brev af 19/lo 53, hvor der stir mere
om sagen.

Wilspang

Afskr.: L’ II L, D og EKN.
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Hillergd-Frederiksvark-Hundested
Jernbane-Selskab A/S,

Hillerpgd.

Jenr. 2-5.1. Afd. L Pb-839. 20.11.53.

Ang. 0 iesellokomotiv - tjeningsve M, Ve

I besvarelse af Deres skrivelse af 18.ds. fremsender vi.
vedlagt et eksemplar af henholdsvis "BETJENINGS-VEJLEDNING" og
"PERIODISKE EFTERSYN m.v." for 750 hk diesel-elektrisk lokomotiv.

84fremt der i samarbeqjde med banerne skulle blive anledning
til at foretage @ndringer og rettelser, som eventuelt udgives 1
serskilte tillmsg, skal vi drage omsorg for, at disse bliver frem-
sendt til Dem. -

Med hilsen
A/S FPRICHS

F1/GK.



B e e e e e D e e S e

W- e 32‘;‘-'3- ";:"" o 15 ' _;V” Gyom o S | 2 ,_, R

W

A/S FRICHS

AfS; X, - ' - 24,11.53.

A/S Frichs,
Arhus.

V1 har ighr deltaget 1 prgvetur med M8, efter at reparation
og eftersyn i centralvarkstedet var tilendebragt.

Lokoiotivat kprte et godstog fra Kgbenhavns godsbanegérd t11
Hillergd og turen forlgb udmerket, si der er intet at bemz=rke.

- V1 har af afdelingsingenigr Weng faet oplyst, at lokomotivet
péd grund af overgangen til pavulkaniserede bremsebel=gninger er
? | blevet forsynet med en anden bremsecylinder med 8" stempel, og der
er g:retaﬁg: de deraf fglgende =ndringer, men udvekslingsforholdet
er beho . . '

Varkmester Vilspang efterlyste nye indvendige ventilfjedre til
motoren 1 M7, Motoren gar bortset fra de knzkkede ventilf jedre
upéklageligt. '

. : Med hilsen

A/S PRICHS
E. Schacht

l%eypui, 2#12 -/ Vo 4wuh2au.,

¢

NS

Afskr.:}L og‘lI L.
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hfSKI'ift. Pb-852.

A/S FRICHS
Afdo Ko 3012.530

A/S Frichs
Arnus.

Ang.: Prederiksverkbanen - M 8,

Vi har igé&r sammen med verkmester Sejr fra centralverkstedet
aflagt besgg pt ovennmvnte banes maskinafdeling i Frederiksverk.

Grunden var den, at man p4 centralverkstedet fejlagtigt har
lejnet generatorerne op, hvorved man har opndet de p& vedlagte
skema anfgrte udslag i ée bageste krumtapslag.

Vi fjernede, 1 henhold til telefonsamtale med Dem, de ind-
lagte lejnere og efter at generatorerne igen var spendt fast, milte
vi, de p& ovenn=vnte skema yder lMgere anfgrte udslag.

Yderligere blev lokomotivet lgftet og forsynet med 2 mm lej-
ner under centrumstykkerne for at kompensere for gods, som er drej-
et ud af centrumskélene under eftersynet p& lokomotivet.

Lokomotivet blev spendt op 1 fjedrene, sfledes at pufferhgjden
nu er 2o mm over normal. Grunden hertil var, at det midterste
hjuls=t p& bogierne under krz=ngning slzbtes imod bolsterstykkerne.
Efter opspe=ndingen mi&lte vi et spillerum mellem hjulkrave og bol=-
sterstykke p& 50 mm.

Med hilsen

A/S FRICHS
E. Schacht

Afskr.: L, Dy, V og II L.

g
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Motor 1:

bund

bagside

top
regulatorside

Motor II:

bund

bagside

top
regulatorside

hfskrift.

3.12.53.

Opm&linger 1 bageste krumtapslag pd
750 hk diesellokomotiv - H.F.H.J. M 8.

pé centralv. pad banen p& banen
m. lejner m. lejner u. lejner
+1 ' o o
+1 +2% +3
o +7 +7
+1 e +
o o o
+2 +2 +3
o +62 o
o +5 +3

M&lingerne p& banen er foretaget d. 2.12.53.,
og verdierne i ovenstiende skema er hundrede-
dele mm.



Hillerpd-"rederikoverk-finniested
Jarnbane-Selsked L/5,

Eillergd.

£o¢. 1 Pb-BST. 2012053

Anges 2% Lk dieseliokomotiv ¥ G,

Ved et bespr her pi fabrikken den S.ds. 20 ingenigr C.V.
Eier, Odense, har vi remmenciet forskellize spgrgsnll vedrgrande
M & glende ud Ire verkfgrer Vilispanss indbteretning &f 19.10.53
of bemsriniyrrer al 17.l.m.

Efter aftale uwed ingenigr Nier Ireasender vi hermed en rede~
garelse for den steifundne cdraftelse ulforaet punict for punkt efter
wvarkfgrerens indheretning 27 17.f.met

ad 1) Som allerede udtalt ¢ vori hrev t11 Dex af 26.10.%53 (Fu-326)
ansi vi det for givet, 2zl del snavs, som man havie lundet
i renerstorermne i ¥ U - wiover kistev.~ 0f sox man mente
var brezsestov, dels mitte hidrgre fra den periode, hwor
lokomotivet en&nn kerte med Jjelousier udfor iowupressorerne
dels siryldtes den indsugningsibnin:s lforoven, De havie lavag,
dz z=an satte en dsklasse over Jjalousierne, o veld et besgg,
som vi her foretaget pi centralvarkstedet, tlev det bemxrket,
at sivel kompressorame soxz lultsurelilirens L1l kompressorer-
ne var belast med mepet sisgv.

Vi ridede cerfor dencang afdelincsingensigr tens til st smtte
siz 1 Zoriindelse mec Dea for at loresld - de ilokomotivet
xrinﬁa;ﬁgrmdjafdetmm’mub:‘?d,ogmm&ggar
n foretagne svejsning og cpretning gidevmcrene allirevel
skiilie meles - at fjlerne jelousiet o svelse en plade 1.
Vi har forstist, at detie er sket, og mener, at der derefter
. ikke vil forelomme andet snave 1 rensratorerne end lulstgv,
og det kan Jjermes ved gennoublmsning med passende mellexrum.

¥1 har ilkke driftserfaringer, men hvis kulstgvet er tgrt
mmemcvarmrmmmmmmmlu
revision, agilen gt dette stgv kan give anledning til skader
al nogen art.

ad 3) Ved eltersynet pi centralwarkstedet blev det som liceleles
oatalt 1 wvor skrivelse af 26.10.53 konstateret, at lejebgsuingen

F1/GK.-K. lkop!l til ing. Kiery P cog II 1,
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ad 3)

-c - ;O-;Zt%o

o ta idetﬂ.ezlblewtﬁhjul otor IT var sliat
oere end motor I, stpnt bgsningen var btlevet
=iat 1 Der Llev ikke fundet

mmmmm : forklaring
n&mhgu t vare a*mmmmarm
mmh;mt efter.
Jﬁmﬁvm‘u&‘mmcimmmﬁgﬂ.’}
var al sen ap.st.m.m. at resultaterne Jra Leavigbanen
iXke v Ll strakkelist mmgmu. al oan ke
nwu,wmmmmmmmm:n.w
nwmmiw&amm*nsm,ocm
hjalene bliev derfor sendt berover til smdring

TR T e e e e

tappenog sette en hordet bpsnine

mmtimmratwmmmuwﬁmmmr-

sgrsvis benytiet pl Teswirlenen var, at men der 1 den for-

lee Ariltsperiode ikle hamnmmnswtmmm

g1id, ans® vi wmvonat"orsyne svinrhidlstappen

nel en lmriot Lgsning ‘brm &an&e,creuviem

M&?"“nw mmncipu_t ‘rv'.;té,c
? te vi, B & var

&t betyraste el o= ol lorlanpende fra Deres clde.

ummmm.mmzm-mumm
mntﬂﬁu&sm&,atnﬂ%mttcubajﬁeMMt.
Se.vmv‘mmﬁxmsmm,vmngma-m-~
heve, ol wor Indstilline er af wmw&m
lerrer atve wart Norya end M det O ISViE Yi em.ab,
son bgsningen anlrarcre

Ternirs £ den foretanne olris “"‘:ge ¢ on best—ivelge
“fg Syoriecer opsxirinren szl Toretages, Sl vi reviooe
o en =l Ze ms‘;e tod sy

Der heovisces 41l don mmier modt 1) Sremette nftalelse,

Iam_xmmwmmmmm,h.mxm
wristedet 1*mmmw,amm
vEAr saniet efter forsixrifterne, soves -der oplysninrer
bvcrvic*de‘:e“*a:ta"rf tmﬁzt, ﬁw..:z’m’mr
Soretoget nisiMnine o Iaglelejerneg.

T4 wrkiNgrer Mispanrs udtalelse oy 2t slatsbenemne med
en revision, ra:c’.eu&s}.ﬁ'mlejem h:nviem.at

A-‘ m
pk?f Sok:am.td:n vnmugo.tt!&-m
for bver Looc timer har til 200.000 Iy bvilket svarer
tumm:mmg Ixglelejorne ved hwer 2, revision.

Silrext 1 { kan regnes &t have en rejashastiched 29 k=
pTe tine Svarer 4ooo timer altal zoo.oooh,pgvzf.bt
vi! sire, ot mulelejerne gizl tidtes ved hvert

%
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zmmm&nto@

motor I 1 sin tid disimteret og, mlm
an:.(;hec‘., ms::.rteaevitnux‘.m.s;xm

Ikimnm,ouacrharme*mgctiw‘!m

ad 7) Vi har ogsel ved udtelelser {ra Titan erflaret, at genorator-

ad 9)

motor I viste moron giowhed ved afvejningen,
men har mmmmmﬁ,aumpa
hnelmmm”rﬁce

atcwshomzz'am

twﬁ* rettet op mvi.
atder!nrmmfoml tdeukahw—

lmogmmnr, mbavtm hnrmmtme
tolerancery o da vi erfurede, a mm centralvericcstelets
mmeWdemn

blev der foretaget en lhontrolmiliine pé banen &
6,Mﬁmmwmmmm@m
wrstedet vold warkmester Sejer.

Det ulev hor lonstateret, ot der & Wmde"tdnge
mm«mmtmmm { besnincen pi
mmt{w siledes et Irustapsliac 6 alerede efter st
ds for. mmatmmmzwmmm
sor den skulle have, Wemwm

soz den havde varet ved de samme
milinrer i1 ruatapslar ¢ bLiev bgr&'ncm
u“w‘sacmmmﬁemafvm

er trart I oxden 1 overensstemelse ned aftalerne veld myidet
1 Igbenhove d8n 253

Vi vil satte pris pl, oz vi Inmine £L tocninger of den mide
arbe}aetermtu.’if ,s\,loc’.eaat vi kan informere

de pvrire baner L mm

B&:m@u&em&&tavermr'\mmm&th. ﬂsadena.m.
er vi moget interesseret I de af Dem mrw;
mml‘.smobamﬁm mtvim.laroaa
1193uvar11mn.a::tm:‘. mzandﬂm”zrw“ormmp
ved anvondelse af sidomme brensebelipgninger at ol fros o141
en effeltiv trewm i~ of santidir en mere stzifri rensexido.

Dommltater,vidmmgmtu,giktﬁpﬁ,atmm
talcthamigtm,mn*mnmm
mmminmgmdm duz' bmde
same treasebelaninser vznaméedmrmrmrnm
;ga:tmg *m%aiwgm;z t cgaerm
,]e
Mmmmmmmxmmmm,mat
brensningen pi loinomotivet tlev afpassot efter
pi det gvrige maieriel.

Vi sory at nan nu § sexid ned centralwexrkstedet i Egbenhewn
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Hillergd-Prederiksverk-fundested
Jernbane-Selskad A/S,

Hillergd.,

afd, L. £e3.54%.
Pb=£55.

ing.: 750 hk diesel-elektrisk lokomotiv,
—Sngring al boriecenterstvkke.

Idet vi henviser tll skrivelse herfra af lo. december f.k.
(Pb-855) punkt & savel som til punkt 2 i det referat, som vi
fremsendte herfrz den 15. oktober f.4. (Pb-81l6), fremsender vi
hoslagt kopi af tegningerne nr. 3oll-l.o020, 30lL-13.4hoa og
3oll-13.150, idet vi pi den fgrstnsvnte har vist, hvor i maskin-
rumsgulvet v: kunne tz=nke os at placere en vagesmgrekop, der med
et bukket =" rgr leder olie til centerstykket siledes sox vist ph
tegning nr. 3cll-13.4%0a, medens den sidstnzvnte tegning viser en
endring af de bestiende overdele af centerstykkerne giende ud pé,
at der fra det ene af de 6 rum, hvori rgret udmunder,6 bores et
13 mm hul, der kan lede olien ud i underpartens smpgreriller.

Vi beder Dex ud fra de hos Dem indvundne erfaringer, dels p&
M3 og dels pi den af Dem foretagne endring p& HE, at fremkorme
med Deres eventuelle bemerkninger hertil, siledes at vi kan videre-
give forslaget til de gvrige baner.

Cpecielt vil vi sxtte stor pris p& at f&4 at vide, oxm e - ligo-
som vi har foreslhet det - lader olien g/ iné i et af de 6 kanmre
pi centerstykket, og om De igennen smgrerillerne har flere forgre-
ningskanaler.
Med hilsen

WS PRICHES

Fl/HE. - K. Kopi til L og II L.



A/S FRICHS
irhus,
L/S Frichs,
Arhus. ____
Vor reference: /fd. X. Den 13.3.%54.

tng.: Frederiksverkbanen - M8,

Lgrdag d. 6.ds. deltog vi efter opfordring af direk-
tgr Kuhlmann 1 et mgde i1 Danske Privatbzners Fzllesreprasenta-
tions lokaler. Til stede var:

frs Frederiksvzrkbanen: direktgr Kuhlmann,

verkmester Vilspang,
ingenigr Veld. Kier,

fra Centralverkstedet: afdelingsingenigr Weng,

fra Titan: ingenigr Willendrup,

fra Frichs: " Schacht.

Mgdet drejede sig om regnskabet for reparstion og
hovedeftersyn af diesellokomotiv M8.

Man gennemgik fgrst vore regnliager og direkisgr Kuhl-
mann meddelte, at man ikke kunne godtage regningerne nr. 5837
af 9.10.53 og nr. 6357 af 3.12.53.

P& regning 5837 er det posterne pd 2 szt krumtap-
pander og 1 ventillgftestang ialt kr. 228,-, mwan ikke mener,
man skal betzle, idet det p&stds at komme ind under garantien.

Pz regning 6357 drejer det sig om hele belgbet, idet
man hxvder, a2t det er pi& grund af anvendelse af for ringe ma-
terialer ved fremstillingen af koblingsskiverne, at det har
veret ngdvendigt at pésztte bgsninger.

Derudover var der foretaget en del arbejde, som di-
rektgr Kuhlmann anmodede Frichs og Titan om at betale, idet man
holdt p&, at det var fglger &f fejl. Der var her tzle om fgl-
gende:

lukning af huller (Jjslousier) i vognkassesiderne

ud for KompresSSOrerne ccccccsscccescesccscscsccse Kre 1l00O=
adskillelse af dele ved generstorer og hjzlpe-~

MaSKIiNer .c.ceecccrssccccscscccccccsceccccsccnce " B800=
&6f- og pimontering af t8g .cccccccccccccccccccaces ¥ 1000-
ekstraarbejde p& bogier %herunder fremstilling

af nye bolte og bgsninger ved vippetgj) ccceeecee " 500

_kr.2koo-__
Dette belgb mener man skal deles mellem Titan og Frichs,
sédledes at Titan betaler kr. %9oo,- og Frichs kr. 1500,-. Begrundel-
sen er, at stgrstedelen af disse arbejder er forirsaget af centrum-
lejerne i svinghjulene og det forhold at det ene generatoranker vsr
sidetungt.

Med hilsen
A/S FRICHS
E. 3chascht

Afskr.: L, II L, IIT, IX og D.
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Afskrift, Pb-855.

HILLEROD-FREDERIKSVARK-HUNDESTED JERNBANESELSKAB A/S,

Direktoren,

Hillered.
Dato: 18. Marts 1954.
J.El‘. 2"’501.

A/S Frichs,

Aarhus.

Ang. 0o HK Diesellokomotiv - Smeri af Centerstykke.

Med Tak har jeg modtaget Deres Skrivelse af 8. ds. med Teg-
ningef angazsende her ovennzvnte Smering.

Hermed feolger en Skitse af, hvor vi her har foretaget Sme-
ringen, og vi er villige til at give yderligere Oplysninger om on-
skes.

Krbodigst

sign. Kuhlman

KOFI TIL L, II L.
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Afskrift. Pb-9%02.

Hillerpd-Frederiksverk-Hundested Jernbaneselskab A/S
Direkteren

Hillered
26. April 1954.
J. Nl‘. 2"5-10
A/S Frichs,
Asrhus.

Paa Banens Motorlekomotiv M8 har vi nu haft 2 Brud paa ds
store Fjederstropper, der begge er brzkket paz samme Sted, nemlig der
hvor en skarp Neddrejning har fundet Sted.

Vi haer kontrolleret med Tegningerne, der udviser semme skar-
pe Neddrejning, hvilket efter min Mening maa vere teknisk uforsvar -

ligt.

Jdeg hzr forelagt Sagen for Direkteoren ved Tilsynet og for
Verkstedschef liamsen, Ingenier C.V, Kier, Direkter Scrensen, Aalborg,
Direkter Johansen, Holbesk, idet jeg er bange for, at disse Brud ved
Materialetrzthed kan risikere at opstzz meget snart ved 2lle de store
Diesellokomotiver.

Frz Privatbanernes Felleskontor vil De faz den ene btrzkkede
Fjederstrop tilsendt - og jeg afventer Sver fra Dem om, hved Resulteat
De kommer til gennem Deres Overvejelser af Sagen.

Genpart af denne Skrivelse er sendt til alle ovennzvnte
Herrer. ‘

Ervedigst

sign. Kuhlman

/
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Afékr. L, II L.
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. Gerfor rettet den som vist p

‘materialet undoragge pd o

Hillergd=-Frederiksverk-Hundested Jernbane A4/S,

Hillerpd.
By 12450 5t
o _hk diesellokomotiver e fiocderstropper.

P4 foranlodning af Deres brov af 26.f.m. og efter en forelpbig
undersggelse af den knzkkede fjederstrop, som vi har mpodteget fra
privatbancrnes famlloskontor, bemsrker vie

Udfgrelsen af den tilsendto fJederstrop er ikke, som vi gngker
den skal vare, og dct boklager vi, ligesom vi indrgmmer det uvheldige
i, at manglen ikke er blevet bemsmrket gg pétalt af vor kontrolafdee
1ing. For at were fuldt ud retfmrdig o) dot dog tilfgjes, at banere
nas kontrcllerende ingenigr heller ikke har lagt mmrke dertil.

Selvon f jederstroppen or wifgrt efter en blyantstegning, hvor
rundingen er mere korrekt angivet (deg uden mdl - se udklippet af
denno blyantstegning), er tegn&ngqn ikke fyldestggrende, og vi har

vedlagte kopi 30ll=11.350 forsynst
med index a med on 20 mm overgangsrunding.

Den oprindelig tilsendte tegning 30ll=11.35%0, som er kalkoret
specielt af hensyn til banerne, bodes udskiftet med den nu fremsendte
zndrede tegninge ' ‘

Da den meksimale spmnding 4 det pdpmldonde tvamrsnit kun er 1/%
af det tilladelige, regner vi moed, at andre forhold end dot rent
udfgrelsesmessige og konstruktive har varet medvirkende eller mishoe
endog udslaggivende, Speeiell har vi bemzrkot uregelmmssighed 4
bruifinden og en sjendommelig finkorned struktur, som ikke svarer til
det foreoskrovne materigle, s& vi anser det for rigtigst at lade

% laboratorium. Om resultatet heraf skal
De scnere blive underrcttet, '

Straks vi blev gjort_békondt med det hos Dem indlrufne tilfmide,
har vi veret i forbindelse maed de bansr, hvor fgrste hovedeftersyn
giggoggo km) var foreliggende, men ingen af dem har haft lignende

&ildQG,. .

F1/1C. /



Vi har desuden tilskrevet allo de banor, dor har samme lokomoe
¢ivkonstruktion, om hele dette forhold og vo&lmgger til Deres ori-
Ao cntoring kopi a? donno rundskrivelse,

Efter afsluttet underspgelsc skal fjederstroppen blive tilbagee
leveret 4 endret udfgrelses.

Kopi af nmrverende skrivelse tilsendts

Diraktgren ved tilsynet,
" for privatbanernes fzlleskontor,
civilingenigr H. Mamsen,
ingenigr C.V. Kior,
direktgr Sgrensen, Albdorg,
L Johansen, Holbmk,

Med hilsen
A/S PRICHS
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Afskrift.

A/8 FRICHS

Arhus Aoyhgj, den 30.12.195k.

Beretning nr. %02

fra 0.,A.C. Nielsen over anlmget Hillergd-Frederiksverk-Hundested
Jernbane.
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29.12. kl. 19.00 ringede lokomotivmester Pedersen, Hundested,
at man gnskede sendt 2 stk. krumtapunderpander til motorerne i
750 hk lokomotiv.

Man har fundet hvidtmetal i1 smgreolissugefiltrene pa begge
motorer. P4 motor 1 cyl. 3 havde man i gir udskiftet een under-
pande, som er sendt hertil til reparation.

I dag til morgen afsendt 2 stk. krumtapunderpander som
ekspresgods over Grend-Hundested.

0.A.C. Kielsen



Hillergd-Frederiksverk-Hundested
Jernbaneselskab A/S,

Hillergd.

Afd. L.
Pb. 12.11.58.

Ang.: 750 hk diesellokomotiv - evolutfliedre.

I slutningen af forrige mined riﬁgode varkfgrer Vilspang hertil
for at meddele, at evolutfjedrene pid var totalt sammentrykkede,
og de mitte derfor have 2% nye evolutfjedre. Ved senere telefon-
samtale, sidst den 24.f.m., e vi meddele, at det var lykkedes os
ud over de 12, som vi selv havde, at f& fremskaffet yderligere 12
fra hervarende centralverksted, da det drejer sig om en standard-
evolutf jeder af statsbanernes normalstgrrelse ciffer I.

S8enere har vi fdet 23 af de 2k tilsendte fjedre sendt tilbage,
og sividt vi kan se og ogsi mener at have forstldet, er det de samme
fjedre, som vi sendte over, idet man hos Dem havde konstateret, at
der ingen forskel var. Vi forstir dette slledes, at fjedrene ikke
var knzkkede eller havde lidt skade, sidan som v{ havde troet; men
at de var sammenspz=ndt hgjere, end De havde regnet med at de skulle.

Vi har derfor foretaget en undersggelse af fjedrene pid vor prgve-
maskine her pd fabrikken og konstateret, at fjedrene - selvom de ikke
helt svarer til det diagram, som vi har foreskrevet - dog ligger si
nar, si afvigelserne ligger indenfor det, man mi anse for tilladeligt.

Vi har overvejet spgrgsmilet en del og prgvet pd, om vi kunne
finde frem til, hvad der skulle kunne vaere galt, men sidder ikke inde
med tilstrakkoiige og}ysnin;or til rigtig at kunne komme sagen til-
bunds. Ifglge vore beregninger - se vedlagte tegning nr. 30lL-l.%c0 -
belastes evolutfjedrene, nir de gir imod stop, kun med 2750 kg, og
fjederen i sig selv kan tage 3,5 tons.

Vi kan ikke forstd, hvorledes belastningen skulle kunne komme
op over de 2750 kg, med mindre opspmndingen af fjedrene pi& bogierne
ikke lmngere er rigtig, og fremsender derfor vedlagt tegning 3olL-
1l.300, fjederarrangement, og henviser der til det med rgdt indklam-
mede l‘l y som ikke md overskrides, 4.v.s. efterhinden som lokomo-
tivet spmsndes op ved hjulafdrejninger, skal dette midl reduceres ved
indl=g, som { sin tid blev medleveret med lokomotivet.

Fl1/1C. - K. Kopi til L og O.C.



-2 - 12.11. ’80

Hvis dette mellemrum, 4o mm, bliver vesentligt overskredet,
kan man tanke sig, at plvirknin;cn - under hérd belastning, hver
tandtrykket pi banemotoren virker siledes, at bogien trykkes nedad -

forgges sd meget, at trykket pd fjedrene vil overskride den for
stop fastsatte maksimalgranse,

Ganske vist tyder det, at De har beholdt de oprindelige fjedre,
ikke pi, at fjedrene har varet overbelastet; men at det spgrgsmil,
der har wvaret rejst fra Deres side, muligvis blot er et spgrgsmil
om opspanding pd den rigtige mide.

Vi er gerne beredt til yderligere oplysninger, hvis det mitte
vare gnskeligt.

Med hilsen
A/S FPRICHS
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Gr. 1.

Gr. 2.

Gr. 3.

Gr. k4.

Gr. 5.

Gr. 6.

Hillergd-Frederiksverk-Hundested Jernbane.

Reparationsoversigt over dieselmotorer type
6l8jCA—nI‘. 1020-’10210 lOk.O M80

14

64

/0
36

12
12

12
12
12

12
12

AV}

set

st

krumtapaksel (til motor nr. lo20) hgjre,
tegning 6185CA-1l.l02a stkl. 9327 pos. 1-2,
gamle kontravegte, tandhjul, olieafkastering,
feder, mgtrik og spzndeskive demonteres gammel
krumtapaksel og monteres pa den nye.

(28/2) hovedlejepander blybronze tegning
6185CA-1.34b pos. 1-4 (fra lager) monteres i
maskinstativ og flugt-bores i stativefter op-
mdling af ny krumtapaksel (nr. lo20) og opmdling
af gammel krumtapaksel (nr. lo2l), panderne for-
blyes.

Medbringer for flexibel svinghjul fbrsynes event.
med ny b@gsning.

gummiklods for svinghjul tegning 6185CA-1.50d
pos. 1.

cylinderblokke demonteres, maskinstativ renses

og males. Cylinderforinger demonteres, renses
opmdles, hones og males.

Y1 fO4141DC 1agpC 79. P/P5CD-2. 02
gummiringe for foringer tegning 15X-168.
forbindelsesstang undersgges for revner.

(24/2) krumtappander, tegning 6185CA-3.12k mon-
teres 1 staznger, finbores efter opmdling af krum-
tapaksler.

trunkbgsning opmiles.

stempler opmdles, stempel- og skraberinge fornyes.

cylinderhoveder renses, trykprgves, ventiler sli-
bes

Colincler hovedl Jforwycs,
brendselsventiler justeres (er efterset).

s&t vippearme eftergaes.

letteapparater for udstgdsventiler efterses.
et W’y IO -

Tandhjul4broer efterses.

Alle rullelejer i gearkasse fornyes.
brendelspumper justeres (er efterset)
forlagsaksel og hus med fortrykspumper efterses.

Ekscentrik for fortrykspumpe efterses



AsFRICHS

Gr. 7.

Gr. 8.

Gr. 13.
Gr. 1k4.

Gr. 16.

F Gr. 18.

24
24

DR N}

Regulator og sikkerhedsregulator demonteres,
renses og efterses.

ventillgftesteznger efterses.

ventillgftere med ruller efterses.
knastaksel med lejer efterses og opmidles.
Smgreoliepumper, filtre og rgr efterses.
Brzndolie- og kglevandsledninger efterses.

Kglevandspumper efterses, kommutator afdrejes
event, lakeres, kul-og kulholder efterses.
By ning Jor Lelevorkiputroe

trykladeblzser efterses.

hoved- og hjzlpegeneratorer efterses, isola-
tionsmdler afdrejes p& kommutator, kul- og kul-
holdere efterses, lakeres.

Alle gummislanger og pakninger fornyes.

Opstilles p& prgveplan og prgvekgres.

Q&g’t@dh/éﬁxf~zér hoﬁ7nr/o€ndﬂ?£




Hillergd-Frederiksvark-
Hundested-Jernbans,
3400 Hillergd.

) el 16 gl bt ———

32.02 K“H/po Afd. L. #"010750
Dv-933.

Ang.: diesellokomotiv HFHJ.M8.
__Reparationsre . 82 f 30.9.74.

Vi takker for den 1f¢ige Deres brev af 15.lo.74 fremsendte
check stor 200.0004~ kr. som a contobetaling p&d ovennazvnte
regning lydende p& 314%.038,91 kr.

Det er med beklagelse, at vi f@grst nu kommer frem til besva-
relse af spgrg let 1 Deres brev vedrgrende det i fakturaen
af 30.9.74% anfgrte belgb 187.070,- kr. for "verkstedsarbejde".

Vi md erkende, at dette belgb af et samlet regningsbelgb pé
314.038,91 kr. selvfglgelig burde have vmret specificeret, og
det skyldes udelukkende en fejlekspedition, at regningen ikke

er blevet kritisk gennemgdet p& dette omrédde inden afsendelsen.

Vi har noteret os, at De eksempelvis kunne gnske, at belgbet pa
de 187.0704~ kr. gimenaasigt blev opstillet uge for uge. Det
vil imidlertid ikke give Dem noget indtryk af det udfgrte ar-
bejdets alsidighed, hvorfor vi i stedet for kan oplyse, at der
er tale om fglgende arbejdsmengder indenfor de nedenfor anfgr-
te fagomrader:

65% skruestiksarbejde
16% elektrikerarbejde
lo% verktgjsmaskiner
2% klein- og kobbersmedie
2% malearbejde
4% afprgvning
1% diverse.

Vi haber med ovennmzvnte at have givet Dem et sd fyldestggrende

svar, at Deres revision kan erklzre sig tilfreds, og imgdeser
snarest anvisning af det resterende belgb stort llh.o38,9l kr.

Med venlig hilsen
A/S FRICHS
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