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Lfskrift. Pb 56.

Odsherreds Jernbane

Hgng-Tgllgse Jernbane Holbz=k, den 13. oktober 1949
Hgrve-Varslev Jernbane
Direktgren. Journal nr. 1580,
EJ/DJ.
A/S Frichs,

Lrhus.

Vedr.: levering =f 750 hk diesellokomotiv.

Efter at de i1 Odsherredsbanens drift interesserede kommuner
nu alle er gé&et ind for den af udvalget af 1948 vedrgrende privat-
banernes modernlsering godkendte moderniseringsplen, afgives herved
bestilling p& levering af et 750 hk. diesellokomotiv p& de neden-
fgr anfgrte betingelser og med de angivne forbehold:

Anskeffelsen sker under forbehold af endelig godkendelse
fra ministeriet for offentlige arbejder af den af moderni-
seringsudvalget og de 1 banens drift interesserede kommuner
godkendte foran omtalte moderniseringsplan.

Leveringsbetingelser og tegninger skal godkendes af
ministeriet for offentlige arbejder eller tilsynet med
privatbanerne.

Prisen, der forudsazttes at ligge p& 700.000 kr. godkendes
ligeledes af ministeriet eller tilsynet.

-~

Lokomotivet leveres som nr. 2 i razkkefglgen af privat-
banelokomotiver, s&fremt der ikke ellerede nu foreligger
endelig bestiliing p& andre lokomotiver zf den omhandlede
type end den af Hillergd-Frederiksvark-Eundested jernbane
afgivne endelige bestilling.

1. rate af betalingen (ca. 1/3) erl=zgges samtidig med
kontraktens underskrift.

Det har tidligere varet oplyst fra Deres side, at levering
af lokomotiverne ville ske 1 den razkkefglge, i hvilken l. rate '
blev indbeteslt til Dem. Indbetsling af l. rate kan af formelle
grunde ikke ske fgr ved kontraktens underskrift, og da adskillige
baner vel m& formodes at skulle skrive under omtrent samtidig,
idet jo blandt andet prisen er afhznggig af bestillingernes antal,
kan een dags eller blot nogle timers forskel pd indbetalingstids-

Afskr.: Fl, II L, V.N.



punktet betyde adskillige ugers forskydning af leveringstids-
punktet, hvilket nmppe kan vere rimeligt.

Jeg skal derfor tillade mig at foresléd, at foranstéende
bestilling godkendes fra Deres side som eﬁ bestilling, og at vi
rykker ind i1 ra=kkefglgen nu, det vil sige efter Frederiksvazrkbanen,
hvis lkke andre i mellemtiden har afgivet bestilling. Fra Odsher-
redsbanens side er man indforstlet med at underskrive kontrakten
i 1gbet af meget kort tid, nér den endelige udformning er aftalt
med standardiseringsudvalget: og derved 1 realiteten gbdkendt af
tilsynet, ligesom betalingen af 1. rate kan ske samtidig med kon-
traktens underskrift, idet banens kreditforhold nu er i1 orden.

Der vil intet vere 1 vejen for, at der betales et mindre belgb pé
h&nden straks, hvis De mdtte gnske det, for at fastsld, at bestil-
ling foreligger.

Med hilsen



20.100“'90
journ.nr. 158°.

Aféd. L.
Pb=56.

Holbek Privatbaner,
Holb=k,

. everin e o hk diesellokomotiv

Hermed stadfmster vi at have modteget Deres skrivelse
& 13.6s. med bestilling p& 1 stk. 750 hk diescllokomotiv pé nzrmere
anf¢rte betingelser og med visse angivne forbehold og har med tak
noteret den soz nr. 2 { reckefslgen al privetbsnelokomotiver under
forbehold af, at der ikke sker smdringer i de aftzler, vi i den n=pre
meste fremtid venter sfsluttetl med moderniseringsudvelget op Til-
synzt med Privatbanerne.

Hensigten med den ef os foresliede bestemmelse ou rekke=
felgen tilsigter pé den mest retfmrdipe wide et fastliz;re leverings-
fslgen, men da vi meget vel forstir Deres synspunkter, giende ud pé,
et forhcld, som De fkke selv har fullkommen herredgame over, kan
medfgre, at en drgs eller blot nogle timers forskel kan betyde ade
skiliige ugers forskydning 1 leveringsrskiefylgen, skal vi ved en
forestiende forhandling med moderniseringsudvalget sgge bestemmelsen
1 § 2 om leveringsfglgen affattet sdledes, et denne bliver afhangig
af bestillingsdatoen sammenkoblct med, st 1. rate indbetgles mindst
1 mined efter kontraktens underskrift. Sker dette ikke, bliver det
l. raterne, dor giver leveringsfglgen. I tvivistilf=lde vil vi

n/GK.-K. kopi til L' I L’ VONO, III' IX.
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bede direktegren for Tilsynet med Privatbanerne on at treffe af-
| g#relsen.
Hed hilsen

A/S PRICES



- AfekrirTt, I's - 132.
CDEEZRREDS JERNBANE Holbzk, den 15. september i¢50
HONG-TPLLEZSE JERNBANE .
HPRVE-VERSLEV JERNBANE Journal Nr. 1495,
EJ/DJ.

A/S Frichs,

Lrnus.

Vedr.: 750 hk. diecsellokomotiv.

Ved et mgde i Maribo d. 1%. maj d. &. drgftedes blancdt
andet det herfra lang tid forinden rejste spgrgsmél om, hvilken
indflydelse p& diesellokomotivets anvendelighed til fremfgrelse af
godstog det ville havey, hvis lokomotivet fik maksimal hastighed
Go eller loo km. i timen 1 stedet for de forudsatte 8¢ km. i timen,
og det blev lovet, at Frichs i samarbejde med Deres banemotorleve-
randgr ville undersgge spgrgsmélet.

4 mineder senere - efter at der mundtligt et par gange
har vzret rykket herfra for redeggrelsen - kommer der nu er fremp-
stilling af spgrgsmdlet, pd gruncdlag af hvilken det forlanges, at
vi her skal tage stilling i 1gbet af 8 dage. 1Idet jeg skzl op-
lyse, at jeg rejser bcrt p& sommerferie i1 de kommende 3 uger, og
at den sidste uge har veret optaget af forskelligt presserende ar-
be jde, beklager jeg at mi&tte medcdele Dem, at jeg ikke er i starnd
til med det af Dem angivne meget korte varsel at tage stilling til
et for banen s& vigtigt spgrgsmél. Hvis bestililing af banemoto-

- renes drev og tandhjul zbsclut skzl foretages nu for lkke at sinke
leverancen, vil jeg anse det for rigtigst, at vert lokcemotiv te-
stilles med samme udstyr som Lollandsbanernes og Frederiksverkba-
nens, hvis disses lokomotiver ckzl vazre ens, i modsat fzld somr fler-
tallet af de 1 serien fremstillece lokcmotiver.

S& snart jeg kommer tilbage fra rejse og fir drgftet
sagen med vor maskintekniske konsulent, skzl jeg komme tilbage til
spgrgsmélet om en eventuel @ndring af den af Dem foretagne bestil-
ling, idet jeg anmoder Dem om hertil at oplyse, hvorledes bestil-
ling er foretaget.

Med hilsen.

Afskrift: L, II L og EKN,

e



Holb=k Privsetbaner,
direktgren,
Holbek.

Journ.nr. 1495, Afd. L Pb-132. 25.%.50.

Ang.t 750 hk diesellokomotiv.

I besvarelse af Deres skrivelse af 15.d4s. stadfester vi
for en ordens skyld den pr. telefon den 18.4s. givne meddelelse
om, at indtil datc har kun Det Lolland-Fzlsterske Jernbaneselskab
bestemt sig for et omsztningsforhold i tandhjulsudvekslingen svarende
til en kgrehastighed pé 90 km pr. time, og at vi overfor banemotor-
leverandgren har givet meddelelse om de fremsstie gnsker vedrgrende
omsetningsforhold herunder, at Holbsk Privatbaner fgrst i lgbet ef
oktober mined kan treffe den endelige bestemmelse.

Med hensyn til den tid, der er medgiet til at forelm:gge
spgrgsmilet om udvekslingsforholdet, finder vi det rigtigst at
oplyse, at det ganske naturligt mZ tage nogen tid, idet vi fprst
skzl foretage en gennemregning og udarbejde de ngdvendige kurver,
hvorefter sagen fgrst kan forelxzgges for banemotorleverandgren,
som igen efter et have gennemarbejdet vore beregninger m: forelegge
spgrgsmilet for tandhjulsleversndsren.

Med hilsen
A/S FRICHS

F1/GK.-K. kopi til EKN og II L.
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Afskrift.

ODSHERREDS JEREBAKLE Holbazk, den l4.december 195o0.
HONG-TZLLEZSE JERNBANE
HERVE-VEZRSLEV JERRBAKE : Journal nr. 1865.
DIREKT{REN
EJ/DJ.

A/S Prich's,
Aarhus.

Vedr. 750 HK diesellokomotive.

Det meddeles herved, at Odsherredsbanens nye diesellokomotiv

.onskes bygget med en tandhjulsudveksling svarende til en meksimals

hastighed af 90 kme. i timen.

died hilsen

Afskrift til: Fl, EKN og IIL'



Holbak Privatbaner,

Holbak. _
Journ.nr. 1865. Afd. L Pd-l6o. 15.12.50.

For en ordens skyld stadfester vi 1 henhold til Deres
brev af 14.ds., at Deres 750 hk diesellokomotiv gnskes udfgrt med
;angmng?kmn 1:3,6  svarende til en msksimal hastighed af

] pr. tinme.

V4 hasr straks underrettet danemotorleverandgren herom.

Hed hilsen
A/ PRICHS

FL/GK.-K.  II L.



afskrift. ;')}J-l'i"';o

ODSHERREDS JIRNBAKE Holbzk, den 12. januar 1951.
HZNG-TZLLISE JERNBANS Journal nr. 59.
HERVE-VIRILEV JERN3ANE

2J/DJ.

4/S Frichs,
Larhus.
Vedr.: 750 hk. diesellokomotiv.
I besvarelse af Deres skrivelse af 5.ds. oplyses, at
man herfra - under forbehold af godkendelse fra statens tilsyn med
privatbanerne - fintet har at indvende mod den foresliZede =ndring
af ventilationsanlagget fra 3 stk. 4 hk. ventilatorer til 2 stke.

6.hk. ventilatorer.

ized venlig hilsen

Afskr.: F1, II L, EKN og Ha.



Afskrift. Pb-177.

DIREKTZREN Journ. Nr. 0.Ba/U7?
VED
TILSYNET MED PRIVATBANERNE PH

Kgbenhavn K., d. 13. februar 1951.
EH

Herr direktgrens skrivelse af 7. januar 1951 - journal nr.
7 - om gcdkendelse af, at Odsherreds jernbanes nye diesellokomotiv
bygges til en maksimalhastighed af 90 km. i1 timen har vzret fore-
lagt tilsynets maskintekniske konsulent, der har afglvet fglgende
erklering:

"I skrivelse &f 2%/12 - nr. 1933 - til "udvalget af 1948
vedrgrende privatbanernes modernisering" udtaler banen, at diesel-
lokomotivet "m& tznkes anvendt overvejende 1 godstrafikken", men
at det deg vil vzre form2lstjenligt og gkonomisk fordelagtigt at
anvende lokomotivet ogsZ til fremfgrelse af "store persontog" 1
1¢grdags-sgndags trafikken med en rimelig hastighed.

Hvis nu maksimalhacstigheden for diesellokcnotivet szttes
til 90 km/t, vil det blive mindre egnet til godstrafikken, end hvis
maksimalhastigheden szttes til 75 km/t, men hvormeget denne mindre
egnethed vil andrage i trzkkraft i1 de omhandlede godstog, vil man
antagelig bedst kunne danne sig et skgn ovar ved at lade Frichs
beregningsmaessizt "gennemkgre' strakningen med tog af visse stgr-
relser og "kgrt" af de 2 typer diesellokomotiver - fgrst herved op-
nér man de rette oplysninger om, hvad de 2 tandhjulsudvekslinger be-
tyder trzkkekraftsmessigt og kgreplanmessigt.

Til en s&dan "kgrsel" er et l=zngdeprofil af banen ngdven-
dig for A/S Frichs.

Znsker banen imidlertid ikke en s& grundig unders¢gelse

af spgrgsmélet, men er mere interesseret i at f& "timehastigheden"
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hevet, vil jeg hertil bemzrke, at dette ikke synes ngdvendigt ef-
ter resultatet af tidligere stedfundne forhandlinger i1 privatba-
nernes standardiseringsudvalg."”

Nest at bemzrke, at den efter de nugzldende bestemmelser
i ordensreglementet ikke vil blive tilladt en kgrehastighed af 9o
km 1 timen p& banen med de nuvarende indhegnings- og overkgrsels-
forhold, skal Jjeg gg¢re opmzrksom p&, at der ogsz vil blive krzvet
dokumentation for, at banens broer kan téle belastning af diesel-
kokomotivet under kgrsel med hastighed 9o km i timen, eller - hvis
dette ikke skulle vere tilfzldet - forsterkning af disse.

Efter mit skgn vil en bibeholdelse af 75 km i timen som
maksimalhastighed for lokomotivet vzre fordelagtigst og bedst stem-
mende med banens tarv. Skulle forholdene engang udvikle sig der-
hen, at den tilladte kgrehastighed p& banen szttes op til 90 km i
timen, vil de foranstaltninger, der da igvrigt skal trzffes, f& en
s& vesentlig gkonomisk indflydelse, at udgiften til en omgearing af
lokomotivet nzppe vil betyde stort.
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- 7 . s/40 & .
f;ﬁ /743 e Afskrift. Pb-175.
ODSHERREDS JERNBANE ' . Holbek, den 16.februar 1951.

A/S Frichs. Aarhus.
Hgrer til brev af d. d., hvori vedheftede brev ikke

blev medsendt.

Afskrift: L, II L og EKN.
——
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Afskrift. Pb-176.
Odsherreds Jernbane Holbzk, den 17. februar 1951
Hgng-Tgllgse Jernbane Journal nr. 238.
Hgrve-Varslev Jernbane
Direktgren.
EJ/DJ.

19 AL partlnasldy

A/S Frichs,

Aarhus.

Under henvisning til vor skrivelse af g.d. og skrivelse
fra direktgren ved tilsynet med privatbanerne, som blev eftersendt,
itillader man sig hoslagt at sende det 1 tilsynets skrivelse
omfalte l=ngdeprofil for Odsherreds jernbane.

Med venlig hilsen

Afskr.: L, II L, EKN.



Lfskrift.

EJ/DJ. 9' november 1951.

Er. direktgren ved tilsynet med privatbanerne,
Grgnningen 15,
Kgbenhavn K.

Vedr.: 750 hk diesellokomotiv.

Hr. direktgrens skrivelse af 13' februar d.4. blev under
16' s.m. sendt til a/s Frichs i Aarhus, og ved et mgde i Aarhus
d, 22' aftaltes, at Frichs skulle "gennemkgre" strazkningen med
2 lokomotiver, det ene gearet til en maksimalhastighed af 75 km
i timen, det andet gearet til at kunne prazstere 90 km i timen.
Som den togbelastning, der skulle anszttes som dzkkende behovet
for godstogskgrsel opgaves herfra Yoo t pd strzkningen Holbak-
Asnzs, 300 t Asn®s-Vig og 200 t Vig-Nykgbing Sj. S& store tog-
vzgte forekommer kun rent undtagelsesvis, men kunne lokomotivet
med 90 km gearing klare et godstog som det anfgrte, ville dette
lokomotiv vzre fuldt tilstrzkkeligt for godstog p& Odsherredsbanen.
For ikke at regne for gunstigt blev stationsopholdene ansat vasent-
ligt mindre e..d normalt forekommende, hvilket betyder mindre tid
til afkgling af banemotorerne.

Under 19' f.m. har Frichs svaret som det fremgdr af ved-
lagte genpart med tilhgrende dizgrammer. Jeg har d. 25' f.m.
nzrmere drgftet spgrgsmélet med Frichs, og efter de herunder
meddelte supplerende oplysninger vil diesellokomotivet vzre 1 stand
til at tilfredsstille banens behov for togvegt af godstog uden
overbelastning af den elektriske udrustning.

Endelig fastszttelse af tilladelig togvzgt bgr foretages
efter en prgvekgrsel pid strzkningen, idet temperaturen i banemoto-

rerne kontrolleres under kgrselen pid prgveturen.



I hr. direktgrens forannzvnte skrivelse er anfgrt, at man
herfra under 29/12 1950 har udtalt, at lokomotivet "m& taznkes an-
vendt overvejende 1 godstrafikken". Man var pd dette tidspunkt
ikke blevet gjort bekendt méd de fra indevazrende &rs scmmerkgre-
plan foretagne @ndringer i statsbanernes kgreplan for godstogene
p& Nordvestbanen, hvilke =ndringer har muliggjort, at Odsherreds-
banens godstog afsendes s& tidligt fra Holbzk, at lokomotivet
kan returnere i persontog med afgang fra Nykgbing fgr middag og
derefter anvendes i et persontog imod Nykgbing og returnere igen
til Holbazk i godstog. Da begge de omhandlede persontog ofte er
ret tunge, er det sandsynligt, at det nye lokomotiv en del af tiden
vil blive anvendt som foran nzvnt. Det m& desuden anses for sand-
synligt, at det 1 en del af sommeren, hvor godstrafikken plejer at
vaere af beskedent omfang, vil blive anvendt i ren persontogs-
kgrsel, ligesom det naturligvis ved h¢jtider og p& alle sgn- og
helligdage vil blive anvendt til fremfgrelse af gemmenkgrende hur-
tige persontog. Det m& derfor antages, at lokomotivet m& péregnes
anvendt mindst lige s& meget til fremfgrelse af persontog som til
fremfgrelse af godstog, og da det som foran n=zvnt, selv om det
geares til 90 km i timen, vil vare tilstrazkkeligt kraftigt til
praktisk taget ethvert forekommende godstog p& Odsherredsbanen,
anser jeg det for rigtigst at lade lokomotivet konstruere, s& det
bliver s& velegnet som muligt til anvendelse i1 persontogstrafikken.

Frichs har bekrz=ftet, at de foretagne hastighedsberegninger
er baseret p& fuld bandagetykkelse, lgbecirklens diameter 97omm,
Jvf. specifikationens pkt. II, 5. Med slidte hjulbandager (ca.

870 mm i diameter) vil maksimalhastigheden for det til 75 km i
tiien gearede lokomotiv vzre reduceret til ca. 67 km 1 timen.

I henhold til kontraktens bestemmelser (§ 4, jvf. specifi-



kationens pkt. V. 2) skal der for den geranterede hastighed kunne
tolereres en afvigelse af 5 % inden for gerantiperioden, alts& fgr
der er slidt vesentligt p& hjulbandagerne.

Med en yderligere reduktion af hastigheden p& 5 % kommer
man herefter ned p2 ca. 6% km i timen.

Ved forsgg med zldre diesellokomotiver har det vist sig
vanskeligt at komme op p& de udlovede maksimelhastigheder selv
med ret sm& togvegte, og det méd erferingsmessigt anses for gnskeligt
at have en beskeden hastighedsmargin til ré&dighed.

I forbindelse med det stadigt mere omfattende samarbejde
med statsbanerne vedrgrende fremfgrelse af privatbanernes tog pa&
statsbanestrazkninger kan det vare af betydning for Odsherredsbanen
at rédde over et aggregat, som kan prazstere en stgrre hastighed
end den for tiden gzldende maksimalhastighed for Odsherredsbanen.

Med den udvikling, som man nu er inde i, med stadig
stigende krav fra det rejsende publikum om nedsz=ttelse af rejse-
tiderne, synes det mig ogs2 betznkeligt at foretage en kostbar
-nyanskaffelse, som kun knap nok er pd hgjde med de i dag gzldende
hastighedsbestemmelser.

Lokomotivet m& anses for at komme ud for sine stgrste
prestationer ved fremfgrelse af store gennemkgrende persontog,
hvor det vil vazre szrdeles gnskeligt at have s& hgj ydelse som
muligt af trezkkraften ved kgrsel pad tophastigheden.

Man er her p4 det rene med, at en forggelse af den til-
ladte maksimalhastighed p&4 Odsherredsbanen, hvorom der forelgbig
ikke er tale, kr=zver enten en zndring af de gzldende bestemmelser
herom eller i banens udstyr, sdvel hvad indhegning som over- og
underbygning angidr. Lokomotivet tznkes indtil videre kun anvendt
for hastigheder p4 indtil de tilladte 70 km i timen p& samme méde



som den fornylig anskaffede K-maskine, hvis maksimalhastighed er
loo km i timen, og hvis hjultryk er 13 t (ikke afbalanceret vzgt)
mod diesellokomotivets 90 km i timen og 11 t akseltryk (afbalanceret).

Jeg skal i1 sagens anledning oplyse, at statsbanerne i
ikke ringe udstrzkning anvender Mo, Mp og Mq vogne (med maksimal-
hastighed loo-120 km i timen) p& strzkninger, hvis tilladte mak-
simalhastighed er 70 km eller derunder. Der anvendes siledes Mg
vogne pi4 Himmerlandsbanerne, hvor den tilladte maksimalhastighed
er 45 km 1 timen, og det patankes, at nogle af de nyanskaffede
Mo wogne skal indszttes p& strzkningen Slagelse-Vzrslev, hvor man
om kort tid agter.at aflgse bommene med blinklyssignaler.

De fra Frichs modtagne resultater af den foretagne “prgve-
kgrsel" og konklusionen heraf har jeg kendt 1 store tr=k i nogen
tid, men jeg har fgrst fiet den skriftlige bekr=zftelse og den
endelig udtalelse 4. 20' f.m., si det har ikke vzret mig muligt
at underrette tilsynet fgr. Bestillingen er indtil videre opret-
holdt med tandhjulsudveksling svarende til %o km i timen.

Jeg skal igvrigt tillade mig at oplyse, at Frichs med
hensyn til levering af lokomotivet udtaler, at der endnu ikke
foreligger oplysninger om forskydninger i leveringsprogrammet ud-
over en orienterende meddelelse fra Titan's side, hvorefter bane-
motorerne skulle vere i farezonen, men si l=znge der ikke fore-
ligger yderligere derom, forventer Frichs stadig at kunne over-
holde det oprindelige program med levering omkring maj 1952.

Samlingen af visse konstrurtionselementer er s& smét
begyndt, men arbejdet piregnes pdbegyndt i stgrre mélestok i
begyndelsen af december mé&ned.

Erik Johansen, (sign.).
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Afskrift. Pb-254,
Odsherreds Jernbane Holbzk, den $' november 1951,
/DJ ' Journal nr. 1835. .

A/S Frichs,

- Aarhus,.

Hoslagt fglger genpart af en d. 4. til tilsynet med-
privatbanerne afsendt skrivelse vedrgrende 750 hk diesellokomofiv.

Med hgjagtelse

Afskr.: L, II L og EKN.
o



Holbsk Privatbaner,
direktgren,
Holbek.

hfd. L. 24,11.51,
Pb.=260.

Ang: 750 hk diesellokomotiv.

Under udarbe jdelsen af lokomotivets detailler har det
vist eig hensigtsmessipgt af forskellipe grunde at zndre pZ die-
selmotorernes lyddsmperenordning, hvilket medfgrer, at skorste-
nenes placering snéres i forholé til den p& projekttegningen
viste antringelse,

| Selv om vi ikke beiragter dette som noren egentlig
forgndring ved lokomotivet, ligesom omtalte placerin: ikke er
“m&lsat pé tegningen, undlacder vi ikke herved at ggre Lem bekendt
dermed for det tilfalde, at det muligvis kunne vere af betyvéning
med heneyn til remiseforholdene.

Skorstenene placeres 1 én afstand af 2958 mm p¢ hver
side af lokomotivets midtlinie. Vi kan tilfgje, 2t hovedmilene
for lokomotivets lzngde, b{edde og hgjde bliver uforandrede efter
prcjekttegningen.

¥ed hilsen
A/S FRICHS

Ha/EM. -~ R. Kopi til L, II L, EKN og Ha.
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Lfckrift. Fb-25k,

ODSHERREDS JERNBANE Holbzk, den 24' Jecember 1651.
HZNG-TZLLOSE JERNBANE

HPZRVE-VERELEV JERNBANE Journal nr. 2o0l2.
BES/DJ.

AL/S Frichs,
Asrhus.

Fra direktgren ved tilsynet med privatbanerne er under
20' ds. modtaget sflydende skrivelse:

"Vedr.: 750 hk diesellokomotiv.

Under henvisning til hr. direktgrens skrivelse af
9' november 1951 - journal nr. 1827 - skal jeg meddele, at sagen
har vzret forelagt tilsynets maskintekniske konsulent, der har
afgivet fglgende erklering:

"Vedr.: maksimalhastigheden for 750 hk dieselloko, Holbzk
banerne.

Efter at de i min skrivelse af 7, februar d. &. omtalte ber=g-
ningsmessige kgrsler over strzkningen med togstgrrelser, der er
opgivet Frichs af banen som vzrende tilstrzkkelige for banens drift,
nu er foretagne med et for banen tilfredsstillende resultat med en
tandhjulsudveksling svarende til %o km/t, og s&ledes at temperaturen
i banemotorerne ikke overstiger det tilladelige, har jeg for mit
vedkommende intet at bemzrke til, at lokomotivet byggses med en
maksimalhastighed pé So km/t".

Under forudsztning af, at @ndringen fra 75 til o km/t mak-
simalh=stighed hverken medfgrer tillecsbetaling til a/s Frichs for
lokomotivet til Odsherreds Jernbane ellier for de gvrige lokomotiver

-1 samme serie, og 2t lokomotivet p& Odsherreds jernbane kun anvendes

med den der fastsatte maksimalhastighed af 70 km/t, skal jeg 1 betragt-
ning af dets eventuelle anvendelse p& statsbanestirzkninger med stgrre
tili;?t kgrehastighed ikke modsatte mig, a2t lokomotivet geares til

Co t."

Sagen om diesellokomotivets gearing kan hermed betragtes

som afsluttet, og bestillinegen, hvorefter lokomotivets maksimal-
hastighed er %o km i1 timen, fasthcldes.

Med venlig hilsen

Afskrift: L, EKN og II L.

a4



Ocsherreds dernbane,
direki¢gren,
Holbulk,

£fC, L,

Pb-g??- 2S¢1£o 510

Ancet 750 hir diaselliokomotiv,
PL det oprindelirze lokomotivprojckt 200L-221, sox er

vedheftot overensizomsten, havde vi Iromsat Torslag til rommebyggede

R A ~ o ok o3 e P o o B
profilijorn byzret bogie, bley alternativt forslac horon mediaget

,o ~ 2 - - R 8 -~ o -y degm A > | L -
4 prisucregningen, 2& detl cr en forwisstning, at alle lckomotiverne

2

si:al vzre ens, blev der Iorul
>

L2l St 2~ B oy E2ET o A Vuyndep £ ya v - - £
dmerclesen &f kontraltiprisen traffet beslutning om, 2t lokomotivet

1- PR P Sy ~ o £ -— :r »
cr Lontrabktalcelutnin-en ved faste-

9

siulie leveres med profilbygrede bogicr, ulen gt mzn dengang fandt
det ngdverdist at andre kontralkttesninrcr.

Torskelllre detallimmeelice undersprelscer -
gpecielt mern henblidy pl pladsforhicldene imeller bocierne 1 forbine
delse med trylluftibeholdernus anbringelse, rgrarrangescnter etc. -
har vi gdelvis omtegnet projelkittegrningen ned de profilbyggede bogier
indtegnet, og da disse som fglpe af de noget lemgere bladfjedre med
vinkelafbelencering mellem Ge to hiulszt har 200 mm *stgrre hiulstand®,’
stir valpet nmellen at bibeholde den pl den oprindelipe projekttesning

angivno centeralstand of gere "stgrste hjulstand™ 2oo mnm sterre,

FULC. - KQ
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nemlig lol3oc mm 41 stedet for 9930 mm eller at bibcholde "stegreste
hjulstand® 9930 mm.

De de profilbycgede bosier 1 sidstnawnte tilfalde vil
modf¢gre, at afstandsn imellem bogierne formindskes med 4oo mm, hvor-
ved pladsforholdene imellem bogierne bliver s& meget mindre, at i
hvert feld nogle af trykluftbeholderne ikke kar wore dor of nf an-
bringes oppe i lokomotivet, formentlip i1 maskinrummene, en lgsning

sor vi helst vil undgi &f hensyr til fryklultbeholdernes allielinr o

til pladsforholdenc op ulseendel 1 maskinrummene, henstiller vi, at

arrengementet pi vedlarie torning 200l=-831c podtages.
Rér vi ikke tidlicere har Zfrenfgrt denne sap, skyldes det,

et vi under de fgrie forhandilinger havde faet dot indtryl:, Bt "steeste

‘hijulstand® hLlot 4kke mitte overstipge lojoo o,

Som forholiene 1 dag li_gzer, hvor arbeliet pi ée forste une
dervogasramacer cr pibegyndt, er det uf stgrste belyining, at afgerelse
or en eventuel eniring, som vi dog hiber kan undcls, t:effoc med pane
ske kort wvarscl, si vl fkize standses I samrenbyrningsarbejdot.
- 4 honsyz %21 bestemmelsen om, ot samtlipe lokomotiver ckal
dfgres ens, hor vi feorelunt sspen for ddrclitgren for Tilsynet med
Privetbanerne til afggrclses men p. gcrund &f tilen har vi pent det
rigtiget saxticdis ot forelzpre don for dc baner, Zer har efcivet Do
etilléing pl demne lokemotivetrrrelsc,

Me€ hilsen

2/ TTDT YL
e SR A YA S



/ * Tt Leskrift, Fb-277.

ODSHERREDS JERNBANE Holbzk, den 5' januar 1952,
HONG-TYLLESE JERNBANE
HPRVE-VERSLEV JERNBANE -

EJ/DJ.

Journal nr. lo.

A/8 Frichs,

Aarhus,

Vedr.: 750 hk. diesellokomotiv.

I besvarelse af Deres skrivelse af 25' f.m. meddeles, at
man ﬁer vil foretrekke den store hjulafstand, s& alle trykluft-
beholderef'kan anbringes under lokomotivet som fgrst planlagt, og
der haves derfor intet at indvende imod det p& tegning 200 L - 831
viste. '

Direktgren ved tilsynet er underrettet om foranstaende.

Med venlig hilsen

P.S. Ved det planlagte mpgde 4. 24' ds. vil Odsherredstaren vzre
reprazsenteret af overmesskiningenigr Sgrensen og undertegnede.

Afskrift: P.T., L, II L og Ha.
-



Holbsk Privatbaner,
Holb=k.

Afd. L Pb-362. 19.k.52,

3 af nye t

Under henvisning til overenskomstens tekniske specifiks-
tion afsnit II punkt 17 angéende anbringelse af skilt med banens
ejendousnerke, litra og nummer beder vi Dem venligst fremsende de
ngdvendige oplysninger desangéende.

Med hilsen
A/S FRICHS

Ha/CK.-K. IT L.



Helbek Privatbaner,
Holbak.

Afd. L Pb=-369. 2l.4.52,

ing.: 750 hk diesellokomotiv - ekstrs smgreoliefilter,

P4 Eillergd-Froderiksvark-Fundested Jernbane har man ¢

nogen tid p& banens diesallokomotiv M 3 gjlort forsgg med et ekstra
smgrecliefinfilter af fabrikst ¥.S. indersen indskuét som "by-pass®
filter 1 smarecliesystemet med det resultat, at clien i meskinen og
i suzpen nu er fuldkommen klar Of ren.

Samme finfilter har vi pennemprgvet i vor kreftcentrel
pé vaore ststionz=re maskiner og kan som resultst heref oplyse:
o P4 en station=r motor, der sm7res med smereclie med de
fra fgr krigen kendte betegnelser, holdes maskinen ren for slam
og afs=tning af fedtstoffer ganske sverende til de lagttagelser,
der er gliort pi Frederiksverkbanen. P& en trykledet motor af samme
type sox til privatbanelokomotiverne opnés samme resultat med samme
smgreoliekvalitet, men udseendet af stemplerne er dog ikke s& til-
fredsstillende, som nAr der anvendes en af de nyere kvaliteter
smpreoclie de sikaldte LD olietyper.

Et afsluttende forsgg med anvendelse af HD olie 1 for-
bindelse med finfiltret er endnu ikke tilendébragt, og da anskeffel-

sestiden for finfiltret er ca. 6 - B uger, har vi ment det rigtigst

F1/GK.-K. kopi til D og II L.



o 2 - 21.“0520

allerede nu at gere Dex bekendt med, st Frederiksvarkbanen har
bestemt sig til at forsyne sit lokomotiv med et ekstra finfilter
for hver motor. S
Vi kan til Deres orientering oplyse, at merprisen herfor
andrager kr. 2.97o0,00 pr. lokomotiv, og beder Dem meddele os, om
De ogsé mitte gnske Leres lokomotiv udstyret hermed.
Med hilsen
&/S FRICKEKS



Bolbek Privatbaner,

Holbek.
Afd. L. 2.5.52,
Pb.-382.
Ang: nye dissellokomotiver -
b o der ar et

Eermed fremgender vi til Deres orientering tegning
nr., 3ol l-24.0%0 visends sniringelsen af

holdere for slutsignsl,

. " sertogssignsl,

koblinger for iys,

signallanterne.

Sifremt der ud fra serlige hensyn skulle vere grund
til afvigelser frz dern viste placering, beder vi Dem snarest

frexsende meddelelse herom,

¥ed hilsen
WE FRICEHESE

Ha/RM, - K. Kopd til F1., EXKN, II L, Ea., Lange.



Holbmk Privetbener,

Holbak.

:&fd. :.; ?b"a%o 1305.520

ADges 750 nk diesel-elektrisk loxamotiy til Ofsharreds Jernbana,

Bermed stelfmster vi de ved direkter Johansens bhesgg

her 1 g&r trufne sftcler vedrgrende cvennevnte:

1)

- 2)

3

b)

lokomotivet leveres ufen Ge i vor skrivelse af 2l.f.m.

(Pb=369) omhandlede smsrecliefiltre. Uet hlaev oplyﬁt overfor
benen, et mntorerne er farsynet wed sfidanne stuése, ¢t brnon
selv senere oz gnsketl kon montere disse filtre.

et bon=2rke snbrinfes pd becge ender gf lokomotivet séledes

som aftalt o &f en stgrrelse som angivet af direktsr Johansen.
P4 begge sider &«f lokomotivet i en afstand &f ca. 30 cm

uncer bryvatningslisten sniringes borstaver med bsnens nevn

i blokskrift

ObsﬁQRRBDE.JERKBAHE
£

Bogstaverne skal vare 100 an hsle 2y festgsres pé =n plade,
der skrues pi siden of lokomotivet,

tegning 30l L-24.0%0 blev godkenit med undtzgelse af signal-
lanternen, idet banen gnsker denne udformet som en reserve-
projektsgr med ca. halv s2 stark lysstyrke s=om hovelprojektgren.

., . 3 / ; 204 ~a
< A el g - - / w7 o .
W Arundh {37 al ' Y <

V‘/Gxo-xo kopi til II L' H" EKN Ofg 1ngo ngeo



-7 - 13.5.520

Det blev foreholdt direktyr Johansen, at de viste signal-
lenterner er hjemkgbt til ssmtlige lokomotiver, og at banen
derfor wmitte betale sidanne ekstra wigifter, som ville opsté
ved gnskaffelse af en projektsr som gnsket.
¥ed hilsen
&/ FRICHS



Holbmk Privatbancr,
Eolbml,

Poeion. 20450525

hF AT R g ¥

Under henvisning tI12 punkt 3 £ vort brev af 13.ds.
fromsendes hormed gegning 3olledl,261; der viser ejendomsmmrket
ti1l Deres nyc lokomotiv.

Bopetoverne er ikke sox noteret 4 brevet loo, mon kun
8% mm hejey Bvilkot svarer t11 en af vore 2 standerdsterrelaer,
Ven nxste sterrelse e lZc mm, mon Aissg monor viyvil blive for
hpje. e foreslliede bossctaver uifrres stgbt £ O s tyidcclise,

- Y2 har rloceret skiltets overkant 236 mr under brvcte

ringslisten, siledes at den flugter med overkanten a&f jrlousiet

i generstorrumuct, Jjovnfegr tegnincen.
Jeres bomzrimincer impdeses sentidlps wed, at vi beder
Dom returneres dcn fromsendte tosming,
Hed hilsen
W FRIC

L |
i
©

EJ/1Le = Ko Kopi til II L.
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Z A/ i . _Afskrift. Pb-400
ODSHERREDS JERNBANE
HYNG-TZLLZSE JERNBANE
H7RVE-VERSLEV JERN3ANE Holbek, den 21' maj 1952.
EJ/DJ. ‘ ' ' Journal Nr. 644,
A/S Frichs,
Aarhus .

Vedr.: 750 hk. diesellokomotiv. (//2, N Mé{&w}

I fortszttelse af samtalen mandag d. 12/5 skal jeg
herved oplyse, at lokomotivet gnskes malet med Sadoloid nr. 230
98 taget gnskes strepget med aluminiumsbronce.

Med venlig hilsen

,7/w~o/ A g /‘~v~7 e,

bt et

Afskr.: L, Ha og Il;. 1'54/’574/ bt AL _‘[a? 7. P >

[N



Afskrift, Pb-39%4

Odsherreds Jernbane
Hgng-Tgllgse Jernbane Holbzk, den 23' maj 1952.
Hgrve-Vaerslev Jernbane

EJ/DJ.

Journal Nr. 658.

A/S Frichs,
Aarhus.

Vedr.: 750 Hk. diesellokomotiw.

Deres forslag til lokomotivets paskrift med Deres standard-
bogstaver af hgjde 85 mm kan tiltrsdes.

‘Af hensyn til ventilationsdbninger m.v. vil det formentlig
give det bedste udseende, hvis paskriften anbringes midt p4 den
ubrudte flade 1 lokomotivets ene ende omtrent som antydet med rgdt
p& den medsendte tegning, som hermed returneres. Den rigtige
placering lader sig formentlig bedst bestemme ved forsggsvis an-
bringelse i varkstedet, nadr lokomotivet er omtrent fardigt, og Jjeg
overlader til Deres skgn at finde det heldigste anbringelsessted
for navneskiltet.

Med venlig hilsen

Afskr.: L, Ha og II L.
——
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S Afskrift. | .

Odsherreds Jernbane
Hgng-Tgllgse Jernbane
Hgrve-Varslev Jernbane

EJ/DJ.

Holbzk, den 23' maj 1952.
Journal nr. 660.

A/S Frichs,
Aarhus.

Vedr.: 750 hk. diesellokomotiv.

I besvarelse af Deres skrivelse af 16' ds. oplyses, jat vi|

hhar noget gnske om _ﬁumerering af akslerne p& ovennevnte

lokomotiv,

Med venlig hilsen

—
Afskre: L og Hee M )



ODSHERREDS JERNBANE
HONG-TPLLPSE JERNBANE
BHPRVE-VERSLEV JERNBANE

Holbzk, den 27' september 1052,

EJ/DJ. Journal nr. 2032.

A/S Frichs,

Aarhus.,

Vedr.: D1. 24, bremseklodser.

Deres prgvemester har over for vzrkmesteren udtalt,
at Frichs ville forlange, at der - 4 det mindste i garantiperioden -
skulle anvendes bremseklodser med strzkmetsl.

S& vidt man her har bragt i1 erfaring, er Frichs' pris
‘for sadanne bremseklodser ca. det dobbelte af, hvad vi her betaler
for klodser uden strzkmetal, og vi er derfor ikke indstillet pévat
efterkomme Deres krav herom, med mindre dette udtrykkeligt m&tte
vere hjemlet i kontrakten, hvad vi ikke hidtil har kunnet se.

% For s& vidt de m&tte vare berettiget til at stille krav
’om arten af bremseklodser, skal jeg anmode om at f& oplyst, hvor
strzkmetallet kan fis, og hvad prisen er for et s&dant indleg, som
vi s& kan lade vor sadvanligé forbindelse bruge til fremstilling
af bremseklodser,

Endvidere bedes Deres ngjagtige pris for bremseklodser
med strzkmetal opgivet.
Med venlig hilsen

‘\\
‘\



Holbaek Privetbaner,
Holb=k.

J.nr. 2032. Afd. L Pb-U95, 29.9.52.

Ang.: Dl. 24, bremseklodser.

Foranlediget af Deres brev af 27.ds. vedrgrende bremse-
klodser eller rettere bremsesfiler med jernindlmg fremsender vi
vedlagt tegning 30l L-22.12k og kan samtidig oplyse, &t prisen pr.
bremsesil fremstillet her hos os med jernindlazg er kr. 25,00 pr.
stk., og at vi kan levere jernindlaggene til en pris af kr. 2,00
pr. stk.
o Ked hensyn til kravet om, at bremsesilerne skal vare for-
synet med jernindlmg, kan vi til orientering oplyse, et vi over-
hovedet ikke kender til st levere bremsesiler uden Jjernindleg, og
at vl var af den opfattelse, at det indenfor jernbanerne var et
almindelipgt sikkerhedsm=ssigt krav giende ud p& at forgge sikker-
heden for, at den nederste halvdel af en kn=kket bremsesil ikke
falder af og udvirker sporaflsgbd.

Vi har ment det rigtigst at ggre Dem fuldt bekendt med
dette forhold og har miske - omend det ikke var tilsigtet - ved
at forlange bremsesiler med jernindl=g 1 garsntiperioden sat sagen

114t mere pld spidsen end strengt ngdvendigt.

Med hilsen
/8 FRICHS

F1/GK.-K. kopi til II L og IX.



HEr. direktsr E. Johansen,
Holbek Privatbaner,

Holbak.
kfd. L Pb-udl, 29.9.52,
glnrc!.
Ang.3 750 hk diesellokomotiv,

I henhold til telefonsamtale i dag fremsender vi vedlagt
2 fotografier af O.H.J. nr. 2. Det ene or taget i fsbriksgirden,
nenlig nr. S46o, inden pregvekgrslerne herovre, det andet, soam erndnu
ikke er nummereret, af diesellokomotivet, da det kgrte ud af
fabrikken den 22.4s. om morgenen, kendetegnet ved den hvidmalede
brystningsliste.

Med hilsen
A/ FPRICHS

F1/GK.-K. kopi til II L og Borum.



&#ferriflt,

h/S FRICHS

Asrhus
habyhgj, den 1/lo 1952.
Beretning nr. 43
fra 0.h4.C. Kielsen over anlsget O.H.J. M 24,

Ovennzvnte kgrte fgrste prgvetur psa Hammelbanen,
Tirsdag den 16/¢ afg. aarhus kl. 16.15 retur psa fabriken kl. 17.30.
1. Prgvekgrsel paa D.S.B. 18/9 afg. Aarhus H tog 6943
kl. 15.1l0 200 tg tarawvegt, retur fra Langaa i tog 6952 kl. 16.35 ank.
Aerhus H kl. 17.18.
2. Prgvekpgrsel paa D.5.B. 19/9% af Aarhus H tog 6947
kl. 15.10 300 ts taravegt, retur fra Langaa i tog €954 kl. l6.4o
ank, Aarhus H 17.2¢.
Lgrdag og Sgndag den 20/9-21/9. Lokomotivet lgftet for
azndring af smgrecliebeholderne for vegge motorer.
Mandag d. 22/¢. Overfgrt lokomotivet fra Aarhus til
Holbzk med afg. fra hAarhus H kl. ll.o00 afg. fra fabriken kl. S.co
“ank. til Holbek kl. 19.15.
Tirsdag den 23/9 afrolites prgvekgrsel paa hjembanen.
Fra Onsdag den 24/9 indsattes lokomotivet i driften.

0.4.Cs Nielsen.



tfskrift.

L/3 Frichs Aabyhgj, den 6/1lo 52.
Aarhus

Beretning nr. lo

fra C. Haugaard Nielsen over anlzget O0.H.J. 24%. i Holbzk.

Paa ing. V. Nielsens forespgrgsel om der fandtes vand
i banemotorerne efter kgrsel i regnvejr, kan jeg oplyse:

Loko. 24 kgrte fredag formiddag turen Holbazk-Nykgbing-
Holbzk i stzrkt regnvejr, ved ank. til Holbzk undersggte Jeg
banemotorerne, imen fandt ikke spor af fugtighed da jeg aabnede
pbunddzkslet.

Luftspjeldet i luftkanalen var aaben 1 k¢rselsretningen.

C. Haug.Nielsen



Afskrift.

A/S Frichs Aabyhgj, den 6/1lo 52.
' Aarhus

Beretning nr. 6

fra C. Haugaard Nielsen over anlzget O0.H.J. 24 i Holb=zk.

Ang. utzthed i samlekanal til smpreoliebeholder under
dieselmask. I 1 ovenn=vnte loko.

Det blev ret hurtigt konstateret, at det var svejsningen
mellem flangen for aflgbsrgret og samlekassens bund, som var utzt.

Et par forsgg, dels ved svejsning og dels ved stemning,
af den gamle svejsesgm, gav intet resultat med hensyn til tethed,
hvorfor det blev besluttet at tage loko. 24 ud af driften om tors-
dagen 4. 2/1o 52.

Loko. 24 blev lgftet ca. 200 m/m, (men kun i den ende
hvor lzkagen var), netop saza meget at smgreoliebeholderen kunde tages
ned. Tillgbsrgrene til samlekanalen blev afmonteret, og gennem
hullet 1 samlekanslens flange kunde man nu ved hjizlp af trykluft
blest ind udefra se hvor utztheden var.

Ved gentagne forsgg paea at lukke utztheden ved svejsning
~igenﬂem hullet 1 samlekanalens flange blev det konstateret, at utet-
heden blev ved at fglge den nye svejsesgm, der var nu ikke andet
at ggre end at skzre samlekanelens flange ud for at give plads for
elektroden og svejse flangen for aflgbsrgret langs hele dens kontur og
dermed haebe paa at faa lukket utztheden inde.

Efter denne svejsning blev en ny flange til samlekanalen
fremstillet og isvejst, blindflanger, 3 stk., blev fremstillet og
paamonteret samlekenalen, hvorefter denne blev trykprgvet med
vandtryk ca. 3 kg/cmz.

Der viste sig endnu, at der var en lille utzthed, men dette

blev ret hurtigt lokaliseret og lukket ved svejsning, tzthed var

Afskr.: L, IT L og V.



nu tilvejebreagt.

Udskylning ef samlekanal og oliebeholder blev omhyggeligt
foretaget ved hjzlp af vand og derefter blzst tgr med trykluft.

Vi fortsatte med montering af oliebeholderen; saaledes
at der kun var tilbage at sznke og samle ;oko. fredag morgen.

Loko. 2% indgik i driften fredag form. kl. lol5 - ki. 1321
var vi i Holbzk igen og havde her lejlighed til at konstatere, at
svejsningen holdt tzt, loko. kgrte endnu en tur Holbzk-Nykgbing
og kom fgrst i remise fredag aften kl. peee,

Lgrdag morgen tilsaa jeg lokomotivet og fandt 1kke spor
af olie fra svejsningen.

Paa turen Holbzk-Nykgbing fredag formiddag faldt olie-
trykket paa dieselmask. I til o kort efter afg. fra Holbzk, maskinen
blev stoppet og sugefilteret for smgreoliepumpen blev udskiftet,
da dette var fuldstendigt tilstoppet.

Udrejse tirsdasg 4. 30/9 52.

Hjemrejse Lgrdag d. 4/lo 52.

-

C. Haug. Nielsen



fskrift. Pb-50l.

Odsherreds Jernbane

Hgng-Tgllgse Jernbane Holbek, den 9' oktober 1952,
Hgrve-Verslev Jernbane Journal nr. 1292,
Direktgren
EJ/DJ.
A/S Frichs,
Aarhus.,

Vedr.: bremseklodser.,

Vi har modtaget Deres skrivelse af 29' f.m. samt tegning
301 L-22,12k4, og skal herefter anmode om at f4 leveret loo stk.
jernindleg a 2,00 kr. pr. stk., idet bremsesilerne vil blive stgbt
hos banernes hidtidige leverandgr.

Med venlig hilsen‘

Afskr.: L, II L, III og IX.

Holbek Privatbaner,

Holbek.
J.nr.1292. . Afd., L Pb-5Sol. 1l.10.52.
Ang.s C.HeJ, nr., 2b - bremseklodser.

Foranlediget af Deres skrivelse af 9.4s. afsender vi en
af de nermeste dage loo stk. jernindlmg til brug ved fremstilling
af bremsesiler fra Deres hidtidige leverandpr.

Med hilsen
A/S FRICKSS

. n' 37125 Zé

roer

' ;o . A
‘;Lvty ;( ,’.-l ( ,\/4; L. "//..L'..’.J/:'h’

F1/GK.-K. kopi til II L’ III Oog IX.



Afskrift.

_ Pb-502.
A/S Frichs
Arhus
4/S Frichs,
Lrhaus.
Afd. K. Den 14%.10.1952.

Ang.: Odsherredbanen - 750 hk dieselloko.

Den 17. og 18.ds. har vi aflagt besgg p& ovennzvnte bane,
hvor vi udskiftede brzndstofpumpen p& motor nr. II med en af Dem
fremsendt ny pumpe. Den udskiftede pumpe bliver returneret til
Dem, og utztheden hidrgrer fra pumpens endedzksler, som begge er
lgse.

Der var endvidere klaget over, =t dgdmandsknapperne i fgrer-
runm II ikke fungerede, og det viste sig, at en ledning, som elektriker
Christensen har lagt under opholdet i Holbzk, var knszkket, idet
dgdmandspedalen har gnavet den over. Der blev lagt en ny ledning,
og dgdmandsknapperne er nu i orden.

Endvidere var der klaget over en del utztheder 1 rgrsyste-
merne for motorerne, og vi pakkede haner og forskruninger om, hvor
det var ngdvendigt. I denne forbindelse vil vi ikke undlade at
gogre opmz=rksom pd, at flere haner og termometre var skruet sammen
med pakgarn, hvilket i flere tilr®lde tillod olien at sive ud (bide
brazndolie og smgreolie).

De under motoren anbragte metalflangestudse p2 henholdsvis
motorens bundkar og olietanken er fastspzndt med jernskruer, og
det har vist sig, at disse skruer vedblivende skal spzndes efter
for at holde tzt, og det er vor formening, at det skyldes det blgde

materiale, hvoraf skruerne er fremstillet. Vi vil derfor foresli,

Afskr.s L, D, II A og II L.

ap——



at De levere banen skruer udfgrt af st&l til udskiftning af de
isiddende jernskruer.

Den 1 cylinderblokken p& motor I nr. lo22 konstaterede
revne har vi besigtiget og kunne konstatere, at der ikke l=ngere
siver vand igennem, og det er vor opfattelse, at revnen er rustet
sammen. Vi vedl=zgger en skitse, som viser revnens forlgb. Revnen
sidder lige bag trykkontakten for kglevand. Direktgr Johansen
meddelte, at banen gnskede enten at fi4 erstatning for den revnede
blok, eller at vi forlezngede garantien for blokken sdledes, at
dersom der sker noget forérsaget af revnen, erstatter vi blokken
inden for den forlangede garantiéid.

Vi observerede en del knirken og knagen under kgrsel med
lokomotivet og var efter samtale med ingenigr Floor bange for, =zt
det drejede sig om rivninger 1 det ene centrumstykke, men fandt
frem til, at det var vippetgjet imellem bladfjedfene der gnavede
p& rammen, og knirkelyden ophgrte efter at dette sted var blevet smurt.

Det viste sig, at motor II rgg en del i udstgdningen, og
da rggen er blé, kan det tyde pa, at der bgr skiftes skraberinge
i1 denne motor.

Sluttelig kontrollerede vi pumpens indstilling, og denne
var, né&r O-mzrket pi4 brazndstofpumpens koblingshelvdel stod overens
med pilen, og cylinder 3 og % var i top, og cylinder 4 stod for
tending f¢glgende: motor nr. I 4° fgr top og motor II 3° efter top.

Med hilsen
k/S FRICES
E. Schacht



Pv - 512

AfSKTift.
ODSHERREDS JERNBANE Holbek, den 30' oktober 1952
HONG-TOLLESE JERNBANE
HORVE-VARSLEV JZRNBANE
Direkteren
EJ/DJ.
A/S Prichs,
Aarhus.,

' Vedr.: reservedele til 750 hk. diesellokomotiv.

Vi har modtaget Deres tilbud af 25' ds. p& forskellige
reservedele til ovennmvnte diesellokomotiv, og sksl i henhold.
hertil anmode om at f& leveret de i tilbudet specificerede dele
snarest belejligt. ,

I Deres skrivelse har De nzvnt, at der ikke for tiden
kan afgives t.lbud p& reservedele til kompressorer og elektriske
maskiner; tilbudet udbedes snarest, men fer det modtages - og s&
snart som muligt - skal vi dog anmode om levering af:

8 stk. elektrokul for benemotorventilator.

Med venlig hilsen

Afskrift til 1, II L - EKN.



¢ e s LEskrift,

Pb=531.
ODSHERREDS JERNBAINE
HING=-TZLLZSE JERNBANE
HﬂRVE-VERSIEV JERNBANE Holtnk, den 18' november 1952
Direktgren
Journzl nr. 1468.

EJ/DJ.

A/S Frichs,

Asrhuse

Vedr.: projektgrer p2 750 hk. diesellokomotiv.

De i henhold til Deres skrivelse af 14! ds, 'afsendte dele
't11 projektgrerne er mu modtaget her, og de vil blive anbragt 4
lokomotivet 1 morgen. De afmonterede dele vil snarest herefter
blive returneret til Dem,
Med venlig hilsen

Afskr,s L - EKN - II L.



ODSHERREDS JERKBANE Holbzk, den 20' november 1952,
HONG=-TZLLZSE J2RNBANE

HORVE=-VZRSLIV JERNBANE Journal nr. 1473.

EJ/DJ.

A/S Frichs,

Aarhus.

Vedr.: Bremsesaler til 750 hk. diesellokomotiv.

De med lokomotivet modtagne bremsesaler var af meget darlig
(blzret) stzbniné, hvilket nedenstéende opgegrelse af sliddet p& Deres
sédler og her fremstillede (billigere) sé&ler viser. Vore egne bremse-
séler har ikke haft indstgbt armeringsjern, men det hold, som nu er
sat p& (3' hold) har jernindlesg fré Frichs, medens s&lerne igvrigt
er fremstillet her. De vil blive holdt underrettet om holdbarheden
af de sidste sfler.

De oprindelige s&ler blev udskiftet efter 3.463 km's kgrsel,
heri medregnet 2 dobbeltture Aarnus-Langaa og turen Aarhus-Holbszk.
‘ed den af Dem opgivne pris af 25 kr. pr. bremsesal (alts& 400 kr.
pr. smt), svarer dette til en udgift til bremseséler af 11 1/2 gre
pr. km.

2' hold bremseséler uden Jjernindl=zg og fremstillet her i
Holbzk har ke¢rt 7.277 km. S&lerne vejer 9,6 kg. pr. stk, og prisen
er 0,95 kr. pr. kg. Et sst pa 16 saler koster altsa 146 kr., og ud-
giften til bremsesller bliver herefter 2 gre pr. km,

Jeg gér ud fra, at den dyre leveringspris er indregnet i
betalingen for lokomotivet, og vi synes derfor her, at holdbarheden
har vzret alt for ringe. Jeg skal derfor tillade mig at henstille,
at der leveres os et hold bremses&ler uden beregning og helst af en
noget bedre kvalitet end de med lokomotivet leverede.

Med venlig hilsen

Afskr. L - II L.



Holbmk iI'rivatbaner,
Holbak.

venlls 1473. afds L Pb-545. 22Q11.520

Ance: 75» hk diesel-lokomotliv e Lresceailer,

Toranlediget af Leres skrivelee af 20.d2, vil vi foretage
en injgienie undersspelse af det materisle, der al os igennem narge
&r er blevel anvendt til fremstilling &i Lremsesilsr,

1 aniedning al den kritik, som e har Ireulsrt, i Vi spee
ciell have lov il &l gere opmurisom ph, al Ge lorsie Ure.nsesiler
altid mé ulsiiltes betydeli; hurtigere, fordl hjulirin ene sai nye
ar sxrubdrejede o derflor ikke nur sz glatie i overilasCern, soz de
bliver efter nogen tids kirsel. sen derudover {rexferes der med
hensyn til bremseevien forszellige kruv, of Jjo hirdsere man gafzrer
bresses.len, desto luugere varer den, nen saztliuii reduceres drensew
evanern p& gelve lokomotivel ganshe Detylelift.

cet er &af megen interesse {or os st woilupe -ereg Oplyse
ninger oz b ldbarheden, idet vi &lirig nogensinde vel tidlirere
leilighed er blevet glort bekendt med tilsverende indvendinger,

Irpblemet, som e har rejst om silernes holdburhes oF
deraf fzlrence udgift for dbanen, ken vi gunske slutie os til, men

da vi som forannevnt ikke tilligere har moltaget reklazationer

Fl/XSe =K, Fopl til L = 11 L = Ve



over holdburheden, udover hvad vi pia forhand selv var klar over,
nemliy at en blzdere breuwsesil ixice holder sl lmnge sox en hérd
bremeosily har der ikke varet noget problem for os.

Vi ken til Leres orienterin; oplyse, st vi pi et meget
144187t tidspunkt sllerede i 1926 foretog indgéende undersziclser
pé dette omride, blandt andet af bremsesiler udfsrti af stilstsbee
gods og udfart pia swrlip méde af hensyn il bandsgesliddet, men
efterhinden som intereassen for spgrgamiélet aftop, har vi ladet
problemet falie, men ds ve nu rejser det igen, vil vi gerne have
leJlighed til at tage det op igen.

idet vi henviser til forunstienie redegsrelse, gur vi ud
fra, st Deres sidste henstilling dermed er overfllasdiggjort.

¥el hilsen

o

A3 ¥R ICEH



over holdburheden, udover nhvad vi pid forhand selv var klar over,
nemliy at en blsdere brausesil lkice holder sl lwmnge sox en hird
bremeoeily har der ikke varet noget problem for os.

Vi ken til Deres orientering oplyse, st vi pi et meget
14415zt tidspunkt sllerede 1 1926 foretog indgiende undersziclser
pé dette omride, blandt andet af bLremsesiler udfsrt af stilstsbee
gods og udfert pi surlip méde af hensyn il bandsgesliddet, men
efterhinden som interessen for spgrgamélet aftop, har vi ladet
problemetl falie, men 4s e nu rejser det igen, vil vi gerne have
leJlighed til at tage et op igen,

idet vi henviger til foranstienies redegsrelse, gur vi ud
fra, at Deres sildste henstilling dermed er overflsdiggjort.

Yol hilsen

&5 FRICEHES



Holbzk Privetbaner,
Holbak.

&fd. L Pb=559. 3.12.52.

Ang.: diesellokomotiv nr. 24 - kompressorkobling.

I henholé til telefonsamtale med verkmester Nielsen forleden
blev der herfra fremsendt en kompressorkobling til det nye diesel-
lokomotiv, idet koblingen pt det ene af kompressoraggregasterne
var gdelagt.

Da det drejer sig om en udfgrelse, som pi2 Frederiksvarkbanen
nu har kg¢rt 1 3 méneder, uden at der her veret noget at bem=rke,
og som desuden kgrer i é lokomotiver, er vl meget interesseret i
omgéende at blive underrettet om, hvorledes tilfeldet er ind-
truffet respektive bem=zrket, idet vi til Deres orientering kan
oplyse, et hvert enkelt iompressoraggregat med tilhgrende elektro-
motor bliver opstillet pé den fzlles fundamentsramme og oprettet
med kontrolur, si det forekommer os ganske ubegribeligt, hvore
ledes koblingen 1 et enkelt tilfa=lde bliver gdelagt, da det som
regel kun kan skyldes skmvhed, medens det {1 andre tilfalde synes
at ¢& upéklagelist.

Ligesom det var tilfzldet med ventilarmene mé vi bede om,
at den pigmzldende del, s& snart den er udskiftet, omgéende sendes
hertil, siledes et vi kan f& lejlighed til at undersgge den be-
skadigede del og derved eventuelt forebygge gentagelser.

Med hilsen

&S FEICES

F1/GK.-K. II L.



TRy s - LT slmift
. - i e 0

Pb=565,
ODSHERREDS JLRNBANE
HENG-TULLPSE JERNBANE
HORVE-VERSLEV JERNBANE Holbek, den 9' december 1952,
Direktgren
EJ/DJ. Journal nr. 1579,
A/S Frichs,

Aarhus,

Vedr.: Diesellokomotiv nr. 24,

Da Deres montgr d. 3' ds. var her hos os for at se p2 brznd-
selspumpen til ovenrn=vnte lokomotlv, blev der af Deres kontor i
Kgbenhavn rekvireret 1 stk. braendselspumpe for det tilfzlde, at den
pd lokomotivet werende brzndselspumpe ikke kunne repareres. Deres
montgr f£ik imldlertid repareret den gamle pumpe, og vi har efter
aftzle de 5.ds. sendt den nye brzndselspumpe tilbage til Dem.

Vi har ligeledes d, 5' ds. sendt Dem den havarerede kobling
fra kompressoren p& samme diesellokomotiv, og skal, som De har an-
modet om i Deres skrivelse af 3' ds., oplyse fglgende om havariet:

Lokomotivet havde tabt en mgttrik til en af boltene i kob-
lingen. Dette kan formentlig kun ske, hvis splitten ikke har vzret
isat rigtigt hos Dem, da lokomotivet blev leveret. Bolten blev isat
igen, men gummiindl=gene havde taget skade, og efter kun een dags
kgrsel med lokomotivet mitte vi pas=ztte Hardyskiver. Vi har nu
pésat den nye kodbling, og kompresscren har siden gaet upZklageligt.

I Deres skrivelse af 1! ds. anmodede De om at £& tilsendt en
af de fra diesellokomotiv nr. 24 udskiftede slanger for oliekgler,
og vi har derfor sammen med foran nzvnte dele sendt Dem en defekt
gummislange, men undlader ikke at g¢re‘Dem opmerksom pa, at det
ikke er det gverste spzndebind, der har varet utet.

Afsm‘.: L-D -I}_L‘-VQ



Den 9' ds. har vi afsendt den defek‘be ventilatormotor nr.
20%490. Den modtagne nye motor nr. 20950l (fglgeseddel af
5/12 1952) er nu pamonteret lokomotivet,

1 samme kasse som ventilatormotoren er afsendt 2 stk. gene-
ratorkul, Scm det fremgdr af prgverne, slides kullene meget
uensartet, Vi synes igvrigt her, at kullenes levetid er alt
for kort.

Med venlig hilsen



./.

Holb=k irivatbhaner,
Holbak,

Focsrs. 17.32.52,

Da det 4 driften under langvarig balastn&ngé O NnAY SIKIrce

olien cftorhinden bliver varm, har vist sig, at der udskilles
Iuft 4 smgrecoliebeholderen under gulvet, hvad der ipen har til
fglge, at cliestanden & krumtzphuset stiger & samme omfang son
olien pi prund af luftens tilstedeverclse fortranges fré boholdoe
ren, har vi wifert vedlagte forclap 30lle16.50%: "afluftning

af sagrecliebehelder under gulvh.

lied denne ancrdning har vi foretaget forsgg, dels pd prevo-
plan og dels i et diescllokomotiv, som netop var gjlort lar til
afievering, og det hor under langvarir pesiode vist sip at fune
gere fuldt ud €ilfredsstillionde,

Ue ph tegninpen angivne dcle bliver mu uwlfert her pl Lo
brilken oz gjort klar til lovering til Dem of til de lokomotie
ver, som endnu ikke er forsynct med aflnftning fra cliebeholdes
ren under gulvet, og vi skal da efter normere aftale med Dem,
cg nir det mi passe Dom, komme t11 stede for at forctape inde
bygningen.

Ve glr ud frz, et det 14r7e sivel er 4 Deres som & vor ine
teresse, at arbecjidet forst udleres efter julehellipdapcne, zltsd
i degyndelsen &f det nye ir.

“ad hilsen

e FRICES

FI/ILC. - K, Kopi t11 L. - IIL -D =V,



Lfskrift. Pb-588.

Odsherreds Jernbane Holbezk, den 29' december 1952.
Hgng-Tgllgse Jernbane
Hgrve-Verslev Jernbane

EJ/DJ.

Journsl nr. 1642.

A/S Frichs,

Aarhus.

Indbygningen af de i1 Deres skrivelse af 17' ds. nzvnte dele
til afluftning m.v. foreslds foretaget her p& varkstedet mandag
d. 5' jenuar og fglgende dage.

Vi g&r ud fra, at udskiftning af de for svage vippearme etc.
kan foretages samtidig.

Kommutatorerne pd vandpumpemotorerne bliver, som det allerede
er meddelt Deres Kgbenhavns-afdeling, sorte og brzndte, lige som
tilfzldet er med de gvrige elektriske maskiner i motorrummene, og
denne sag gnskes gerne bragt i orden ved samme lejlighed.

Der er konstateret tiltagende rystelser (vibratiéner) i loko-
motivet, iszr nar motorerne g&r p& 3' hastighed. (Ogs& uden belastning).

Civilingenigr Willendrup, Titan, aflagde, som det formentlig
vil vere Dem bekendt, besgg her 1 sidste uge, og der konstaterede
ved denne lejlighed betydellige ansamlinger af bremsestgv i de
elektriske maskiner 1 generatorrummet. Stgvet kommer.efter al sand-
synlighed ind gennem sidejalousierne ved kompressorerne. Det pé-
geldende forhold er en s& uheldig egenskab ved det nye dieselloko-
motiv, at vi m& anse det for pakrzvet, at der snarest trazffes
foranstaltninger til afhjelpning af forholdet, og det ville vzre
gnskeligt om dette kunne ske samtidig med de gvrige zndringer.

Ved samme lejlighed gnskes kulholderfjedrene til banemotorerne
ombyttet, jvf. Deres skrivelse af 7' f.m. De stadige diskussioner
om, hvem der skal afhjzlpe manglerne, md vare Odsherredsbanen uved-

kommende, idet feJlen 1 hvert fald ikke er opstédet her. Vi har af

Afskr.: L, II L, EKN, D og K.
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Frichs kgbt et lokomotiv til omkring 8o0o0.000 kr. og har bade i
henhold til kontraktens bestemmelser og almindelig forretnings-
moral for leverancer af den her omhandlede standard krav p& levering
af 1' klasses materlaler, og jeg ser ikke nogen som helst grund
til at pa&drage Odsherredsbanen udgifter for afhjzlpning af manglerne.
Om disse skyldes Frichs selv eller underleverandgren kan vare ganske
ligegyldigt for Deres kunde, der kun kan henholde sig til Dem, og
Frichs forhold til underleverandgrerne er os uvedkommende. Vi
skal derfor anmoﬂe Dem om at bringe forholdet i orden eller at
foranledige, at Titan bringer sagen 1 orden uden ungdigt ophold.
For s& vidt De métte gnske det, er vi imidlertid villige til pé&
Deres ansvar og mod refusion af vore udgifter med szdvanligt verksteds-
tilleg selv at udskifte fjedrene. Der ses ikke at vzre nogen grund
til at ulejlige tilsynet med sagens afggrelse for Odsherredsbanens
vedkommende , idet der ikke herfra er stillet noget i1 udsigt om, at
man her ville p&tage sig noget arbejde 1 sagens anledning.

I anledning af det nu rejste spgrgsm&l om bremsestgvet 1
generatorrummet har jeg sendt Titan en genpart af nzrvzrende

skrivelse.

Med venlig hilsen

P.S. Eftersynet mé& muligvis udszttes p& grund af et havari
med dl. 22, hvorom De vil blive underrettet pr. telefon i morgen.

E.J.



Holbzk Privatbaner,
Holbazk,

Afd. L Pb-801. 2.10.53.

Ang.: 750 hk diesellokomotiv - hjzlpebremsehindtag for lokomotivets
direkte bremse.

Da der pd enkelte baner er forekommet tilfelde, hvor de
leverede fgrerbremsehindtag er kn=kket, formentlig fordi fgrer-
héindtagene er udfgrt af letmetzl (en sluminiumslegering) i mod-
satning til tidligere i1 bronce, har vi gjort leversndgren, Knorr
Bremse A.G., opmmrksom p& forholdet og henstillet, at fgrerbremse-
hindtagene blev udskiftet med nye h&ndtag af bronce.

Dette forsleg er Knorr indglet pé, og ved et i deg modtaget
advis erfarer vi, &t bremsehindtagene kan ventes hertil en af de
nermeste dage.

S& snart hindtsgene er modtaﬁet her, vil vi fremsende 1 stk.
til Dex til diesellokomotiv nr. 24 og beder Dem foranledige hénd-
taget uliskiftet og det afmonterede hindtsg tilbegesendt hertil,

Med hilsen

L/ FRICES

F1/GK.-K. kopi til II L og V.
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Bolb®k Privstbaner,
Holbak.

Lfé. L Pb-5o08, 7.10.53.

Ang.s 750 hk dieselloiomotiv,
udskiftning af tryvkluftventil i bremserele.

Som omtslt ved mpdet 1 Kgbenhsavn den 2%.f.m. blev det under
prgvekgrsel p& Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane bemerket, st tids-
bremserel=et virkede temmelig langsomt, ligesom bremsetrykket
ikke blev si{ stort, som msn ansé det for gnskeligt.

Selvom der ikke er foreskrevet noget med hensyn til tiden
for bremserel=ets funktion, er de til de nye lokomotiver lcverede
ventiler ikke si& effektive som de ventiler, der ved tidligere
leverancer her veret benyttet. Vi gjorde strzks Knorr Bremse L.G.
opmerksom herpé og anmodede cdem om 2t f& de nye ventiler udskiftet
med ventiler af gemmel konstruktion, men erfarede, at de ikke frem-
stilles mere. Vi har derefter selv fremstillet ventiler af den
kendte og hidtil benyttede type, og éisse er nu ferdige til ud-
skiftning hos Dem.

Som eftalt fglger vecdlegt tegning 8d 30l L-22.035, der viser
indbygningen af den nye ventil og esngiver, hvorledes 1ndbygn1ngen
foretages.

Vi kan samtidig tilfgje, &t ventil og ror sendes separat til
Deres maskinafdeling, siledes &t De selv ken foretage indbygningen,
Ventilen med tilbehgr og dele leveres sf cos uden udgift for Dem.

De demonterede ventiler udbeder vi os tilbage, siledes st vi
ken returnere dem ti{l vor leverand#r.

Med hilsen
/S FRICES

Fl/CK.-K. kopi til II L og III.



Oisherreds jernbane. lo/lo 1953.
Direktgren.

Referat af eftermiddagsmpdet vedrgrende prisregulering for
750 hk. diesellokomotiver i privatbanernes fzlleskontor tirsdag
d. 29' september 1953.

I mpdet deltog:

For A/S Frichs: civilingenigr R.2. Floor,
kontorchef Tyge Mgller.

£/5 Titan: direktgr, civilingenigr Hannover,
civilingenigr W. %“illendrup,
ingenigr Andersen.

Tilsynet med privstbanerne:
direktgr, civilingenigr Harboe og
verkstedschel, civilingenigr Mamsen.

Privatbanernes fallesreprazsentation:
direktgr, civilingenigr P. Hjortkjer

Aalborg Privatbaner: Direkigr 0.C. S¢rensen og
maskiningenigr, cand. polyt. Bay.

Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane: Direktor Xonge og
civilingenigr L. Sgrensen.

Hads-Ning-Herreders cernbane: Direktpr S. Kielsen.
Lollandske Jernbane: Kontorchef Olsen.

Hillered~Frederiksverk-Eundested Jernbane:
Direkté¢r, civilingenigr C. Kuhlman.

Odsherreds Jernbane: Direkter, civilingenig¢r Erik Johansen
(og civilingenicr A. Sgrensen),

samt;
Regnskeabsfgrer Volter Larsen og
civilingenigr Lange.

Efter st cirektgr Kuhlman pé fzllesreprzsentctionens vegne havde
budt velkommen, indledte direktgr Johansen medet med st ggre rede
for de med A/S Titen fgrte forhenclinger, hvor det til pennemgang
af prisreguleringsregningerne nedsatte uavalg havde konststeret,
at der i sammenligning med kontraskter, der var afsluttet mellem
statsbanerne og Frichs omtrent samtidig med de mellem privatbanernes
og Frichs afsluttede kontrakter om bygning af de 750 hk lokomotiver,
var en forskel i1 prisreguleringen i privatbanernes disfavgr pé
sammenlagt ca. 210.000 kr. ialt for de § lokomotiver fordelt med
ca. 86,000 kr. p& 1o £ og 17 ¥ tilleg til prisstigning pi materialer,
ca. 47,000 kr. i difference pz till=g til lgnstigning og ca. 77.000 kr.
som beteling for prisstigning p4 materialer, der ikke udtrykkeligt
var nezvnt 1 Titan's tilbud.



Direktgr Johansen gjorde derefter rede for de om formiddagen
fgrte forhandlinger imellem banerne indbyrdes og imellem banerne
og statens tilsyn med privatbanerne, og tilbgd pZ2 banernes vegne
betaling af de 77.000 kr. for "gvrige materisler", men oplyste
samtidig st banerne under henvisning til bestemmelserne i den
foxr lokomotivets levering gzldende kontrakt mitte fastholde, at
der ikke kunne betlales till=g til materialerne, idet der ikke
betales noget tilleg hos Frichs, og reguleringen for de stgrre
underleverandgrer i henhold til kontrzkten mitte ske "inden for
rammerne z{ kontrakten".

Direkt¢r Hannover erklazrede, at Titan var villig til som
allerede tilbudt at regulere for arbejidslgn efter de for stets-
banerne gzldende regler, samt 2t Titan var villig til at slette
hele till=gget p& de 17 % til meterisleprisstigningerne, men da
Titans regler for beregning af materialerne ikke havde andet tillesg
for spild end de lo %, medens Frichs mide at beregne pZ pi& anden
mide gev noget till=g for spild p& réverer, (hvilket bekrzftedes
af Frichs reprazsentanter), kunne Titan ikke frsfzlde de lo %.

Zfter nogen diskussion frer og tilbage om spgrgsmilet, hvor
der fra banernes side blev tilbudt at dele de 1o & lige over, hvilket
tilsynet med privatbanerne men ikke Titan kunne tiltrzde, enedes
man sluttelig om et till=g p& 732 £ i stedet for lo %.

Den sezmlede reduktion skulle herefter blive:

De 86.000 kr. for meterizler reduceres til cz. 64,000 kr.

¥ 47,000 Y% bPpliver som tilbudt " 47,000 "

" 77.000 " for gvrige materiaier betsles fuldtud.

210.000 kr. ca. 1lll.ooo kr.
Bertil kommer for dz konstzterede fejl o 2.000 *

Iglt ecs. 113.000 kr.

eller pr. lokomotiv en redukiion
BETICENS FAPDINE BRU CAY cccccacoscsccssns 12.502 kr.

(Dette belgb har ved den endelige opgorelse mittet reduceres
med godt 305 kr. pr. lokomotiv, idet ikke e2lle de p& regningerne
opfgrte meterialeprisstigninger var tillegt 17 %, og nogle enkelte
eJ heller 10 %, hvorfor reduktion med 17 % og 2+ & af hele pris-
stigningen p& materialerne ikke har kunnet opretholdes).

Der drgftedes derefter spgrgsmilet om fglgende tekniske
mangler ved lokomotivet, og der blev truffet de anfgrte aftaler om
disses afhj=lpning:

1) Projektgrernes spejlbel=gning:
Frichs arbejdede stadig med spgrgsmilet, og ingenigr Floor
erkl=rede, at Frichs ville klare sagen pi4 en for banerne
tilfredsstillende mide.

2) Smgring af truckcentret. Frichs udarbejder tegning til
etablering af #=ndret smgring. Banerne udfgrer arbejidet,



3)

)

5)

6)

Forbindelse mellem motor- ofg generatoraksel:

Under forudsztning af, &t ordningen p& V.L.T.J. er den
rigtige (stadig viser sig tilfredsstillende), er Frichs
villig til at foretage de ved svinghjulet ngdvendige
@ndringer og levere de npdvendige materialer uden udgift
for banerne, nir banerne ved hovedeftersyn demonterer
svinghjulene og sender dem til Frichs.

Vippearme i dieselmotoren:
Frichs bekraftede, at fejlen var rettet overalt.

Lukning af jalousierne i generatorrummet:
Frichs nzrer ingen betznkelighed ved at lukke jalousierne
helt, hvilket derfor bgr gegres.

Dgdmandsbremsningens

Frichs har selv fremstillet en ny ventil med tilhgrende

ny rgrforbindelse, som bliver sendt til banerne med tegning
og instruks. Frichs' udgift ved fremstillingen er ca.

300 kr., og man enedes om, &t banerne derefter foretager
indbygningen for egen regning.

7)Refusion af banernes udgifter ved afhjzlpning af fejl ved

8)

9)
lo)
11)

leverancen. Frichs er villig til at betale for udfgrelse
af de arbejder, som ellers pé&hviler leverandgren.

Termometre for kglevand kan ikke holde:

Frichs er klar over forholdet og arbejder med sagen.

Banerne hgrer n=rmere.

Smgreolietermometre kan ikke holde: som foran under 8).
Vinduesviskerne d&rlige, kan ikke holde: som foran under 8).

Vinduerne ikke tilstrzkkeligt tztte: De baner, der har
vanskeligheder hermed m& rejse sagen over for Frichs.

Man enedes herefter om, 2t Frichs sender kreditnotser for den
opniede reduxtion i regningen fra Titan til Odsherredsbanen, der
herefter videresender disse til de gvrige baner, og at prisregulerings-
regningerne derefter skulle betales til Frichs inden 3 uger. Den
omstendighed, at regningerne betales, fir ingen indflydelse pi
Frichs villighed til at afhjzlpe de foran omtzlte fejl og de for
den enkelte bane eventuelt konstaterede szrlige fejl ved lokomotivet.



t.fskrift, Pb-815

Odsherreds Jernbane

Holbzk, den lo. oktober 1953.

EJ/DJ
Journal Br. 9/22

L/S Frichs,
Aerhus.

Vedr.: 750 hk. lokomotiverne. Prisregulering m.v.

Jeg har modtaget Deres kreditnoteger til banerne, og kon-
stateret zt de er i overensstemmelse med de ved mgdet 4. 29' f.m.
trufne sfteler.

Der vedlzgges et over mpdet udarbejdet referat, som Jjeg har
teznkt mig &t sende til banerne sammen rmed de modtagne kreditnotser,
n&dr jeg her fiet Frichs' anerkendelse &f referatet, navnlig ved-
rgrende afhjzlpningen af de konsteterede mangler, idet jeg derefter
kan trede helt ud &f sagen. Dbekrzftelsen kan eventuelt ske fore-
lgbigt pr. telefon p& mancag.

For vort eget vedkommende kunne jeg gnske en bekraftelse 2f
aftalen 1 Azrhus om, et Frichs' er villig til at afhje=lpe p&
en for banen tilfredsstillende mide den ved vor leverance specielt
konstaterede fejl 1 form af revnedannelse i det ene motorstativ.

Jeg vedlazgger en regning pé 3.509,98 kr. over vere udrifter
til afhj=lpning af feJl eller mangler ved lokomotive:, ng regningens
belgb becdes snzrest tilsenct os.

I noteret check fglger hermed 46.056,81 kr. til sfggrelse
af vort mellemvzrende vedrgrende betslingen for lokomotivet.
Belgbet fremkommer s&lecdes:

Frichs regning zf 17/6 1953 121.988 ,4% kr.
Anvist a conto d. 30/7 1953 62.000 kr.
Rreditnote af 25/8 19¢3 2.760 "

" " ¢&/lo 1953 1 .l?;.65" 78,031 ,65 "

46,056,281 kr.
Den medfglgende regning bedes tilbagesendt i kvitteret stand.
Med venlig hilsen

Afskr.s L,.III, IX, IT L, EKN og D.



Afskrift. Pb-808
Odsherreds Jernbane Holbzk, den 23. oktober 1953.
EJ/DJ 9/22

A/S Frichs,
Aarhus.

De demonterede trykluftventiler fra diesellokomotiv nr. 24 er
i dag tilsendt Dem i Deres egen kasse. Bremsningen virker nu
tilfredsstillende.

Med venlig hilsen

Afskr.: L og II L.



“13KI'11Te. Fo=900.

ODSHERREDS JERNBANE
HPNG-TFLLPSE JERNBANE Holbzk, den 17, april 195k.
HPRVE-VERSLEV JERNBANE

EJ/DJ

A/S Frichs,
Aarhus.

Vedr.: diesellokomotiv nr. 2k. T¢v A;T, Zﬂf{}'

I henhold til de ved m@gderne i Kgbenhavn d. 29' september
f. 4. trufne aftale skulle der fra Deres side fremkomme tegning til
etablering af en =ndret smgring for truckcentrerne.

Diesellokomotivet gir - som tidligere mundtligt meddelt -
p& varksted for eftersyn efter ca. 1llo.000 km's kgrsel efter péaske,
antagelig d. 26' ds., og det vil derfor vzre utilfredsstillende,
hvis arbejdet med truckcenterne ikke kan udfgres nu, mens lokomo-
tivet alligevel er pd varksted.

Det vil ligeledes vzre utilfredsstillende, hvis projektgrer-
ne ikke kan bringes i1 orden ved samme lejlighed.

Som tidligere oplyst har den darligt udfgrte tz=tning ved
vinduerne medfgrt at et par af de store frontruder og et par side-
vinduer p& et tidligt tidspunkt er revnede, og flere af de gvrige er
meget utztte. Denne mangel bgr ligeledes bringes i orden nu, og man
imgdeser gerne snarest en udtalelse om, hvorledes De regner med at
ordne denne sag.

Det vil derimod efter vort skgn ikke vzre pdkrzvet nu at
udfgre fglgende arbejder:

1) Ombytning af motorstativ.

2) Endring af forbindelse mellem motor og generator.
3) Endring af termometre for kglevand.

4) Endring af termometre for smgreolie.

5) Endring af vinduesviskere.

Med venlig hilsen

Afskr.: L, II L, D og V.
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Lfskrift,

L/S Frichs .

Arhus. Lbyhgj, den 7.5.54%.
Beretning nr. 29

fra C, Hougaard Nielsen over snleget O.H.J. 24 1 Holbek.

Under mit besgg ved O.HoJ. 1 Holbzk d.4. og 5.5.54% traf jeg
sammen med ingenigr Willendrup fra Titan og overmaskiningenigr
A. Sgrensen, Kgbenhavn tirsdag den 4.5.54,

Ingenigr Willendrups udtalelse om generatorer cg banemotorer
md betragtes som yderst tilfredsstillende. P& en banemotor var
ankeret demonteret og sivel dette scm spolerne 1 stativ var faktisk
kun meget 1idt stgvede, begge dele bliver blzst rene med luft og
derefter lakerede. Kommutator og tandhjul var helt iorden, tandhjuls-
kasserne var si godt som tztte og nzsten helt rene for oliespild.

1 stk. frontvindue blev udskiftet med nyt gles, de 3 andre
frontvinduer blev legt om i nyt gummi, Det gamle gummi er sendt
hjem. Skydevinduerne pé fgrerpladserne var defekte zlle &, 3 stk.
var revnet og bliver udskiftet. Alle fire vinduesrammer skal have
ny aluminiumsvinkel, (sikring for vinduet i lukket stilling), da .
denne manglede fuldstmndigt pd de tre af vinduerne og pi det fjerde
sad halvdelen tilbzce fastholdt sf en enkelt skrue.

Aluminiumsvinklerne og flere af de péskruede hjgrner forneden
pé vinduesrzmmerne 1l& nede 1 vindueslommerne.

Filtpakningen i vinduesfgringen var opslidt i 3 af vinduerne.

Begge fodvermere pé& fgrerpladserne var frostsprazngte og har
vazret bl=ndet af 1 lzngere tid. Man bgr kunne tgmme fodvarmerne
for vend, nir lokomotivet om vinteren henstilles i en kold remise.

[

Begge centrumstykker var revnghg i kgrselsretningerne, men
bar ellers jzvnt over det hele, smgringen af disse bliver nu @ndret
efter vor tegning til oliesmgring.

Sideunderstgtningerne var helt iorden.

Fjederspzndeskruerne ved bzlancerne bliver zndret efter vor
anvisning, overgangen frs en diasmeter til en anden, formes som en
svzg konus.

Balanceboltene =ndres til fastsiddende bolt og dennes lejring
bliver af en bredde p& 25 mm i hver ende.

Flere zf de gvrige fjederspzndeskruer havde m=rker p& skaftet
hidrgrende fra bergring med hullets kant i konsolen for gummiklodserne,

En af fjederspzndeskruerne hevde ret dybe mzrker af jernindl=ggene
i gummiklodsen. Disse mzrker ni fjederspzndeskruerne hidrgrer fra
evolutfjedrene, da en undersggelse af disse viste, at de kunne have en
ekscentricitet p& op til 9 mm mellem henholdsvis stgrste og mindste
diameter.

Afskr.: L, D, IT L v o,

——



Bremsetgjet udviste s& at sige ingen slid p& bolte og
bgsninger, stgrste s1id 124 i1 boltene til h=ngestropperne for
bremsehzngere nr. 2 og k4.

Vazrkmester Nielsen og vzrkstedsformand Tange havde kun
lovord at sige om begge dieselmaskiner. Stempelringene sad
alle lgse 1 deres riller og kun den gverste blev udskiftet.
Skraberingene blev skzrpet og sat pd plads igen.

C. Hougaard Nielsen



ifakrift,

Aabyhﬂj » den 19 . 50 540

Beretning nr. 1967
fra 0.A.C, Rielsen over anlmget Holbzk Privstbaner

17.5 taget til benen i1 henbold til aftale for =t se pi
cylinderforinger p& begge motorer i 75c hk lokomotiv C.H.J.24.

Cylinderforing 1 blev taget op p2 begge motorers efter
Trengoring af bzltestedet kunne det tydelig ses, at begge cy-
linderforinger kun havde ganske smi tezringer over sverste
gummiring samt enkelte terehmller i rille for gummiring. P&
den ene fo var gverste gummiring itu ved optagningen, og
det kan ses pi denne foring, =t der ogsi er tegn til te=re-
huller 1 2. rille.

Da lokomotivet har glet islt 113.000 km, er tmringerne
minimsle i forhold til de foringer, vi har set frsz Aalborg
Privatbaner og Locllandske Baner, der hsar kert famrre km.

Begge de to foringer er taget med hjem for besigtigelse
og to nye foringer leverel i stedet med tilherende gummiringe.

Det bems=rkes, at pi dette lokomotiv var der ingen stel-
fortindelse mellem motorstativ og vognkssse.

0.A.C, KNielmsen

Afskr.: L, }J XL, D. OC, V, II A.



Afskrift,

A/S FRICHS
Arhus Lbyngj, den 28/1lo Sk,
Beretning nr. 41
fra C. Haugaard Nielsen over anlzget Diesel-el. loko

O.H.J. 24 1 Holbek.

Ang, udskiftning af reflektorer og montering af nye metalram-
mer med glas pA de gverste frontlanterner, loko, O.H.J.24,

Ved mit besgg 1 Holbszk tirsdag aften og onsdag formiddag blev
de to gverste frontlanterner forsynet med nye lufttztte metalrammer.

Reflektorerne blev udskiftet med to stk. oppudsede hidrgrende
fra H.i.do M 3'8 nederste signallenterner,

Alle fire reflektorer fra O,H.J. 24 er blevet demonteret og
befinder sig her pé& fabrikken - er igvrigt klar til at sende til
fornikling og {orkrouning.

Dir. Johansen 6.H.J. gnsker ogsa de to nederste signallanterner
bragt i1 samme stand som de to gversts frontlanterner.

Arbe jdet wed udskifining af reflektorerne sam? deuwontering af
de gamle og montering af de nye rammer, tog ialt 72 time for en af
banens handvzrkere og undertegnede., Verkmester Nielsen bestilte
to stk, Layrup koblinger til el.motor og luftxompressor.

C. Haugsard kielsen,



ODSUHEREEDS Ji.REBART .lolbak, den lo. december 1954.

BeEGC=TZLLISE JIREBARE

HCRV™-VARSLDV J RNBANE <ournzal nr. 9/22
Direkteren

3J/DJ

4/S Frichs

Asrhus.

Til Deres acresse er d. £'ds. afsendt 1 stk. brendstofpumpe
nr. FeTe 133 fra diesellokouotiv nr. 24, wmotor nr. Il.

Bronceendedzkslet sidder les og pumpen er derved utai; son det
Bes, er de fire k=rvskruer guet lese i gevindet. Puwmpen har fornylig
veret til reparaticr jvf. Deres fakturz ef 13' f.n.

Som det miske vil erindres, ver det p& tale, 2t Prichs skulle
sende prcvemester Iielsen til Holbak for at montere pumpen. ilvis
dette bliver tilfszldet, bedes det meddelt et par dage fer af hensyn
til juletrafik m.ve.

Precvenesteren kunne si ved sazme beseog underse e e Lo everste
projektercr, der af ingenier laugird-iielsen blev pésat den 26/1o d.&
De er allerede nu sort anlebne. Iokomotivetl har siden monteringen
af dc nye peraboler ikke veret i remise sammern med opfrrede damplo-
¥omotiver. Vi kunne s& méske santidig fremvise de projekterer, som
ind+il nu uder ulempe har kert pé skinncbusserne i over 1! é&r.

Fed venlig hilsen



ODSHERREDS JERNEBAIE
HPNG=-TLLLZSE JLRWBANE

HZRVE-VZRSLEV JERNBANE Holb=k, den 9. februar 1955.
9/22
EJ/DJ
L/S Frichs 9
Asrhms,
edre: O,E.J L or, 24

Den fra Dem udlinte brazndstofpumpe til diesellokomotiv nr.24
er nu ombyttet med den til lokomotivet hgrende pumpe, og Deres pumpe
returneres i dag i Deres kasse ar. 136.

Som det vil vere Dem bekendt, blev pumpen for godt et halvt
8r siden sidst sendt til reparation hos Dem, og Deres regning for
reparationen blandt andet omfattende fremstilling og pisztning af
nye endedzksler er under 6/12 f.&. modtaget her. Forinden denne
regning og en eventuel ny regning for den sidste reparation betzales,
skal man udbede sig en udtalelse om, hvad &arsagen til de stadig
opstaede utztheder kan vere, eventuelt om der kan vere tale om en
uheldig konstruktion eller forkert materialeanvendelse ved den Op=
rindeligt leverede pumpe.

Man skal sluttelig endnmu eng henlede Deres opmerksomhed pi
at de fgrst leverede nye paraboler (til toplanternerne) som allereée
meddelt d. lo/12 f.&., herfra er stzrkt anlgbne, medens de sidst
leverede paraboler til de nederste lygter endnmu viser tilfredse
stillende spejlbelegning.

ed venlig hilsen

Afskr.s L, D, II L,



Holbek Privatbaner,
Holluk,

Afds Lo 22e2:55¢

I slutningsbemrkningen 4 Deros brev af 9.ds. onmtaloer De
de ferst leverede nye paraboler til. Jektoroerne som outalt

i Deres brov af lo. decomber f.4, ar nﬂm,mdm«m:t
leveredso parsboler til signsllanternerne endnmu viser tilfredsstile
lendo spelibelmgning.

mratmwmnmrmmmadmmm
forotog vi undorsggelser anire baner, hvor den samme

endring af
e sr:.;s.?mbl atgm ’i& mm %lolalaecn,at

Vi er derfor efter at have modtaget oggmmmnnm at
de nadcrstelﬁm synes at wvere 1 orden, bgje til at
at det or spejlibelm=gningen pi de fgrste paraboler, n:koar

fredsstillende, og vi har derfor foranl ot 2 parabolar af
: un'm;«:lgo a&e s&ledunt

sendt herira & og beder Dem re
de kan tnbagc es til t1l tcrnnm r.f spejlbelage

Vi imgdeser til sin tid Dores moddelolse om, hvorvidt do nye
paraboler holder bodra,
¥ed hilsen

M8 FRICHS

F1/1Ce = K, Kopi t11 L og II L,
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Afskrift, Pb_lolk,
Odsherreds Jernbane,
Hgng-Tgllgse Jernbane,
Herve-Verslev Jernbane,
Direktgren ' Holbzik, den 2.marts 1955.
Journal Nr,.9/22
/DJ.
A/S Frichs
Aarhus.

Vedr.: frontprojektgrer, 750 hk. diesellokomotiv,

Under henvisning til Deres skrivelse af 21.f.m, har yi 1

'dag i Deres kasse nr. 638 tilsendt Dem de gnskede 2 paraboler.

Som det vil ses, er spejlbel=gningen en del anlgben og bl=ret
op 1 smh plettery vi har aldrig bemsrket noget tilsvarende
pA de andre paraboler.

Med hgjagtelse

Erik Johansen

Afskr: L, EKN,‘EL.



Holbsk Privatbaner,
Holbsk.

Afd. L. 5. 6.
Pb"lﬁsao 7 5 56

Ang.: 790 bk diesellokomotiv - forsterkning sf bogie.

Som det blev omtalt i sin tid ved det fmllesmgde, der blev
holdt 1 Kgbenhavn mellem bsnerne og os, havée der enkelte steder
vist sig en vis tendens til "rufling" under opbremsning. VI var
dengang allerede i gang med at foretage nogle undersggelser pé
Hads~Ning Herreders Jernbane, og disse undersggelser er nu af-
sluttet og ghr ud pd fglgende:

1 fgrste linie fandt man frem til, at selve hmngerne umitte
forsterkes, og denne endring blev straks gennemfgrt pi samtlige
de 750 hk lckomotiver.

Senere har man fra Hads-Ning Herreders Jernbane gjort op-
merksom pd, at forholdet endnu lkke var helt tilfredsstillende,
og en fornyet undersggelse har efter vor opfattelse godtgjort,
at boglerne er lidt for elastiske (som vi allerede tidligere
havde gjort opmasrksom pi).

I semrld med os hur Hacs-King Herreders Jernbane udfgrt en
forsterkning af forreste hjgrneforbindelse pd begge bogier, og
da resultatet heraf har medfgrt en forbedring af "ruflingen%, har
vl ment det rigtigst at gere Dem bekendt med den foretagne mndring.

Vi fremsender vedlagt teining 30lL-8.521, der viser forstmrk-
ningerne i forreste hjgrner pa begge bogier, sdledes som de er ud-
fgrt, og sifremt De ved Deres bane stadig stgder pd let omtalte

problem, vil vi anbefale Dem at foretage forstarkningen i over-
ensstemnelse nmed det her fremsendte forslag.

Maed hilsen
A/B8 PRICHS

Fl/1C. Kopi til L, V.N. og II L.



