Marcipanbrod

Korrespondance mellem
VLTJ og Frichs
VLTJ ML 12

fra 17-06-1950 til 03-03-1977

Fra Jorgen Christensens dedsbo.
Leveret af Viggo Hejlesen.
Journal nr 319

|

Tt oun: 750 Pk diesel-elektrisk loko. ..

Skitsens Benasvnelse: perspekffvfegnfng / [.{" . e e ]
\ . \ Dato ~[Meatestok| Sign. | : PR LY Skitsens Nummer |-

~ | w - 2| FRICH
" . 49 1' ~ | WB. '-',?f‘ 2.«

g R -~
L FOICHS N:. a1 ] | F; -f;ms ‘

! - )

!







thSkrifto - b’llo 1.

VEMB-Lu.VIG-TEY30RLN JERHEANZ

Lemvig, den 17' Juni 1350, Journal Er.: 145/50.
e, T Ak R i ami e

[}

Jnder Henvisning til Deres =rede Skrivelse af 7'ds. og
Telefonsurmtale af 6'ds, tilbagesendes i underskrevet Stand, det
zne kksemplaer af Kontrakten, idet bem=zrkes, at saa snart ¥Xiniste-
riet for offentlige arbejders 4pprobation foreligger, skal dette
blive Dem meddelt.

lan tillader sig at gaa ud fra, at Drgftelserne paa Ma-
ribomgdet den 19'f.H. {jfr. Deres Referat)} har aabtnet en Del “vivls-
spgrgsmaal med H.t. Diesellokomotivets endelige Form og Udrustning,
og at visse af disse Spprgsmaal ikke har fundet sin endelige Lgs-—
ninge.

3anen har, i Samraad med Overmasiningeniegr a. Swrenaeﬁ,
taget fglgende Stilling til de i Referatet omtalte ivivlisspgrgs-—
maal:

Lokomotivets Hastighed.

Sgafremt et Flertzl af Saner gnsker en Hastigned af Jo-loo
km/T. kan man tiltr=de dette.

iijulbandager.

Der pnskes l4o m/m Bandagebredde.
Bogler.
' Der gnskes profilbyggede Bogiler.

Varmergr § Fgrerrum.

fForuden den i Referatet omtalte Anbringelse, gaar man
ud fra, at der ogsaa tagese Hensyn til Frostfaren og at Varmesyste-

met forsynes med tilstrzkkeliz let tilg=ngelige Aftapninger.

Afskrift: Fl, EKN, ELL og III.



Xompressormotor.

7 He.K. Kompressormotor foretrzkkes.

Kgevendebeholder.

Der gnskes Kglevandsbeholder af galv. Jernplade.
Ealing.

Iokomotivet pnskes malet og stafferet i Lighed med

DeSeBe's Lio=Vogne.
Batteri,

Der gnskes undersggt -'jfr; Telefonsamtale - om 5anens
eget nye Nife-Batteri kan anvendes. {(Type K.D.-25 bestaaende af
50 Celler med en XKapacitet af 250 Amperetimer ved 2 Timers iflad-
ning. Xiddelladesp=nding S0 Volt. Batteriet er monteret i lo Stk.
5 Cellers Trzkasser, 207 x 668 m/m. Hejde 415 m/m. Totalvaegt ca.

900 kg.) . 3G Ly 1
JMVe 2, ol r R wlen

Indstigningsdgre. L9/ Lea Y62, Amed an
s y

Der gnskes ikke Dgre i Fererrum, men man afventer igvrigt
at hgre nzrmere desangaaende.

Szrluftbeholder.

Der gnskes Szrluftbeholder til Forsyning af Flgjte, Vin-
duesviskere og Sandstrgapparater.

Belvsninc,

Ickomotivet maza forsynes med den ved hervarende 5ane
anvendte Stikdaase for Lyskabel. Stikdaaser anbringes 1 begge
Gavle i Vognmidte ved Toprammen.

¥an iwgdeser gerne Deres Bekrzftelse af Xontraktens Xod-
tagelse, og beder Dem meddele 0s Antallet af de bestilte Lokomoti-
ver i1 Serien og om vor Flacering i "denne.

caafremt der agtes afholdt lpde med de forskeliige Baner

hvor evnt. Forslag eller Zndringer kommer til Dfaftelse, vil man
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- s2tte Pris paa at maatte deltage, ligesom man gerne hgrer fra Dem

vedrgrende de af os nzvnte Forslag og Zndringer.
Genparter af evant. Skrivelser vedrerende lLokomotivet

bedes tilsendt Cvermaskiningenipgr Sgrensen.




F1/CK.

20.6.50.
journ.nr. 145/50.

&fd. L.
Pb-llo.

Vemb-Lexvig-Thyborgn Jernbane,
ériftsbestyreren,
Lemvig.

Idet vi tekker for den med Deres skrivelse af 17.ds.
fremsendte overenskomst 1 underskrevetl og stemplet stsnd og den
os dermed overdragne bestilling pé bygning of levering sf 1 stk.
750 bk bogielokomotiv, kan vi efter gnske meddele, st der indtil
nu foreligger underskrevne overenskozster for islt 7 stk. af denne
lokomotivst#rrelse, og for de § ferste er 1. rate indbetalt.

Vi har som telefonisk meddelt noteret Dem 1 leverinrs-
rekkefslcen som nr. 6 forudsat, at bestemmelsen i § 2 overholdes,
hvilket er ensbetydende mecd, at Teres l. rate bliver indbetelt
forud for Gribskovbanens.

Til Get fremsstte gnske oz st mitte deltage 1 et even-
tuelt mgde med andre baner, hvor forslag eller andringer skulle
komme til drgftelse, bem=rker vi, at vl ikke regner med, at et
sddant mgde vil blive afholdt, men skulle det ske, skal vi érage
omsorg for, at alle interesserede baner underrettes, si e kan
£4 lejlighed til at vare med.

Udover de under drgftelserne i Maribo den 19.f.m. givne
oplysninger, har vi ikke videres at meddele, men kan til Deres
orientering oplyse, at spgrgsmilene om lokomotivets hastighed og
kslevendsbeholdersns udfsrelse bliver undersggt, og s& snart vi er til
ende hermed, skal vi underrette Dem. Datteriet skal vi koame tilbage

til.
kopi til1 EXN, IT L og III.



-2 - ; 20.6.50.

V4 skal 1ige £11 slut ti1f¢je, at vi nok skal drage om-
sorg for, at lokomotivets bdelysningsanlag kan tilsluttes belys-
ningsanleggens pi banens vognaateriel under anvendslse af de af
banen benyttede stikdéser for lyskablerne.

Eopi af denne skrivelse er tilstillet oversmasikiningsnigr
Sgrensen, som ogsi vil modtage kopier af sventuslt :rc-tmigc
skrivelser vedrgrende lokomotivet.

¥ed hilsen
A/ FRICES



Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane,
Lemfig.

Afd. L Pb=-13k, 15.12.50.

Ang.: 750 hk diesellokomotiv - tandhjulsudveksling.

Med skrivelse af 6.9.50 har vi forelﬁgt banen spgrgsmilet
om tandhjulsudvekslingen svarende til maksimal kgrehastighed pa
henholdsvis 75 og 90 km pr. time.

" Der foreligger svar frz samtlige baner, hvoraf fremgér,
at de 2 lokomotiver til Lollandsbanen og det ene lokomotiv til
' Holbzk Privstbaner gnskes udfgrt med tendhjulsudveksling 1:3,6,
altsé maksimal kgrehastighed p& éo km pr. time, medens alle gvrige
har bestemt sig for maksimal hastighed 75 km pr. time.

Vi udbeder os gerne omgiende Deres stillingtagen.

Med hilsen
A/S FRICHS

F1/GK. II L.



Vemb-Lemvié-Thybor¢n Jernbane,
Legvig.

LfC. L. 2k.11.51.
Pb ."‘262 -

: hk die iv

JUnder udarbe jdelsen & lokomotivets detziller har det
vist sig hensigtsmessigt af forskellige grunde st zndre pi2 dile-
selmotorernes lyddsmperanordning, hvilket medfgrer, at skorste-
nenes placering andres i forhold til den p& projekttegningen
viste anbringelse,

Celv om vi ikke betragter cette scm nogen egentlig
forandring ved lokomotivet, ligesoz omtalte placering ikke ar
milsat p& tegningen, undlader vi 1kke herved at ggre Dem bekendt
dermed for de{ tilfzlde, at det muligvis kunne vare af betydning
med hensyn til remiseforholdene.

Ckerstenene placeres 1 en afstand af 3¢58 mop pé hver
side af lokomotivets midtlinie. Vi kan tilf¢je, st hovedmilene
for lokomotivets lengde, bredde og hgjde bliver uforandrede efter
projekttegningen.

¥ed hilsen
A/S FPRICHS

Ha/RH, Kopi til L, II L, EKN og Ha.



Afskrift.
Pb-329
VEMB-LEMVIG-THYBORZN JERNBANE

Lemvig, den 14' Februar 1952. Journal Nr.: 43/52.

I Anledning af Deres =rede Forespgrgsel af 9'ds.
- Afd. L Pb=-329 - skal jeg tillade mig at meddele, at vi i vor
Skrivelse af 17/6 1950 har meddelt Dem, at der veé hervzrende
Bane anvendes en szrlig Stikdaase for iyskabel, og at Stikdaase
anbringes 1 begge Gavle i1 Vognmidte ved Toprammen.

De her anvendte Lyskabler er 2-polet.

Erbgdigst
A/S. Frichs.
Aarhus.
Afskr.: L, II L, Ha.
Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane,
Lemug .
Afd. L Pb-365. 19.k,.52,

ng.: meErkning af e lokomotiver.

Under henvisning til overenskomstens tekniske s ecifika-

:g:gd::::i;kII {fgkt 17 angéend; anbringelse af skilt medpbanena
e, Ta Og nummer beder vi Dem venligst fre

nﬁdvend;ge oplysninger desangéaende. € msende de

Med hilsen
A/S FRICHS

Ha/GK. II L.



Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane,
Lemvig.

Afd. L Pb-372. 21.4.52.

Ang.: 750 hk diesellokomotiv - ekstra smgreoliefilter.

P& Hillergd-Frederiksverk-Hundested Jernbane har man i
nogen tid p& banens diesellokomotiv M 3 gjort forsgg med et ekstra
smgreoliefinfilter af fabrikat F.S. &ndersen indskudt som "by-pass"
filter 1 smgreoliesystemet med det resultat, at olien 1 maskinen og
i sumpen nu er fuldkommen klar og ren.

Samme finfilter har vi gennemprgvet i1 vor kraftcentral
p& vore stationzre maskiner og kan som resultat heraf oplyse:

P& en stationezr motor, der smgres med smgreolie med de
fra fgr krigen kendte betegnelser, holdes maskinen ren for slam
og afsztning af fedtstoffer ganske svarende til de iagttagelser,
der er gjort p& Frederiksverkbanen. P& en trykladet motor af samme
type som til privatbanelokomotiverne opn&s samme resultat med samme
smgreoliekvalitet, men udseendet af stemplerne er dog ikke s& til-
fredsstillende, som na&r der anvendes en af de nyere kvaliteter
smgreolie de sdkaldte HD olietyper.

BEt afsluttende forsgg med anvendelse af HD olie i for-
bindelse med finfiltret er endnu ikke tilendebragt, og da anskaffel-

sestiden for finfiltret er ca. 6 - 8 uger, har vi ment det rigtigst

F1/GK.-K. kopi til D og II L.
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allerede nu at ggre Dem bekendt med, at Frederiksverkbanen har
bestemt sig til at forsyne sit lokomotiv med et ekstra finfilter
for hver motor.

Vi kan til Deres orientering oplyse, at merprisen herfor
andrager kr. 2.970,00 pr. lokomotiv, og beder Dem meddele os, om
De ogséd m&tte ¢gnske Deres lokomotiv udstyret hermed.

Med hilsen
/S FRICHS




o/’c

Verb=-leoxvig-lhyboren Jernbane,

lLeavig.

a8 T 2e5e524

W}Bs .

ABge: nyt <lcsellokomotiv,
_apbrincelse af nclcere, koblinger ete.

» Herned Tremsesder vi til leres erientering tegning
nre 3¢lL=24,0%0 4 & eksexplarer visende acbringelse af
holcere for sluteignal,
» * partogssignal,
kobling for lys,
sagnallanterne,

I nenkeld t§)l Leres brev af 14,2.52 bar vi gor vist ned
redt angivet pleceringen af lyskoblingen micdt pf gmvlen ved top=-
ranmen.

Vi beder le- venliget meddele oo .eres endelige 2tilling-
tagen hertil snurecst ued anglivelse af kublelo type op lengde af
hengyn til blindcieens type og anbringelse. Vi kam snfure, at
statsbanernes uorsale koblingskailer hal en lengde afl Cae 1330 o,

ied hileen

AME FRICHESE

Pele Kopil og tesning sendt til
oversaskizinganizyr As Zerencen,
Transg irdsve] 57, Hellerup.

Ha/HH. Kopi til1 1, EKX, II L, Ba, Lange.



Afskrift. Pb-L2L
Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane Journal Nr. 136/52.

Lemvig, den 11' juni 1952.
Hermed 2 Bilag.

I Anledning af Deres zrede Skrivelser angaaende Lyskob-
linger, Merkning, Projektgrer og Farve til nyt Diesellokomotiv
skal man tillade sig st meddele fglgende:

1. Lyskoblinger:
2 Stkr. Kabeldaaser (Stikdaaser) leveres af os og de an-
bringes som anfgrt i Deres rettede Tegning 3o0l. L-24%090.
Der anvendes lkke faste Kabler, men lgse aftagelig Kabler
(Prgve sendes). |

2, Mzrknings

Lokomotivet gnskes merket: VL TJ M, 12. Skitse af

L
Bogstaver vedl=zgges. 1 Stk. Metalbogstav og 1 Stk. Metaltal
, ) y _
sendes som Prgve, L Aan 444L¢ 7{ éz A2

3. Projektgrer:

Projektgrerne gnskes udfgrt og anpragt som anf¢gt i Deres
znérede Tegning Nr. 30l L - 240%0. Betaling af Merpris
henstilles sat i Bero indtil samtlige Baner har taget Stilling
til dette Spgrgsmazl.
k. Farve:
Den paa Statsbanernes Mo Vogne anvendte rgde Farve gnskes
anvendt til Vognsider og Ender samt Brystningsliste. Til Tag
gnskes en holdbar lys Farve evt. Aluminium.
Pr. Banepakke har man i1 Dag tilsendt Dem:
2 Stkr. Kabeldaaser (Stikdaaser)
i " Lyskabel.
1 Metalbogstav: V
1 Metaltal: 2.
Lyskabel, Metalbogstav og Metaltal bedes efter Afbenyttelscn
tilbagesendt.
A/S Frichs, Aarhus. Afskr.: L, II L, Ha og EKN.



*Jemb-Lemvig-Thyboren Jernbane
Lemvig




*Yemb-Lemvig-Thyboron Jernbane
Lemvig
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Vemb-Lemvig-Thyborgn Jerabane,

direktgren,
Lenvig.

Jour.nr. 136/52. Afd. L Pb-b2k, 18.6.52.
ANg. 32 0 hk loko - ejendom 8.

' Under henvisning til punkt 2 i Deres skrivelse af ll.ds.,
ifglge hvilken De som prgve har fremsendt 1 stk. metalbogstav "V"
og 1l stk..metaltal wa", tillader vi os herved et fremsende tegning
30l L-2k.266, der viser et skilt udfpgrt med vore standardbogstaver
og ~-tal.

Da det 1 den tekniske specifikaetion II 17 omtzlte skilt
med banens ejendomsmerke, litrs og nummer i forkromede bogstaver er
baseret p& vore egne typer bogstever, som vi har modeller af, beder
vi Dem meddele os, om De vil scceptere skiltet i denne udfgrelse,
eller om De vil foretrszkke selv gt lave en plade med Deres egne
bogstever pé, idet vi 1 s& tilfelde naturligvis krediterer Dem
det belgb, hvormed pladen med bogstaver indgér 1 vor kslkulation.

Den fremsendte tegning bedes returneret.

Med hilsen
A/S FRICHS

EJ/GK. II L.



Afskrift. Pb-4&1

Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane Journal nr. 1&6/52

Lemvig, den 20' Juni 1952

I Anledning af Febrikkens Skrivelse af 18' ds. og den
medsendte Tegning af Skilt til Ejendomsmzrke skal man bemzrke, at
man kan godkende Tegningen, men efter vor Formening er "vd for
-klodset med den brede Fod, som man mener den ikke skal have efter

tilsvarende Alfabeter. Man hgrer gerne nzrmere herom og man har

s 4% 2

beholdt Tegningen indtil andet foreligger.
Krbgdigst

A/S FrX1i1chs,
Aar haus.

Afskr.: L, Ha og II L.
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Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane,
direktgren,
Lemvig.

Afd, L Pb-kll, 23.6.52,

. o hk loko - ejendo ke.

Idet vi herved stadfester modtagelsen af Deres skrivelse
af 20.ds., hvori De giver udtryk for den opfattelse, at det af os
1 vort brev af 18.¢s. p& den fremsendte tegning 30l L-2k.266 viste
V" er for klodset med den brede fod forneden, fremsendes hermed
aftryk af et endret "V%,

. V1 har noteret os, at De har beholdt den ogsi i nerverende

brev omtelte tegcning, indtil andet foreligger.

Deres bemzrkninger til det andrede "V" imgdeses.

Med hilsen
A/S FRICHS

EJ/GK. IT L.




4 AfSKTift. Pb-441.

VEMB-LEMVIG~-THYBORZN JERNBANE
Journal Er. 148/52
Lemvig, den 24' Juni 1952

Under Henvisning til Fabrikkens Skrivelse af 23' ds.
Afd. L Pb-441 angaaende Ejendomsmzrke paa 750 HK Dieselloko skal
man meddele, at man godkender det med Skrivelsen fremsendte
Forslag til nyti®¥#s Tegningen og det =ndrede "y* fplger hermed
tilbageo ’ )

Samtidig tillader man 8ig - 1 Anledning af Skrivelse af
16' f. Md. - at meddele, at man ikke finder det paakrsvet, at
Hjulssttene forsynes med Numre. o

Erbpdigst
'E. B.

/S Frichs,
Aarhus,

Afskr.: L, Ha og II L.




Afskrift,

A/S Frichs Aabyhgj, den 29/11 1952.
Arhus

Beretning nr. l2o0l1
fra O0.A.C. Nielsen over anl=get Loko M 12 V,L.T. Jernbane.

Torsdag den 20/11 kgrtes lokomotivet ud i gaarden for ind-
stilling af hj=zlpedynamoerne. Kl, 14,30 kgrtes en tur paa Hammel-
banen til Harlev og retur til fabriken. Fredag den 21/11 ferdig-
gjordes lokomotivet og Lgrdag den 22/11 overfgrtes lokomotivet
til DSB remisse for at staa klar til mandag at blive overfgrt til
Lemvig. Afg. Aarhus K kl. 14,55 med ank., til Lemvig 19,3o0.

Tirsdag den 25/11 foretoges‘en'pr¢vek¢rsel over strzkningen
Lemvig til Vemb og retur afg. Lemvig kl. 9,00 og retur i Lemvig
kl, 12,00. Stgrste belastning 33 paahzngte vogne med 362 ts, der-
efter afholdtes instruktion af personzlet hele eftermiddagen.

Onsdag den 26/11 foretoges en prgvekgrsel til Thyborgn med
ca, 250 ts i krogen afg. Lemvig kl. 9,00 og retur i Lemvig kl. 12,00,
kl., 16,0 indgik lokomotivet 1 driften.

Direktgr Ronge anmoder om tilbud paa fglgende:

1) 1 Szt kul for hver motor og generatortype

2) 3 Stk. Bosch dyseholdere for forstgvere

3) 1 Szt kompressorventiler for bremseluftkompressor

4) 1 Stk. udstgdstermometer o-600°.

Endvidere gnsker man ogsaa tilbud paa fglgende dele til
banens gamle d¥selvogne:

1) 4 Stk. Akselkassedmksler for SKF lejer med flange for
gearkasse til hastighedsmaaler.

2) 4 Stk., gearkasser af vor konstruktion passende til oven~
staaende dz=ksler.

3) Pris pr. meter af bevazgelig aksel for samme.
Verkmester Olson udtalte gnsket om at faa endnu 4 instruktions-
bgger for personalet samt endvidere en tegning af konsol for lgft-

ning af vognkassen passende til banens lgftebukke, der svarer til
vore paa fabriken.

0,A.C. Nielsen.

=L
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- Afskrift. Pb=577.

B ma S GE T am

VEMB-LEMVIG-THYBORZN JERNBANE
Driftsbestyreren

Journal Nr.: 278/52.
Lemvig, den 17' Decbr. 1952, :

Efter medfglgende Prgve bedes snarest leveret 1 Stk., Bremse-
haandtag til M 12, idet bem=rkes, at Haandtaget lkke er starkt,
nazr det som her er lavet af Letmetal,

Erbgdigst
E; B.

/At ;{;,{(7 et/ 4!' “
Lo, do "l S

A/S Prich s,

Aarhnus,

Afskr,: Harald V., Lassen, L, II L, IV, ¥ ogt=¥s

Venb-Lenvig-Thyborgn Jernbane,
Lenvig. '

JeNlle 27&52. Afd., L. 18.12.52.
Pb=577.
k diesel motiver - bremsehéindte

Det knekkede bremsehindtag fra 12 har vi straks videre-
sendt til Knorr-Bremse G.m.b.H., og siisnart vi hgrer derfra,
ekal vi komme tildbage til sagen.

Med hilsen
A8 FRICHS

F1/HH, Kopi til L, II; og IV.



Vv, 7 7. Lfskrift.

Vedr. ML 12.

Bogie I beskadiget.

Ved Afkobling slaar Skruekoblingen hsardt mod Tverdragerne pas
Bogierne.

Starke Rystelser ved Aggregat II. Kast 1 Svinghjulet. For

stort Kulslid i Hovedgeneratorer og Ejzlpedynamoer. Der er fra
Frichs oplyst at Kultrykket pas disse Maskiner skal vere 2 - 2,5 kg
pr. Bgrste. Man har 1 Lemvig msalt Kultrykket paa alle Kulbgrster
paa begge Hovedgeneratorer og konstateret, at Kultrykket laa fra

4 - 5 kg pr. Bgrste. Man har ved Udveksling af 12 Stk. Kul paa

hver Hovedgenerator nedsat alle disses Bgrster til Kultryk 2 - 2,5 kg.

I Generator 1 er de 12 nye Kul mrkt. 12

I Generator II er de 12 nye Kul mrkt. 1%

I Generator I er ingen Kul fornyet i inderste Rzkke.

I Generator II er der skiftet Kul 1 alle Rakker.

Paa Ejzlpedynsmoernes Kommutatorer er der Mzrker paa Lamellerne.
Der er tilsyneladende afslidt Jernstgv fra Bremsesezazlerne i Hoved-
og Hj=lpegeneratorer.

Ved Snefygning fyger der meget Sne ind i Generatorrummet.

Ventilatormotorerne for Banemotorerne i Aggregat Il gnister ved

'Knllene, og Kommutatorerne er sorte.

Ventilatormotoren i1 HMaskinrum I er tilsyneladende skevt oph=ngt.

Motorerne ryger ved Belastining.

Motor II er under Kgrsel altid mere varm end Motor I.
Lejerne og Laaseanordningerne for Kontrollerne er vsnskelige
at give Smgring.

Vandstandsglas for Kglevand renses.

Lemvig, den 11/1 1953

Osksr Olsson
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T ~ Afskrift. Pb-6o1l.

Danske Privatbaners Gensidige
Forsikringsforening Journal nr. 3222,

Kgbenhavn V., den 13. januar 1953.

A/S Frichs,
Aarhaus, .

Skade 3222 - Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane - Varebil pikgrt pd
ubet jent overkgrsel - den °

Under henvisning til behagelig telefonsamtale d.d. med Deres
- herr ingenigr Floor skal vi meddele, at herr maskiningenigr
C.V. Kier vil komme til fabrikken fgrstkommende torsdag den
15. om formiddagen for at besigtige skaderne p4 Vemb-Lemvig-
Thyborgn Jernbanes diesellokomotiv efter ovennzvnte pékgrsel.

- ' Med hilsen

Afskr.: L, II L, V og La.




Afskrift,

A/S FRICHS
Arhus habyhgj, den 25/1 1953.
Beretning nr. 1237
fra 0.A.C. Nielsen over anlzget V,L.T.J. M 12

Mandag den 12/1 ankom loko M 12 til fabriken fra Lemvig kl.
15.00 for eftersyn af flexible svingh)lul paa begge motorer samt
paasztning af afluftningsrgr paa begge smgreolietanke, Endvidere
er den ene boggie beskadiget ved en paakgrsel, denne har varet
udtaget for opretning cog krydsmaaling.

Torsdag 22/1 foretaget kgrsel paa modstande i gaarden og sam=
tidig taget diagrammer af begge motorer med torsiograf.

Kl., 13.00 s.d. overfgrt lokomotivet til Aarhus H og derfra til
Lemvig med afg. fra Aarhus H kl. 14.40 ank. Lemvig kl. 18.50. Lo-
komotivet indgik straks i1 driften.

Fredag 23/1 foretoges en opstillingsprgve med 1lgftning af
vognkassen ved hjzlp af den medsendte lgftekonsol, anbragt paa ba-
nens lgftebukke, Da banens lgftebukke har 95 mm spindler, maa de
bestilte lgftekonsoller s=ndres saaledes, at der bliver 2" l=ngere
fra afstandspledgen til hage for mgtrikken paa spindlen (se tegnine-
gen af konsollen).

Endvidere kritiserede direktgr Rong, at man ikke havde medle-
veret 2 lemme for de to jalusier i1 begge adgangsdgrene til lokomo=
tivet,

Flere prgver med at slippe dgdmandspedalen under kgrslen viser
at bremserelzet kun kan aflaste saa Qeget, at bremsetrykket paa
bremsecylindren kun bliver 1,1 kg/cm” og dette er man ikke tilfred-
se med.

Vazrkmester Olsson er instrueret om, at undersgge det flexible
svinghjul ca. hver uge med indpumpning af S,K.F, fedt nr. 28 saa-
fremt der 1 lgbet af et par uger 1lkke viser sig utztheder eller
svind 1 fedtbeholdningen kan eftersynet udstrzkkes til hver 14, dag.

0.4.C. Nielsen.



f < s Afskrift.  Pb.-630.

VEMB-LEMVIG-THYBORON JERNBANE
Driftsbestyreren. J.Nr. 44/53.
Lemvig, den 17' Februar 1953.

Jdet man takker for Skrivelse af 12'ds.,
med NMeddelelse om Levering af forskelligt
Depotverktej til dieselelektrisk Motorloko-
motiv tillader man sig at foresperge om
Pos: 67 = 71 (kebes) leveres af Dem efter
Begning - eller det er Meningen, at Banen
selv skal kobe det omhandlede Verktej, -
idet man ikke vil risikere at staz med
2 Hold af det semme Verktej.

Erbedigst
E. B.

Afsn‘o: I; — II Iio




Venb=Lemvig=-Thyborgn Jernbane,
lonvige

J.m'. WSBO :ﬁ?, Lo 1802-0530

I besvarclse af Deres skrivelse af ghrs dato stadfester vi,
at pos. 67=71 p& den herfra fremsendte fortegnelse over depot-
variktgd loveres af os uden uwigift for Dom,

Yed hilsen
/8 PRICHS

F1/LC. Kopi til II L.
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4 5 Afskrise. | |

Arbus Aabyhgj, den 26/3 1953.

Beretning nr. 1428

25/3 tog jeg til ovennmvnte bane sammen med svejser Andersen
1 anledning af l=k brandstoftank for motor I. Tanken toges ud
og svejsningen ved et slag havde sprengt pladen, revnen blev
hugget op og svejset paany, tanken trykprgvet med vandtryk og
indmonteredes igen.

Thermometer paa fgrerpladsen motor II 1 fgrerrum II justeret.

Undersggt begge flexible svinghjul for slgr i centrumtappen,
motorerne kgrt op i omdrejningerne, intet unormalt at konstatere,
smgringen 1 tip top orden.

Ventilatormotor nr. 3, der havde en fej]l sidst da vognen var
her til reparation, har st361¢ svartet paa kommutatoren og brugt
kul. Banens elektr. hav?e igaar motoren nede, konstaterede at
vendepolerne havde forkert polaritet, A1sse er blevet vendt og
-otoren Eaar nu upaaklageligt. met var Titans motor nr. 209503

Generatorkullene for alle generatorer er nu blanke
og tinq og uden unormalt slid.

Verkmester Olsson minder stadig om de bestilte lgftekonsoller
og gor samtidig opma=rksom paa, at bremserelaventilen stadig
mangler at blive udskiftet.

Til banen bedes leveret:

1 komplet s&t specialsikringer

4 smt kul for generatorer og motorer.

Afakr.: Lo /V/(;f/i: II L, EKXN og 0.C. 0.A.C. Nielsen

4
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Afskrift.

A/8 Frichs Aabyhgj, den 1/% 1953.
Arhus

Beretning nr. 1431

frs O.A.,C, Nielsen _ over anleget V.L.T.J. M 12.

31/3 ringede verkm. Olsson, at vcnt;%agg;-ogor for ggniggto;
nr. & er brendt af i ankret. En ny ventilator es sendt en

paasken.

O.A.C. Nielsen

Afskr.s L, »; ¥, DA, IT L, EXN og 0.C.

"o

e



Afskrift.

A/8 FRICHS
Arhus
Aabyhg3, den 24/k 1953.
Beretning nr. 1l45o.
fra 0.A.C. Nielsen over anlsget  V.L.T. Jb. ML12,

23/%4 besggt ovennsvnte bane, Jeg havde montgr Christensen med
for eftersyn af elektr. maskiner. Den omtalte wventilatormotor &
var bragt i1 orden af banens elektr. og gik wimmrket, men kommutatoren
er noget slidt, da ventilatoren er meget vanskelig at tage ud,
beklsdningen i1 fgrerrummet skal nedtages, for at dette kan ggres blev
man enig 1 at lade motoren kgre til ho\m&em::mot.

Ved eftersynet af hovedgenerator 1l bemmrkedes der nogle stri-
ber over kommutatoren, der kunde tyds paa, at bgrsteholderne hawde
veret lgse, de unders¢ggtes alle og lamellerne blév skrabet ud for
kobberstgv. Der er ikke bemmrket noget ussdvanligt kulslid efter
at kommutator og kul er afslebet.

Undersggelse af de flexible svinghjul viser intet unormalt.

O.A.C. Kielsen

i;
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Afskrift.

>.5VYes o
ZAabyhg ), den 3o/8 1953.

Beretning nr. 1603
. Niels over a et -Th Jernb

27/8 aflagdes et bespg hos ovennmvnte for at se paa ML12.

Direktsr Rong oplyste, at lokomotivet har kgrt 50900 km siden
leveringen og derfor skulde tages ind for eftersyn, da man havde
haft nogen vanskeligheder med at undvere lokomotivet, paa grund
af havari paa andet materiel havde det trukket 1idt ud med efter-
synet af motorerne { M.12, man beklagede at garantitiden var 1lidt
overskredet, men da der intet havde vmret at bemmrke og lokomo-
tivet har 5aaot til banens fulde tilfredshed lod man det kgre saa
lange til det havarerede materiel igen var tjenestdygtig.

Det er hensigten at udtage lokomotivet af driften i nsst-
fglgende uge, for eftersyn gnsker man gerne en besigtigelse af de
adskilte dele, Tidspunktet for besigtigelsen vil blive narmere
meddelt. Det oplystes, at man havde holdt ngje tilsyn med gene-
ratorer og banemotorer for kulslid siden vi foretog afpudsning
af generatorankrene, kulsliddet har varet ganske ringe, og der
findes ikke stgv af nogen betydning { de elektr. maskiner, lige-
ledes gaar de % ventilatormotorer for banemotorer upaaklageligt
siden disse blev bragt i orden.

Med hensyn til motorerne er der intet szrligt at bemsrke,
udover at disse ryger noget ved sver belastning, ladetrykket har
ikke forandret sig, sas det er sikkert kun en renggring af ind-
sugeventilerne og slibning af disse der tiltranges.

Det 1 sin tid leverede bremsehaandtag af letmetal er ogsaa
gaaet itu, man beder om at faa et andet 1 stedet, det defekte
haandtag har jJeg taget med hjem, idet banen hjalper sig med et
andet fra en benzinvogn, der go&t kan passe.

I anledning af eftersynet paa begge motorerne har jeg spurgt
direktgren og varkmesteren om at faa lov til at undersgge de
specielle foringer 1 det flexible svinghjul paa een eller begge
motorer, der i sin tid blev indbyzget og isat paa fabriken efter
havari paa de gamle faringer. Det oplystes, at man har smurt hver
maaned i disse foringer, og der er intet unormalt at bemerke paa
motorerne. Til at foretage dette eftersyn maa det ngdvendige
varkts] sendes til banen og en montgr til assistance for dette
specielle eftersyn.

Banen beder om at faa leveret efter regning fslgende dele
inden eftersynet den 8/9:

W12 stk. toppakninger, 12 stk. udstgdspakninger 745 ‘4'6‘,’;3'.5.‘:: §.3.
V12 "  1indsugepakninger,‘24 stk. skraberinge_for stemplerne.
¥ 2 stk. olieglas for br.oliebeholderne 20/2¢ - Yfeco
4 " olie- og vandtermometre .
V 5 "  ventilklapper for kompressorerne for afgang /22 315877 .

"  ventilklapper " " " tilgang ,, 22 3547
V12 " ventilfjedre * " PRI gt ey
el I & ) & a/?g.-/ 2 3.'1”,7‘,3"

“"“ Ly Dy ¥, J¥4, IT L, BB og 0.C. L Yofos  ¥/o3
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fofa/au/u rd /11223576 6 I’{““'/""/ "2222 7]
fW 722 3577 2o/ferey 4222772

~J1.koup1.t szt ltkapol- og skraberinge for stemplerne i een
kompressor

{1 stk. ventilfraser for ventilen i c¢ylinderhovederne

Direktgr Rong forespurgte om vi kunde reparere to stk.
:rgntnpakslor til 2 stk. MAN motorer, begge aksler er knzkkede
aarene.

Begge akslerne sendes til fabriken til n=rmere undersggelse
og saafremt vi kan paatage os repsration gnskes der gerne fren-
sendt tilbud herpsa. Det er oplyst, at der ikke kan fremskaffes
reservedele til den type motorer, nkslcrno tilhgrer, men da ealt
gvrige 1 motorerne er fuld intekt, vil man gerne ofre noget pas at
faa krumtesppen repereret.

O.A.C. Nielsen

!

Z’a/ﬂ’



/6 79 -5t Afskrift. | Pv-780.

VEMB-LEMVIG-THYBORZN JERNBANE Journal nr. 205/53.
Lemvig, den 3! Septbr. 1953.

) Under henvisning til Deres brev af 31' f.Md. og Aftale
med Deres Provemester Hr. 0.A.C. Nielsen skal man meddele,
at Diesellokomotiv Ei 12 kommer paa Verksted for Eftersyn
Mandag den 7' ds. og at man efter Aftalen forventer Mand-
skab fra Dem til Undersegelse m.m.

Det bemerkes, at man har modtaget Deres Verktej til
Flytning af Generator. S -

' Erbedigst
E.B.

~ A/S Prichs,
' Aarhaus,

Afskrift ti1 L, II 1L, D og V.
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Afskrift.

A/8 Frichs p.t. Lemvig, den 8/9 1953.
Arhus :

Beretning nr. 1618
fra _0,A.C, Nielsen over anlsget V.L.T. Jernbene M 12,

8/9 afrejst fra Asrhus til ovennzvnte bane for besigtigelse
ef begge de delvis demonterede motorer i M 12,

Alle cylinderhoveder demonteret af begge motorer, 2 stempler
teget op, stempel 1 paa motor 1 og stempel 5 pas motor 2,

Generator 2 trukket fra motoren for eftersyn af centrumtap
og bgsning 4 det flexible svinghjul, der i disse to motorer er
forsynet med Simmerring for fedttetning.

1) Alle Cylinderhovedernes indsugekanasler og indsugeventil-

stokke tilsat med koks, saa gennemstrgmningsarealet kun var ca. 4o ¥

2) De optagne stempler var meget fine, og ingen ringe sad
fast, ligesom skraberingene ikke var tilstoppede i afskrabekanten,
slidtagen var efter kontrol med maaleskrue ubetydelig ca. + 0,0l mm.

3) Cylinderforinger var fuldstazndig blanke og uden ridser og
ingen kent foroven, sliddet minimalt o,02 mm.

4) Begge udstgdsrgr undersggt i flangen baade for skzvhed og
teringer, der var intet at bemerke paa disse.

5) Tap og bgsning i det flexible svinghjul var velsmurte og
ved eftermaaling af tap og bgsning var spillerummet 11%,58 +

” Den indbyggede simmerring sad fint og var som ny, blgd og uden
ridser.

Der var kun ganske lidt fedt at se pas gummiklodserne 4
svinghjulet.

Endvidere beme=rkedes, at alle smgrekanalerne i svinghjul
og konsol 4 enden af tappen var fyldte med ren fedt, intet ind-
tgrret fedt at spore som ved tidligere eftersyn af svinghjulene.

Ved samtale med varkmester Olson enedes man om at undlade at
demontere den anden generator, idet man gasr ud fra at ogsaas den
er i fin stand.

Med hensyn til eftersyn af resterende stempler enedes man
om at vente hermed til ca. loo.000 km, idet olieforbruget er
minimalt, og da stemplerne der var optaget saa fine ud, skgnner
man at gvrige ser lige sas godt ud. '

6) Begge ladeblmsere undersggt for tilsbpning, der var intet
at bemerke. .

0.A.C. Nielsen

Afskr.s L, D, ¥V, 3L A, 32’L, EXN og 0.C.



Vemb-Lemvig-Thybor¢n Jernbane,
Lemvig.

Afd. L Pb-8l1. 7.10.53.

Ang.: 750 hk diesellokomotiv,
udskiftning 8f trykluftventil i bremserels,

Som omtelt ved mpdet i1 Kgbenhevn den 29.f.m. blev det under
prgvekgrsel pé Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane bemerket, at tids-
bremserelzet virkede temmelig langsomt, ligesom bremsetrykket
ikke blev s& stort, som man ansf det for ¢gnskeligt.

Selvom der ikke er foreskrevet noget med hensyn til tiden
for bremserel:ets funktion, er de til de nye lokomotiver leverede
ventiler ikke s& effektive som de ventiler, der ved tidligere
leverancer har vezret benyttet. Vi gjorde stresks Fnorr Bremse [.G.
opmerksom herpé og snmodede dem om &t fZ de nye ventiler udskiftet
med ventiler af gsmmel konstruktion, men erferede, &t de 1kke fren-
stilles mere. Vi her derefter selv fremstillet ventiler af den
kendte og hictil benyttede type, og disse er nu fardige til ud-
skiftning hos Dem.

Sor eftalt fglger vedlagt tegning &d 30l L-22.035, der viser
indbygningen &f den nye ventil og angiver, hvorledes indbyrningen
foretages.

Vi kan samtidig tilfgje, et ventil og rgr sendes separat til
Deres maskinefdeling, séledes at De selv ken foretsge indbygningen.
Ventilen med tilbehgr og dele leveres af os uden ucgift for Lenm,

De demonterede ventiler uddbeder vi os tilbege, siledes at vi
kan returnere dem til vor leversndgr.

EKopi af nzrvarende skrivelse tillige med tegningen er til-
stillet overmaskiningenigr Llexander Sgrensen.

Med hilsen
/3 FRICHS

F1/CK. kopi til II L og III.



/8, <7 Afskrift
e s | Pb-811.

VEMB-LEMVIG-THYBORZN JERNBANE
R Journal Nr.: 235/53 .

Lemvig, den 17! Oktober 1953

Under Henvisning til Deres Skrivelse af 7'ds. Afd. L Pb-8l1 -
skal man meddele, at man efter Udskiftning af den tilsendte Tryk-
luftventil i1 Dag som Banepakke har tilbagesendt Dem den demonterede
Ventil. B

Erbgdigst
E. B.

a A/S Frichs,
‘ Aarhus.




A/& FRICHS
_ Beretning nr, 2231
fra 0O,A,C, Nielsen over anlmget VoL.T.J. M 12,

Lflln‘.!l--' "w M’m‘gﬁ

Mandag den 9/11 aflagt besgg paa banens verksted § Lemvig hvor
jeg talte med Direktgr Rong og Varkmester Ohlson, Det oplystes,
at lokomotivet har kgrt siden afleveringen til banen.

Man udtalte sin fulde med lokomotivet og der var intet

at bemzrke ved motoren eller elektriske installation,

Jeg har prgvet begge motorer ved forskellige omdr, for at
hgre om der var noget at bemerke ved det flexible svinghjul, det
var der ikke, der varhdller ikike tale om vesentlig fedt pea

xmmiklodsom i svinghjulet.

Smgreolieforbruget paa motorerne ligger omkring 25=30 kg
pr. motor pr. maaned.

0.A.C. Nielsen

tu.‘_ :
o



Afskrift.

A/8 Frichs
- Arhus Aabyhgj, den 21/1 1954,
Beretning nr. 2382
0 N [ ] et V vVig=- ()

20/1 saflegdes et besgg hos ovennmvnte, hvor jeg talte med
verkmester Ohlson, der oplyste, at lokomotiv VLIJ N 12, der nu
har gaset ialt 85.000 km siden afleveringen stadig gear godt,
og der har intet varet at bemerke. Jeg kgrte pas begge motorer
og fandt intet unormalt st bemerke. Varkmesteren oplyste, at
smgreolieforbruget var steget en lille smule, men han var stadig
inde pas, at stemplerne skulde vente med eftersyn til lokomotivet
skulde til revision ved ca. 120.000 km.

O.A.C. Nielsen

o

© | Afakres Ly D, V) A, 131, BKN of O
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A/S FRICHS Abyhgj, den 19/3 195k.
Arhus
Beretning nr. 2272
fra O.A.C., Nielsen over anleget Vemb-Lemvig-Thyborgn
Jernbane
0 mo 19 .

16/3 aflagt besgg p2 banen i snledning af‘lat varkmesteren

h;:d:.ddolt, at lgftestmnger og stilleskruer p& vippearmen ver op-
S e.

Jeg har taget 3 stk. lgftestenger med hjem til undersggelse,
der er blevet svejset, grundet pd gennemslidt kugleskéle.

Endvidere er der tilsendt banen & stk. stilleskruer til ud-
skiftning, de defekte vil blive sendt hertil snarest.

Det oplystes, at lokomotivet nu er pé& ca. 109,000 kg og der-
for i1 n=r fremtid sksl ind til revision, den ene motor bruger no-
get mere smgreoclie end den anden, si begge motorer tranger slikkert
til nye skraberinge pi4 stemplerne, der har kun varet et par stemp-
ler ude for inspektion ved garantieftersynet efter 50.000 km.

O.A.C. Nielsen
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Afskrift. ' T

A/S FRICHS Abyhgj, den 19/3 1954.
Arhus

Beretning nr. 2272

fra 0.A.C, Nielsen over anleget Vemb-Lemvig-Thyborgn
Jernbane

| Afekrift 11 L, D, V, II A, 1}/{.}! of 0.C.

*) RO Td 0

16/3 aflagt besgg p2 banen i anledning af, at wverkmesteren
h;:d:.ddolt, st lgftestanger og stilleskruer p& vippearmen ver op-
s e.

Jeg har taget 3 stk. lgftestenger med hjem til undersggelse,
der er blevet svejset, grundet pi gennemslidt guglesk&1o.

Endvidere er der tilsendt banen & stk. stilleskruer til ud-
skiftning, de defekte vil blive sendt hertil snarest.

Det oplystes, at lokomotivet nu er pé ca. 102,000 kg og der-
for 1 n=r fremtid sksl ind til revision, den ene motor bruger no-
get mere smgreolie end den anden, s& begge motorer tranger sikkert
til nye skraberinge p& stemplerne, der har kun varet et par stemp-
ler ude for inspektion ved garantieftersynet efter 50.000 km.

O0.A.C. Nielsen

~




o/ e

Varb=Lorwip=Chyborpn Jornbano,

iy 12,5, 5.

P4 Frederiksverkbanen er der 2 gange forekommet brud p& fjeder-
stroppen (30lL=-11l.350) ved overgangen fra 32 ¥ til 38,5 @. Overgangen
fra den ene diameter til den anden er ikke udfgrt korrekt og opmerke
somheden henledes derfor pd dette forhold.

Vi vedl=zgger ny tegning 30lL=11.350 a med 20 mm overgangsrunding
og anbefaler, at denns =zndring foretages ved fgrste givne lejlighed.
Vi vil gerne foretage @ndringen for Dem, men beder Dem i sa fald sende
os fjederstropperne og advisere os derom. Safremt De selv mitte fore=-
trakke at udfgre dette arbejde, som kun er af ganske ringe omfang, hene-
leder vi specielt opmerksomheden pa, at der konstruktivt ikke er noget
i vejen for, at l=ngden af det 38,5 @ stykke afkortes til f.eks. 250 mm.
Det m& paagtes, at eventuelle dreiespor 4 overgangen fjernes (selvom
diameteren 32 6 skulle blive noget mindrej med 32 mm @ er tvarsnite
tot kun belastet indtil 1/% af det tilladelige).

Med hilsen
A/S FRICHS

F1/1C.



Afskrift,

' A/S FRICHS Lvyhg3, den 2/7 1954,
Arhus

Beretning nr. 199%o
fra__0:A.C, Nielsen over animget Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbans,

okomoti 0 12

I anledning af, at banen har meddelt, at lokomotivet nu har
kgrt 1alt 129.000 km skal der foretages hovedrevision fra 5/7. En
montgr yns%cs til assistance fra torsdag morgen den 7/7.

Verkmester Ohlsen meddelte, at motor II ryster noget mere end
motor I, 1 denne anledning tog jeg til banen 30/6 for at se n=rme-
re pd dette., Ved kgrsel pi strazkningen med lokomotivet er det rig-
tigt, at motor II ryster mere end motor I, der er ikke tegn til
slidtage p& foringen 1 det flexible svinghjul, der er heller intet
at bemerke ved gummiklodserne i svinghjulet, derimod synes det som om,
at gummiskiverne- under generatorenden kan spzndes noget mere,

Men af hensyn til den specielle udfgrelse af centrumtappens foring
i svinghjulet med simmerring foresléds det, at generator II tages
fra for efterkontrol af slgr 1 tap og bgsning, dette eftersyn kan
foretages samtidig med, at motoren efterses.

Endvidere foretages opmiling af slgr imellem akselporten og
akselkasserne p2 begge bogier, Opmilingen afleveres pd kontoret.

(’ Banen gnsker gerne leveret 12 stk. toppakninger for ecylinder-
’5; hoveder (6185 CAa).

O.A,C. Nielsen

N




Afskrift.

A/S FRICHS
Arhus habyhgj, den 23/7 195k.
Beretning mnr. 1995
fra 0.A.C, Nielsen over anlmget Vemb Lemvig Thyborgn Jernbane.

Efter anmodning tog jeg til banen 22/7 for besigtigelse af Loko-
motiv nr. 12, der har giet 125.000 km. siden afleveringen til banen.
Lokomotivet var lgftet, begge boggier adskilte og alle 4 banemotorer
demonteret for eftersyn af ankre og magneter.

Begge motorer adskilte, estemplerne udtaget og generatoren pi
motor 2 taget fra for eftersyn af centertap og bgsning i flexibelt
svinghjul. Endvidere var foring i cylinder 3 og % motor 2 udtaget,
idet man ved demonteringen af stemplerne havde benxriket begyniende
revnedannelse foroven i foringen pd de to cylinderforinger.

Ved gennemgang af de forskellige dele var fglgende at bemzrke:

Vognkasse op bogler:

1) Alle fire sideruder pi begge fgrerpladser sléet itu, skyldes
dels diérlige fjedre i1 atyrelisterne og h=gteanordningen, nir vin-
duerne er lukkede, det oplyses af personalet, at vinduerne kan
hoppe op uncer k¢rslen, derved falder v1nduc¥ ned, og fglgen
heraf bliver det, at vlnduet revner. Banen gnsker tilsendt ngd-
vendige nye fjedre og stoppevinkler samt 3 stk. sideruder for
fgrerplads og 1 stk, frontrude.

2) Af alle fjederboltene var et par enkelte moget slidte, serligt
pai det sted hvor huset for gummiskiven har siddet. Det isvejste
at{r var ghet lgs og er faldet ned, herved er fjederbolten kommet
til at gnave p& huset., De udfgrte svejsninger var darlige,
banen rejfer godset of svejser piny samt reparerer de fi defekte
fjederbolte.

3) Alle bolte for fjederbalancerne var noget slidte. Banen frem-
stiller nye med vingefastggrelse.

L) Centrumstykkerne wvar noget slidte, men ikke revet, smgrekanalerne
i ’

friskes op. Banen gnsker gerne tilsendt t af nyt arrange-
ment for smugr af centrumstykkerne, for at f4 dette pimontere
nu.

5) De lgse metalsko pi alle akselkesserne var ghet lgse, de under-
sxnkede skruer, der holder disse, var knmkket. Der szttes nye
bolte 4 vingerne pA aksglkasserne,

6) Ved eftersynet af alle 4 banemotorer var der intet serligt at
bemaerke ud over, at kommutatorbaglejet pia nr. 3 var en rulle 4
rullelejot noget defekt, dette leje udskiftes. Barstakullene
var kun halvslidte og udskiftes ikke.

Afskr.t L, Dy V, IPA, 11 L, Bx og OC.




Dieselmotorerne:

1)

2)

3)

)

Alle stemplerne med forbindelsesstzngerne og krumtappander var
meget fine, ingen af ringene sad fast p2 stemplerne, man skrabe-
ringene var slidte en hel del. Alle ringene bliver fornyet.

P4 alle cylinderhovederne var indsugekanalerne meget tilstoppede
af koks, ligeson et par &f ventilsiyrene var slidt for meget,
disse udskiftes. Endvidere udskiftes 2 lgftestanger, der eor
knzkket i kugleskilen.

P4 motor 2 udtoges cylinderforing nr. 3 og 4, der havde antydning
af revner foroven pi foringen, Ved nzxrmere undersggelee viste

det 8ig, at der er revner, hvorfor jeg foreslog, at der szttes

nye torin;or i, de to gam{o tages med hjen for nzrmere undersggelse.
P4 de to foringer er der.ocsd de s=dvanlige teringer ved gverste
gunmiring i bz=ltestedet. Jeg har henstillet til varkmesteren, at
der pifyldes vandglas pi kglevandssystemet efter endt eftersyn for
at modvirke yderligere tering i cylinderforingerne. Dette lovede
verkmesteren at ggre. :

Det flexible svinghjul pi motor 2 underspgtes og eftermilies pa
tappen og 1 bgsningen, der konstateredes et slgr pi o,645 mm., Ved
et eftersyn d. 8/9 1953. var slgret kun 0,16 mm. Arsagen til det
forggede s11d skyldes, at simmerringen var blevet beskadiget anta-
gelig ved sammenbygningen den &8/% 1953, 84 det tilfgrte fedt er
slynget ud fra tap og bgsning. Gummikiodstrne i svinghjulet var
meget medtaget af fedtet. Banen gnsker, at vi foretager afdrej-
niggen af centertappsn o¢ tilpasser den den nye bgsning msd simmer-
ring.

Anghende elektriske anlzg har man intet st bemzrrke; relmer, venti-

latormotorer for banemotorer og kg#lere samt vandpumper var i fin stand.

Direktgr Fonge oy varkmester Ohlson udtalte deres fulde tilfredshed med

lokonotivet{ der ikke pA noget tidspunkt har svigtet 1 driften. Yder-
8

ligere n=vn

s det{ at det kun var samfiting, der var at ggre dbemmrkninger

over ved eftersyne

0.£,C, Rielsen.

ook,
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Efter crmodning gennon nrgvomster Celels Hicloen sonder vi
Dem vellzrt ot shsampm af ""tans fornizriftar for vedliigoholdiclse
af de cle’::tr she nmasitiner & shivel 275 hi som 750 hir privatbanoce
lokorotiver,

Sormtidlp an vi tii Deorcs orie'ataring a_.“ueme vinducsvickerne
meddele 3 ct en indpliende mﬁarsaeei..e af spergemilet her hap vist,
at den forctacne @ndrs ine af motrilkierne pi begre cnder ef vim.ues-
vﬂ.sim,teﬂplet er wilprt her hos oe Tordd mun under en deronctiroe
tion her pu Jabrilklien « ot provisorisk bygge -¢ "'erhd... blev {oro=
vist Zor &8 we}:tcr Liarboc, m.:s‘aewc‘"ch ansen, Gireitgr Iuhlman
Tmefl, « hovic Sundot dot gnoiclict ot *’cﬂl::r'-c vf..,roraz'm"a siledfiog,
at oynefeltet blev sigrre o tedre pliocoret § rorhold til Zgrereon Ny
oz dotte madigrte, ot vi : nduesvickerons vandes ing pitte =ndres. Deral
..pi:eﬂ ondrinron pi optrikker or andrincen af lulfti-anclerne,

Ltor cftale rod hervarende centrilvoricted LITycr 102 mu UG-
fert lm.mao noteildcr, mon mod sorme hplde eventuo it e e2 plade,
fer er norct oindre ond cummimnclarets Ciamoter.

Hhr corspoene or ulsluttot, shal wldlprllis boeshed med andreotl
tosnins bBiive $21st4llcot Dore

FUIL, = 1, lopi til L og II L.
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Som et Llev eftelt pi mpdet 1 Ngbonhevr den 2¢. september
slmullic dc onlrelte banen efterhinien som lckomotiverne lkom Ind ¢
reviciorn, fcretage anlring al truckeentrcts smgring olter et af
4 samrid meé Troderilpveribanen uderbe jiet Torslag.

I forbindelse med, ot De hor Deres Ciesallokometlv inde ¢4
eltersyr. efter 125,000 ¥ kersel senfer vi Dem vedlagt ferslag til
gndrine =S truckeentreis smering, tesninporme 3o0llell.WH0 £ of
Jeli=-1,.1% &, sor & korthed cir uwd pé, ot der oppc 1 maskinrummet
siledice sox visl pl teoningen anbrinces en standard-sngrelop (vazee
soering), der med et ro» settes £ forbindelse mod den gverste part
af centerlejet, Frz hulrmurmet I conterlefets pverste part bores
der Il ul Ll de 4 uleflinden Torelommende smpireriller, or for ot
centerlciet hole tiden kan forblive velsmurt, lorbinies ce cirluiore

5] (e . o Y < 2 s i B ® . . 5
vandrette r ller mel norle tvergliende riller, siledes som vist po
toonénren,

T4l Dercs orientering un vi oplyse, &t man pl Mrederilisverie
banen hor forotaret endrinren pé den m&dcz zt man hor anbragt onmproe
oppen cidon, ot dor oppe 1 mushinru-met fores ot »pr ned til den
uaderste part &f conterstykliet, hvor det sluttes til nctop der, hver

fedtonpringen 4 glohlitdiet or vilsluttets men detie nglvenlipper -
ol honeyn LIl borions drejnins -« et dor i

(rlastilclange), sem kan opiase beverseliphoden mellenm bogic o lok
motivizaese, o7 vE har derfor Jcerotrukimet den anden lpgsning.

Vied hilsen

WU v Aol 33
'\/U/;v-“.\ﬂi.'.

[ 4¢ )

Fl/1L, Kopi t41 L o II L.

neekyées en elenreclorbindelse



Afskrift. R ki TN

A/8 FRICHS Abyhgj, den 10.8.54.

Beretning nr. 262
gga O0.,A.C., Nielsen over anleget Vonb-Lonvi‘:zglpggen Jernbane;

0 hk lokomotiv Vemb-Lemvig- orgn Jernban 2

B

Efter aftale tog jeg 9.8. til banen for prgvekgrsel efter
endt revision af hele lokomotivet. Der foretoges en prgvetur
fra Lemvig-Vemb-Lemvig med ca. 300 tons pAhsngt. Begge motorer
kgrte med indtil lof overbelastning, der var intet unormalt at
bemzrke. Angéende t:thed for smgreolie bemerkedes der ingen,
derimod synes det, at rgdgodshanerne p& brendolieledningen ved
fortrykspumperne er af for dérlig kvalitet, idet det er meget
vanskeligt at f4 disse tztte, opnds det, gir der kun kort tid,
fgr de igen lgber med olie.

Efter anvisning af mig havde banen forsdgt'at pudse reflek-
torerne i frontlanterne, de to gverste, det var ikke lykkedes
at f4 disse-i orden, jeg bad om at rfd dem med hjem, s& vi kan

pregve, begge reflektorer lagt p& magasinet.
Banen gnsker leveret snarest:
o
2 stk. 24 mm glasrgr for brendselsolietank 20/26 ~ féoo, +

2 " vandstandsglas for kglevandsbeholder /6 %« 577 .
1l " frontrude med gummi til fgrerplads.

o./77.

49255 -
s

O.A.C. Nielsen

= - y : - D52, A

_ Afskr.i L, D, ¥, ITA, XIL, R.KN, 080, & A



Afakrdfie
A/8 FRICHS Aabyhg§, den 25/1o 195%,
Beretning nr, 141

fra 0O.A.C, Nielsen over anlzget V,.L,T.J, lemvig,

28/10 aflagt et kort besg hoshanonhvm- cg.:.altemdmk-
mester Ohlson, wverkmesteren mig minde i foraaret
havde roturnerct 1 stk, veatilfreser, der var ror blpd 1 skaret,
en ny bedes sendt gmeasende,

fmm%m h'i'n/a.wa 1';3, e s ar

OeAeCy Hielsen

4

. Afekret n.nuv-}xfx-nx..,n‘.o.e.
| W i
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Afskrift,

2 adl
- =

A/8 FRICHS 3
Aabyhg§, den 28/2 1955. '

Beretning nr. 424
fra 0,A,C, Nielsen over anlzget Vemb-Lemvig~Thyborgn Jernbane,

~LaleTods M 22, 770 hk, motor XX,

22/2 togvgeg t1l banen efter anmodning fra denne, i anledning
af, at man havde konstateret smgreolie i kglevandet, Efter vark-
mesterens oplysninger var han fgrst blevet bekendt med dette nogle
dage fgr, sg mente der pludselig mitte vare noget sarligt, der
foridrsagede overlgb af smgreolie til kglevandet.

Lokomotivet var lige kommet hjem fra Vemb, da jeg ankom til
Lemvig meskindepot, sammen med varkmesteren, undersggtes motoren
udvendig for eventuelle fejl i rgrledninger m.m., men intet unor-
malt kunne findes. ' -

Ved demontering af cylinderhoveder, cylinderforinger og top=
pakninier konstateredes kun det sedvanllge koksaflejringer péd

. stempeltop og 4 forbrandingskammer. Toppakningerne var fin-fine,
hazdeiiiggat til p& hele pakfladen og ingen forbranding af pak=
mater = AP

Cylinderforingerne og eylinderhovederne for eyl., 1, 3 og &%
havde et mgrkere udseende end de 3 andre, hvorfor man vlev enig om,
at trykprgve disse dele, idet man kunne benke sig, at der var en
revne et eller andet sted, hver forbrandingsluften kunne sive
igennem, Jeg tog derfor de 6 dele med hjem her til fabriken for
trykprgvning, denne trykprgve gav negativt resultat, hvorfor jeg
anmodede varﬁmester Ohlson om at sende de resterende dele herned
for nmrmere undersggelse. Ved trykprgvning af de tilsendte dele
fandtes intet unormalt at bemerke,

Da man kunne formode, at der fandtes utaztheder ved stagboltene
i stativ og ¢ erbleok, trykprgvedes smgreoliekanalen i stativet,
herved konstateredes rulantandig tzthed.

Ved koldtrykprgvningen af de enkelte dele har man ikke kunnet
finde nogen fejl, det er derfor ngdvendig at sartle motoren igen og
kgre den varm, hvorefter man md prgve uden vandcirculation at fi
konstateret, hvor der eventuelt findes en utmthed for smgreolien.

O.AsC. Nielsen,




A/6 FRICHS Asbyhgd, den 8/3 19555,

Beretning nr, %31
fra OsA.Ce Nielsen over anlmget Vemb-Lemvig«Thyborgn Jernbane,
Z5o bk lokonotdy Yalaleda K 12a
Verkmester Ohlson fra banon meddelte rrcdug den 4/3, at man
og

Klar t41 den 7/3,efter aftale banen
T SR e o T/ erser 4

Ved ankomsten wvar motorerne kgrt og man havde flet alle
sniutethoeder bragt 4 orden, under kgrsien pi modstande indstilledes
brepumperne efter indiecator,

ngiende reolien 1 kglevandet motor II undersggtes alle
6 onﬁn pa ﬁm 3«, at kplew: .‘r,‘gmon, aftoges, o§ kglo-
vandspumpon sattes istd, med ea, bomtnsﬁ pé motoren bemmre |
kedes der ingen oneparior eller luftblarer, man mi gl wd ”:1

der eor alle stoder 4 motoren for overlgd fre smgroolie t
'aml

Da der motoren ikke or fundet nogen utathoder, man pd
bancn or s pl, der ikke er sat olie pi kelevandssys t, er

der intot andet at ggre end kgre videre og si holde gjo med kpleo-
vandet, :

0.,A,Cq Hielson,




A/S FRICHS
Onsdag, den 25.1.56.

Beretning nr. 9201
over anlmget Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane.

P& ovennavnte bane talte jeg med dir. Ronge og verkm. Olsson.

De klagede over, at ruderne ikke kan holde i ML 12, hvor en
forrude og 3 sideruder er revnet igenj men er ellers s=zrdeles til-
freds med lokomotivet og gnsker, at der kan blive mulighed for at
f4 et til af samme slags.

Der har veret brmndt en kgremodstand over, fordl den var glet
lgsy men ellers har der aldrig veret noget.

A.E. Andersen.

Afekr.: L, II L, V,
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Afskr.t 0.Ce

A 56 Afekrift,

A/8 FRICHS
Jsthus Abyngj, den 25.4,1956.

Beretning nr. 6ol
fra 0.A,C, Nielsen over anlmget Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane,

250 Nk lokomoty V.L.ToJ. M 12,
Efter aftale tog 1{95 t4l1l banen i anledning af hovedeftersyn

pd lokomotivet, der ato har kgrt ialt 265,000 km og siden sidste
revision kgrt i!&-M (22.7,1954%) . E

Direktgr Rong og verkmester Chlsen udtalte deres fulde tilfreds~
hed med lokomotivet, der kun havde givet anledning til ganske fa
driftsforstyrrelser.

" Det oplystes, at man af og til har haft fastbrandte kontakter
pé relmerne, szr er ‘gmz_e_ig og Wﬁg gnfindtlige,

¢ udsninger af kon erne for at gé,
at disse hanger. _

der skal ret J g

Endvidere viser der sig ogsi nogle ulemper ved tidsrelmet, der
klz=ber af og til; ved undersggelse af dette under mit besgg 1 gir
var dette gaet fast igen.

En undersggelse af motorernes tilstand under gang viste intet
unormalt udover, at alle gumiklodserne i begge de flexible sving-
njul er blevet for blgde, motorerne rumler wnder start og stop, Med
hensyn til bgsning og tap 1 svinghjulene er disse helt i orden.

Angldende vognkasse og bogier bem=rkedes, at alle bakkerne pd
akselkasserne var slidte ca. 3 mm og skal fornyes, hvorimod aksel-
portenes slidflader ikke synes at vare nzvnevardigt slidte.

Verkmester Chlsen bemmrkede, at bremsetgjet har tilbgjelighed
til at rufle under bremsning ved lave hastigheder (under rangering).

Der spgrges, om man ikke har en te af en ta.nﬂxajle for
baref jedre pé boglerne, si det kan undgis, ved eventuelle fjeder-
brud, at fjederen slér op i smgreolietank eller kabelkanalkassen.

I anledning af hovedeftersynet, der skal pibegyndes den 7, maj,
gnsker man gerne montgr Preben Jensen til assistance ved eftersyn
af motorerne.

Fglgende reservedele bedes leveret, inden eftersynet plbegyndes:

l) 2 szt gummiklodser for flex, svinghjul.

2) 24 stk, slidsko for akselkasser.

3) 12 " toppakninger for eyl.hoveder, .

4) 12 " pakninger for udstgdsrgr.

5) 12 » et * indsugningsrer.

Der ggres opmmrksom pd, at vi mangler at levere ventillgfte-
stanger, der er sendt til reparation her pd fabrikken,

OsAsCs Nielsen




Vemb-Lenmvig=-Thyborgn Jernbane,

lenvig.

Afd. L.
Pb-1067. 7.3.36.

Ang.3 750 hk dlesellokomotiv - forstarkning af bogle,

Som det blev omtalt 1 sin tid ved det fmllesmgde, der blev
holdt i1 Kgbenhavn mellem banerne og os, havde der enkelte steder
vist sig en vis tendens til "rufling" under opbremsning. Vi var
dengang allerede i gang med at foretage nogle undersggelser pa

Hads-Ning Herreders Jernbane, og disse undersggelser er nu af-
sluttet og gir ud pd fglgende:

I fgrste linle fandt man frem tll, at selve hungerne mitte
forstaerkes, og denne #ndring blev straks gennemfgrt plk samtlige
de 750 hk lokomotiver. :

Senere har man fra Hads-Ning Herreders Jernbane gjort op-
marksor phi, at forholdet endnu ikke var helt tilfredsstillende,
og en fornyet underspgelse har efter vor opfattelse godtgjort,
at bogierne er lidt for elastiske (som vi allerede tidligere
havde gjort opmarksom pd).

I samrdd med o8 har Hads-Ning Herreders Jernbane udfgrt en
forstarkning af forreste hjgrneforbindelse pd begge bogier, og
da resultatet heraf har medfgrt en forbedring af "ruflingen", haer
vl ment det rigtigst at ggre Dem bekendt med den foretagne mndring.

Vi fremsender vedlagt toining 30lL-8.521, der viser forsterk-
ningerne i forreste hjgrner pa begge bogier, siledes som de er ud-
fgrt, og séfremt De ved Deres bane stadig stgder pl det omtalte
problem, vil vi anbefale Dem at foretage forstarkningen i1 over-
ensstemmelse med det her fremsendte forslag.

Med hilsen

A/8 FRICHS

Fl/LC. Kopi til L, V.N. og IX L.
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. forsyning af nye ringe overalt. N
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Afskrift.

A/ir§3ICHS kbyhg3, den 6.6.56. 4
us

Beretning nr. 616

fra 0.A.C. Nielsen over anlzget Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane.

D e T g S S el T paa————

750 hk lokomotiv nr. 12.

Efter aftale tog Jeg i dag til banen i anledning af hoved-
revision p& begge motorer, bogier med banemotorer m.,m. Lokomoti-
vet har kgrt ialt siden afleveringen til banen 272.000 km, siden
sidste eftersyn lob6.ooo km. Alle dele var demonteret, bogier ud-
taget og banemotorer adskilt; begge motorer adskilt i stempler,
cylinderhoved, ladeblzsere og udstgdsrgr nedtaget og tildels ren-
gjort, s& eftermdling kunne foretages.

Motorerne.

Ved et ngje eftersyn fandtes alt i bedste stand, og der er
intet smrligt at bem=rke, udover hvad normalt slid forarsager,
dog skal f@glgende bemezrkes:
1) 2 stk. forbindelsesstznger har lgse pander,
21 " cylinderhoved revnet mellem ventilerne, men ikke utet,
3) 1 " trykrgr for cyl. 6 revnet,
L) flere lgftestenger noget slidte i kugleskélen.

Vognkassen og bogierne.

1) Bogie nr. 1 revnet i forreste bjelke i underste flange,
lige i hjgrnet. Den gvrige del af bogien er undersggt, men der
fandtes kun de omtalte revner. Bogie nr. 2 fejlfri.

2) Banemotorerne demonteret for ankrene nr. 1, 2 og 3 var \
fine, hvorimod nr. 4 var noget mgrk i kommutatoren og synes at
vere urund.

Stator i alle ! banemotorer var tildels rene, kun meget fint
stgv i bunden.

3) Centrifugalkontakten defekt i akslen, remskiven har siddet
1lgs og gdelagt akseltap og nav i skiven. Ny aksel og remskive bgses.

Efter gnske fra banen tog Jjeg alle tolv forbindelsesstznger med
hjem for normalisering af stanghoved og undersggelse for revner i
godset mellem boltene (2 szt pander udskiftes):

Endvidere er alle .24 lgftestznger med hjem for reparation af
kugleskllene.

12 stk. stempler taget med hjem for uddrejning i riller og  ¥Q§fxf

4 stk, reflektorer fra frontlanternerne taget med hjem for

£



|

i

Fglgende reservedele leveres:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

9)
lo)
11)
12)
13)

1k4)

2 stk.
1 n
1 "
l "
: § "
12 szt
lo stk.
4} szt
24 stk.
komplet
n
1l stk.

lo n

metalbgsninger for vandpumpeakslerne,
cylinderhoved med styr uden tappe,
trykr¢gr for brandselspumpe cyl. VI,
forsglvet kontakt for kompressorrele,
opslag for verktgj i maskinrum,
gummiringe for cylinderforingerne @,
stilleskruer for vippearmene,
stempelringe for pakd&serne p& udstgdsrgr,
pakninger for sidelemmene pé& motor,
szt stempelringe til begge komﬁressorer,
"  gummislanger fof olie og vand til begge moﬁbrer,
14 mm studs med omlgbet, 1 stk. 5 mm studs med omlgber,

kglevandstermometre ( Sika )
reserveglasrgr for do.

gummiringe for indsugergr.

Oe.L.C. Nielsen
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opmdling af: cyl. foring, stempel, stempelpind og plejlsta

v 1. 0T

8 hemserkn.
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Referat af telefonsamtale med vazrkmester Olson fra Vemb-Lemvig-
Thyborgn Jernbane den 18.6.56 kl. 16,30,

Fl:

Fl:

Fl:

Fl:

Jeg var temmelig ked af det i1 lgrdags, hvor De ringede ned

og med berettigelse gjorde opmzrksom pd, at det havde taget
temmelig lang tid, og det har det faktisk ogsdj anledningen

er s3dan en hel masse bagateller, som alts? har fdet det til

at g& i st3, - si har man manglet noget vedske til at magnoflux-
undersgge dem 0.S.V., 0g leverandgren har svigtet, - Det er jeg
meget ked af, det er derfor, jeg ringer med det samme,

Ja, jeg blev =rligt talt noget ®rgerlig over det. NAir vi nu
har Deres mand heroppe, og vi ingen vegne kan komme,

Ja, men vi ggr det nu sidan 1 dag, at vi lader 0.A.C. kgre

i dag. Det bliver nok ved 7-8 tiden i aften. Han kgrer afsted
i hvert fald med 6 stznger, og s3 tager han ogsd 2 nye stempler
med. NA&r han ggr det, er det fordi vi har ikke og er ikke ind-
stillet p3 overhovedet at g8 hgjere op med overstgrrelse af
stempelringe end til 1 mm over, altsi 6%, og De skal jo helt op
pd 7 eller 74, De stempelringe har vi nu bestilt; men vi kan
ikke regne med at have dem herhjemme fgr miske pi onsdag. Nu
tager han de andre med derop, og sd mi De selv overveje, om De
vil sztte de nye stempler ind for at komme til at kgre, og s3
eventuelt kgbe dem, eller om De vil vente p3a, at disse stempel-
ringe kommer hjem, s&dan at vi kan f3 dem lavet.

Hvis vi ikke kan vente si lznge, s3 kan vi jo bare s=ztte de
nye stempler i.

Ja, s3 kan De bare sztte de nye i,

Foringerne er jo af normal stgrrelse.

Ja.

Jeg er ikke hjemme i aften, hvis 0,A.C. kommer., Men i morgen
tidlig er De vel ked af at undvere ham, Han kan jo godt vente
med at kgre hjemmefra til i morgen tidlig, hvis han er heroppe
ved lo-tiden; - s3 strenge er vi heller ikke,

N3, - det mener De er liges3d godt.

Ja, for nu er jeg ikke hjemme i1 aften. S& synes jeg, det er
kedeligt, at han skal komme herop, og han ikke trzffer nogen.

Ja, men det var bare for at komme op og aflevere det og si
kgre hjem igen,

Ja, det er udmerket., Men nu har vi arrangeret det sidan,

at vi godt kan klare os, til han kan vezre heroppe i1 morgen.

Det er da bedre, han kgrer imorgen i stedet for at ligge og kgre
om natten,

Ja, men si vil jeg foresld ham at vente med at kgre til i morgen.



Fl:

Fl:

Fil:

Fl:

Hl:

Fl:

Fl:

Ja, det synes jeg, vi skal, SA tager han alt det med, I har
ferdigt - ikkesandt?

: Ja, og resten md vi sd se at f3 afsted i1 morgen, - de nzste 6.

Hvis det nu ikke kan laves om, fordi han altsd skal tilbage og
kgre det nzste hold op igen, eller hvordan vi nu skal ordne
det o0

Hvornir kan resten vezre ferdigt.

Det bliver fgrst fzrdigt i lgbet af dagen 1 morgen,

Ja, men skulle han sa ikke vente, si han fik det hele med herop.
Nar I nu viser jer si flinke, at han kgrer herop med det, skal
vi si ikke vente, hvis I kan f3 det fzrdigt engang i 1lgbet af

i morgen formiddag.

Jeg tvivler pa, at det bliver ferdigt i morgen formiddag.

Men det er lige meget. NAr vi fir delene op til een maskine,
s4 har vi da ogsi rigeligt. S% har I jo tid til at sende det
andet som fragtgods.,

Ja, det er ogsd det, jeg mener.

Skal vi sa ikke sige, at han kgrer i morgen tidlig,

Vi lader ham kgre 1 morgen tidlig.

Jeg vil lige ggre opmarksom pd, at jeg har ikke blandet drifts-
bestyreren i det. S& De skal ikke undskylde det overfor ham,

Det er all right Olson. Og nir jeg ringer til Dem, er det fordi,

jeg ikke har andet end undskyldning. Det sker ikke mere.

Det var det, jeg sagde til 0.A.C. Nu har de haft et par menne-
sker heroppe et par gange og sagt, at De har ikke sa travlt, og
De ville wezre taknemmelige, hvis banen vil taznke pa os, nir der
er noget, - og sd bliver vi si darligt behandlet, nir det endelig
er, 9Sa jeg har veret rigtig gal i hovedet,

Det er fuldkommen all right, og det har &benbart virket.

Ja, men det er ude af verden. Vi snakker lkke mere om det.

Udmz=rket. Altsi, han kommer op med det i1 morgen formiddag ved
lo-tiden eller s3dan noget lignende,

Ja, tak for det.
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gk oY AR Atgkritt,
| A/8 FRICHS
Beretning nr, 635
fra 0.A.C. Nielsen over anlmsget Vemb-Lemvig~Thyborgn Jernbane.
Lokomotiy 750 HK nr, M 12,

Efter aftale tog Jeg i1gir 17/7 til banen for afprgvning af
begge motorer i lokomotivet.

Lokomotivet har siden 22/% haft hovedrevision., Paa en prﬁve-
tur fra Lemvig til Thyborgn & retur rettedes flere smife]l,
- ellers var motorer samt alle elektriske maskiner 1 fin fin orden,
pos og ingen varmlgbninger af lejer bem=rkedes.

Til revison gnsker banen gerne w
2 stk. porcelsmsholdere for banemotorsikringer,

0.A.C. Nielsen,

% M«mmq




Pacte o Ve 4 dicdy Macd nxu»»v%ﬁ\»i\.«\ D Qe m W &
Lerr248,/5 i m 3 N
NN R
: L2, NI R ¥
100 200 | Sov 00 | goo /00 AH 27D v D
» = = - A= 84— . >
e | G | o [P | a o P5o54” § #
M\Q«\&\Q\Q\&\\@\JR ,m 7
‘ NEN i
sl el 2l sl 7]l e 2] # S %
Nm\\v\%\\\\.\. 3 C
- . W “-
P Y| N mu
A51210 s,
i > — e % e T o pcalbpeng, N
* 642/ m.m&.ww\ # 662/ 1 osy 687 ss¢z) | %/ & “ \\\ JM. B
. SO0 (PEN Dy NSRS
i = ——— : Q N\ N
B : 2| g # IR
L | A | 7 | ~F a N
] 1 il Y ﬁm n./wuﬂ
£ — £ E v fan ey 1_. g \ g b
é»: 14 Izigigl NSRS
ey AN\(\&&@ e e L | il




Referat af mgde den 11.9.56 vedrgrende reparation af generatorer
p& Vemb-Lemvig banens diesellokomotiv - hovedgenerator II.

G G - G G G - . G D - D S S e Y G G - - - -

Tilstede: O0.A.C. Nielsen, P. Christensen, Harslgf og E.K. Nielsen.

Herefter fglger en rszkke ordrette udtalelser fra deltagerne
med navnet foran i forkortet form. For 0.A.C. Nielsen skrives
OACN, for P, Christensen skrives Chr., for Harslgf skrives Ha.
og for E.K. Nielsen skrives EKN,

Chr.,: Det er ngdvendigt at foretage en afdrejning af begge kommu-
tatorer - hovedgenerator og hjzlpegenerator, idet opspzndingen
efter min mening ikke har vsret korrekt.

Ha.: De er altsd ekscentriske begge to,og hvad med de fremstdende
lameller? .

Chr.: Det er merkverdige ting, der er fremkommet, det kan kun
skyldes, at kommutatoren p& hovedgeneratoren ikke er fast -
2 eller 3 lameller stek frem; '

EKN: Hvordan kontrollerede De det?
OACN: Ved at turne maskinen., Der var ikke noget at tage fejl af,
Ha: Hvor meget kaster den?®

OACN: 3-4 hundrededele ef en mmj men vi havde ikke ur pi., Det
kunne man se.

Ha: S&4 m& det vare mere end 3/loo.
OACN H Ne J e

EKN: 3/loo er jo ikke s& meget, nir Titan i sin instruktion
tillader 3/loo inden afdrejning; og selvom kommutatoren
kaster 4/loo kan den vel ikke vare kassabel af den grund.

OACN: Hvis lamellerne ikke var kommet frem, havde der ikke vmret
spor 1 vejen for at kunne kgre,.

Chre.: Nej, nir lamellerne er fremme et par steder eller tre,
sd lmgger man merke til det, s& kan det hgres, og si ser
man samtidig, at kullene vipper.

EKN: Det tyder pi, at det hele md henfgres til 1lgse lameller
og kan altsi ikke tillzgges opspzndingen.

OACN: Ja., Men nir det andet 83 lgber godt nok.

Chr.: Nej, det kan det heller ikke, Arsagen til det skete er
absolut, at lamellerne er glet lgse og kravler frem, Det
giver dlrlig lyd 1 gangen, og det har man bemerket, og s
ser man ngjere efter oirbolarkor, at der sidder lameller,
der stikker frem og slar p& kullene. Endvidere bemmrkes,
at der er en del ovalitet tilstede, og det kan hgres, og
sd underretter man Frichs,

L - EKN - Ha - OACN - Vg,



OACN:

OACN:

Chr.:
OACN:

OACN:
Chr.:

OACN:

For at klare det spgrgsmil, skal kommutatoren efterspzndes,
og s& skal den drejes af. Det er der ingen tvivl om. Det
kan ikke lade sig ggre at skille den ads Vi har en 7 hk
motor deroppe, som vi kan sztte foran p& motoren. Der kan
man sztte en akselende pi med en remskive p&, sd tager vi
forstgverne op, lukker ventillgfterne op, og s& kan man
trszkke motoren rundt direkte.

Det er jo s& en afslibning alligevel, De tanker pa.

Nej, det er en atdrejnini. 8% kan vi f& en forliztter sat
op, og denne skal have s& stort et stdl, at det kan nd ind,
og s& md man ligefrem dreje kommutatoren af pid stedet. Det
skal vere en ordentlig bred forsztter, s& den ikke vipper.

Har man nogensinde forsggt at lade hjzlpegeneratoren tr=kke.

Nej, det har man ikke prgvet., Det tror jeg ikke, man skal.
Det andet er i1kke noget ubehageligt, man spaznder bare mg-
trikken af pi enden af motoren og smtter en anden mptrik pé
med en stump akselende pé. : :

Hvad skal der s& foretages med de elektriske maskiner.

Man tager bare kostene ud p& det sted, man skal dreje af.
N&r man er fardig med at dreje af, s& skal men tage spindelen
ud af slzden, og s& stikker man ud ved selve stélet bagefter.

Der er ikke s& forferdelig megen plads.
Jo, der er s& megen plads, at det kan godt lade sig ggre.

N&r man g¢r det p4 den mide, at man tager hjzlpegenerator-
stellet wvzk,.

Kej, det kan man ikke tage vek. Vi kan ikke rykke hj=zlpe-
generatoren fra., Det er jo lavet pid s& fjollet en made,

og det er vl fgrst blevet klar over senere, Den bj=zlke,
der ligger forneden,skulle have vzret boltet pé, séledes

at den kunne have varet fjernet. Ellers skal vi ggre noget
helt andet. Det er at tage lokomotivet herned, tage gene-
ratoren ud; men vi kan jo lave meget for de l6o0 kr., det
koster at kgre lokormotivet frem og tilbage.

Jeg synes stadig, der er for 1idt plads. NA&r man tager
inspektionslemmen af og ser ned, sa har man kulbgrsterne,
der méske kan drejes vek, men hvad s& med skinnerne?

De kommer slet ikke i vejen.

Det er rigtigt som Nielsen siger. Man kan komme til, men
det kraver et langt stdl, og forsaztteren skal vzre uden for
generatoren.

Slibeapparatet kan ikke bruges. Vi kan slet ikke komme til
at mangvrere med det. Vi spm=nder fors=ztteren p2 lige klods
op af det udvendige, og s& kan vi f& stdlet ind.



EKN: Selvom man glr skrit ind med stdlet eller lige ind, s& kan
dets vandring ikke dzkke hele banen, Stdlet skal kunne
tage Lele banen 1 een opspaznding

Ha,: Man kan nok bryde af i to gange. Det vanskelige bliver ud-
stikningen. '

OACN: Jeg synes, at Christensen skal finde en bred forsztter, sd
skal vi have lavet en opstilling. Den kan laves efter teg-
ningen. S& kan vi tage ud til Odderbanen og se, om det er
s&dan, son vi har regnet med. V1 skal ikke tage derop, fgr
vi er sikre pd, at vi har grejerne i orden.

Ha: Ja, hvis s8 afdrejningen er ferdig, hvorledes med udstik-
ningen.

OACN: Der behgver vi ikke s& bredt et stél.
EKN: Vi skal ogsé have spzndt kommutatoren efter.

Chre: Det kan ggres med en kardannggle, men den skal udfgres med
forkrgbning.

Ha,: N&r vi kan flytte hj=zlpegeneratoren loo mm, s& kan vi komme
tile

EKN: Efterhénden synes det hele noget omstendeligt, og jeg er
nzrmest tilhznger af at tage generatoren op.

OACK: 82 skal vi have lokomotivet herned.

EKN: Har vi nogensinde lavet sfdan en afdrejning?
OACN: Jae

EKN: Ja, pd de store maskiner, hvor der er rigelig adgang, og si
har vi endda haft en af vore bedste drejere til at foretage
agbejdet. Jeg synes, det er risikabelt at lave det p& denne
made her.

OACK: Ja, men s& bestemmer De, hvad der skal laves. For skal
lokomotivet tages herned for at tage generatoren ud, mé
der ofres 16-1l8ooc kr. for at befordre lokomotivet frem og
tilbage, og s kommer endvidere arbejdet her med at tage
ankeret ud. Det koster alligevel ca. 3000 kr., og det andet
kan laves betydeligt billigere. Banen er jo klar til selv
at dreje kommutatoren af.

Chre: Ku har vi veret deroppe, og nu vil de insistere p&, at vi
foretager arbe jdet.

Herefter drgftedes arbejdets enkeltheder, udfgrelsen af verk-
tglet, samt pladsforholdene i lokomotivet, og man enedes ox at ud-
fgre en model, som kan prgves pd (0Odderbanens lokomotiv.



EKN: Hvem skal udfgre arbejdet, og hvornir?

OACN: Det skal vi selv. Banen vil ikke have med det at ggre;
men vi kan g igang, ndr det passer os bedst, og nir vi
har verktgjet i orden, Banen har dog givet tilsagn om
at stille en mand eller to til vor radighed.

Ha.: M4 jeg hgre en gang, hvorledes De tmnker at dreje diesel-
. motoren rundt?

0.4,Cs Nielsen giver herefter en mere detailleret oplysning
om, hvorledes han har tankt, at tilslutningen af elektromotoren
skal vare. I denne forbindelse oplyses, at elektromotoren er pé

7% hk ved 1200 omdrejninger pr. minut, og der regnes med at benytte
remskiver med omsztningsforhold 1:6 eller 1:7.

Ha: Jeg synes, at man efter den forklaring her godt kan fore-
tage afdrejningen, og at denne lader sig udfgre.

OACN: Ja, og 83 har vi jo mulighed for at prgve varktgjet pd
Odderbanen. : :

EKN: Jeg har talt med direktgr Nielsen 1 Odder, der oplyste, at
lokomotivet ankommer til Arhus kl. 19,50 og afghr fra Arhus
kl. 5,20 om morgenen.

OACN: Vi aftalte deroppe, at banen skulle kgre videre indtil vi
gav nzrmere meddelelse. ' Vi har frit slag nu, og vi kan
komme , nédr det passer os.

Ha.: Foretog De en midlertidig reparation?

Chr.: Ja, det gjorde Jjeg, og det hjalp, men det var ikke til-
strazkkeligt. Der kgres p& vort ansvar.

EKN: Hvordan s kullene ud? Var der slidt noget p2 dem?
Chr.: Der var ikke spor 1 vejen.
11.9.56.
E.K. Nielsen.
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__2 5010 02 Afskrift.

A/S FRICHS Asbyhgj, den 1.12.1962.

Beretning nr. 2424
fra O,A.C. Nielsen over anleget Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane, M12.

Efter anmodning tog Jjeg i gir den 30/11 til banen for at se
p& motorerne i D.loko nr. 12.

Lokomotivet har kgrt ialt 7lo.00a siden lokomotivet blev
leveret.

Siden sidste hovedeftersyn er der kgrt 17oc.0c00 km.

Siden sidste stempeleftersyn 98.oc00 km.

I marts 1960 er begge motorer forsynet med nye stempler,
grundet pl udslidte ringriller.

Cylinderforingerne er alle fra starten, p& en enkelt ner.
of o P34 vedlagte opmdlingsskemaer ses resultatet af kontrol med

krumtapindikator i1 alle slag. Motor 1029 har stgrst udslag pid
+ 11/looc mm. Motor 1028 har kun max. 6,5/loo mm, begge i slag VI.

Milingen med krumtapindikatoren giver ikke noget ngjagtigt i
billede af sglernes ovalitet eller lejernes tilstand; da der ikke |
er set metal 1 smgreoliefiltrene, kan det ikke wvare helt galt med ,
hovedlejer eller krumtaplejer. ;

Da bégge motorer har kgrt i ca. 9 &r uden at wman har set til f
hovedlejerne, m& det vare pi tide at f& begge krumtappe ud. |

Ved at hgre p2 mctorerne i tomgang tyder det pi, at der er
for megen slgr i hovedlejerne.

Ved samtale med direktgr Rong og verkmester Olsson vil man
gerne have lokomotivet herned for hovedeftersyn overalt, med hjul-
afdrejning o.s.v., bremsetap rep. m.m.

Banen sender en oversigt over det gnskede eftersyn og vil
gerne have dette udfgrt, si snart det kan lade sig ggre.

ol s 2 opmélingsskemaer. %72, e

0.A.C. Nielsen

oc ’ Y e
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VEMB-LEMVIG-THYBORZN JERNBANE

Journal Nr.: 156/62

Lemvig, den 13. December 1962

Under Henvisning til Samtale med Deres Hr. 0.A.C. Nielsen
ved Besgg her 1 Lemvig beder man Dem give os et Prisoverslag af
fglgende Reparation p& Diesellokomotiv ML 12:
Hjulafdrejning
Eftersyn af Rullelejerne, Akslerne undersgges for evt. Revner.
Bronzelejnerne paa alle Akselkasser fornyes. Akselkassefgringen
oprettes.
Bremsetgjet istandszttes.
Motorerne hovedrepareres. )
Krumtappe afrettes, Tilpasning af Hoved- og Plejlstangsle jer.
Cylinderforinger delvis fornyes.
Alle Ventilstyr og et Faatal Ventiler fornyes.
Styrehjul og Lejer for Styrehjul efterses.
Smgreoliepumper efterses.
Hele Reguleringen efterses.
Brzndstofpumper og Dyser repareres.
Ladeblzserne repareres.
Samlingen for Cylinderblok II er utzt for Smgreolie og skal ompakkes.
Hovedgenerator, Hjzlpedynamo og Banemotorer renses, efterses og lakeres.
Tappen for Bzring af Ankeret 1 Hovedgeneratorerne omlzgges. Hzrdet
Slidring, som tilpasses Bronzebgsningen 1 Svinghjulet.
Bzrelejerne i Banemotorerne efterses.
Tagkglerne renses.

Man beder Dem oplyse hvornaar Arbejdet kan paabegyndes og hvilken
Tid De paaregner til det.

Erbgdigst

A/S Frichs,
Aarhus.

AfSkrog O.C. - EoK.No - V - IXO




Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane,
Lemvig.

“do Lo ‘6.1.63.
Vp.

ra n - ko v

Vi kommer tilbage til Deres skrivelse af 13. december f.A.,
hvori De beder os fremkomme med et prisoverslag for reparation
af Deres diesellokomotiv ML nr. 12, og kan oplyse, at vi p& basis
af det reparationsomfang, som De har skitseret i orespg:gslon,
skgnner, at reparationen vil kunne udfgres for et belgb

£8. 100,000, Kr,
Bedgmmelsen er sket pi fglgende mide:

Demontering og montering kan fastlegges med nogenlunde
sikkerhed, hvorimed reparation respektive fornyelse er afhengicg
af den stand, hvori de enkelte dele befinder sig, og er derfor
et rent skgn, som kan vere bide for hgjt og for iavt. »

Bom tidligere meddelt Dem dmkker vore lgbende forsikringer
ikke for et fremmed lokomotiv her pi fabrikkeny men vi skal gerne,
dersom det gnskes, indhente tilbud herpd og meddele Dex forsik-
ringspremiens stgrrelse.

Af prgvemester 0.A.C. Nielsens rapport fremgir det, at op-
milingen af krumtapakslerne ved hj=zlp af krumtapindikator viser,
at den ene motor nr. 1029 har overskredet det for denne motortype
tilladelige krumtapudslag, og det mi derfor tilrddes, at krumtap-
akslen lmgges om snarest ‘olo:ligt.

Med hensyn til arbejdet her hoe og vil vi vere i1 stand til
at pibegynde dette i begyndelsen af februar d.&. og mid regne med,
at der medgldr ca. 8 uger hertil, for sd vidt der ikke forekommer
arbejder, som vi ikke har knnno{ tage 1 betragtning.

Vi hgrer gerne fra Dem herom.

Med venlig hilsen
A/8 PRICHSES

ri/ic, Kopi til L, 0.C.



T TR S e L B

7. Z/ S 6f __Afskrift, Abyhsj, den 21/5-196&.'.%‘?
Beretning nr. 1861
fra 0.A.C. Nielsen over anl=get Vemb, Lemvig Jernbane.

0.C

Efter rekvisition fra banen tog jJeg til Lemvig 15/5-1964 for
at se pisden ene motor 6185 CA nr. 1028 i 750 hk. lokomotiv, leve-
ret 1 1952.

Verkmester Ohlson beklager sig over, at motoren ryster s&, op-
holdet 1 det nzrmeste fgrerrum er umulig under kgrslen.

Det oplyses, at der havde vmret eftersyn af stempler m.m. ca.
3 uger fgr, pd begge motorer og pd motor 1028 havde man flet ny
bgsning og nye gummiklodser i1 det flexible svinghjul.

Samtidig med udskiftningen af bgsning og gummiklodser har man
foretaget en afbalancering af ventilatoren alene.

Ved start af motoren kunne man tydelig konstatere, at bgsningen
i svinghjulet atter er udslidt, idet bagenden af motoren ryster me-

get 1 tomgang, men der er ingen slag ved stop af motoren, som er tegn
pé& udslidte gummiklodser

pfter samtale med {irektgr Rong og vazrkmester Ohlson vil man la-
de centralvarkstedet 1 Arhus foretage eftersynet, idet Cvk. har fore-
taget opretning m.v. under eftersynet.

C.A.C. Nielsen
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ORDRESEDDEL. Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane Ordrenummer

"""" 7620 Lemvig. 55050

Ordre af: Dato: Betaling:
J.nr. 38.02/38 ©02.03.1977 Vvort ti%bud af 25.2.77/regning

Kopi til; IIIr-IX-Ve-Vv-V-Vp-Vj-Vf-Vmk-Vmm-Vz-VgvA-L.

1)

2)

3)

GR.1.

IGR. 2.

GR. 3.

GR . L.

ER.S.
R.6.

2.2, Delvis fornyelse af karmtrz ved sidevinduerne.

1.1. Demontering af tag, udst¢dning, kglere samt 2 stk., skot mel-
lem dieselmotorerne og generatorerne,

1.2, Indbygning af 1 stk. frontlanterne i hver ende af lokomotive
1.3. Forsglvning af paraboler i eksisterende lanterner,
1.4, Maling udvendig af overbygning og tag.

2.1, Pédlegning af nyt linoléum i begge fgrerum,

2.3. Udskiftning af 1 stk. frontrude.

Dieselmotorer,

2 stk, Dieselmotorer type 6185CAT demonteres, renses, opméles og
hovedrepareres efter fglgende specifikation:pr, motor,

1. Krumtapaksel opméles og magnetofluxprgves, Afslibes efter
behov p& hovedlejesgler og krumtapsglere.

7 szt(14/2) Hovedlejepander (blybronze) monteres i maskin-
stativet, flugtboret efter opmdling af krumtapaksel, pé&nder-
ne sendes til forblyening.

32 stk., Gummiklodser i flexibelt svinghjul udskiftes med nye
2. Cylinderblokken trykprgves, cylinderforinger demonteres,
opméles, evnt, fornyes. Foringerne monteres igen med nye
silicone gummiringe og cylinderblokken trykpregves.
Forbindelsesstzngerne (6stk,) magnetofluxprgves.

6 szt (12/2) krumtappander monteres i stzngerne, finbores
efter opmédlingen af krumtapakselen, panderne sendes til for-
blyening, alle stempel og skraberinge fornyes.

6 Trumkbgsninger opméles.

Cylinderhoveder renses, trykprgves, ventilerne slibes,
Brendselsventiler efterses og Jjusteres,

szt Vippearme efterses - repareres.

Letteapparat for udstgdsventiler efterses,

= = 0NN

Tandhjulsbro efterses, alle rulle- pg kuglelejer fornyes,

{ o i

v

1 Brandstofblokpumpe efterses og justeres, rullelejer for=-
nyes,

1 Forlagsaksel og hus med fortrykspumpe efterses, ekcentrik §

for fortrykspumpe kontrolleres fortSisesceecs

J 8K 2638

(01) 14 08 87



GR.7.

GR. 8,

GR.13.
GR, 1k,

7

12 Ventillgftestenger, ventillgftere med ruller efterses,

~Sm¢reoliepumpe, filter og re¢r efterses,

1 Regulator og sikkerhedsregulator demonteres, renses og
efterses,.

Ekcentrik for fortrykspumpe kontrolleres.

1 Knastaksel med lejer, efterses og opmiles.

Brzndolie- og kglevandsledninger efterses og repareres.
Alle gummislanger og pakninger fornyes,

Motoren males,

generatorl

Demontering af hoved- og hjzlpegeneratorer, rensning af ge-
neratorer, afdrejning og udstikning af kommutatorer.

Udskiftning af kul i motorer (leveres af FR I C'H S,)

Maskinrum og-‘eneratorrum.

Renggring og afvaskning,

gggier.

6.1, Demontering af banemotorer, gearkesse'og hjulset for
hjulafdrejning.

6.2, Udskiftning af ku]l i motorer, (kul leveres af kunden).
6.3. Hjulafdrejning af alle drivaksler,
6.4, Kontrol og eventuel hjulafdrejning af lgbeaksler,

Monterigg;

Montering af dieselmotorer, generatorer, kgkere, udstgdning
og t.‘o :
Afprgvoing,

Afpregvning og justering af dieselmotorer og generatorer pé
faste modstande,

ngblemer_!gggggende ggggggtionon rettes til afd, A - IID,

Afd. A. 35 3:77 Bent Friis

JBK 2838 (01)140887
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Lystryk som fglger med ordreseddel til Vmm, Brggger,

6185CA-1.08h
6185CA-1.1lo0g
6185CA-1,3k4Db
6185CA-1, 20f

6185CA=-2,02Db
6185CA-23,olc
6185CA=-2.20 o0
6185CA-2,67 ~
6185CA-2,68a
6185CA-3.05¢c
6165CA-3.12k

1CA-135a

8165CD=-L4, okt
6185CA-4,134d
€185CA=-4, 23t

6185CA-5,02f
6185CA-5,okc
6175CA-5.07b
6155CA-5.08b
6175CA=-5,10d
61856A-5,31a
€1E5CA-5.368
61E5CA-5.4ob
6185CA-5.44Db

€185CA-6, 564
62E5CA=-6,65¢c
6185CA-6.75
61E5C1=€, 81n
€185CA-6.89b
6185CA-6, 04T

6185CA-7.85
6185CA-7. Q0c
6185CA-7.91
€185CA-7.93
6X-0423b

€175CA-7.1%e
5C-4.15h

61E5CA=-8, okg
6185CA-8, 06b
6185CA-8,79a
6185CA-13,08f
6165CA=-14,16a

P-L87  ¥-lec
6185CA-1k4. 98

6185CA-20,58

1-II1

(e)

venose

Bundkar

Krumtapaksel
Hovedlejer

Saml.tegn. kontravaegte

Cylinderforing

Endeskarm v, kobling
Cylinderblok

Pakning for endeskarm
Pakning for stativdzksler
Forbindelsesstang
Krumtappander

Cylinderhoved

Ventilkegler f.inds- og udstgdsventiler
Vippearme

Letteapparatet

Gearkasse saml.tegn.

Endeska®rm v/gearkasse
Knaskakseldrev

Mellemhjul

Tandkrans for do.-

Knastakselfjul

Bro for mellemhjul

Bro f. tandhjul til brzndoliepumper
Aksel f. mellemhjul

Pakning for gearkassedaksel

Forlagsaksel for brzndoliepumper
Skrabering til forlagsaksel

Details for hus til forlagsaksel
Saml.tegn. af brezndoliepumpe forlagsaksel
Ekscentrik for tilbringerpumpe

CAV Brzndselspumpe BPE 6Z 130N 2009 6227

Underdel for sikkerhedsregulator
Svingvegte og medbringere for do.
Udlgserpal med trzk til sikkerhedregulator
Overdel til sikkerhedregulator.

Fjedre for sikkerhedregulator
Fjederkobling for regulator

Saml.tegn. af hastighedsregulator

Knastaksel

Sammenstilling af knaster (Diagram)
Ventillegfter med rulle

Saml.tegn. af smgreoliepumpe

Brendolieledning

.. Xglevandspumper

Pakning for udstegdsrgr
Monterings kontrolmdl.

3.3.77 Bent Friis
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