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A.

Politi-Anordning

for

dernbaner under Privatdrift.

Vi Christian den Niende, af Guds Naade
Konge til Danmark, de Venders og Goters, Hertug til Slesvig,
Holsten, Stormarn, Ditmarsken, Lauenborg og Oldenborg,

Gore vitterligt: 1 Henhold til § 22 i den under llte Maj
1897 emanerede Politiloy for de under Statsdrift veerende
Jernbaner med tilhorende Seruter, hvorefter Lovens Bestem-
melser med de fornedne Lempelser ved kongelig Anordning
helt eller delvis kunne geres gwldende for de under Privat-
drift veerende Jernbaner, ville Vi herved allernaadigst have
fastsat efterfolgende Politi-Anordning for Jernbaner under
Privatdritt :
I.
Om Adgangen til Jernbanens Terran.
2l

Det er forbudt alle og enhver — undtagen dem, der
hore til Jernbanens Personale, eller som i Embeds eller Be-
stillings Medfor dertil ere berettigede, eller som dertil have
Jernbanebestyrelsens Tilladelse — at betraede eller fwerdes
paa Banen med tilherende Skraaninger, Daemninger, Grofter,
Broer og andre Anlwg uden for de over Banen forende Over-
korsler og Overgange, saavel som at fwerdes paa Stationerne
uden for de for Publikum i Almindelighed eller betingelses-
vis aabnede Lokaliteter eller inden for disse sidste, naar ikke
de for Adgangen stillede Betingelser ere opfyldte.
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Vogne, der skulle afhente eller afsectte Personer eller
Gods paa Stationer, maa kun holde paa de dertil bestemte
Steder foran Stationerne eller ved Leassesporene.

Uden serlig Tilladelse af Jernbanebestyrelsen er det ikke
tilladt nogen at tage Ophold i Erhvervsejemed paa Jern-
banens Territorium. ,

4D,

Ingen maa egenmegtig aabne Luknings- eller Afspeer-
ringsindretninger for offentlige Overkersler og Overgange
eller overskride dem, naar de ere lukkede.

Offentlige Overkersler og Overgange, der ikke ere for-
synede med Lukningsindretninger eller kun med Drejekors
eller lignende, maa ikke benyttes, naar Tog kan ses eller
"heres at ngerme sig.

Private Overkersler og Overgange maa ikke benyttes,
naar Tog kan ses eller hores at nwerme sig.

Led for private Overkersler og Overgange forsynes af
Jernbanebestyrelsen med et Lukkeapparat, der fastholder
Ledet, naar det lukkes, og med en Laas, til hvilken en
Nogle leveres hver berettiget Bruger een Gang. Enhver
Bruger skal lukke Ledet, hver Gang det er benyttet, med-
mindre forefaldende Markarbejder kreeve en vedvarende og
uafbrudt Brug af Overkerselen, i hvilket Fald Ledet ved
Brugerens Foranstaltning under Afbenyttelsen skal under-
gives paalideligt og stadigt Tilsyn og lukkes, naar det paa-
geeldende Markarbejde afbrydes eller opherer.

Enhver berettiget Bruger er med Hensyn til Overkor-
selens eller Overgangens lovmeessige Benyttelse lige over for
det offentlige ansvarlig for de Forseelser i saa Henseende,
som hans Folk under Udferelsen af det dem overdragne
Arbejde gore sig skyldige i.

Det er forbudt uvedkommende at benytte private Over-
korsler og Overgange.

§ 4.

Ingen maa lade Kreaturer eller Koretojer fwmrdes paa
Banen uden for Overkerslerne eller Overgangene eller holde
stille med dem paa disse.

Kreaturdrifter skulle fores med serlig Forsigtighed over
Banen. Det samme galder om Plove, Harver, Trastammer
og andre tunge Genstande.

Sporvogne ere med Hensyn til Passage over Jernbanens
Spor underkastede de Forskrifter, der derom gives af Mini-
steriet for offentlige Arbejder.

II.

Om Udgravninger i Nerheden af lernbanen og om Telegraf-
eller Telefonledningers Anbringelse over eller under
Banen.

J S 5.

Ingen maa uden Jernbanebestyrelsens Samtykke fore-
tage Udgravninger i en saadan Neerhed al Jernbanens Grund
eller Havnespor, at der derved kan opstaa Fare for Driften.

Det er forbudt uden Jernbanebestyrelsens Samtykke at
fore Telegraf- eller Telefonledninger og deslige over eller
under Banen.

I11.
Om Jernbanespor i offentlig Gade eller Vej.

SRR

Til Sikring af Driftén rnbanespor (Havnespor, For-
hindelsesspor og deslige Spor) paa offentlig Vej og Gade
bestemmes folgende:

a. Rummet over og paa begge Sider af Sporet skal hol-
des frit for faste og lese Genstande indtil de Granser,
som Ministeren bestemmer.

h. Det skal saa vidt muligt undgaas at kere med almin-
delige Vogne og drive Kreaturer paa langs al Sporet
saavel som at lade saadanne holde stille i Sporet eller i
dettes umiddelbare Neerhed. Naar Togs Ankomst sig-
naliseres, skulle alle Fodgengere, Ryttere, almindelige
Koretojer og Kreaturdrifter vige Sporet og holde sig i
mindst 4 Fods Afstand fra neermeste Skinne,



c. Al Korsel og Kreaturdrift paa tveers af Sporet er for-
budt, saa snart et Togs Ankomst signaliseres. Medens
et Tog passerer tveers over en Vej eller en Gade, skulle
alle Koretojer saa vidt muligt holde sig i mindst 20
Fods Afstand {fra nermeste Skinne.

IV.
Om Flytning af Jernbanevogne.

§ 1.

Paa Stationerne foreta®®®*“Jernbanevognes Flytning af
Jernbanens Funktioneerer; private Folk maa kun med Sta-
‘tionspersonalets Tilladelse og under dettes Kontrol foretage
saadan Flytning.

Paa Havnesporene skal Jernbanevognes Flytning lige-
ledes foretages af Jernbanens Funktionserer. Dog skulle For-
sendere eller Modtagere, for hvem Jernbanevogne ere stillede
til Raadighed, eller deres Folk vwre berettigede til, naar
ingen Jernbanefunktionserer er eller hurtig kan komme til
Stede, paa Havnebanernes Leessespor at foretage saadanne
mindre Beveegelser af disse Vogne, som Losning og Ladning
uomgeaengelig krever, under lagttagelse af de Forsigtigheds-
regler, som Ministeriet maatte foreskrive.

V.
Om de rejsendes Forhold under Kgrselen.
§ 8.

Saa lenge et Tog er i Bevaegelse, er det forbudt at stige
ind 1 eller ud af Toget eller hjelpe andre dertil saavel som
egenmeegtig at aabne Vognderene.

Al Ind- og Udstigning skal ske paa den dertil bestemte
Side at Toget.

839,
- Det er de rejsende forbudt fra Toget at udkaste Gen-
stande, hvorved Personer eller Ejendom kunne beskadiges.

9

§ 10.

Ingen rejsende maa under Kerselen ved Anvendelse af
Nodsignal eller Nodbremse soge at standse Toget eller at
hidkalde Hjewelp, medmindre det er nedvendigt for at af-
veerge Forbrydelse eller Ulykke.

VI

Om Forskrifter til Opretholdelse af Orden og
Sikkerhed.

S 11,

Enhver, der opholder sig paa eller soger Adgang til
Jernbanens Territorium eller benytter dens Materiel, er plig-
tig uveegerlig at rette sig efter de almindelige Forskrifter,
der af Jernbanestyrelsen inden for dens Myndighedsomraade
gives til Opretholdelse af Driftens Orden og Sikkerhed, og
som ere beherig kundgjorte paa Jernbanens Territorium,
Stationer eller i Togene; ligeledes er enhver pligtig at rette
sig efter de swrlige Forskrifter, der meddeles ham af Jern-
banens ved Uniform eller andet Tegn kendelige Personale i
Embeds Medfer.

VIIL
Straffehestemmelser m. m.
§ 12.

Den Bruger af private Overkersler og Overgange, som
forsommer at lukke det derfor anbragte Led, straffes med
en Bede af 2 Kr.; enhver, der ievrigt ger sig skyldig i
Overtreedelse af de i de foregaaende Paragraffer omhandlede
Forbud eller Forskrifter, straffes med Beder fra 1 til 100 K.
Sagen behandles som offentlig Politisag.  Beden tilfalder
Statskassen.

Med Hensyn til visse mindre af ‘de i det foregaaende
omhandlede Forseelser skulle de af Ministeriet i Henhold
til Lov af 11. Maj 1897 § 12 for Statsbanerne fastsatte Be-
der®) veere geeldende for de private Jernbaner med den Virk-

*) Se Side 15.
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ning, at Sagens videre Forfolgning bortfalder, naar den skyl-
dige paa vedkommende Jernbanefunktionaers Forlangende be-
taler den for den paagwmldende Forseelse fastsatte Bode; for
Betalingen skal der samtidig gives ham skriftlig Tilstaaelse.

§ 13.

Jernbanens ved Uniform eller andet Tegn kendelige
Funktionzerer ere berettigede til paa eller umiddelbart ved
Jernbanens Territorium at anholde den, der gor sig skyldig
i en Forbrydelse mod Driftens Sikkerhed; den anholdte
bliver ufortevet at aflevere til Politiet.

Den, der gor sig skyldig i en efter § 12 strafbar For-
seelse og ikke straks afger Sagen efter Paragraffens 2. Stykke,
kan ligeledes anholdes, saafremt han ikke paa tilfredsstil-
lende Maade stiller Sikkerhed for Bedeansvaret eller i alt
Fald godtger, hvem han er, og at han har fast Bopel her
i Landet.

§ 14,

Den, som forseetlig adelegger eller beskadiger Jernbanens
Ejendele eller det under Jernbanens Varetaegt verende Gods
og Materiel, ifalder, for saa vidt han ikke vil veere at anse
med hojere Straf efter den almindelige, borgerlige Straffelov,
3oder efter nerverende Anordnings § 12.

§ 15.

Den, som odelegger eller beskadiger Jernbanens Ijen-
dele eller det under Jernbanens Varetegt veerende Gods og
Materiel, er pligtig straks at yde Erstatning herfor.

For mindre Beskadigelser af det faste og rullende Ma-
teriel saavel som af Inventargenstande, Ruder og deslige
kunne de Normalpriser, som af Ministeriet maatte veere fast-
satte i Henhold til Lov af 11. Maj 1897 § 15, anvendes
med bindende Virkning ved Erstatningens Bestemmelse, dog
ikke ud over et Beleb af 50 Kr. for hver Beskadigelse. For
saadanne Erstatningsbelob kan Udpantning finde Sted, saa-
fremt vedkommende har anerkendt sin Forpligtelse til at
erstatte_det paagweldende Belob.

11

§ 16.
Enhver, der overtreeder de i neerveerende Anordnings
§ 11 omhandlede Forbud og Forskrifter af Jernbanebesty-
relsen, kan af Tjenestepersonalet udvises, om fornedent med
Magt udseettes, af Jernbanens Tog saavel som af Jernbanens

Territorium.

VIIIL

Om Politiets og Jernhanepersonalets Pligt til gensidig at
stotte hinanden.

ST
Politiet er pligtigt paa Forlangende at understotte Jern-
banens Personale i Haandhwmvelse af de for Banen givne
Ordens- og Sikkerhedshestemmelser. Ligeledes er Jernbane-
personalet pligtigt at stotte Politict i dettes Tjeneste paa
Jernbanens Territorium, for saa vidt den Jernbanepersonalet
paahvilende Tjeneste, seerlig Sikkerhedstjenesten, tillader det.

IX.
Om Jernbanepersonalets Forhold over for Publikum.

§ 18.

Jernbanens Personale skal stedse i Tjenesten uden Per-
sons Forskel vise Besindighed, Heflighed og al den Imede-
kommen, som kan forenes med Opfyldelsen af Tjenestens
Fordringer.

Paa Forlangende af rejsende skal enhver tjenestegorende
Jernbanefunktionger veere pligtig at opgive sit Navn, sin Stil-
ling og sit Tjenestenummer, om der er tildelt ham et saadant.

S 19.

Klager over Personalet, Befordringen eller andre Jern-
banen vedrerende Forhold kunne: fremseettes mundtlig eller
skriftlio for Personalets foresatte eller Jernbanestyrelsen, saa
og af rejsende indferes i de af Styrelsen autoriserede
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Ankeprotokoller, hvoraf et Eksemplar skal veere til Raadig-
hed paa hver Station.

Alle Klager skulle hurtigst muligt underseges og be-
svares, naar Klageren har opgivet sit Navn og sin Bopel.

X.
Om glemte eller tahte Genstande.

§ 20.

Glemte eller tabte Genstande, der findes i Jernbanens
Befordringsmidler eller i dens Lokaler, der ere bestemte til
Atbenyttelse for rejsende, skulle tilbagegives Ejeren, naar
han kendes eller kan opsperges; 1 modsat Fald skal Jern-
banen opbevare dem i 12 Maaneder og derefter fremlyse
dem i Berlingske Tidende (efter 1. April 1904 i den i Hen-
hold til Lov af 23. Januar 1903 udkommende Statstidende).

Indleses Sagerne ikke inden 1 Maaned efter Fremlys-
ningen, kunne de swlges ved offentlic Auktion, der atholdes
af Jernbanen med eller uden Auktionsdirektorens Mellem-
komst. Overskuddet af Auktionen med Fradrag af mulig
paalebende Fragt og Oplagspenge tilfalder den for Jern-
banens Personale oprettede Sygekasse eller, saafremt en saa-
dan ikke findes, en anden Jernbanen vedrerende Kasse efter
nermere Bestemmelse af Ministeriet for offentlige Arbejder.

Ere Sagerne let fordwmrvelige, kunne de straks seelges
paa bedst mulige Maade. Med Overskuddet forholdes som
foran angivet; dog kan det tilbagefordres af rette vedkom-
mende i Lobet af 3 Maaneder efter Salget.

Rede Penge skulle dog straks afleveres til Politiet til-
lige med de glemte Genstande, sammen med hvilke de
maatte veere fundne; paa samme Maade forholdes med let
anteendelige og eksplosive Sager o. desl.

§ 21.
Denne Anordning treeder 1 Kraft den 1. Januar 1904.
Fra samme Tidspunkt treede de endnu geeldende Be-
stemmelser 1 Forordningen af 5, Maj 1847 ud af Kraft

for saa vidt de under Privatdrift vewerende Jernbaner
angaar.

Et Uddrag af denne Anordnings Bestemmelser vil viere
at opslaa paa ot ipjnefaldende Sted saavel paa alle Bane-
gaarde og Holdepladser som i Jernbanekupeerne.

Hvorefter alle vedkommende sig allerunderdanigst have
at rette.

Givet paa Fredenshorg, den 17. November 1903.

Under Vor Kongelige Haand og Segl.

Christian R.

(L. 8)



Bekendtgorelse

om

Fastszttelse af Bgderne for mindre Overtradelser af Politi-
Anordning for private Jernbaner af 17. November 1903.

Ved Politianordning af 17. November 1903 § 12 ere de
for Statsbanerne geeldende Beder for mindre Overtreedelser
ogsaa gjort geldende for Privatbaner, nemlig:

g1

En Bede af 20 Kr. fastsettes for den rejsende, som
under Korselen ved Anvendelse af Nedsignal eller Nodbremse
soger at standse Toget eller at hidkalde Hjelp uden at det
er nedvendigt for at afverge Forbrydelse eller Ulykke.
Samme Bode fastsattes for den, som ievrigt 1 Strid med
de i Vognene opslaaede Forskrifter bevaeger Togline eller
Nodbremsetraek eller bryder Plomben for sidstnaevnte.

§ 12
En Bede af 15 Kr. fastsettes for den, som

a. egenmegtig aabner Luknings- eller Afspewerringsindret-
ninger for offentlige Overkorsler eller Overgange eller
overskrider dem, naar de ere lukkede,

b. naar Tog kan ses eller hores at nerme sig, korer, rider,
driver Kreaturer eller transporterer Plove, Harver, Tree-
stammer eller andre tunge Genstande ad offentlige
Overkorsler eller Overgange, der ikke ere forsynede med
Lukningsindretninger eller kun med Drejekors eller lig-
nende, eller ad private Overkersler eller Overgange,

¢. kerer, rider, driver Kreaturer eller transporterer de under
b. nevnte tunge Genstande paa Banen med tilhorende
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Skraaninger, Deemninger, Grofter, Broer eller andre
Anleg uden for de over Banen forende Overkersler og
Overgange,

d. holder stille paa Overkersler eller Overgange med Krea-
turer, Koretojer eller de oftnevnte tunge Genstande.

En Bede af 5 Kr. fastsettes for den, som

a. hvor Billetkontrollen er henlagt til Stationerne, begiver
sig til eller fra Tog, Perroner eller Ventesale ad andre
Veje end dem, som dertil ere bestemte,

b. flytter Jernbanevogne paa Stationer uden Stationsperso-
nalets Tilladelse eller paa Havnespor med Tilsideseettelse
af de i Anordningen fastsatte Begrensninger eller af de
at Indenrigsministeriet foreskrevne Forsigtighedsregler.

§ 4.

En Beode af 2 Kr. fastsaettes for den, som

a. uberettiget gaar paa Banen med tilherende Skraaninger,
Deemninger, Grofter, Broer eller andre Anleg uden for
de over Banen ferende Overkersler og Overgange,

b. ferdes paa Stationer uden for de for Publikum i Al-
mindelighed eller betingelsesvis aabnede Lokaliteter eller
inden for disse sidste, naar ikke de for Adgangen stil-
lede Betingelser ere opfyldte, alt for saa vidt Forholdet
ikke falder ind under nogen af de foregaaende streengere
Bedebestemmelser, ;

c. naar Tog kan ses eller hores at neerme sig, tilfods passe-
rer offentlige Overkersler eller Overgange, der ikke ere
forsynede med Lukningsindretninger eller kun med
Drejekors eller lignende, eller private Overkersler eller
Overgange.

En Bede af 2 Kr. kan endvidere i Medfer af Politian-
ordningens § 12, Iste Punktum, af Jernbanepersonalet af-
kreeves den Bruger af private Overkersler eller Overgange,
som forsemmer at lukke det derfor anbragte Led.

§ b.

in Bode at | Kr. fastswettes for den, som
a. holder med Vogn for at afhente eller afswette Personer

eller Gods paa en Station uden for de dertil bestemte

Steder foran Stationen eller Leessesporene,

b. uden swerlig Tilladelse af Jernbanebestyrelsen tager Op-
hold i Erhvervs Ojemed paa Jernbanens Territorium,
¢. medens et Tog er i Bevagelse stiger ind eller ud af

Toget eller hjelper andre dertil eller egenmeegtig aab-

ner Vogndore,

d. stiger ind eller ud paa den ikke dertil bestemte Side
af Toget,
e. udkaster fra Toget (Genstande, hvorved Personer eller

Ejendom kunne beskadiges.

En Bede af 1 Kr. fastswettes endvidere for den, der
overtreeder Politianordningens § 11 ved saadanne mindre
betydelige Uordener, der stride imod Jernbanebestyrelsens
kundgjorte Forskrifter.

§ 6.

Naar den skyldige paa vedkommende Jernbanefunk-
tionzers Forlangende betaler den for den paagweldende For-
seelse i de foregaaende Paragraffer fastsatte Bode, bortfalder
Sagens videre Forfelgning; for Betalingen skal der samtidig
gives ham skriftlig Tilstaaelse. )

I 8§17

b .

Denne Bekendtgovelse treeder i Kraft den 1lste Januar
1904.
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Ordensreglement

for

uindhegnede private dernbaner.

I. Banen og Stationerne.

§ 1.

b

Sporvidden.

Sporvidden, maalt mellem Skinnehovedernes Inderkanter,
skal for de normalsporede Jernbaner veiere 1435 mm og for
de smalsporede 1000 mm, med Udvidelse i Kurver, hvor
fornedent.

§ 2.
Banens Farbarhed.

1. Banen skal holdes i en sasdan Stand, at den med
Sikkerhed kan befares med den for vedkommende Strack-
ning fastsatte storste Hastighed (§ 44).

2. Strekninger, som midlertidig ikke kunne befares
med den under 1. neevnte Hastighed, skulle betegnes ved
Signaler, der tydelig kunne ses fra Togene.

3. Bliver en Streckning af Banen ufarbar paa Grund
af Tstandseettelser eller af andre Aarsager, skal der i tilber-
lig Afstand fra begge Ender af den udstilles Faresignaler,
og disse maa ikke borttages, ferend Streckningen atter er
farbar, selv om intet Tog ventes.

4. Stationerne skulle holdes afsperrede mod den frie
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Bane ved Signaler og kun aabnes for Togenes Indkersel
eller Gennemkorsel (jfr. § 45).

§ 3.
Grenserne for det frie Rum over Sporene.

tummet over Spor, paa hvilke Tog eller Vogne kunne
komme til at bevaege sig, skal indtil de nedenfor angivne
Begraensninger (jfr. de vedheftede Profiltegninger) holdes frit
for Bygningsanleg og Genstande af alle Arter:

Normalsporede Jernbaner.

1. Paa den frie Bane, paa Stationernes Hoved-
spor samt paa IForbindelsesbaner mellem Sta-
tioner og Havnespor maa der

i1 en Hejde fra 50 mm indtil 380 mm over Skinnetop
ikke findes nogen Genstand indenfor en Skraalinie, som for-
binder to i de nwynte Hojder beliggende Punkter, hvis Af-
stande fra Sporets Midte ere henholdsvis 1216 mm og
1520 mm,

i en Hojde fra 380 mm indtil 760 mm ikke findes nogen
Genstand nwermere Sporets Midte end 1650 mm.,

i en Hejde fra 760 mm indtil 3050 mm ikke findes
nogen Genstand nwermere Sporets Midte end 2000 mm, hvilken
sidste Bredde for det frie Rum fra den nwevnte Hojde af
3050 mm formindskes ved to Afskraaninger, saaledes at
~ 1 en Hojde af 3890 mm ikke findes nogen Genstand
nermere Sporets Midte end 1520 mm, og saaledes at

Rummet over selye Sporet 1 en Bredde af 760 mm,
regnet fra Sporets Midte, skal veere frit i en Hojde af mindst
4800 mm.

Paa  Stationers Hovedspor og paa Forbindelsesbaner
mellem Stationer og Havnespor kan dog ved hestaaende
Anlweg i en Hojde fra 50 mm indtil 1120 mm over Skinne-
top det frie Rum indskrenkes til det under Punkt 2 angivne
Profil for Varehus-, Lasse-, Depotspor, Havnespor og des-
lige.

Ved Hovedspor paa Stationer forstaas Spor,
som kunne ventes befarede af Plantogog Seertog.

2. Paa Varehus., Lwxsse, Depotspor, Havne-
spor og deslige maa der

i en Hojde fra 50 mm indtil 230 mm over Skinnetop ikke
findes nogen Genstand nwermere Sporets Midte end 1140 mm,

i en Hojde fra 230 mm indtil 380 mm ikke findes nogen
Grenstand ngermere Sporets Midte end 1370 mm,

i en Hejde fra 380 mm indtil 3663 mm ikke findes
nogen Genstand nwermere Sporets Midte end 1650 mm, hvil-
ken sidste Bredde for det frie Rum fra den nwevnte Hojde
af 3663 mm formindskes ved to Afskraaninger, saaledes at

i en Hgjde af 3890 mm ikke findes nogen Genstand
nermere Sporets Midte end 1520 mm, og saaledes at

Rummet over selve Sporet i en Bredde af 760 mm,
regnet fra Sporets Midte, skal viere frit i en Hojde af mindst
4800 mm.

3. Paa Vwrksteds- og Remisespor maa der

i en Hejde fra 50 mum indtil 230 mm over Skinnetop ikke
findes nogen (renstand naermere Sporets Midte end 1140 mm,

i en Hojde fra 250 mm indtil 380 mm ikke findes nogen
Genstand nermere Sporets Midte end 1370 mm, ‘

i en Hejde fra 380 mm indtil 3220 mm ikke findes
nogen Genstand nwermere Sporets Midte end 1650 mm, hyil-
ken sidste Bredde for det frie Rum fra den nwvnte Hojde
af 3220 mun formindskes ved to Afskraaninger, saaledes at

i en Hgjde af 3745 mm ikke findes nogen Genstand
neermere Sporets Midte end 1360 mm, og saaledes at

Rummet over selve Sporet i en Bredde af 880 mm, reg-
net fra’ Sporets Midte, skal veere frit i en Hojde at mindst
4225 mm.

4. For Spor af alle Arter gwlder:
Faste Genstande, der ikke naa hejere end 50 mm op
over Skinnetop, skulle uden for Sporet i Almindelighed
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veere fjernede mindst 150 mm  fra Skinnens Inderkant —
hvilket Maal dog for saadanne faste Genstande, hvis Afstand
fra Skinnen er uforanderlig, kan indskrenkes til 135 mm —
og inden i Sporet vere fjernede mindst 67 mm fra
Skinnens Inderkant, hvilket Maal dog for Tvangsskinner kan
indskreenkes jevnt aftagende til 41 mm.

Langs Skinnernes Inderside skal altid holdes en Spor-
rille aaben, hvis Bredde er mindst 41 mm, og hvis Dybde
er mindst 38 mm.

Smalsporede Jernbaner.

1. Paa den frie Bane, paa Stationernes Hoved-
spor samt paa Forbindelsesbaner mellem Sta-
tioner og Havnespor maa der

indtil en Hejde af 350 mm over Skinnernes Overflade
ikke findes nogen Genstand nwermere ved Sporets Midte end
900 mm og

1 en Hejde fra 350 mm til 3000 mm ikke findes nogen
Genstand neermere Sporets Midte end 1600 mm, hvilken
sidste Bredde for det frie Rum fra den nwmvnte Hejde af
3000 mm formindskes ved en Afskraaning, saaledes at

Rummet over selve Sporene i en Bredde af 750 mm,
regnet fra Sporets Midte, skal veere frit i en Hejde af mindst
3750 mm.

Ved Hovedspor paa Stationer forstaas Spor,
der kunne ventes befarede af Plantog eller
Sertog.

2. Paa Varehus-, Leasse, Depot-, Havne-, Veark-
steds- og Remisespor maa der

indtil en Hejde af 380 mm over Skinnernes Overflade

ikke findes nogen Genstand nermere ved Sporets Midte
end 870 mm,

1 en Hojde fra 380 mm indtil 3000 mm ikke findes
nogen Genstand newrmere Sporets Midte end 1350 mm, hvil-
ken sidste Bredde for det frie Rum fra den nwmvnte Hejde

af 3000 mm formindskes ved en Afskraaning, saaledes at
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Rummet over selve Sporene i en Bredde af 660 mm,
regnet fra Sporets Midte, skal veere frit i en Hejde af mindst
3600 mm.

Langs Skinnernes Inderside skal altid holdes en Spor-
rille aaben, hvis Bredde er mindst 83 mm, og hvis Dybde
er mindst 38 mm.

Hvor Sporvidden er storre end de i § 1 fastsatte nor-
male Maal, ville de ovenfor angivne Tal for Breddemaal,
regnede fra Sporets Midte, veere at forege med Maalet for
den halve Sporudvidelse og Breddemaalene under Punkt 4
— inden i Sporet — med den hele Sporudvidelse.

Hvor Sporet har Sideheeldning (Overhejde), maales
Breddemaalene fra en Linie gennem Spormidten, vinkelret
paa Planen gennem Skinnetoppene. :

Over Varehus-, Leesse-, Depotspor, Havnespor og des-
lige samt Veerksteds- og Remisespor kan under tilberligt
Hensyn til deres Benyttelse en Indskreenkning tilstedes 1 de
her angivne Maal for Greenserne for de frie Rum, dog kun
med seerlig Billigelse af den kongelige Kommissarius.

I evrigt kunne Afvigelser fra de her givne Regler for
Greenserne for de frie Rum over Sporene kun tilstedes af
Ministeriet for offentlige Arbejder.

S 4.
Maksimalhjultryk.

Det storste tilladelige Hjultryk for de paa Banen lebende
Lokomotiver og Vogne 1 leesset Stand tastseettes for hver
enkelt Jernbane af Ministeriet for offentlige Arbejder.

&b,
Sporskifter. Frispormarker.

1. Ethvert Sporskifte skal, naar det befares imod Tunge-
spidsen af Tog, veere fastholdt i den rette Stilling enten ved
Aflaasning eller ved Haandkraft.
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2. Ethvert ubevogtet Sporskifte paa den frié Bane skal
paa betryggende Maade vewere fastholdt i saadan Stilling, at
Togenes Vej er sikret. Over saadanne Sporskifter maa intet
Tog kere med sterre Hastighed end 10 km'i Timen.

3. For Sporskifter, der ligge i Stationers Hovedspor,
skal der vere foreskrevet en bestemt Normalstilling. Nor:
‘malstillingen for Sporskifter mellem Hovedspor og Sidespor
er Stillingen til Hovedspor.

4. Imellem sammenlebende eller hinanden krydsende
Spor skal der swttes Frispormarker, som angive den Graense,
hvortil Jernbanevogne kunne fores frem paa det ene Spor
uden at speerre den frie Biug af det andet.

=
Henstaaende Lokomotiver og Vogne.

Lokomotiver, der henstaa under Damp, og henstaaende
Vogne, som ikke ere forbundne med et Lokomotiv, skulle
reere  sikrede mod utilsigtede Beveegelser.  Saadanne Loko-
motiver skulle desuden. veere under stadigt Tilsyn.

&
Drejeskiver. Skydebroer.
I Hovedspor, som befares af personforende Tog, maa
der ikke leegges Drejeskiver og forseenkede Skydebroer und-
tagen for Enden af Sporet.

§ 8.

Eftersyn af Banen.

1. Banen skal i det mindste én Gang om Dagen
efterses omhyggelig i hele sin Udstreekning, af det faste Per-
sonale. Ved deénne Undersogelse skal der gives seerlig Agt
paa, om Sporskiftnings- og Signalapparaterne ‘ere i tilberlig
Stand.  Med Strackninger, hvis Tilstand kan give Anledning
til Fare for Togene, vil der viere at fore stadigt Tilsyn.

/

(

2. Paa Stationerne skulle samtlige Sporskifter i Hoved-
spor daglig underkastes et Eftersyn at den tjensthavende
Stationsbestyrer, der har at overbevise sig om, at Sporskif-

terne med tilherende Signalindretninger ere i tilborlig Stand.

§ 9.
Banens Hegn.

For saa vidt Banen 1 Henhold til de for dens Anleg
givne Bestemmelser delvis er forsynet med Hegn, skal dette
vedligeholdes 1 forsvarlig Stand.

&40 e
Overkersler og Gvergange i Skinnehgjde.

1. Alle bevogtede Overkersler og Overgange skulle
veere forsynede med igjnefaldende Lukningsindretninger, saa-
som Led eller Bomme, Laager eller Drejekors. Ved private
Overgange kunne dog Stenter anvendes, og under swerlige
Omstendigheder kunne Keder bruges til Afspeerring af
Overkersler og Overgange. )

2. Bomme for offentlice Overkersler kunne indrettes
til at aabne og lukke ved Hjwlp af mekanisk Track, men
skulle da veere forsynede med en Klokke, hvormed der rin-
ges for Lukningen.

. 3. Ved alle offentlige Overkersler og Overgange skal
opslaas Uddrag af de for deres Brug givne Bestemmelser.
Ved ubevogtede, offentlige Overkersler anbringes paa en
iojnefaldende og i liengere Afstand syniig Plads en Tavle,
hvorpaa med mindst 15 ¢m heje Bogstaver er malet: »Pas

paa Toget!«

4. Til enhver Bruger af en privat Overkersel eller Over-
gang skal der udleveres en Koreplan samt et Uddrag af de
for Overkerslernes eller Overgangenes Brug givne Bestem-
melser.
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S 1lel
Betjening af offentligé’ Overkersler i Skinnehsjde.

1. Alle med Lukningsindretninger forsynede offentlige
Overkersler skulle, naar der ikke ventes Tog, vere aabnede
for den offentlige Feerdsel.

2. Led og Bomme for offentlige Overkersler betjenes

af Banepersonalet. Ledvogterne skulle lukke Ledene eller
Bommene, saa snart et Tog neermer sig. Forhindrer stedlige
Forhold, Taage, Snefog eller andre Omstendigheder dem fra
at se Toget i tilberlig Afstand fra Overkerselen, skulle de
lukke 5 Minutter for Toget ifelge Kereplanen kan ventes,
eller naar de ved Signal underrettes om et Togs Ankomst.
Ledene eller Bommene aabnes atter, saa snart Toget er
kort forbi.
3. Offentlige Overkersler for steerkt befeerdede Veje og
Gader skulle belyses efter Solnedgang, saa lenge de ere
lukkede, med mindre der ved dem er opstillet en Led-
vogter med Haandlygte.

4. Offentlige Overkersler, der ere anlagte for Felles-
veje, som ikke stadig benyttes, kunne med vedkommendes
Samtykke holdes lukkede i de Tidsrum, hvori de ikke be-
nyttes, men de skulle da holdes aflaasede.

§ 12.
Betjening af private Overkersler i Skinnehgjde.
Led og Bomme for private Overkersler aabnes og lukkes
af de til dem henviste Brugere i Overensstemmelse med
Forgkrifterne i Politianordning for Privatbanerne af D. D.

§ 13.
Signaler paa den frie Bane.
1. Folgende Signaler skulle kunne givespaa den frie Bane:
»Fri Bane« (»Banen er i Ordenc),
»Forsigtige (»Keor langsomt«),
»Fare« (»Holdt«).
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2. Krydsninger af Baner i Skinnehejde uden for Sta-
tioner skulle i alle Retninger dwekkes ved indbyrdes afheen-
gige Signaler.

&'14.
Elektriske Forbindelser.

Stationerne skulle veere forsynede med elektriske Appa-
rater til Udveksling af indbyrdes Meddelelser. Endyidere
skulle Ledvogtere paa den frie Bane ved elektriske Signaler
kunne underrettes om Togenes Afgang.

§ 15.
Stationsnavne og Ure.

1. Paa enhver Station skal Stationsnavnet veere malet
paa en for det rejsende Publikum igjnefaldende Maade.

2. Paa enhver Station skal der findes i det mindste
ét rigtigt gaaende Ur, som er tilgeengeligt for Publikum.

3. Togferere, Lokomotivforere og Baneformeend skulle
i Tjenesten altid veere forsynede med et rigtigt gaaende Ur,

§ 16.
Lengdemarker.

Langs Banen seettes Lengdemeerker.,

II. Det rullende Materiel.
§ 17.
Materiellets Tilstand.

Lokomotiver, Tendere og Vogne skulle holdes i en saa-
dan Stand, at Kerselen uden Fare kan foregaa med den
storste tilladte Hastighed (§ 44).
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§ 18.
Hjul.

1. Alle Hjul paa Lokomotiver, Tendere og Yogne
skulle have Sporkranse, hvis Hejde over Leobekredsen ikke
maa vere mindre end 25 mm for normalsporede og 20 mm
_for smalsporede Baner.

2 Afstanden mellem Hjulringenes inderste Flader skal
veere 1360 mm for normalsporede og 94 mm for smalsporede
Janer, paa hvilke Maal der dog tillades en Afvigelse af ikke
over 3 mm til begge Sider.

3. Hjulringenes Bredde skal veere 130 mm for normal-
sporede og 110 mm for smalsporede Baner, paa hvilke Maal
der tillades en Afvigelse af ikke over D mm til begge Sider.

4. Den mindste tilladte Afstand imellem Sporkransenes
Ydersider ved storste Slid er for normalsporede Baner 1410 mm,
maalt 20 mm fra Toppen af Sporkransen, og for smalsporede
Baner 980 mm, maalt 15 mm fra Toppen af Sporkransen.
Den mindste tilladte Tykkelse af Sporkransen er henholds-
vis 23 mm og 15 mm, maalt i samme Afstand fra Toppen
af Sporkransen som ovenfor angivet.

5. Hjulringens Tykkelse, maalt i Ydersiden, maa efter
sidste Afdrejning ikke vewere mindre end 25 mm for normal-
sporede og 20 mm for smalsporede Baner.

6. Det storste tilladte Slid paa Lebefladen, maalt 60 mm
fra Hjulringens Inderside for normalsporede og 45 mm fra
Hjulringens Inderside for smalsporede Baner, er 9 mm for
Lokomotiver og Tendere, 5 mm for Vogne.

g 19,
Koblinger.

1. Alle Lokomotiver (Tendere) og Vogne skulle kunne
sammenkobles ved to af hinanden uafhwengige Indretninger
og saaledes, at Brud paa en Del af den benyttede Kobling
(Hovedkoblingen) gor, at den anden Kobling (Sikkerheds-
koblingen) traeder i Virksomhed.
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2. Det er tilladt at lade enkelte Dele at Hovedkoblin-
gen indgaa i Sikkerhedskoblingen, naar de paageeldende Dele
ere steerke nok dertil,

§ 20,
Bremser.

Lokomotiver og Tendere samt det fornedne Antal Vogne
skulle veere forsynede med Bremser. Denne Bestemmelse
skal dog ikke vere til Hinder for, at de ved Reglementets
Ikrafttreeden anvendte Lokomotiver med swerlig Tender, paa
hvilke kun Tenderen er forsynet med Bremse, fremdeles be-
nyttes; men saadanne Lokomotiver blive, saa snart Omstaen-
dighederne tillade det, og i alt Fald inden 5 Aar efter naer-
vaerende Reglements ITkrafttreden at forsyne med Bremse
saavel paa selve Lokomotivet som paa Tenderen.

& 21
Lokomotivernes Indretning.

1. TFor hvert Lokomotiv skal der fastswttes en Hastig-
hed, som af Hensyn til Lokomotivets Konstruktion ikke
maa overskrides. Denne Hastighed angives i Lokomotivets
Fererhus.

2. Lokomotiverne skulle veere forsynede med:

a.. En Hane til Anbringelse af en Kontroltrykmaaler, ved
Hjeelp af hvilken Sikkerhedsventiler og Trykmaalere
kunne proves.

b. To af hinanden uathwengige Indretninger til Kedlens
Forsyning med Vand, som hver for sig maa vere i
Stand til at vedligeholde den normale Vandstand i Ked-
len under Korselen. |

Den ene af disse Indretninger skal kunne vedlige-
holde den normale Vandstand i Kedlen, selv naar Lo-
komotivet staar stille.

¢. Mindst to af hinanden uafhengige Indretninger, som
vise Vandstandshojden i Kedlen. Den ene af disse Ind-
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retninger skal i hvert Tilfeelde veere et Vandstandsglas
med Afspeerringshaner.

d. En iejnefaldende Betegnelse af Normalvandstanden og
Ildkassens Overflade.

Normalvandstanden er 100 mm over Ildkassens
Overflade.

e. En Prop i Ildkassens Loft, udstebt med en Metallegering,
der kan flyde ud og lade Dampen trede ind i Tldkas-
sen, naar Ildkasseloftet blottes for Vand.

f. En tydelig og igjnefaldende Angivelse af den hgjeste
Dampspending i Kedlen, som kan anses for tilladelig
efter Udfaldet at den sidste Kedelprove (§ 22).

g. En Trykmaaler, paa hvilken ligeledes den hajeste til-
ladte Dampspending er angiven paa en igjnefaldende
Maade.

h, Mindst to Sikkerhedsventiler, som ere indrettede saa-
ledes, at de aabne sig ved den hejeste tilladte Damp-
speending. De skulle kunne lofte sig 3 mm fra deres
Seede.

1. En Dampflgjte og en krattig Signalklokke.

k. Baneremmere eller Kofangere.

l. En med Klapper forsynet Askekasse og en Gnistfanger
til at forhindre Udkastning af Gleder gennem Skorstenen.

m. Angivelse af Fabrikant, Fabrikationsaar, Fabrikationg-
nummer og Lebenummer.

§ 22.
Praver og Eftersyn af Lokomotiver og Tendere.

1. Nye Lokomotiver og Tendere samt ILokomotiver,
som ere blevne forsynede med nye Kedler, maa forst swttes
i Drift efter at veere underkastede en Prove og fundne i
betryggende Stand.

2. Efter hver omfattende Istandswttelse af Kedlen, og
for evrigt naar der er hengaaet hejst 3 Aar, siden sidste
Kedelprove blev foretagen, skulle Lokomotiverne med til-
horende Tendere underkastes et grundigt Eftersyn af alle
Dele samt en Trykprove af Kedlen,
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3. Under denne Trykpreve skal Kedelbekledningen
veere aftagen, Kedlen veere fyldt med Vand og sat i For-
bindelse med en Trykpumpe. Provetrykket skal overstige
den hajeste tilladte Dampspending med 5 kg pr. Kvadrat-
centimeter.

4. En Kedel, som ved Proven antager en blivende
Forandring i sin Form eller viser veesentlige Uteetheder, maa
ikke benyttes i denne Tilstand. :

5. Trykmaalere og Sikkerhedsventiler skulle jevnlig
og efter enhver Kedelprove underkastes Prover med en
Kbntroltrykmaalel', hvis Rigtighed fra Tid til anden maa
undersoges.

6. Senest 8 Aar efter at en Lokomotivkedel er sat i
Drift, skal den underkastes et indvendigt Eftersyn, under
hvilket Kedelrerene skulle veere udtagne. Dette Eftersyn
gentages derefter hvert sjette Aar.

7. De i denne Paragraf omhandlede Tidsrum, inden
hvilke Prover og Eftersyn af Kedler skulle foretages, regnes
tra den Dag, da Lokomotivet efter endt Prove, henholdsvis
Eftersyn, er sat i Drift, indtil den Dag, da det swttes ud at
Drift for at underkastes Prove eller Eftersyn.

8. De i denne Paragraf omhandlede Prover af Loko-
motiver og Tendere samt af Kedler og dermed i Forbindelse
staaende Prover af Trykmaalere og Sikkerhedsventiler skulle
overveeres af Banens Maskinmester og forevrigt foretages af
en af Jernbanebestyrelsen med Ministeriets Samtykke ud-
nevnt maskinteknisk dannet Mand.

9. Over de foretagne Trykprover og indvendige Efter-
syn af Lokomotivkedler fores en Protokol.

23.
Vognenes Eftersyn.

1. Nye Vogne maa forst swettes i Drift efter at veere
underkastede ot Eftersyn af en af Jernbanebestyrelsen med
Ministeriets Samtykke udnweynt maskinteknisk dannet Mand
og fundne i betryggende Stand.

ur



2. Vognene skulle fra Tid til anden underkastes et
orundigt Eftersyn, hvorved Hjulswet, Lagre og Fjedre bort-
tages. Dette Eftersyn skal finde Sted med hejst 3 Aars
Mellemrum, af Person-, Post- og Rejsegodsvogne dog senest,
hver Gang Vognene have lebet 30000 km.

3. De i§ 22 foreskrevne Regler for Prover og Eftersyn
af Lokomotivkedler finde tillige Anvendelse paa de i Jern-
banevognene verende Opvarmmningskedler.

§ 24,

b

Vognenes Fjedre, Trak- og Stedindretninger.

Alle Vogne med Undtagelse af dem, der udelukkende
bhenyttes i Arbejdstog, skulle veere forsynede med Beerefjedre
og 1 begge Ender med elastiske Traek- og Stedindretninger
(Buttere). i

§ 25.
Betegnelser paa Vognene.

1. Paa hver Vogn skal findes angivet:
a. Vognens Ejendomsmerke,
b. dens Lebenummer,
c. dens Egenvaegt med Aksler og Hjul, men uden lose
Udrustningsgenstande,
d. Tidspunktet for sidste Eftersyn,
e. Akselafstanden,
f. Akseldiameteren.
2. Paa Gods- og Rejsegodsvogne skal angives den Last,
hvortil de ere bestemte (jfr. § 33,2).
3. Disse Betegnelser skulle om fornedent rettes ved det
1 § 23 foreskrevne Eftersyn. |

§ 26.
Personvognenes Indretning.

DA () O A% 3 2
1. Personvognene skulle veere forsynede med saadanne
:Botognu]sor, at de rejsende med Lethed kunne finde den
Vognklasse, hvortil de have lost Billet.
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2. De Dore, som findes paa Personvognenes Leengde-
sider, skulle udvendig veere forsynede med mindst 2 Lukke-
indretninger, hvoraf den ene enten ber viere et Overfald
eller en Tungelaas. Alle Dorene i Personvognene maa kun
aflaases saaledes, at de i Vognene veerende rejsende selv
kunne aabne dem.

3. Ved Personvognderenes Inderkant skal der vewre en
Indretning til at forhindre, at de vejsendes Fingre komme
i Klemme.

4. T Personvogne, der have en storre udvendig Kasse-
bredde end 2900 mm for normalsporede og 2100 mm for
smalsporede Baner, skal der ved alle Sidevinduer, for saa
vidt de kunne aabnes, enten veere Indretninger, der for-
hindre de rejsende i at leene sig ud, eller veere opslaaet Ad-
varsler herimod.

5. Personvognene skulle veere indrettede til at belyses

indvendig.

S

2.

~

Fremmede Vogne.

Lige over for fremmede Baners Vogne, som kun mid-
lertidig befinde sig paa Banerne, kan der ses bort fra de
givne Bestemmelser om Materiellets Indretning, naar blot
Driften ikke udseettes for IFare.

1. Togenes Sammens®tning og Gang.

§ 28.
Togenes Sterrelse.
Intet Tog maa bestaa af flere end 120 Vognaksler be-
lossede eller ubelwssede. Personforende Tog maa ikke inde-
holde flere end 80 Vognaksler, fraregnet Lokomotivers og

Tenderes Aksler.
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§ 29,
Lokomotivernes Plads i Togene.
. I. Under Kersel paa den frie Bane maa Lokomotiver
1 Reglen kun sewmttes forrest i Togene.
9 T FL A ! g 2
2. Arbejdstog samt Tog, som paa Grund af Uheld ikke
. kunne trekkes videre, kunne skydes frem af Lokomotiver:
. . 3 :
men Hastigheden maa da ikke overstige 25 km i Timen
og der skal i saa Tilfwelde paa den forreste Vogn eller i
dens Newrhed veere stillet on 7
Stopsignal til Lokomotivfereren.
\ - . ren |- |- g 4 1
] 3. Naar Tog trekkes al Lokomotiver, er det kun til-
adt at > et Lok iv skyde ; '

1/ft at  lade d.Lu]\‘omotw skyde bag paa Toget, saafremt
det er nedvendigt for at overvinde steerke Stigninger eller

f""{'i‘ I RS e 5 " ek o it ’
_‘0'1 dﬁ seette Toget 1 Gang, naar det or gaaet 1 Staa paa den
frie Bane. Det skydende Lokomotiv maa da ikke veere kob-

let til Toget.

Udkigsmand, der kan give

: 4. Naar der medgives et Tog et Lokomotiv til at skyde
ag paa, da maa dette viere meddelt Togpersonalet samt
Lokomotivpersonalet paa det triekkende Lokomotiy,

§ 30.
Sneplove.

Snhe v 14 o e 1 » Voo 1 1
: Sneplove paa egne Hjul eller Vogne til Opbrydning af
s maa kun kobles foran Lokomotiver for To

g, der swmrlig
i 5 L =
ere bestemte til Sne- og [srydning.

§ 31.
Bremsetallet i Togene.

\ O Maoe e AT e :
1. I ethvert Tog skal foruden Lokomotiv- og Tender-

bremserne (§ 20) findes saa mange betjente Bremser, at den

nedenfor angivne Del af Toge

ts Vognaksler kan
bremses: :

Naar den sterste tilladte Hastighed
Paa Fald i Timen er
og Stigninger, som ikke ere |-— 77—
sterkere end 25 km 30 km 40 km 45 km
| |
15200 RGh G SO, AT /19 /10 ‘ /g
15 R A SR TR L/1s 1is Lighe il g
135551 ORI R /18 /10 AL R
i L QOISR . ADOSRGRAL Y10 g L |1
15 B0 e e e Ye o 4904, AL PR
IR -0 e R e e 1/ /s /s ‘ i
= B0 ugt . S e s 15 L4 \ 1/g

2. Ved Beregningen af Tallet paa bremsede Vognaksler
iagttages folgende :

a. For Kerehastigheder og IFald (Stigninger), som ligge
imellem de 1 Tabellen angivne, gelder altid det for den
nermest  storre Hastighed eller det neermest steerkere
Fald foreskrevne Bremsetal.

b. Tallet paa bremsede Vognaksler bestemmes efter det
steerkeste paa vedkommende Banelinie forekommende
Fald (Stigning), som straekker sig over 1 Kilometers
Leengde. Kortere IFald henteres under det i Tabellen
angivne nermest svagere IFald.

c. Saavel ved Optelling af Vognaksler efter naeryverende
Paragrat som ved Fastsettelse af det nedvendige Antal
bremsede Aksler regnes hver tom Godsvogns-Aksel for
en haly Aksel. Person-, Post- og Rejsegodsvognes Aksler
regnes altid for hele Aksler.

d. En ved Beregningen af Tallet paa bremsede Vognaksler
fremkommen Brekdel skal stedse regnes for en hel.

§ 32.
Bremsernes Betjening og Fordeling.

1. Det i Paragraf 31 fastsatte Antal Bremser skal veere
betjent enten ved Haandkraft eller ved en mekanisk, gen-
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nemgaaende Bremseindretning, som kan swettes i Virksomhed
fra Lokomotivet, eller ved en Forening af begge disse Be-
tjeningsmaader saaledes, at en Del af Toget bremses ved
Haandkraft, en anden ved gennemgaaende Bremseindretning.

2. Bag den bageste ved Haandkraft betjente Bremse

maa der veere indtil 8 — belessede eller ubelessede —
" Aksler.

3. levrigt skulle Bremserne, saa vidt muligt, veere lige-
lig fordelte i Toget. De tungest belwssede Bremsevogne
skulle fortringvis betjenes.

8 83
Lesning af Godsvogne.

1. Godsvogne maa ikke lwesses hejere eller bredere
end at de frit kunne bevaege sig over Banerne. Nwermere
Regler for Leesseprofilet fastsettes af den kongelige Kom-
missarius.

2. Ingen Gods- eller Rejsegodsvogn maa lesses med
storre Veegt end 5 pCt. over den paa samme angivne Last
(§ 25,2).

3. Gods, der kan antendes ved Gnister fra Lokomotivet,
maa kun befordres i lukkede eller tildekkede Vogne.

4. Let anteendelige eller wetsende Sager saavel som Sager,
der let eksplodere ved Sted, Gnidning eller Berering med
Ild, maa ikke befordres i rene Persontog og kun under Iagt-
tagelse af de i Banernes Reglementer foreskrevne Sikker-
hedsforanstaltninger.

§ 34.
Signaler paa Togene.

1. Alle Tog skulle under Kerselen veere forsynede med
Signaler, nemlig om Dagen med Signaler, der betegne To-
gets Bagende (Slutsignal), og i Merke med Signaler, der be-
tegne saavel Togets For- som Bagende.

2. Slutsignalet paa Togene skal i Morke lyse saavel
forud som bagud,
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3. Enkelte Koretajer, som Draisiner og Troljer, skulle
veere forsynede med Lyssignaler, naar de i Merke fores over
den frie Bane.

§ 35.
Signaler for Togpersonalet.

Togpersonalet skal veere udrustet med Midler til at give
Noadsignaler til Lokomotiviereren.

8§ 36.
Signaler fra Lokomotivpersonalet.

Lokomotivpersonalet skal kunne give folgende Signaler:
»Giv Agte,
»Brems« (»Fare«),
»Los Bremsenc.

S 8T
Medferelse af Redskaber.

Ethvert Tog skal — i det mindste paa Lokomotivet —
medfore saadant Veerktej, at mindre Beskadigelser, der maatte
opstaa under Keorselen, hurtigst muligt kunne athjewelpes.

§ 38.
Lokomotivernes Betjening og Ferelse.

. Lokomotiverne skulle under deres Beveegelse paa
Banen veere betjente al en Lokomotivierer, der er ansvarlig
for Lokomotivets Forelse og Sikkerhed, samt af en Fyrboder.

2. Tenderlokomotiver behove under Rangering paa Sta-
tioner ikke at wveaere betjente af mere end ¢én Mand, naar
deres Beviegelser ledes af en Stations- eller Togbetjent.

3. Som Lokomotivierer maa kun anvendes Personer,
der 1 mindst é6 Aar have gjort Tjeneste som Fyrbeder paa
et Lokomotiv.
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4. Fyrbederen skal i det mindste viere saa vidt for-
trolig med Lokomotivets Betjening, at han kan bringe det
til at standse og til at gaa tilbage.

§ 39.
Korsel paa Lokomotiverne.

Uden skriftlig Tilladelse fra Banens Driftshestyrer eller
fra en af ham dertil bemyndiget ansat maa ingen andre
kore paa Lokomotiverne end de, der ved deres Tjeneste er
berettigede dertil.

§ 40.
Personalets indbyrdes Forhold.

Tjenestepersonalet, der ledsager Toget, skal under Keor-

selen veere underordnet en enkelt Funktionaer, Togforeren,
som fortrinsvis er ansvarlig for Togets Forelse og Sikkerhed,

§ 41.
Tograpporter.

Togfereren har at fere en Tograpport med Angivelse
af Afgangs- og Ankomsttider for alle de Stationer, hvor Toget
holder, af det medforte Materiel og Tjenestepersonale samt

) (=) B
iovrigt af alle indtreedende, Toget vedrorende, swerlige Til-
feelde.

8§ 42.
Eftersyn af Togene forinden Afgang.

1. Inden et Tog forlader sin Udgangsstation, skal det
neje efterses af Togfereren, der navnlig skal paase, at Lo-
komotiver og Vogne ere tilberligt sammenkoblede, at Vog-
nene ere forsvarligt leessede, at det foreskrevne Antal Bremser
ere til Stede og rigtigt fordelte og betjente, at den gennem-
gaaende Bremseindretning — for saa vidt en saadan findes
— er rigtig tilvejebragt, og at de forskriftsmeessige Varme-,
Belysnings- og Signalindretninger ere i Orden.

2. Disse Undersogelser af Togets rette Sammenswtning
skulle hyppig gentages under Rejsen og seerlig, naar Loko-
motiver eller Vogne ere blevne til- eller frakoblede.

§ 43.
Kereplan.

. Intet af de Tog, der er opfort i den af Ministeriet
for offentlige Arbejder stadfwstede offentliggjorte Koreplan
for Personbefordringen, maa bortfalde uden Ministeriets Til-
ladelse, medmindre Naturbegivenheder eller anden tvingende
Magt gor Togets IFremforelse umulig. lovriet skal den
nevnte Kereplan overholdes saa neje som muligt, og den
maa ikke forandres uden Ministeriets Samtykke.

2. Intet planmeessigt Tog, der er bestemt til Befordring
af Personer, maa forlade en Station fer den i den offentlig-
gjorte Kereplan angivne Tid.

8 44.
Kerehastigheden.

I.  Korehasticheden maa aldrig overstige den Graense, som

a. er fastsat for de enkelte Lokomotiver i Henhold til deres
Konstruktion (§ 21), medmindre Korselen foretages for
at prove visse Dele af Banen eller Materiellet,

b. betinges af Togets Storrelse (§ 28), af Bremsernes Tal,
Betjening og Fordeling (8§ 31 og 32), eventuelt af Lo-
komotivets Plads i Toget (§ 29),

¢. betinges af visse Banestriekningers swerlige Tilstand eller
af serlige Bestemmelser, som maatte veere givne for
visse Banestraekninger.

2. lovrigt er den storste tilladte Keorehastighed
for normalsporede Baner 40 km i Timen,
for smalsporede Baner 30 km i Timen,
Korehastigheden kan dog foreges til 45 km i Timen for de
normalsporede Baner, hvis Overbyening og evrige Udstyrelse
ikke skennes at veere til Hinder herfor. Newermere Bestem-
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melse 1 saa Henseende treeffes i hvert enkelt Tilfwlde af
Ministeriet for offentlige Arbejder.

3. Naar Tog kerer igennem Sporskiftekurver, skal
Korchastigheden formindskes i passende Grad.

4. Naar Tog kerer over Drejeskiver eller Svingbroer,
maa Kerehastigheden hejst veere 25 km i Timen.

H. Sertog, som ikke ere signaliserede eller anmeldte
for Bevogtningspersonalet (§ 49,3), maa ikke fremfeores med
storre Hastighed end 25 km i Timen, med mindre ganske
seerlige Omsteendigheder (Hjelp til forulykkede Tog o. lign.)
gore en hurtigere Fremforelse nedvendig.

6. Arbejdstog (§ H0) maa ikke fremfeores med storre
Hastighed end 25 km i1 Timen, med mindre der er draget
Omsorg for Bevogtning af de offentlige Overkersler, som
Toget skal kere forbi, i hvilket Tilfeelde Hastigheden kan
forhejes til den under 2. fastsatte Maksimalhastighed, jfr.
dog § 29,.

7. Naar der gives Signal til langsom Kersel, eller der
bemeerkes en Forhindring paa Banen, skal Korehastigheden
formindskes i passende Grad.

8. Er et Tog forsynet med gennemgaaende Bremse-
indretning (§ 32) og denne bliver utjenstdygtig, maa Kerselen
ikke fortseettes med uformindsket Hastighed, med mindre
det 1 § 31 fastsatte Antal Bremser betjenes med Haandkraft.

§ 45.
Togenes Ind-, Ud- og Gennemkersel paa Stationerne.

1. Signal til Ind-; Ud- eller Gennemkeorsel paa en Station
maa kun gives Toget af den tjensthavende Stationsbestyrer
selv eller efter hans swrlige Ordre 1 hvert enkelt Tilfelde af
en anden Funktionzer.

2. Forinden Stationsbestyreren giver eller beordrer
givet saadant Signal, skal han — enten ved Selvsyn eller,
hvis han paa Grund af serlige Omstendigheder ikke per-
sonlig kan overskue Forholdene, gennem Melding for hvert
enkelt Tilfeelde fra andre Funktionwerer — have skaffet sig
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Sikkerhed for, at den paageeldende Togvej paa Stationen er
fri, og at alle Sporskifter i den ere rigtig stillede og mod-
gaaende Sporskifter i den enten aflaasede eller betjente. For
centralaflaasede Sporskifters Vedkommende kan der tillades
Afvigelser herfra.

3. Signal til Gennemkorsel eller Afgang maa derhos,
bortset fra Tilfeelde, hvor der skal sendes Hjeelp til et stand-
set Tog, ikke gives:

a. naar der findes Arbejdstog eller modgaaende Plan- eller

Swertog paa samme Spor indtil neeste Station,

b. mnaar det sidst forudgaaende Tog ikke har naaet nweste

Station eller nzeste Blokpost.

4. Arbejdstog og Hjelpetog er det dog tilladt om Da-
gen og 1 klart Vejr at felge efter Plantog og Swrtog, naar
folgende Betingelser opfyldes:

at det bageste Tog afgaar mindst 5 Minutter efter det for-
reste,

at det bageste Tog fremfores forsigtigt og med ringere
Hastighed end det forreste, og

at det forreste Tog er bekendt med, at et Tog folger
umiddelbart efter.

§ 46.
Kersel over Banekrydsninger.

1. Korsel over Banekrydsninger i Skinnehgjde uden
for Stationer maa kun finde Sted, efter at Toget er bragt
til Standsning foran det paagweldende Signal (§ 13), og dette
derefter er forandret til »IFri Banec.

2. Hvor en Statsbanestreekning krydses i Skinnehejde
al en Privatbane eller aft et ikke i regelmeessio Drift verende
Banespor, kan Statsbanedriften forbeholde sig Raadighed
over Banckrydsningen, og det er da tilstrickkeligt, at den
under 1. neevnte Pligt til at standse paalwegges Togene paa
det Statsbanerne krydsende Spor.

3. Paa tilsvarende Maade kan, hvor en Privatbane-
streekning  krydses i Skinnehejde af et Spor af ringere Be-
tydning, Privatbanen forbeholde sig Raadighed over Kryds-
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ningen, og Pligten til at standse behover da kun at paa-
leegges Tog paa det Privatbanen krydsende Spor.

47,
Korsel over uaflukkede Overkersler.

Naar et Tog nwrmer sig en 1 Skinnehejde veerende
Overkorsel eller Overgang, der ikke er forsynet med Luk-
ningsindretning, og hvis tilstedende Vejstykker ikke kunne
overskues fra Lokomotivet, skal Lokomotivfereren i betime-
lig Tid tilkendegive Togets Ankomst ved Lydsignaler. I
Snefog, taaget Vejr eller Morke skulle Togene kore forbi
Overkersler og Overgange med swerlig Forsigtiched og Sig-

o

nalerne gives steerkere og vedholdende.

§ 48.
Kersel paa dohbeltsporede Baner.

_ 1. Paa dobbeltsporede Banestreekninger skulle Tog paa
den frie Bane kore paa hejre Spor i Forhold til Kersels-
retningen. ]

2. Fra denne Regel kan efter Ordre fra Banens Drifts-
bestyrer eller hvem han dertil maatte bemyndige, eller efter
forudgaaende Aftale mellem Nabostationer afviges i Tilfeelde
af Sporspeerring samt for Arbejdstog, Hjwelpetog og Hjeelpe-
lokomotiver.

§ 49.
Sertog.

1. Seertog maa kun sendes over Banen efter Ordre af
Banens Driftsbestyrer eller hvem han dertil maatte bhemyn-
dige.

2. De Stationer, der passeres af Swertog, skulle betime-
lig i Forvejen have skriftlig, telegrafisk eller telefonisk An-
meldelse om Togenes Lob. Desuden skal Bevogtningspersonalet
paa den paagieldende Streekning underrettes om Swertogenes
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Lob enten ved Bud eller ved Signaler paa det i den enc
eller anden Retning over Striekningen sidst lebende Tog.

3. Under paatreengende Omstendigheder kunne Seer-
tog dog afsendes uden forudgaaende Anmeldelse eller Sig-
nalisering, naar der’ haves Vished for, at den paagweldende
Banestreekning er fri for Tog; men de skulle da fremfores
med serlig Forsigtiched og Lydsignalerne hyppigt benyttes,
jir. § 445.

§ H0.
Arbejdstog.

1. Arbejdstog kunne kun anordnes af Banens Drifts-
hestyrer eller hvem han dertil maatte bemyndige. Under-
retning om Anordningen af saadanne Tog tilligemed Oplysning
om, over hvilke Banestreekninger og i hvilke Tidsrum de
skulle kere, skal betimelig gives til de Stationer, mellem
hvilke de skulle beviege sig, samt til alle mellemliggende
Stationer.

2. For enkelte Koretojer, der ere saa tunge, at de i
tom Tilstand ikke ved Haandkraft kunne kastes ud af Spo-
ret og bringes tilbage paa dette, gwelder samme Regler som
for Arbejdstog.

3. Mindre Koretojer kunne fores over Banen under
Ledsagelse af en ansvarlig Funktioner uden swerlig Anmel-
delse. hi

4. Mindst 15 Minutter for Tog kunne ventes over
Streekningen, skal det paagweldende Spor veere frit saavel for
Arbejdstog som for enkelte Keretojer, saasom Draisiner og
Troljer.

Sk,
Standsninger paa den frie Bane.

Naar Tog som Felge af Uheld eller af andre Aarsager
imod Bestemmelse blive nedsagede til at standse paa den
frie Bane, skal der uopholdeligt i begge Retninger udstilles
Signaler, som vise, hvor Banen er speerret.
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S :H2,
Signalreglement.
For de i de foregaaende Paragraffer paabudte Signaler
skulle Bestemmelserne 1 det af Ministeriet approberede Sig-
nalreglement for Banerne veere gweldende.

S ,'E:i_
Kersel paa Havnespor.
For Kerselen paa Havnespor, Forbindelsesbaner mellem
Stationer og Havnespor og deslige gaelde seerlige Bestem-
e
melser.
§ H4.
Ulykkestilflde.

Skulde der ved Banernes Drift indtreeffe Ulykkestilfeelde,
ved hvilke Mennesker omkomme eller farlig saarves, da skal
saadant uopholdelig anmeldes saavel for den kongelige Kom-
missarius som for Politievrigheden paa det Sted, hvor Ulyk-
ken er sket.

IV. Slutningsbestemmelser.
§ 5.
Bestemmelser for Publikum.

For Publikum gwlde Bestemmelserne i Politianordning
for Privatbaner at D. D.

8§ 6.
Holdepladser m. m.

Alt, hvad der i de foregaaende Paragratfer er bestemt
angaaende Stationer, gewelder, hvor andet ikke er sagt, ogsaa
for Holdepladser, hvor Sikkerhedstjenesten er underlagt
Holdepladsens Bestyrer.  Hvorvidt Bestemmelserne ogsaa
skulle bringes til Anvendelse paa andre Holdepladser og
Stoppesteder, afgeres af den kongelige Kommissarius.
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SEHT,
Enkeltkerende Lokomotiver.

De i det foregaaende om Tog trufne Bestemmelser gwelde
ogsaa for enkeltkorende Lokomotiver, for saa vidt de efter
deres Indhold ere anvendelige derpaa.

§ H8.
Reglementets lkrafttreden. Ophavelse af @ldre Reglementer.

1. Dette Reglement treeder i Kraft d. 1. Januar 1904.

2. Fra samme Tidspunkt ophzeves de for de her om-
handlede Privatbaner hidtil geeldende Politireglementer.

3. Hvor der ved bestaaende Anleg maatte veere an-
vendt Regler, som ere i Strid med dette Reglement, kunne
Atfvigelser tilstedes af Ministeriet for offentlige Arbejder.

Hyvilket herved bringes til offentlig Kundskab.

Ministeriet for offentlige Arbejder, den 17. November 1903.

C. Hage.

H. R. Howard G?‘@;‘L.‘
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