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SIN-PRB udgives af.

Amtsradsforeningen
Privatbanekontoret
Kaggevej 158

2630 Tastrup

SIN-PRB geelder for fgigende privatbaner i Danmark

Nordjyske Jernbaner
e Skagensbanen (SB)
e Hjorring Privatbaner (HP)

Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane (VLTJ)
Odderbanen (HHJ)
Vestbanen ( VNJ)

Hovedstadens Lokalbaner
e Lokalbanen
e Hornbaskbanen (HHGB)
Gribskovbanen (GDS)
Hillergd-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane (HFHJ)
Lyngby-Neerum Jernbane (LNJ)
@stbanen (JSJS)

Odsherreds Jernbane (OHJ)
Heng-Tollgse Jernbane (HTJ)
Lollandsbanen (LJ)

SIN-PRB fordeles til:
- ovennaevnte baner efter saerlig fordelingsliste
- Jernbanetilsynet -

Henvendelser vedregrende fordeling og udsendelse rettes til:

Amtsradsforeningen
Privatbanekontoret
Kagevej 158

2630 Tastrup



SIN-PRB



3-1

CY
...... 33

.....36
...... 37

SIN-PRB
indholdsfortegnelse
§ 1 Indledning ...
§ 2 Almindelige bestemmelser
§ 6 Hovedsignaler ...
§ 1 Signaler for automatlsk s krede overkzrsler
§ 17 Meerker ..
§ 32 Telegrammer meldmger og sknvelser om
toggangen .
§ 35 Sikring og bet)enmg af togekspedltnonssteder
§ 45 Togvejseftersyn .. e
§ 46 ind- hhv udrangering
§ 47 Linieblokanleeg .. . e
§ 50 Togenes standsmng pa togekspedlttonssteder,..4.‘
§ 62 Bremser .
§ 63 Togenes sammensatmng og sammenkobhng .....
§ 81 Forlaegning af krydsning ..
Plan 1 Qverkgrselsanleeg ...
Plan 2 Passagersignalog maerker...................
Bilag 1 Bremsetabellernes anvendelse ...
Bilag 2 Bremsetabel 2 ... .
Bilag 3 Bremsetabel 3.1 .
Bilag 4 Bremsetabel 3. 2
Instruks 1 Radiodirigeret traflkafvukhng
Instruks 2 Instruks for ubetjent FC .
Instruks 3  Instruks for kersel pé straknmger med
systemblokanizeg .. e
Instruks 4  Instruks for anvendelse af automatlsk gennem-
karselsdrift og automatisk krydsningsdrift ...........
Instruks 5 Instruks for anvendelse af elektronisk logbog i
fiernstyringsanleeg ..........
Instruks 6 Instruks for installatarers arbejde pa banen ........
Instruks 7 Instruks for ophold i betjente fgrerrum .....................

38



4-1

SIN-PRB



SIN-PRB 5-1
Sikkerhedsinstruks (SIN-PRB) for danske privatbaner

§ 1 Indledning

1.1 Regler for sikkerhedstjeneste.

Grundregler for sikkerhedstjeneste er angivet i Banestyrelsens sik-
kerhedsreglement benavnt Sikkerhedsreglement af 1975 (SR).

1.2 Supplerende bestemmelser

| neervaerende sikkerhedsinstruks er fastsat supplerende bestem-
melser til SR.

Den enkelte bane fastseetter herudover sikkerhedsbestemmelser i
lokal SIN hhv. TIB

Rangering.

Rangering foregar efter bestemmelserne i Banestyrelsens ranger-
bestemmelser (RR)

1.3 Forklaringer

Varetages disse opgaver

Hvor der i SR er anfort ved privatbanerne af
Toglederen FC
Trafikstyring Direktgren eller andre som af

denne er bemyndiget hertil
infrastruktur Bane-/signalafdelingen
Maskindepot Veerkstedet

Forklaringer pa fglgende begreber

Togplaner Kan erstattes af lokal instruks
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Belaegningsplan

Rapport eller notesbog
for lokomotivigrere

"Rad plakat” og SODB

SIN-PRB

Supplement eller erstatning for
togjournal pa FC. Beleegnings-
plan anvendes ved al radiodiri-
geret trafikafvikiing.

Anvendes til notering af de fra
FC over radio modtagne meldin-
ger my.

Hvor der i SR er anfgrt "rod plakat”
og SODB henvises til betjeningsvej-
ledning for def pageeldende anleeg.

Udover de i SR anforte driftsformer anvendes endvidere folgende

drifisformer ved privatbanerne:

Radiodirigeret trafikafvikling

Ubetjient FC

Karsel med systemblokaniasg

SIN-PRB instruks 1
SIN-PRB instruks 2
SIN-PRB instruks 3

ikke alle togekspedtionssteder har hovedsignal og centralsikring.

Det fremgar af lokal SIN eller TIB hvorledes togekspedtionssieder
er udstyret med signaler hhv. sikring (§ 35.1.1)

Bestemmelser med tilknytning til folgende paragraffer i SR

§ 2 Almindelige bestemmelser

2.1.2 Sporstykke

Et sporstykke defineres ved privatbanerne som de banestyk-
ker og stationer, som indgar i en sporspzerring.
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2.1.5 Fjernstyrede strazkninger:

Fiernstyrede streekninger ved privatbanerne er normalt udsty-
ret med linieblokanlaeg.

2.3.7 Sarlige signalgivningsformer:
Regler for anvendelse af automatisk gennemkarselsdrift (AG-
drift) samt automatisk krydsningsdrift (AK-drift) er fastsat i
instruks 4.

2.5.3 Tog uden togfarer:
| tog uden togfarer kan togfgrerens ansvar og opgaver endvi-
dere varetages af lokomotivfareren, nar denne fra fgrerplad-

sen kan overvage ind- og udstigning samt kontrollere alle dg-
re fra togets fererplads.

§6 Hovedsignaler
Folgende fra SR afvigende signalanvendelser kan forekomme:
Indkorselssignaler

Signai 6.6. "ker igennem” kan endvidere vises som et flakkende
grent lys lodret over et fast gront lys.

Udkorselssignaler

Der kan anvendes et faelles U-signal pa en station med kun to
togvejsspor, uden at dette skal vaere suppleret med PU-eller SU-
signal for hvert spor.

U-signalet kan da vise falgende "kar"-signaler:

Signaifarve Betydning

et grant fast lys Udkgrsel fra det gennemgaende spor
tilladt.
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et brandguli fast lys udkersel fra vigespor tilladt.
over et gront fast lys

Visse sporskiftesignaler kan give garanti for tungetilsiutning. Disse
signaler samt andre seerlige signaler og meerker er omtalt i lokal SIN
eller TIB.

§ 11 Signaler for automatisk sikrede overkersler
Bestemmelser for konirolsignaler er optaget i lokal SIN og/eller TiB.
Opstilling af signaler

Ved automatisk sikrede overkgrsler, der er | afhaengighed af
hovedsignaler m.v., kan der pa privatbaner med straskningshastig-
hed indtl 75 km/t anvendes overkgrselssignaler (evt. dubleret) i
stedet for uordenssignaler, jf. plan 1, side 13.

Ved nyanlaeg af ovennasvnie type overkgrselsanlzeg, etablering af
nye sikringsanlasg med overkarselafhaengighed eller storre ombyg-
ninger i eksisterende overkgrselsanisag, der er daskket af et hoved-
signal, skal der dog fremover etableres uordenssignaler (jir SR §
11, plan 11.6).

Afvigelser fra SR §11 i gvrigt er anfort i lokal SIN eller TiB.
§ 17 Meerker

17.1. Afstandsmaerker

Anvendes normalt ikke pa streekninger, hvor sterste tilladte
hastighed er 80 km/t eller derunder.

17.3.0917.47 Givagt”

Mezerke nr. 17.3 anbringes 100-165 m foran overkarsler, der ikke er
sikret enten med automatiske lyssignaler eller ved oversigt, dog ikke
ved private markveje for en enkelt lodsejer eller ved private
overgange.

Meerke nr. 17.3 kan i gvrigt anbringes, hvor der efter forholdene er
anledning til at pabyde afgivelse af flgjtesignal "giv agt”.




SIN-PRB 9-1

Maerke nr. 17.4 anbringes 100-165 m foran overkgrsler, der er sikret
ved oversigt.

17.5. Holdested uden dakningssignal

Hvis maerket er opstillet mindre end 800 m fra holdestedet fremgéar
det af TIB.

17.7 Perron ved trinbrast
Maerket anvendes normalt ikke.
17.9 Kilometermaerke

Udformning af maerket og regler for opstilling fastsaettes lokalt pa
den enkelie privatbane.

§ 32 Telegrammer, meldinger og skrivelser om toggangen
32.1 Afgivelse af telegrammer og meldinger

Ved afgivelse af afmelding og tilbagemslding eller ved meldinger
mellem tog og stationsbestyrer kan den offentlige telefon anvendes.

Ved anvendelse af radio eller offentlig telefon ved udveksling af
meldinger mellem tog og FC, skal der veere tilkoblet en bandopta-
ger, som optager alle samtaler. Bandoptageren skal veere utilgeen-
gelig for tienestegerende FC personale.

FC-leder skal til bandoptager indtale tidspunkt for tjenestens tiltrae-
delse og fratraedelse herunder overgang til ubetjent FC med navn,
ugedag, dato, maned og klokkesleet.

Der skal ved den enkelte bane udarbejdes en instruks, der fast-
saetter hvitke personer, der er bemyndiget til at foretage skift af
band og udtagning af band ved uheld. Instruksen skal endvidere
indeholde retningslinier for overvagning af, at bAndoptageren til sta-
dighed optager radiokommunikationen ( f.eks. ved meldelamper ved
FC eller visuel kontrol gennem aflast glaslage). Der skal ligeledes
fast-
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saettes retningslinier for periodisk kontrolafspilning af band bl.a. af
den optagne lydkvalitet.

32.9 Sikkerhedstelefoner

Omfanget af sikkerhedstelefoner fremgar af TIB.

§ 35 Sikring og betjening af togekspeditionssteder

35.1.1 Sikring

lkke alle togekspeditionssteder har hovedsignal og centralsikring.
Det fremgar af lokal SIN eller TIB, hvorledes togekspedtionssteder er
udstyret med signaler hhv. sikring.

§ 45 Ind-, ud-, og gennemkorsel pa stationer

45.1.1. Togvej uden sikkerhedsafstand

Togvej uden sikkernhedsafstand kan endvidere markeras med masr-
ke 45.1.1 "togvej uden sikkerhedsafstand”, jf. plan 2, side 14.

Mzerket anbringes pa l-signalets signalmast.

Den maksimale indkgrselshastighed fil "togvej uden sikkerhedsaf-
stand” er 40 km/ L.

Det frerngar af lokal TIB eller SIN hvilke togveje der ikke har sikker-
hedsafstand.

Mzerket bestar af en hvid plade med red kant. Maerket har kun be-
tydning ved signalgivning til togveje uden sikkerhedsafstand. S&-
fremt meerket ikke er geeldende for samtlige togveje, er spornummer
pa aktuelle sporveje angivet pa eller ved maerket.
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§ 46 Korsel ind pa, ud af og gennem en station, nar
signalgivning ikke kan eller ma anvendes

46.7.1 Tilladelse til indrangering og tiliadelse til udrangering

Modgaende sporskifter, der ikke er afldst, ma dog passeres med
hejest 15 km/t, nar lokomotivfareren har overbevist sig om, at tun-

- getilslutningen er i orden.

§ 47 Linieblok

47.1.1 Virkemade og omfang.

Det fremgar af lokal TIB, hvilke straekninger der har linieblokanlaeg.
§ 50 Togenes standsning pa togekspeditionssteder
50.0 Passagersignal {plan 2, side 14)

Passagersignalet er en lanterne, der viser brandguit lys. Signalet kan
vaere anbragt pa togekspeditionssteder pa eller ved perronen.

Signalet teendes af passagerer til toget. Signalet er indrettet til auto-
matisk slukning.

Signalet tilkendegiver, at planmaessigt standsende tog skal standse.
Signalet har alene ekspeditionsmaessig betydning.

Det skal fremga af lokal TIB, hvor der er efableret afhaengighed
mellem passagersignalet og et efter togekspeditionsstedet belig-
gende overkgrselsanizeg. Denne afhaengighed er kun tilladt pa alle-
rede eksisterende anlaeg og kun efter dispensation fra Jernbanetil-
synet.

§53 La

Hastighedsnedszettelser og sporspeerringer bekendigaeres i La eller
cirkuleereform og udsendes efter behov til alle implicerede.
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§ 62 Bremser

Bremsetabeller se bilag 1-4

62.1.11. Bremseseddel.

For tog der udelukkende bestar af togseet, skal der kun udstedes

bremseseddel, nar et eller flere karetgjer ikke har virksom trykluft-
bremse.

§ 63 Togenes sammensatning og sammenkobling
63.1.1. Treekkraftenheder.

Y-tog ma maksimalt besta af 6 karetajer.
Traekkraftenheder og deres anvendelse fremgar af lokal TIB.

§ 81 Forlaegning af krydsning
81.10. Underretning af tog

Pa flernstyrede streskninger uden linieblokanleeg skal togene under-
rettes om krydsningsforlzegninger.
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Plan 1

Opstilling af signaler ved automatisk sikrede overkgrsler, der eri
afhaengighed af hovedsignaler.

Straekningshastighed indtil 75 km/t.
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Evt dublering af
overkgrselissigna!




14-1
Plan 2

SIN-PRB

Passager-
signal 50.0

MAERKER

Togekspeditions-
sted “/I-signal
17.5.1

Togvej “/sikker-
hedsafstand
451
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Bilag 1
Bremsetabeliernes anvendelse
Straek- Togets |Togleengde| Anven- |Bremse- | Starste
ningens |brem- |imeter des arts tilladte
bremse- |seart tabel |angivelse |hastighed
tabel
2 R indtil 360 2 R 100
P indtil 550 2 P 100
3 R indtil 130 3.1 R 75
R 130-285 3.2 R 75
P indtil 360 3.1 P 75
P 360-550 3.2 P 75
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Bilag 2

Bremsetabel 2 {700 m bremsevej

Sterste lzzngde for P-bremsede tog: 550 m.
Sterste lzengde for R-bremsede tog: 360 m.

SIN-PRB

Med sterst tilladte hastighed

Fald
tal

Bremse
Art

20]25]30]35]40]45]50]55]60]65]70]75]80]85]90] 95 [100

Skal bremseprocenten mindst veere

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
52

58
59

€8
67

78
76

89
85

100
94

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

52
54

80
61

70
69

79
77

90
86

101
93

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

53
55

62
82

71
70

81
79

92
88

103
97

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

55
57

83
64

73
72

82
80

54
89

104
98

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
51

56
58

65
85

74
73

84
82

95
90

108
100

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
53

58
60

66
67

76
75

86
83

97
92

108
101

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

51
55

58
61

68
68

77
76

87
85

88
93

109
103

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
51

50
52

52
56

61
83

68
70

79
78

89
86

100
95

i1
104

50

150

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
53

50
54

54
58

62
64

71
71

81
79

g0
88

101
96

112
105

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
58

50
56

55
59

64
66

72
73

82
81

92
89

103
98

114
107

10

A YA 00 0L UL TU)S0 O U0 o0 0|0 o0 o

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
56

50
58

56
&1

65
67

74
74

84
82

93
91

105
99

115
108




SIN-PRB 17-1
Bilag 3 Bremsetabel 3.1 (350 m. bremsevej)

Storste lzengde for P-bremsede tog 360 m.
Starste lasengde for R-bremsede tog 130 m

Fald |Bremse Med staerste tilladte hastighed km/t
tal jart

20[25[30[35[40[45]50][55[ 60 [65] 70 [ 75

skal bremseprocenten mindst veere
0 P 50(50{501{50|50{50|50:51] 61|73 | 86 | 1014
R 50(50]50({50(50|50|53165| 79| 82 | 91 {104
i P 50(/50(50(50|50{50{50]52| 62 | 74 | 87 |102
R 50150({50[5050|50155|67| 81| 84 | 93 |105
2 P 50[50(50(50(50]50|50(54| 64 | 75 | 82 {104
R 50{50|50(50150(|50|56|68] 82 | 85 | 54 [107
3 P 50(50150]50150|50|50185! 65| 77 | 90 {105
R 50150({50]50{50({50|58}{70; 84 | 87 | 96 {108
4 P 50]50[50(50({50{50150{56| 66 | 78 { 91 {107
R 50150|50]50{50|50159{71; 86 | 88 | 97 {109
5 P 50i50{50}50{50{50({50{58{68 | 79 | 93 1108
R 50(50{50|50{50|50{61{73]| 87 | 90 | 98 |111
6 P 50{50]50({50150]50|{50]59| 69 | 81} 94 |109
R 50150/50{50(50|51{62{75} 89 | 91 1100|112
7 P 50(50|50{50(50|50|50]|60; 70 | 82 | 95 {111
R 50150|50{50{50|53164{76] 90 | 93 |101]{113
8 P 50{50150{50{50150151{61| 72 { 83 | 97 {112
R 50{50{50{50|50i54|66]78] 92 | 94 |103]115
9 P 50(50{50[50{50{50(53{63] 73 | 84 | 98 {113
R 50{50|50|50{50|56|67|79] 94 | 96 [104]116
10 P 50{50{50({50|50|50]54|31]{ 74 | 86 | 98 {115
R 50(50{50|50|50|58|69{81| 95 | 97 {105{118
11 P 50(50{50({50{50{50{55{65| 76 | 87 {101]116
R 50/50{50]50|50|59{70{83| 97 | 98 |107]118
12 P 50(50(50{50{50(|50(56|67| 77 | B8 102|118
R 50150150{50|50|61{72{84| 99 {100{108]119
13 P 50150|50150({50|50(58(68| 78 | 90 | 103|119
R 50(50|50{50|52{62{74|86{100{101]110]122
14 P 50(50150({50|5051{59|69| 79 { 91 {105|120
R 50(50{50(50(53({64|75]87|102]103{111{123
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Bilag 4 Bremsetabel 3.2 (350 m bremsevej)

Storste leengde for P-bremsede tog: 550 m.
Storste lengde for R-bremsede tog: 285 m.

Faldtal| Bremse Med sterste tilladte hastighed km/t
art
20]25[30[35[40]45[50[55[ 60 6570 [ 75
Skal bremseprocenten mindst vaere

0 P 50150150150 |50150{50(56 67 | 80 | 94 [111
R 50(50/50|50]50|50|55(68) 83 | 86 | 96 | 109

1 P 50{80]50{50 50|50{50(57{69 {81 {96 {113
R 50|50]50{50 50|50{57|70| 85 | 88 ] 97 {110

2 P 50(5050150]|50(50{50159| 70 | 83 | 97 {114
R 50150|50150(50150|59171]86 | 89 | 89 [112

3 P 50|50}50(50 50150,50(60!1 71 | 84 | 99 | 118
R 50(50150150|50150({60{73]| 88 | 91 |100{113

4 P 50150{50150150150(51162| 73 | 86 | 100]117
R 50150(50{50{50|50{62{75| 90 | 92 |102{115

5 P 50150)50150|5050|52{63| 74 | 87 {102|119
R 150(50]50]|50(50|52i64|76| 91 | 94 1103|116

8 P 50|50|50|50|50|50{53{65| 76 | 89 [ 103|120
R 150150/50{50,50|54|65|781 93 | 85 | 105|117

7 P 50150]50{50{50|50155166] 77 | 90 [105[122
R 50150,50(50|50|55{67{80| 95 | 97 |106{119

8 P 50(50150{50|50150)56168] 79 | 81 | 106123
‘R |50/50{50({50|50(57(69/82; 96 | 99 107|120

9 P 50150|50|501{50|50|58169| 80 | 93 |108{125
R |50150{50|50/50 597083 98 |100{109(122

10 P 50160150{50({50150159(70! 82 | 94 [109]|126
R 50|50,50|50{50160{72{85{100{102|110}123

11 P 50{50|50{50150151161]72| 83 | 96 {111;128
R [50(50{50({50{51|62174|87|102,103{112]125

12 P 50{50150|50150|53|62|73| 84 | 97 |112{129
R |50|50|50150|53]64{75|88|103]105{113]126

13 P 50i50150|50|50154163{75] 86 | 89 | 114|131
R 150]50{50]50{54165/77{90{105]/106]115]128

14 P 50(50]50150(50|56|65{76| 87 |100]115]132
R I50]/50{50(50|56{67{79(92]{107{108]116|129
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Instruks 1

Radiodirigeret trafikafvikling

| lokal SIN eller TIB kan der veere fastsat supplerende bestemmelser.
1. indiedning

Radiodirigeret trafikafvikling er en driftsform, hvor togenes fremfo-
relse sikres ved radiomeldinger — afgangstilladelser, karetilladelser,

forladtmeldinger og ankomstmeldinger mellem FC og togene.

Streekninger med radiodirigeret trafikafvikling kan veere fjernstyrede,
og er normalt ikke udstyret med linieblokanlag.

Straekningerne er udstyret med radioanlaeg. Alle tog og arbejdskore-
tojer, der befarer straekningen, skal veere udstyret med mobilt radio-
anleeg.

Inden afgang fra udgangsstationen afgiver lokomotivfareren meding
tii FC med oplysning om tognummer, karetgjets nummer og loko-
motivfgrerens navn.

Kerslen foregér efter bestemmelserne i SR med de i denne instruks
(SIN) anferte afvigende og tilsluttede bestemmelser.

2 Bestemmelser i tilslutning til SR
Banestraekningens inddeling (SR § 2.1.)

Den fri bane mellem en togfalgestation og et holdested samt mellem
holdesteder indbyrdes benzevnes baneafsnit.

Searlige signalgivningsformer ( § 2.3.6)

Sikringsaniaeggene er indrettet med falgende betjeningsformer:
- Manuel centraldrift
- Understationsbetjening
- Automatisk signalgivning.
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§ 13 Afgangssignaler
Afgangssignaler
"Afgang” ( signal nr. 13.1 )} anvendes ikke.
Togenes afgang fra togekspeditionssteder
Toget ma afga, nar lokomotivfareren har sikret sig:
- at signal "ker igennem” er vist fra |-signalet

- at afgangstilladelse hhv karetilladelse er modtaget jf.
punkt 3.1 hhv 3.2

- at afgangstiden er inde
- at feerdigmelding er modtaget i tog med togfarer
samt, pa stationer med U-signal:
- at signalgivning for pageeldende spor er foretaget elier til-
ladelse til at passere et hovedsignal i stopstilling modta-

get.

§ 35 Sikring og betjening af togekspedtionssteder uden
sikringsanlaeg

Togekspeditionssteder uden centralsikring:

For sporskifters og sporspzerres aflasning med haengelds geelder
felgende:
- sporskiftelasene ma ikke bruges til andet end afldsning af
sporskifter

- sporskifter, der aflases med haengelas, skal hensta aflast,
undtagen nar der foretages rangering eller sporskifteef-
tersyn.
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- det er forbudt personale, der ikke skal beskaefliges ved
rangering eller sporskifteeftersyn, at veere i besiddelse af
nagler til sporskifteldse

- sporspeerrer, der afldses med haengelas, skal aflases, nar
der er hensat vogne pa sporet.

Bestemmelser om opbevaring og handtering af sporskiftelase skal
angives i lokal SIN eller TIB

Rangering og betjening af sporskifter — ogsa ved sidespor pa fri ba-
ne ma kun findes sted efter tilladelse fra FC. Tjenstgerende perso-
nale pa et ekspeditionssted kan efter anmodning fra FC deltage i
betjening af sporskifter samt signalgivning, safremt de har den for-
ngdne uddannelse hertil.

Betjeningen af sporskifter og signalgivning mé kun foretages efter
ordre i hvert enkelt tilfeelde fra FC, til hvem der afgives melding om
den udfgrte ordre. Det pahviler stedligt tjenstgarende personale, der
bistar ved betjeningen af sporskifter m.v., at give melding til FC om,
at sporskifter m. v. er bragt i normalstilling efter togekspedition, men
i gvrigt er bestemmelserne om togledelse, kgretilladelse, forladt-
melding, ankomstmelding, krydsning, overhaling og de herunder
foreskrevne meldinger ugendret geeldende.

Betjening af sporskifter ved krydsninger mv.

Nar farste tog er ankommet og holder sporfrit, gives der ankomst-
melding. Nar FC har sikret sig, at sporskifterne er retstillet for ind-
kersel til andet tog, gives andet tog tilladelse til indkarsel. N&r andet
tog har givet ankomstmelding, og sporskifterne er retstillet for ud-
korsel, og nar betingelserne herfor er til stede, giver FC togene kg-
retilladelse. Forinden FC giver sidst afgdende tog karetilladelse,
beordres sidst afgdende tog af FC til at omstille og afldse sporskif-
terne til det gennemgaende spor og inden afgang bekreefte, at dette
er sket med fglgende melding:
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Lkf: "Tog ( nr.) her. Sporskifterne i (holdested) er forskriftsmeessigt
sikret. Kom”

FC kvitterer ved at gentage meldingen.

Sporbenyttelse og togfelge pa den fri bane (§ 41)
Sporbenyttelse pa den fri bane (§ 41.1.1)

Er der fastsat krydsning pa et togekspeditionssted uden I-signal,
kan der samtidig veere to tog, der kgrer i retning mod hinanden pa

samme banestykke.

Pa et baneafsnit ma der ikke samtidig veere tog, der karer i retning
mod hinanden.

Togfelge pa den fri bane. (§ 41.2.2)
Pa straskninger uden linieblokanleeg kan det tillades, at togene fal-
ger efter hinanden i mindre afstand end stationsafstand, nar der fin-

des mindst et togekspeditionssted uden I-signal pa det aktuelle ba-
nestykke, og da pa falgende betingelser:

- Der ma hgjst veere et tog i hvert baneafsnit ad gangen

- Bergrte tog skal veere underrettet om kgrsel med bane-
afsnitsafstand.

. Korsel tilffra et togekspeditionssted uden I-signal skal ledes ved

hjelp af karetilladelser, forladtmeldinger og ankomstmeldinger.

Koretilladelse til et baneafsnit ma kun gives, nar der foreligger an-
komstmelding fra det tog, der sidst har befaret det pageeldende ba-
neafsnit.

Tilladelse til at afga fra en togfelgestation mod et holdested ma kun
gives som en karetilladelse.
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Karetilladelsen suppleres i forngdent omfang med tilladelse til at
passere eventuelle hovedsignaler i udkarselsenden i stopstilling.

Krydsning og overhaling (§ 42.4 og 42.6)

Krydsninger og overhalinger er angivet i tjenestekareplanen hen-
holdsvis toganmeldelsen.

Udover FC's ansvar for togs afgang fra en krydsningsstation pahviler
der lokomotivfareren ubetinget pligt til at kontrollere krydsendes togs
tilstedeveerelse.

P& streekninger uden linieblokanleeg skal lokomotivfgreren umiddel-
bart inden togafgang fra udgangsstationen pa rapporten saette kryds
ud for de stationer, hvor krydsning og overhaling skal finde sted.
Denne afkrydsning rettes og suppleres, safremt der senere kommer
meddelelse om nye krydsninger og overhalinger eller om forlaegning
af disse eller de tidligere fastsatie.

Af — og tilbagemelding af tog (§ 43.1.2)

Togene af- og tilbagemeldes kun mellem FC og overgangsstatio-
nen. Derudover sikres kgrsien ved anvendelse af afgangstilladelser,
kgretilladelser, forladtmeldinger og ankomstmeldinger. Dette gaslder
ogsé ved understationsbetjening, hvor stationens sikringsanleeg be-
tienes af sikkerhedsprgvet personale efter ordre fra FC i hvert en-
kelt tilfeelde.

Togvejsseftersyn, (§ 45.2)

P3 stationer, dger ikke har sporisolationer eller ikke har fuldstzendig
sporisolation, skal stationsbestyreren ved meldinger fra andre tjene-
steg@rende pa stationen, hhv. ved ankomst- eller forladtmeldinger
fra lokomotivigreren sikre sig, at togvejen er fri p& pagasidende sta-
tion.
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Signalgivning. Udkarsel (§ 45.3.2 0g 43.5.2) og
gennemkorsel (§ 45.3.3)

Signalgivning for udkarsel eller tilladelse til at passere et hovedsig-
nal i udkgrselsenden i stopstilling, samt den i punkt 3.1 neevnte af-
gangstilladelse eller den i punkt 3.2 nesevnte kgretilladelse ma kun
gives, nar der foreligger ankomstmelding fra det tog, som sidst har
befaret pdgeeldende banestykke.

Samme betingelser gzelder for anvendelse af signalgivning for gen-
nemkgrsel

Ekstratog. Underretning af krydsende tog (§ 55.1.6.2)

FC sorger for at underrette plantog og tidligere tillyste ekstratog om
krydsninger med ekstratog.

Forleegning af krydsning. Underretning af tog (§ 81,punkt 10)

FC treeffer beslutning om krydsningsforleegning efter indlgbne for-
sinkelsesmeldinger.

Hvis det nye togekspeditionssted er forsynet med I-signaler, skal
disse, forinden der foretages krydsningsforlaegning, stilles pa stop.

Der udveksles fglgende meldinger.

FC: "FC her, krydsningsforleegning, tog X og tog Y
krydser i N.N. Tog X kom".

Lokomotivfarer:  "Tog X: Krydsningsforlaegning. Tog X krydser tog
Y i N.N.(Lokomotivfgrer kvittering navn)”.

FC: "FC her, krydsningsforleegning, tog Y og tog X
krydser i N.N. Tog Y kom”.

Lokomotivferer:  "Tog Y: Krydsningsforleegning. Tog Y krydser tog
X i N.N. (Lokomotivfgrer kvittering navn).”
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Meldingerne udveksles forst med det ( mest) forsinkede tog og det
andet tog mé ikke underrettes, farend ferste tog har bekreeftet
krydsningsforieegningen.

3. Afgangstilladelser, koretilladelser, forladtmeldinger og
ankomstmeldinger.

3.1 Afgangstilladelse

Anvendes ved kagrsel fra stationer med I-signal til stationer med -
signal. Afgangstilladelse skal gives af FC til lokomotivfgreren, s&-
fremt tilladelse til viderekarsel ikke fremgér af signalgivningen, og
meddeles nar betingelserne for afgang er tilstede.

Der udveksies falgende meldinger:

FC: "Tog .. {nr) har afgangstilladelse fra . (station).”
Lokomotivigrer:  "Tog .. {nr) har afgangstilladelse fra . (station).”

Er der uoverensstemmelse mellem en afgangstilladelse og signal-
givningen, skal lokomotivfereren efterkomme det, som pabyder
stgrst forsigtighed og underrette FC.

3.2 Koretilladelse

Anvendes kun ved korsel tilffra togekspedtionssteder uden I-signal.
Inden afgang fra et togekspeditionssted (station eller holdested) skal
lokomotivfgreren have karetilladelse fra FC.

En karetilladelse kan geelde for flere baneafsnit ad gangen. Kgretil-
ladelsen giver tilladelse til at kare til det togekspeditionssted, der er
anfert i keretilladelsen. En kaoretilladelse kan ikke gives ud over det
togekspeditionssted, hvor der skal finde krydsning eller overhaling
sted.

En koretilladelse til et togekspeditionssted geelder til

- pageeldende stations I-signal
- meaerke 17.5 (holdested uden deekningssignal).
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Herfra sker den videre karsel til standsningsstedet enten
- ved signalgivning fra |-signalet
- ved ny keretilladelse
- ved indrangering.

Koretilladelse fra et togekspeditionssted uden I-signal mé ferst ind-
hentes af lokomativfgreren

- nartoget er feerdigt til afgang
- ved krydsning, nar det sidst ankomne tog har gi-
vet ankomstmelding til FC.
Der udveksles fglgende meldinger:

Lokomotivfgrer: "Tog...i...(station/holdested} anmoder om kare-
tilladelse, kom.”

FC: " Tog..(nr)..har keretilladelse fra...(station eller
holdested) til... ... (station eller holdested)

Lokomotivfgrer: " Tog..(nr)..har keretilladelse fra...(station eller
holdested) til... ... (station eller holdested).

Er der uoverensstemmelse mellem en keretilladelse og signalgiv-
ningen skal lokomotivfereren efterkomme det, som pabyder starst
forsigtighed og underrette FC.

3.3 Forladtmelding

Forladtmelding gives af lokomotivfereren til FC, nar det forlanges af
FC, og ma forst afgives, nar meerket "rangergraensen” er passeret.
Det kan i lokal SIN/togplan/tienestekareplan/toganmeldelse vaere
anfart, at forladtmelding ogsa skal gives i andre tilfaside.

Der udveksles fglgende meldinger:

Lokomotivfgrer: "Tog (nr)..har forladt... (togekspeditionssted).”
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FC: " FC her, tog..(nr).. har forladt (fogekspeditionssted).”
3.4 Ankomstmelding

Lokomotivigreren skal uopfordret efter et togs ankomst til et togekspe-
ditionssted give ankomstmelding til FC:

- Nar toget har faet signal ” kar” fra I-signaiet. medmindre
der forud er givet afgangstilladelse fra pageeldende stati-

on.

- Nér toget har faet tilladelse til at passere I-signalet t stop-
stilling.

- Nar toget skal krydse et andet tog pa staticnen/ holdeste-
det.

- Nar FC i gvrigt forlanger det

Ankomstmeldinger ma forst afgives. nar toget hoider sporfrit pa det
normale standsningssted pa stationen/ holdestedet

Der udveksles felgende meldinger:
Lokomotivigrer: "Tog..(nr).. ankommet til... (station/ holde sted }
FC: " Tog..(nr).. ankommet tii. .. (station/ holdestad ;

Er ankomststationen en forgreningsstation tilfejes | meidingeme
" fra.... (station)...”

4. Radioanlzg
Radiocentralen er placeret i FC.
Om de mobile anlaegs indretning og betjening, se lokal TIB eller SIN.

De faste radioanleeg er indrettet séledes, at alle meldinger herfra hgres |
alle mobile anlzeg. Alle samtaler optages pa lydband.
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Instruks for ubetjent FC

1. Generelle bestemmelser

FC kan i neermere fastsatte tidsrum jvf. TIB eller togplan veere ube-
tient, safremt radio- og fiernstyringsanleaeg er saledes indrettet, at de
kan omkobles/betjenes som anfart nedenfor.

1.1. Omkobling af radioanlaeg

FC's radioanleeg og/eller telefonanlzeg omkobles, séledes at opkald
kun kan ske mellem tog og

- en betjent togfelgestation, hvis stationsbestyrer da vareta-
ger FC's opgaver m.h.t radiomelding, assistance ved ned-
brud o.s.v. eller

- en Falckstation eller lignende, der i tilfeelde af uheld eiler
lignende kan foranledige assistance, men som ikke ma
deltage i udveksling af sikkerhedsmeldinger vedrgrende
toggangen eller

- banens FC-radighedsvagt.

Tog, der befarer streekningen, kan udstyres med telefon, saledes at
der i tilfeelde af uheld eller lignende kan tilkaldes assistance m.v.

Sikkerhedsmeldinger ma ikke udveksles over telefonen.
1.2. Signalgivning.

FC foranlediger den forngdne signalgivning foretaget.
1.3. Antal tog pa straekningen.

Der ma hgjst veere 1 tog pé straekningen ad gangen.

Der kan dog veere indtil 2 tog pé straekningen ad gangen, safremt
yderligere:
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straskningen er udstyret med linieblokaniesg

stationssikringsanleeggene er indrettet med automatisk
funktion ved pavirkning fra togs passage af kontaktsteder

og

der er etableret fast krydsning pa station med udkarsels-
signaler og

togene pd en seaerlig radiokanal kan foretage opkald il
hinanden i forbindelse med driftsmaessige forhold ( kryds-
ningsforleegning, forsinkelsesmeldinger o.s.v.).

1.4. Rangering pa stationer

Rangering pa stationer kan finde sted som anfart i lokal instruks

1.5. Overganag til ubetjent FC

FC ma ikke overga til at vaere ubetjent, for den toggang er afviklet,
som planmaessigt skal have fundet sted , mens FC er betjent.

Der ma ikke vaere fejl ved fiernstyrings- eller sikringsanieeg ved

overgang

til ubetjent FC.

1.6. Afgiveise af ankomstmelding

Det skal i

TiB, lokal SIN eller togplan fastsasttes

hvortil togets lokomotivfgrer skal give ankomstmelding,
mens FC er ubetjent

hvorledes denne melding skal videregives til FC, nér den-
ne atter overgar til at veere betjent.



30-1 SIN-PRB
Instruks 2

Overgang til betjent FC

Nar FC atter overgar til at veere betjent FC, skal FC sikre sig oplys-
ninger om den toggang, der har fundet sted, mens FC var ubetjent.

Forholdsregler ved uregelmassigheder

Anfares i den enkelte banes TIB.
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Keorsel pa straekning med systemblokanleeg
1. Generelle bestemmelser

Et systembiokanlaeg er et linieblokanleeg uden gennemgaende
streekningsisolationer, hvor togsikkerheden baserer sig pa passage-
og stopkontrol (gentagelsesspeerrer) pa de til streskningen hgrende
hovedsignaler.

2. Funktionsbeskrivelse af systemblokanizseg i forbindelse med
sikringsanlaeg type E 80

Liniebloksystemet er normalt i neutralstilling, dvs. uden indstillet kare-
retning og med begge kareretningers gentagelsesspaerrer i fri positi-
on. Indstilling af bloksystemets kgreretning kan kun ske i forbindelse
med fastleegning af en udkerselstogvej pa en station. Herved etable-
res dels spaerring mod indstilling af udkgrselstogveje pd ankomststa-
tionen, dels frigives afgangsstationens udkgrselssignal.

Salzenge tog ikke er afsendt og registreret | bloksystemat ved en
udlgst gentageisesspaerre, kan den indstillede kereretning i bloksy-
stemet ngdoploses i forbindelse med anvendelse af stationens ngdo-
plesningsfunkiion.

Nar et udkarende tog besastier en af udkerselstogvejens sporisolati-
oner (eller sporisolationen bagved AM-signalet) udigses en gentagel-
sesspeerre, hvorved toget er registreret i bloksystemet. Nar toget
beszeiter sporisolationen efter U-signalet eller AM-signalet, skifter
dette til "stop” og fastholdes i denne tilstand af naevnte gentagelses-
spaerre.

Frigivning af en udlgst gentagelsesspeerre sker normalt i forbindelse
med passage af ankomststationens indkgrselssignal (og den til ind-
karselstogvejen knyttede togvejsoplgsning) eller naste AM-signal i
"ker". Det vil sige, at funktionen kraever fastlagt indkarselstogvej hhv.
stopfald pa og passage af AM-signalet, der afslutter blokafsnittet.

| forbindelse med oplasning af indkgrselstogvejen pa ankomststatio-
nen ophzeves ogsa den indstillede kareretning, safremt alle blokafsnit
er registreret ubesat, og bloksystemet er herefter i neutralstilling.
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3. Sikkerhedsbestemmelser
Karsel med arbejdstog, snerydningstog og arbejdskoretsjer.

Arbejdstog, snerydningstog og arbejdskeretgjer med attest skal af-
sendes pa fastlagt udkarselstogvej og tithgrende signalgivning ” kar "
pa U-signal. Herved sikres at nabostationen ikke kan stille udkar-
selstogveje til streskningen.

Safremt arbejdstoget eller snerydningstoget bestar af arbejdskere-
twjer uden attest, afsendes dette efter reglerne for kgrsel pa spaerret
spor, jfr. SR § 86.

Safremt arbejdstoget, snerydningstoget eller arbejdskaretajet retur-
nerer til afgangsstationen, er systemet indrettet til at ophasve kare-
retningsindstilling og frigive gentagelsesspaerren pé& afgangsstatio-
nen, hvis kgrslen sker pa fastlagt indkarselstogvej.

Samtidig kersel med flere arbejdskeretgjer i samme blokafsnit ma
kun ske under sporspeerring jf. SR § 86.

Uregelmessigheder.

Hvor kun dele af tog henholdsvis et af flere koretzjer forlader en
blokstrezkning, ma dette ikke ske pd fastlagt indkerseistogve. Kun
pa denne made er det muligt at hindre en utilsigtet frigivning af pa-
geeldende straskning.

Nar det i en fejlsituation ikke er.muligt at opna signalgivning "ker” pa
et U-signal, sker ekspedition af tog efter reglerne i SR (§ 47.2.2).
Korrekt tilstandsindikering kan ikke paregnes.
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Anvendelse af automatisk gennemkerselsdrift i sikrings-
anleeg og automatisk krydsningsdrift

1. Generelle bestemmelser

Sikringsanleeg type E 80 er normalt udstyret til at kunne anvende
automatisk gennemkgrselsdrift (AG-drift).

2.1 AG-drift

Nar AG-driften er indkoblet, stiller sikringsanleegget selv gradvis
gennemkgrsel for tog ad gennemkarselssporet, under forudsastning
af, at de samme sikkerhedsmaessige betingelser, som kraaves op-
fyldt ved manuel signalgivning, ogsd er opfyldt (frit spor, korrekt
sporskiftestilling etc.).

Fastleegning af indkarselstogve] sker i forbindelse med fastleegning af
udkerselstogvej fra nabotogfalgestationen.

Fastleegning af udkerselstogvej sker, nar toget beseetter sporisolati-
onerne efter I-signalet.

2.2 Begraensning i anvendelse af AG-drift

AG-drift kan ikke anvendes, nar der skal forega krydsning pa den
pageeldende station.

2.3 AK-drift

Fjernstyringsaniaeg type 890 er indrettet til at kunne anvende auto-
matisk krydsningsdrift (AK-drift).

AK-drift medfarer, for den eller de stationer, hvor AK-drift er indkob-
let, at et ankommende tog automatisk vil fa signalgivning til indkgrsei
normalt i hajre spor i karetningen.

Et tog betragtes som ankommende, nar systemblokken mod statio-
nen vises som "fastlagt"” elier 'besat".
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Nar indkgrselstogvejen er indikeret, vil AK-driftsformen automatisk
forsgge at stille en udkgrsel for det pagaeidende tog.

Er der et ankommende tog (tog 2) i den anden kgreretning, kan sik-
ringsanleegget ikke stille udkaersel for det forste tog (tog 1), og ordre
om udkearsel herfor tilbageholdes i FC af AK-driftsformen. | stedet
udsendes ordre om indkgrsel i det andet spor | kerselsretningen for
tog 2. Denne ordre magasineres pa ssedvanlig made i sikringsan-
leegget, indtil indkagrselstogvejen for tog 1 er oplost.

FC-datamaten vaelger selv udfra forskellen i normalkaretiderne, som
er indleest | datamaten, hvilket tog der tages farst ind (tog 1). Nar tog
1 er kommet ind pa perronisolationen, forsgges udsendt ordre om
udkarseistogvej, men den tilbageholdes i FC af AK-driftsformen.

Nar tog 2 har faet indkerselstogvej indikeret, bliver der udsendt en
ordre om udkerselsiogvej for dette tog.

Tog 1 far udsendt ordre om udkerselstogvej, nar tog 2 har faet ud-
korselstogvej indikeret. Denne ordre magasineres pa saedvanlig
made i sikringsanlagget, indtil indkerselstogvejen for tog 2 er oplest.
Hermed er en krydsning eller gradvis gennemkegrsel | haejre spor
gennemfort pd en sadan made, at et bomanleeg holdes nedlukket
ved skarp krydsning.

Alle fiernstyringsordrer afprgves automatisk af den pégaeldende un-
derstations sikringsanlaeg forinden ivaerkszetielse, saledes at der
kreeves opfyldt de samme sikkerhedsmeessige betingelser (frit spor,
korrekt sporskiftestilling etc.) som ved manuel betjening af sikrings-
anlaegget.

AK-drift i FC-datamaten udkobles automatisk ved udsendeise af
stopordre eller indkobling af understationsdrift pd understationen.
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3. Sikkerhedsbestemmelser

3.1. Noteringer i telegramjournal

For at FC altid skal have overblik over, hvorvidt der er indkoblet AG-
drift eller AK-drift pa den enkelte station, specielt i tilfeelde af "sort"
flernstyringsskasrm, skal enhver ind- og frakobling af AG-driften eller
AK-driften noteres i telegramjournalen. lgangvaerende anvendelse af
AG-drift elier AK-drift skal ligeledes medtages i det pabudte notat i
ielegramjournalen ved vagtskifte pa FC.

3.2. Begrsnsningerianvendelsen

3.2.4. AG-drift /fog eller AK drift

AG-drift eller AK-drift drift ma ikke anvendes i fzlgende tilizlde:

- Nar der pé et tilgresnsende banestykke foregar kersel med
arbejdstog, snerydningstog, arbejdskaretgj(er) eller i gvrigt
er Sporspeerfing.

- Nar der er rangeret/skal rangeres et tog ud forbi U-signal i
stilling "stop” til et tilgreensende banestykke fra stationen
eller fra nabotogfelgestationen.

- Nar der er indfort karsel pa af- og tilbagemelding pa et til-
grasnsende banestykke.

- Ved fejl pa et tilgreensende banestykkes blokanlaeg.
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Elektronisk logbog i fjernstyringsanlag
Omfang og formal

Den enkelte bane treeffer selv beslutning om anskaffelse af elekiro-
nisk logbog.

Formalet med logbogen er at dokumentere haendeiser umiddelbart
forud for et havari eller andre uregelmaessigheder pa basis af de
opsamilede driftsdata.

Har en bane anskaffet elektronisk logbog, skal der forefindes sy-
stembeskrivelse i lokal sikkerhedsinstruktion.
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Installaterers arbejde pa banen
Med installateren aftales, at bestemte navngivhe medarbejdere kan
udfere fejlretningsopgaver pa banen uden banevagt, nar neden-
nzevnte forhold er opfyldt:
Medarbejderne udstyres med gyldig tjenestekareplan.
Medarbejderne skal veere udstyret med radic med for-
bindelse til FC eller med mobiltelefon, hvis nummer op-
lyses til FC.

Medarbejderne skal beere sikkerhedsvest eller lignende.

Medarbejderne skal undervises og prgves af lokalin-
strukter i folgende:

Almene sikkerhedsregler ved faerdsel i spor som
anfgrt i Banestyrelsens handbog ” Pas pa dig
selv”, der udleveres til det pageeldende personale.

Meideprocedurer ved arbejdets start og siut, herun-
der forespgrgsel om szertog.

Hand- og lydsignaler.

Storre arbejder: Tilkaldelse af banevagt, og evt.
etablering af sporspaerring.

Repetition/praove hvert 4. ar

Efter gennemfgrt undervisning og prove udstedes atiest/bevis for
uddannelsen.
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Ophold i betjente fererrum

Foruden tjenestegerende lokomotivpersonale, herunder lokomotiv-
instrukigrer, ma felgende tage ophold i farerrum.

- lokomotivpersonale under indgvelse/uddannelse.

- rangerpersonale, der under rangering er ngdsaget
til at opholde sig i fgrerrum.

- personale fra bane- eller signaltjeneste i forbin-
delse med eftersyn af straekningen.

- personer med skriftlig tilladelse, herunder Jernba-
netilsynets medarbejdere.

- personer, nar det jf. geeldende regler og instrukser
er ngdvendigt af sikkerhedsmeessige hensyn.

Personale, der ikke skal have skriftlig tilladelse, skal baere uniform
eller arbejdsbeklaedning.

Lokomotivigreren har ansvaret for, at kun personer med tilladelse til
farerrumsophold tager ophold i betjente forerrum

De nzevnte tilladelser gaelder kun, safremt der efter lokomotivigre-
rens sken — eller hvis en foresat er tilstede efter dennes sken — er
plads i fgrerrummet.

Ophold i farerrum ma ikke haemme eller hindre lokomotivfarerens
sikre betjening og fremfarelse af toget.

Sikkerhedsuddannet personale har samme sikkerhedsmeessige an-
svar som den tjenestegaerende lokomotivfarer ved signalobservation
af ydre signaler. Alle observationer af restriktive signaler skal repete-
res med lokomotivfgreren.

Togpersonalet mé kun kortvarigt tage ophold i betjent fgrerrum for at
blive orienteret om trafikafviklingen eller for at afgive ngdvendige
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tjenstlige meldinger via straekningsradio. Det er dog tilladt togperso-
nale at tage ophold i pakrum, hvis et sadant er indrettet.
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