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§1

1.1.

1.2.

1.3.

§1
Sikkerhedsinstruks (SIN- PRB) for danske privatbaner.
indledning

Regler for sikkerhedstjeneste
Grundregler for sikkerhedstjenesten er givet i DSB sikkerhedsreglement
beneevnt »Sikkerhedsreglement af 1975« (SR).

Supplerende bestemmelser
I neerveerende sikkerhedsinstruks er fastsat supplerende bestemmelser
til SR.

Rangering
Rangering foregar efter bestemmelserne i DSB rangerbestemmelser
(RR)

Forklaringer
Varetages disse opgaver ved

Hvorderi SR er anfort privatbanerne af

Toglederen FC

Trafiktjenesten hhv Direktgren eller andre, som af denne er
driftsomrader bemyndiget hertil

Banetjenesten hhv Baneafdelingen/

elektrotjenesten signalafdelingen

Maskindepotet Veerkstedet

Forklaring pa felgende begreber

Togplaner Kan erstattes af lokalinstruks

Belaegningsplan Supplement eller erstatning for tog-
journal pa FC.
Belaegningsplan anvendes ved al
radiodirigeret trafikafvikling

Rapport eller notesbog Anvendes til notering af de fra FC over
for lokomotivfarer radio modtagne meldinger mv
~Rod plakat” og SODB Hvor deri SR er anfart ,,rad plakat” og

SODB henvises til betjeningsvejledning
for det pageeldende sikringsanieeg.




§2
2.1.2.

2.3.6.

2.5.3.

SIN - PRB

Der anvendes falgende driftsformer ved privatbanerne:

Automatiske og manuelle linieblokanlaeg §47
Systemblokanleeg §2.1.4
Radiodirigeret trafikafvikling SIN PRB instruks 1
Ubetjent FC SIN PRB instruks 2
Kersel pa af- og tilbagemelding af tog §43

Ikke alle togekspeditionssteder har hovedsignal og centraisikring.

Det fremgar af lokal SIN og /eller TIB, hvorledes togekspeditionssteder
er udstyret med signaler hhv sikring (§ 35.1.1)

Bestemmelser med tilknytning til felgende paragraffer i SR.

Almindelige bestemmelser
Banestraskningens inddeling.

Den fri bane mellem en togfalgestation og et holdested samt mellem
holdesteder indbyrdes benavnes baneafsnit.

Systemblokanlseg

Ved systemblokanlaeg er signalgivningen indbyrdes afheengig séledes

- at der til et enkeltsporet banestykke ikke pa samme tid kan stilles sig-
nal »kar« for begge kereretninger

- at signal »ker«, »kar igennem« eller »stop og ryk freme til et blokafsnit
kun kan stilles, nar dette er ubesat.

- at et blokafsnit registreres »besat«, nar gentagelsesspaerren aktiveres
af et tog pa vej ind i blokafsnittet.

- atfrigivning af blokafsnittet farst indtraeffer, nar toget har passeret sig-
nalet, der afslutter blokafsnittet, og dette er stillet pa »stop«.

Fjernstyrede straekninger ved privatbanerne er normalt ikke udstyret
med linieblokanlaeg.

Automatisk gennemkarselsdrift kan endvidere anvendes pa stationer pa
enkeltsporede banestraekninger, naermere regler for anvendelse frem-
gar af lokal SIN/TIB.

| tog uden togfarer kan togfererens ansvar og opgaver endvidere vareta-
ges af lokomotivfgreren.
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§6

§11

§17

01.09.1990

3-2
§§6-17
Hovedsignaler
Felgende fra SR afvigende signalanvendelser kan forekomme:

Indkorselssignaler

Signal 6.6. "ker igennem" kan endvidere vises som et flakkende grent
lys lodret over et fast grent lys,

Udkerselssignaler
Der kan indtil videre anvendes et feelles U-signal pa en station med to
togvejsspor, uden at dette skal vaere suppleret med PU-eller SU-signal

for hvert spor.

U-signalet kan da vise felgende "ker"-signaler,

Signalfarve Betydning

et grent fast lys Udkersel fra det gennemgdaende
spor tilladt.

el brandgull fast lys udkersel fra vigespor

over et grent {ast lys tilladt,

Visse sporskiftesignaler kan give garanti for tungetilslutning.

Disse signaler samt andre seerlige signaler og maerker er omtalt

i lokal SIN og/eller TIB.

Signaler for automatisk sikrede overkorsler
Bestemmelser for kontrolsignaler er optaget i lokal SIN og/eller TIB.
11.10. Opstilling af signaler

Ved automalisk sikrede overkersier, der er i afhangighed af hoved-
signaler m.v., kan der pa privatbaner med straekningshastighed indtil
75 km/time anvendes overkerselssignaler (evt. dubleret) i stedet
for uordenssignaler. Ji. figur 1, side 12,

Alvigelser fra SR §11 i evrigt er anfert i TIB.

Marker

17.1 Afstandsmeerker

Anvendes normalt ikke pa straskninger, hvor sterste tilladie hastighed er
80 km/t eller derunder.
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§§17-32
17.3.

Mzerke nr 17.3. anbringes 100-165 m foran overkarsler, derikke er sikret
enten med automatiske lyssignaler eller ved oversigt, dog ikke ved pri-
vate markveje for en enkelt lodsejer eller ved private overgange.
Maeerke hr 17.3. kan i gvrigt anbringes, hvor der efter forholdene er anled-
ning til at p&byde afgivelse af flojtesignal »giv agt«.

17.4.

Meerke nr 17.4 anbringes 100-165m foran overkersler, der er sikret ved
oversigt.

17.5. Holdested uden hovedsignal

Hvis meerket er opstillet mindre end 800 m fra holdestedet fremgar det
af TIB.

Der kan indtil videre i stedet for meerke 17.5 anvendes maerke »togek-
speditionssted uden I-signal« (17.5.1) (SIN plan 2), der opsaettes efter
folgende bestemmelser:

Det fremgdr af TIB, hvor meerke 17.5.1 anvendes og i hvilken af-
stand fra togekspeditionsstedet, det er opstillet.

17.7. Perron ved trinbract
Meerket anvendes normalt ikke.

§32 Telegrammer, meldinger og skrivelser om tog-
gangen

32.1. Afgivelse af telegrammer og meldinger

Meldinger mellem FC og tog kan udveksles pr radio med tilkoblet b&nd-
optager, som optager alle samtaler. Bandoptageren skal vasre utilgeen-
gelig for tjenestegerende FC-personale.

FC-leder skal til bAndoptager indtale tidspunkt for tjenestens tiltreedelse
og fratreedelse herunder overgang til ubetjent FC med navn, ugedag,
dato, méned og klokkeslaet.

32.9. Sikkerhedstelefoner

Omfanget af sikkerhedstelefoner fremgar af TIB.
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§34

§34

Forstyrrelser i sikringsanleeg. Arbejder ved og
ibrugtagning af sporanlaeg og sikringsanieeg

34.1.1.3. Underretninger

Stationsbestyreren underretter FC/driftsledelsen/direktgr om af-og til-
lysninger i sikringsanleeg, safremt underretning ikke er sket pa anden
made.

34.2.2. Sikring af bane- og signalpersonale

Til sikring af bane- og signalpersonalet under arbejde og feerdsel pé og
eftersyn af stragkninger og stationer geelder folgende regler:

34.2.21 Det pageidende personale skal beere sikkerhedsvest eller
orangefarvet arbejdstej med reflekser.

34222 Arbejdslederen og enhver, der pd egen hand skal udfere ar-
bejde eller eftersyn, skal veere udstyret med tjenestekereplan, TIB og et
rigtigt géende ur, samt i videst muligt omfang veere i radiokontakt med
FC.

34223 Personalet skal selv indhente underretning om eventuel tog-
fremforelse tidligere end planmeessig tid (SIN 50.3), tillyste ekstratog
(SR § 55), aflyste tog (SR § 84) samt om andre forhold, der kan have be-
tydning for bane- og signalpersonalets arbejde.

Underretning indhentes pr telefon, radio eller pa anden made hos neer-
meste togfelgestation (FC).

Uanset om underretning om ekstra tog mv er indhentet tidligere padag-
en, skal der, safremt arbejdet gor det nazdvendigt, senere padagen tele-
fonisk eller pa anden méade indhentes supplerende oplysninger hos
naermeste togfalgestation (FC).

Den foran naevnte underretning af bane- og signalpersonale méa kun fo-
retages af personale, der er berettiget til at fungere som stationsbestyrer
og forst efter tilladelse fra stationsbestyreren.

34.2.2.4 Samtidig med at bane- og signalpersonalet indhenter de tra-
fikale underretninger,skal de oplyse stationsbestyreren om deres ar-
bejdssteds ngjagtige beliggenhed eller, safremt dette ikke pa forhand er
givet, mellem hvilke to nabostationer det ligger. For sendring af arbejds-
stedets beliggenhed gives der ny underretning herom til stationsbesty-
reren.

34.2.25 Om eftersyn pa banen - f eks ved karsel pa skinnecykel - un-
derrettes pa tilsvarende vis, som beskrevet under punkt 34.2.2.4, sta-
tionsbestyreren for en af de to togfelgestationer, der begraenser det ba-
nestykke, der foregar eftersyn pa.

34226 Stationsbestyreren skal notere enhver underretning om

bane- og signalpersonalets feerdsel i og ved spor i telegramjournalen
samt i fornadent omfang underrette nabotogfalgestationen.
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§6§ 34 - 41

34.3. Korsel pa skinnecykel

Aftryk af ordre O’s bestemmelser herom fordeles mod kvittering til det i
betragtning kommende personale.

34.4. Eftersyn, vedligeholdelse mv af banen

Aftryk af ordre O’s bestemmelser herom fordeles mod kvittering til det i
betragtning kommende personale.

§35 Sikring og betjening af togekspeditionssteder
35.1.1.

Ikke alle togekspeditionssteder har hovedsignal og centralsikring. Det
fremgar af lokal SIN og/eller TIB, hvorledes togekspeditionssteder er
udstyret med signaler hhv sikring.

Togekspeditionssteder uden centralsikring.
For sporskifters og sporspaerres aflésning med haengelds geelder fol-
gende:

- sporskiftelasene ma ikke bruges til andet end afldsning af sporskifter.

- sporskifter, der aflases med heengelds, skal henstd aflast, undtagen
nér der foretages rangering eller sporskifteeftersyn.

- det er forbudt personale, der ikke skal beskaeftiges ved rangering eller
sporskifteeftersyn, at veere i besiddelse af nagler til sporskiftelase.

- sporspaerrer, der afldses med haengelds, skal afldses, nar der er hen-
sat vogne pa sporet.

§41 Sporbenyttelse og togfaige pa den fri bane
41.1.1. Sporbenyttelse pa den fri bane.
Er der fastsat krydsning pa et togekspeditionssted uden I-signal, kan
der samtidig veere to tog, der kerer i retning mod hinanden pa samme

banestykke.

Pa et baneafsnit ma der ikke samtidig veere tog, der karer i retning mod
hinanden.
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§42

§43

§641-43
41.2.2. Togfelge pa den fri bane

P4 streekninger uden linieblokanlaeg og uden systemblokanleeg kan det
tillades, at togene folger efter hinanden i mindre afstand end stationsaf-
stand, nar der findes mindst et togekspeditionssted uden I-signal pa det
aktuelle banestykke, og da pa felgende betingelser:

- Der ma hojst veere et tog i hvert baneafsnit ad gangen.
- Berarte tog skal veere underrettet om kersel med baneafsnitafstand.

- Karsel til/fra et togekspeditionssted uden I-signal skal ledes ved hjzlp
af koretilladelser, forladtmeldinger og ankomstmeldinger.

- Koretilladelse til et baneafsnit ma kun gives, nar der foreligger an-
komstmelding fra det tog, der sidst har befaret det pdgeeldende bane-
afsnit.

- Tilladelse til at afga fra en togfelgestation mod et holdested makun gi-
ves som koretilladelse.

- Koretilladelsen supp'eres i fornedent omfang med tilladelse til at pas-
sere eventuelle hovedsignaler i udkerselsenden i stop-stilling.

Krydsning og overhaling
42.5.

Udover FC's ansvar for togs afgang fra en krydsningsstation, pahviler
der lokomotivfereren pé& banestraskninger uden linieblokaniseg ubetin-
get pligt til at kontrollere krydsende togs tilstedevaereise.

P4 straekninger uden linieblokanlaeg skal lokomotivfareren umiddelbart
inden togafgang fra udgangsstationen pa rapporten seette kryds ud for
de stationer, hvor krydsning og overhaling skal finde sted. Denne af-
krydsning rettes og suppleres, safremt der senere kommer meddelelse
om nye krydsninger og overhalinger eller om forleegning af disse eller af
de tidligere fastsatte.

Af- og tilbagemelding af tog

Bortfald af meldinger ved automatisk signalgivning

Under enkle forhold og regelmeessig toggang kan Tilsynet med Privat-
banerne tillade, at meldinger erstattes af automatisk signalgivning. Det

anfgres i TIB, hvor sadan signalgivning finder sted, og hvilke radio-
meldinger lokomotivfgreren skal afgive til FC
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§45-49

§45

§46

§ 47

§49

SIN - PRB

Togvejseftersyn

PA stationer, der ikke har sporisolation eller ikke har fuldstaendig spori-
solation, skal stationsbestyreren ved meldinger fra andre tjenestege-
rende pa stationen, hhv ved ankomst- eller forladtmeldinger fra lokomo-
tivfereren sikre sig, at togvejen er fri pa pagaeldende station.

45.1.1. Togvej uden sikkerhedsafstand

Togvej uden sikkerhedsafstand kan endvidere markeres med maerke
45.1.1. »Togvej uden sikkerhedsafstand«, if plan 2.

Mzerket anbringes pa [-signalets signalmast.

Den maksimale indkerselshastighed til »togvej uden sikkerheds-
afstand« er 40 km/t.

Det fremgar af TIB eller togplan, hvilke togveje der ikke har sikkerhedsaf-

stand.

Mazerket bestar af en hvid plade med rod kant.

Masrket har kun betydning ved signalgivning til togveje uden sikkerhed-
safstand.

Safremt masrket ikke er geeldende for samtlige togveje, er spornumme-
ret pd aktuelle togveje angivet pa eller ved maerket.

Ind- hhv udrangering

46.7.1.

Modgaende sporskifter, der ikke er aflast, ma dog passeres med hojest
15 km/t, nar lokomotivfereren har overbevist sig om, at tungetilslutnin-
gen eriorden.

Linieblokanlag
47.1.1. Straekninger med linieblokanieg

Det fremgér af TIB hvilke straskninger, der har automatisk linieblokan-
leeg.

Togenes sporbenyttelse pa stationer
49.2.3. 49.3.3.

Normal sporbenyttelse er fastlagtiTl B/tjenestekereplan/toganmeldelse
eller togplan.

Underretning om @ndret sporbenyttelse kan af FC gives til
lokomotivfgreren pr. radio.

12.10.1989 2
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§50
§50

Togenes standsning pa togekspeditionssteder
50.0. Passagersignal (SIN plan 1)

Passagersignalet er en lanterne, der viser brandgult lys. Signalet kan
vaere anbragt pa togekspeditionssteder og er placeret pé eller ved per-
ronen.

Signalet teendes af passagerer til toget.
Signalet er indrettet til automatisk slukning.
Signalet tilkendegiver, at planmaessigt standsende tog skal standse.

Det fremgar af TIB, hvor der er etableret afhaengighed mellem passager-
signalet og et efter togekspeditionsstedet beliggende overkerselsan-
leeg.

50.1. Gennemkorende og standsende tog

Er der i stedet for ankomnsttid anfert »x« i tienestekareplanen eller togan-
meldelsen, betragtes toget som planmaessigt standsende, men toget
standser kun safremt, der er passagerer at optage eller afseette.

Er der ikke passagerer til det pagaeldende standsningssted pahviler det
togforeren at give signal »faerdigmelding« (SR 13.2 hhv 13.3).

Underretning om ekstra standsning pé togekspeditionssteder uden »U-
signal« ma gives pr radio.

50.3. Togenes afgangstider mv

Personfgrende tog mé ikke afga fer den i tienestekgreplanen eller togan-
meldelsen anfarte afgangstid. | gvrigt ma gennemkearende tog passere,
og ikke-personfarende tog afga, indtil 4 minutter far den planmeessige
afgangstid.

Ikke-personfgrende tog kan dog gives tilladelse til at kare tidligere end
den planmaessige tid, safremt bane- og signalpersonale pa linien er un-
derrettet om den tidligere karsel, jf SIN 34.2.2.

Er sadan underretning ikke givet,ma tidligere karsel kun finde sted, sa-
fremt lokomotivfareren underrettes om pa eller mellem hvilke stationer,
der kan forventes at vaere bane- eller signalpersonale pa straekningen.
Toget skal i sa tilfeelde pa de pageeldende stationer eller straekninger
fremfores med forsigtighed og med en hastighed afpasset efter sigtbar-
hed og bremseforhold, og i gvrigt under hyppigt brug af flajten.
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§§53-65
§53 La

53.1. Indhold 53.3. Modtagelse af La

§55

§62

§63

§65

Hastighedsnedseettelser og sporspeerringer bekendtgares i La eller cir-
kuleereform og udsendes efter behov til alle implicerede.

Ekstratog
55.1.6.3.

Stationsbestyreren skal sikre sig, at bane- og signalpersonale, der har
meddelt, at de er beskeaeftiget med eftersyn eller arbejde i neerhed af
sporet, er underrettet om et anmeldt ekstratog, for dette ekstratog mé
kare ind p& det banestykke henholdsvis spor, hvor arbejdet og/eller ef-
tersynet foregar.

| modsat fald mé ekstratogskerslen kun finde sted, safremt lokomotivfe-
reren underrettes om péd/eller mellem hvilke stationer, der kan forventes
at befinde sig bane- eller signalpersonale.

Toget skal i s8 tilfeelde pa de pageeldende stationer eller straekninger
fremfares med forsigtighed og med en hastighed afpasset efter sigtbar-
hed og bremseforhold, og i gvrigt under hyppigt brug af flgjten.

Bremser

Bremsetabeller se bilag 1 - 4

62.1.14.

For tog der udelukkende bestar af Y-togs- eller skinnebusmateriel, skal

der kun udstedes bremseseddel, nér et eller flere keretgjer ikke har virk-
som trykluftbremse.

Togenes sammensaetning og sammenkobling
63.1.1.

Traekkraftenheder og deres anvendelse fremgar af TIB.
Eftersyn af tog

For tog, der udelukkende bestar af Y-togs- eller skinnebusmateriel, fo-
retages eftersynet af lokomotivforeren.
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§§ 66 - 81

§66

§81

11 - 1

Bremseprover
66.1. Almindelige bestemmelser

For tog, der udelukkende bestar af Y-togs- eller skinnebusmateriel, har
lokomotivforeren alene ansvaret for at bremseprove er afholdt, og der
skal i sdanne tilfeelde ikke gives seerskilt melding om bremseprovens
afslutning til togfereren hhv stationsbestyreren.

Forleegning af krydsning
81.10.1.

P4 fiernstyrede straekninger uden linieblokanlzeg skal togene underret-
tes om krydsningsforleegninger.
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Figur 1

Opstilling af signaler ved automatisk sikrede overkorsler,
der er i afhaengighed af hovedsignaler.

Streekningshastighed indtil 75 km/t .
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Bilag 1
Bremsetabellernes anvendelse
Straekningens | Togets Togleengde |Anvendes Starste
bremsetabel | bremse- m Tabel Bremsearts tilladte
art angivelse hastighed
2 R indtil 360 2 R 100
P indtil 550 2 P 100
3 R indtil 130 3.1 R 75
R 130-285 3.2 R 75
P indtil 360 3.1 P 75
P 360-550 3.2 P 75
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Bilag 2

Bremsetabel 2 (700 m bremsevej)

Sterste leengde for P-bremsede tog: 550 m
Sterste laengde for R-bremsede tog: 360m

Faid- |Bremse- Med starste tilladte hastighed km/t
tal art

20[2530[3540/45]s0[55 6065 70| 758085 00| 95 [ 100

skal bremseprocenten mindst veere
0 P 6| 6| 6| 6| 8|12(17]|22(28|34|42|50(5868(78| 89|100
R 6| 6] 6| 8(12|18(24)|31(38|40|45|52|59|67|76| 85| 94
1 P 6| 6| 6| 6| 9|14|18|24(30|36|43|52|60|70|79| 90| 101
R 6| 6] 6| 9]14{20(26|33|40|42|47|54|61(69{77| 86| 95
2 P 6| 6| 6| 7|11|15]20[25|31|37|45|53|62|71|81| 92|103
R 6| 6] 7{11(16|21|28|34|42|44|48|55|62|70|79| 88| 97
3 P 6| 6| 6| 9|12|17|21|27|32|39(|46|55|63|73|82| 94|104
R 6| 6| 9|13|18|23|29|36|44|45|50|57|64|72|80| 89| 98
4 P 6| 6| 7|10|14]18|23|28|34|40|48|56|65|74|84| 95(106
R 6| 7|10|14|19|25|31|38|46|47|51|58|65|73|82| 90|100
5 P 6| 6] 8(12|15|20|24|30|35|42|49(58|66(76|86| 97108
R 6| 9|12|16|21|27|33|40|47|48|53|60|67|75|83| 92{101
6 P 6] 7|10(13|16|21]|26|31|37{43|51{59|68{77|87| 98|109
R 8[10]14/18|23|28|35|41|49(50|55(61|68{76|85| 93|103
7 P 71 9|11114|18]22|27133|38(45|52(61|69(79|89{100| 111
R 10(12]|15|20]|24|30|36(43|51|52|56|63|70|78|86| 95(104
8 P 8110(13|16(19/24|28|34|40|46|54 |62|71|81|90| 101|112
R 11]14]|17|21]|26|32|38|45|53|54|58(64|71{79|88] 96|105
9 P 10{12|14{17|21]|25|30|36 (4147 |55|64|72]82|92|103| 114
R 13116(19|23|2834 (40147 |55|56|59|66|73|81|89| 98(107
10 P 12|13|16|19|22]27|31|37|42|49|56]65|74|84|93]105( 115
R 15(17121|25|29|35(42148|56|58|61|67|74182|91| 99|108
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Bremsetabel 3.1. (350 m bremsevej)

Starste leengde for P-bremsede tog: 360 m
Starste leengde for R-bremsede tog: 130 m

Id- -

F?a? Bre;ptse Med sterste tilladte hastighed km/t
20 |25 ISO |35 \40 |45 ’50 ]55 IGO ‘65 ‘70 \75

skal bremseprocenten mindst veere
0 P 6| 6 |11 |18 |24 |32 |41 {51 | 61| 73| 86 (101
R 6| 9 [15 |23 [32 |42 |53 |65 | 79| 82| 91 (104
1 P 6| 8 |13 |19 |26 |34 [42 |52 | 62| 74| 87 [102
R 611 |17 |25 |33 |43 |55 |67 | 81| 84| 93 [105
2 P 6| 9 |14 |20 |27 |35 |43 |54 | 64| 75| 89 [104
R 7112 |19 |26 |35 |45 |56 |68 | 82| 85| 94 (107
3 P 610 |16 |22 |28 |36 |45 |55 | 65| 77| 90 [105
R 8114 |20 |28 |36 (47 |58 |70 | 84| 87 | 96 |108
4 P 7112 |17 |23 |29 |38 |46 |56 | 66| 78 | 91 (107
R 10|15 |22 |29 |38 |48 |59 |71 | 86| 88| 97 {109
5 P 9113 |18 |24 |31 |39 |47 |58 | 68| 79| 93 [108
R 12 {17 |23 |31 |39 |50 |61 |73 | 87| 90| 98 [111
6 P 10 |15 |20 |26 |32 [40 |49 |59 | 69| 81| 94 |[109
R 13 (19 |25 [32 |41 |51 |62 |75 | 83| 91 |100 |[112
7 P 12|16 |21 |27 {33 |42 |50 |60 | 70| 82| 95 [111
R 15|20 |26 |34 |43 |53 |64 |76 | 90| 93 [101 113
8 P 13|18 |22 |28 |35 |43 |51 |61 | 72| 83| 97 |112
R 17 |22 |28 |35 |44 |54 |66 |78 | 92 | 94 (103 (115
9 P 1519 |24 {30 |36 |44 |53 |63 | 73| 84| 98 [113
R 18123 |29 |37 |46 |56 |67 |79 | 94| 96 [104 [116
10 P 16 |20 |25 |31 |37 |45 |54 |64 | 74| 86| 98 1115
R 20|25 |31 |39 |47 |58 |69 |81 | 95| 97 |105 (118
11 P 18|22 |26 |32 [39 |47 |55 |65 | 76| 87 [101 |116
R 22 |26 |33 |40 |49 |59 |70 |83 | 97 | 98 |107 [119
12 P 19|23 {28 |34 |40 |48 |56 |67 | 77 | 88 [102 (118
R 23|28 |34 |42 |50 (61 |72 |84 | 99100 |108 |119
13 P 21125 |29 |35 |41 [49 |58 {68 | 78 | 90 |103 119
R 25|30 |36 |43 |52 |62 |74 |86 [100 (101 {110 |122
14 P 22 |26 |30 |36 {42 |51 |59 |69 | 79| 91 [105 {120
R 26 |31 |37 |45 |53 |64 |75 |87 (102 (103 [111 [123

R
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Bremsetabel 3.2. (350 m bremsevej)

Storste leengde for P-bremsede tog: 550 m
Stoerste leengde for R-bremsede tog: 285 m

Fald- |Bremse- Med storste tilladte hastighed km/t
tal art

20,251SOI35'40|45[50]55l60|65|70[75

skal bremseprocenten mindst vaere
0 P 6| 71319 |27 36| 45| 56| 67| 80| 94|111
R 6| 9|16 24|33|44|55| 68| 83| 86| 96/109
1 P 6| 8]14|21)28|37|46| 57| 69| 81| 96/113
R 611118 261354557 |70 85/ 88| 97|110
2 P 610|161 22|29|38| 48| 59| 70| 83| 97|114
R 7113191273647 |59 71| 86| 89| 99/112
3 P 711111724 | 3140|4960 71| 84| 99/116
R 9114121|29|38|49|60| 73| 88| 91/100{113
4 p 811319253241 |51 62| 73| 86,100|117
R 1111612331140 | 50| 62| 75| 90| 92{102|115
5 P 1015|2027 | 34|43 | 52| 63| 74| 87|102[119
R 1211824 132|411 52|64 76| 91| 94/103[116
6 P 1211612228 | 35|44 | 53| 65| 76| 89/103{120
R 14119126 | 34|43 |54 |65| 78| 93| 96{105|117
7 P 13| 1823|3037 |46 | 55|66 77| 90|105|122
R 16| 21| 28| 35|45|55|67 80| 95| 97|106|119
8 P 1511925131 (38147 |56|68| 79| 91|106[123
R 17123129 37|46 |57 (69| 82| 96| 99/107(120
9 P 16|21 26|33|39|49|58| 69| 80| 93|108[125
R 19124 3139|4859 70| 83| 98|100|109|122
10 P 1812227 | 34| 415059 70| 82| 94|109(126
R 2126|33|40|49|60| 72| 85|100/{102{110|123
11 P 19124129 | 36|42 51|61 72} 83| 96/111{128
R 23|128{34|42|51|62| 74| 87102/103[112{125
12 P 21[25(30| 37|44 |53|62| 73| 84| 97(112|129
R 24 129(36|44|53|64| 75|88 |103/105/113]|126
13 P 23127 (32138|45|54|63| 75| 86| 99({114|131
R 26| 31({37|45| 54| 65| 77| 90105/106}115|128
14 P 24129 |33|40)47|56)65| 76| 87(100(115|132
R 2833|3947 |56 |67 79| 92|107(108[116{129
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Radiodirigeret trafikafvikling
Ilokal SIN og/eller TIB kan der vaere fastsat supplerende bestemmelser.
1. Indledning
Radiodirigeret trafikafvikling er en driftsform, hvor togenes fremfarelse
sikres ved radiomeldinger - afgangstilladelser, koretilladelser, forladt-

meldinger og ankomstmeldinger mellem FC og togene.

Streskninger med radiodirigeret trafikafvikling kan vaere fiernstyrede, og
er normalt ikke udstyret med linieblokanleeg.

Straekningerne er udstyret med radioaniaeg. Alle tog og arbejdskarete-
jer, der befarer straskningen, skal veere udstyret med mobilt radioanleeg.

Inden afgang fra udgangsstationen afgiver lokomotivfgreren melding til
FC med oplysning om tognummer, karetgjets nummer og lokomotivfg-
rerens navn.

Korsien foregér efter bestemmelserne i SR med de i denne instruks (SIN)
anfgrie afvigende og tilsluttende bestemmelser.

2. Bestemmelser i tilslutning til SR
Seerlige signalgivningsformer (§ 2, punkt 3.6)
Sikringsanleeggene er indrettet med folgende betjeningsformer
- manuel centraldrift
- understationsbetjening
- automatisk signalgivning
Afgangssignaler (§ 13, punkt 1)

»Afgang« (signal nr. 13.1) anvendes ikke.
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Sikring og betjening af togekspeditionssteder uden sikringsanizg
(§ 35, punkt 2)

Rangering og betjening af sporskifter - ogsé ved sidespor pa fri bane-
sami prgve af sporskifter ma kun finde sted efter tilladelse fra FC. Tjenst-
gorende personale pa et ekspeditionssted kan efter anmodning fra FC
deltage i betjening af sporskifter samt signalgivning, safremt de har den
forngdne uddannelse hertil.

Betjening af sporskifter og signalgivning ma kun foretages efter ordre i
hvert enkelt tilfeelde fra FC, til hvem der gives melding om den udfarte
ordre. Det p&hviler stedligt tienstgerende personale, der bistér ved bet;-
ening af sporskifter mv, at give melding til FC om, at sporskifter mv er
bragt i normalstilling efter togekspedition, men i gvrigt er bestemmel-
serne om togledelse, kgretilladelse, forladtmelding, ankomstmelding,
krydsning, overhaling og de herunder foreskrevne meldinger usendret
geeldende.

Betjening af sporskifter ved krydsninger mv

Nér 1. tog er ankommet og holder sporfrit, gives der ankomstmelding,
hvorefter FC giver andet tog tilladelse til indkersel. Nar andet tog har gi-
vet ankomstmelding, og sporskifterne er retstillet for udkersel, og néar
betingelserne herfor er til stede , giver FC togene koretilladelse. FC be-
ordrer det sidst afgdende af togene til at omstille og aflése sporskifterne
til det gennemgaende spor og inden afgang bekreefte, at dette er sket
med folgende melding:

Lkf: »Tog (nr) her. Sporskifterne i .....(holdested) er forskriftsmaes-
sigt sikret; kom«.
FC kvitterer ved at gentage meldingen.

Krydsning og overhaling (§ 42, punkt 4 og 6)

Krydsninger og overhalinger er angivet i tjienestekareplanen henhold-
svis toganmeldelsen.

Udover FC’s ansvar for togs afgang fra en krydsningsstation p&hviler
der lokomotivfgreren ubetinget pligt til at kontrollere krydsende togs til-
stedeveerelse.
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Af- og tilbagemelding af tog (§ 43, punkt 1.2)

Togene af- og tilbagemeldes kun mellem FC og overgangsstationen.
Derudover sikres karslen ved anvendelse af afgangstilladelser, kare-
tilladelser, forladtmeldinger og ankomstmeldinger. Dette geelder ogsé
ved understationsbetjening, hvor stationens sikringsanleeg betjenes af
sikkerhedsprovet personale efter ordre fra FC i hvert enkelt tilfeelde.

Signalgivning. Udkersel (§ 45, punkt 3.2 0g 5.2) og
gennembkorsel (§ 45, punkt 3.3)

Signalgivning for udkersel eller tilladelse til at passere et hovedsignal i
udkerselsenden i stopstilling, samt den i punkt 3.1 neevnte afgangstilla-
delse eller den i punkt 3.2 neevnte keretilladelse mé kun gives, nar der fo-
religger ankomstmelding fra det tog, som sidst har befaret pageeldende
banestykke.

Samme betingelser geelder for anvendelse af signalgivning for gennem-
karsel.

Sikring af perronovergange (§ 45, punkt 7)

Hvor varslingsanleeg ikke er etableret, skal togpersonalet i tog, som ikke
kerer pa sporet nsermest stationsbygningen, veere opmaerksom p&, om
der kommer tog i dette spor og i muligt omfang advare passagererne.

Togenes afgang fra togekspeditionssteder (§ 51)
Toget ma afgé, ndr lokomotivfereren har sikret sig

- at signal »ker igennem« er vist fra I-signalet eller

at afgangstilladelse hhv koretilladelse er modtaget jf punkt 3.1 hhv
3.2.

- at afgangstiden er inde

- at »feerdigmelding« er modtaget i tog med togforer

samt pé stationer med U-signal

- at signalgivning for pdgeeldende spor er foretaget eller tilladelse til at
passere et hovedsignal i stopstilling er modtaget.

Ekstratog. Underretning af krydsende tog (§ 55,punkt 1.6.2)

FC serger for at underrette plantog og tidligere tillyste ekstratog om
krydsninger med ekstratog.
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Forleegning af krydsning. Underretning af tog (§ 81, punkt 10)

FC treeffer bestemmelser om krydsningsforleegning efter indlgbne for-
sinkelsesmeldinger.

Hvis det nye togekspeditionssted er forsynet med I-signaler, skal disse,
forinden der foretages krydsningsforlaegning, stilles pa »Stopx.
Der udveksles fglgende meldinger:

FC: »FC her, krydsningsforlaegning, tog X og tog Y krydser i
N.N., tog X komx.
(FC kvittering navn)

Lokomotivfarer

tog X: »Krydsningsforiaegning, tog X krydser tog Y i N.N.«.
(Lokomotivfarer kvittering navn)

FC: »FG her, krydsningsforlsegning, tog Y og tog X krydser i
N.N., tog Y kome.

(FC kvittering navn)

Lokomotivfarer

togV: »Krydsningsforlaegning, tog Y krydser tog X i N.N.«
(Lokomotivfarer kvittering navn)

Meldingerne udveksles farst med det (mest) forsinkede tog, og det an-
det tog ma ikke underrettes, ferend farste tog har bekrasftet krydsnings-
forleegningen.

Aflysning af tog (§ 84, punkt 2.2)

FC sarger for, at lokomotivfareren for tog, der skulle have krydset aflyste
tog, bliver underrettet om aflysningen.

Speerring af spor.  Stedlig daekning (§ 86, punkt 1.6.2.2)
Ved planlagte sporspaerringer ma kortsiutningsstropper ikke anvendes,

men stedlig deekning foretages som anfart i SR § 86 punkt 1.6.2.2, »Pa
@vrige streekninger«.
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3.1.

3.2.

instruks 1

Afgangstilladelser, koretilladelser, forladtmeldinger og ankomst-
meldinger

Afgangstiliadeise.

Anvendes ved karsel fra stationer med I-signal til stationer med I-signal.
Afgangstilladelse skal gives af FC til lokomotivfereren, safremt tilladelse
til videre karsel ikke fremgar af signalgivningen, og meddeles ndr betin-
gelserne for afgang er tilstede.

Der udveksles falgende meldinger:

FC: »Tog ....har afgangstilladelse fra .... (station)«.
Lokomotivigrer: »Tog....har afgangstilladelse fra .... (station)«.

Er der uoverensstemmelse mellem en afgangstilladelse og signalgivnin-
gen skal lokomotivfareren efterkomme det, som pabyder storst forsig-
tighed og underretie FC.

En afgangstilladelse kan gives for flere banestykker ad gangen men skal
i s& fald indeholde oplysning om fra hvilke stationer tilladelsen gzelder.
En afgangstilladelse ma ikke gives ud over den station, hvor der skal
finde krydsning eller overhaling sted.

Koretilladelse

Anvendes kun ved karsel til/fra togekspeditionssteder uden I-signal. In-
den afgang fra et togekspeditionssted (station eller holdested) skal loko-
motivfgreren have koretilladelse fra FC.

En koretilladelse kan gaelde for flere baneafsnit ad gangen. Karetilladel-
sen giver tilladelse til at kore til det togekspeditionssted, der er anfart i
koretilladelsen. En koretilladelse kan ikke gives ud over det togekspedi-
tionssted, hvor der skal finde krydsning eller overhaling sted.

En karetilladelse til et togekspeditionssted geaelder til

- pageaeldende stations I-signal
- meerke 17,5 (Holdested uden hovedsignal )
- meerke 17,5,1 (Togekspeditionssted uden I-signal)

Herfra sker den videre korsel til standsningsstedet enten

- ved signalgivning fra I-signalet
- ved ny keretilladelse
- ved indrangering
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Koretilladelse fra et togekspeditionssted uden I-signal ma ferst indhen-
tes af lokomotivigreren

- nar toget er feerdig til afgang
- ved krydsning, nar det sidst ankomne tog har givet ankomstmelding

til FC.
Der udveksles falgende meldinger:
Lokomotivfgrer: »Tog ....1.... (station/holdested) anmoder om kearetil-
ladelse, kom«.
FC: »Tog .... har keretilladelse fra .... (station eller holde-

sted) il .... (holdested eller station).
Lokomotivfegrer: »Tog .... har keretilladelse fra .... (station eller holde-
sted) til .... (holdested eller station).

Er der uoverensstemmelse mellem en koretilladelse og signalgivningen
skal lokomotivfgreren efterkomme det, der pabyder starst forsigtighed
og underrette FC.

3.3. Forladtmelding

Forladtmelding gives af lokomotivfgreren til FC, nar det forlanges af FC,
og ma ferst afgives, nar meerket »rangergraensen« er passeret.

Det kan i lokal SIN/togplan/TiB/tjenestekgreplan/toganmeldelse veere
anfert, at forladtmelding ogsa skal gives i andre tilfeelde.

Der udveksles felgende meldinger:

Lokomotivfgrer: »Tog .... har forladt .... (togekspeditionssted)«.
FC: »FCher, tog.... harforladt .... (togekspeditionssted)«.

3.4. Ankomstmelding

Lokomotivfereren skal uopfordret efter et togs ankomst til et togekspe-
ditionssted give ankomstmelding til FC

- nar toget har faet signal »ker« fra I-signalet medmindre der forud er gi-
vet afgangstilladelse fra pageeldende station

- nar toget har faet tilladelse til at passere I-signalet i stopstilling

- nér toget skal krydse et andet tog pa stationen/holdestedet

- nar FC i gvrigt forlanger det.

Ankomstmeldinger ma farst afgives, nér toget holder sporfrit pa det nor-
male standsningssted pa stationen/holdestedet.
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Der udveksles fglgende meldinger:

Lokomotivigrer: »Tog....(nr)....ankommet til ....(station/holdested)«.
FC: »Tog....(nr)....ankommet til....(station/holdested)«.

Er ankomststationen en forgreningsstation tilfgjes i meldingerne
»fra....(station)....«.

Radioanlzeg
Radiocentralen er placeret i FC.
Om de mobile anleegs indretning og betjening, se lokal SIN/TIB.

De faste radioanleeg er indrettet séledes, at alle meldinger herfra hares
i alle mobile anlaeg. Alle samtaler optages pa lydband.
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Instruks for ubetjent FC

1

1.1.

1.2.

1.3.

14.

Indledning

FC kan i naermere fastsatte tidsrum jf TIB eller togplan veere ubetjent, s&-
fremt radio- og fjernstyringsanleeg er saledes indrettet, at de kan om-
kobles/betjenes som anfart nedenfor.

Omkobling af radicanizeg

FC’s radioanlaeg omkobles, saledes at opkald kun kan ske mellem tog

og

- en betjent togfalgestation, hvis stationsbestyrer da varetager FC’s
opgaver m h t radiomelding, assistance ved nedbrud o.s.v. eller

- en Falck-station eller lignende, der i tilfeelde af uheld eller lignende kan
foranledige assistance, men som ikke méa deltage i udveksling af sik-
kerhedsmeldinger vedrgrende toggangen.

Signalgivning

FC foranlediger den forngdne signalgivning foretaget.
Antal tog pa streekningen

Der ma hajst vaere 1 tog pa streskningen ad gangen.

Der kan dog veere indtil 2 tog pa straskningen ad gangen, safremt yder-
ligere

- stationssikringsanlaeggene er indrettet med automatisk funktion ved
pavirkning fra togs passage af kontaktsteder og

- der er etableret fast krydsning pé station med udkerselssignaler og

- togene pa seerlig radiokanal kan foretage opkald til hinanden i forbin-
delse med driftsmeessige forhold (krydsningsforlaegning, forsinkel-
sesmeldinger o s v).

Overgang til ubetjent FC

FC ma ikke overga til ubetjent, for den toggang er afviklet, som plan-
maessigt skal have fundet sted, mens FC er betjent.
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1.5. Afgivelse af ankomstmelding
Det skal i TIB, lokal SIN eller togplan fastsaettes
- hvortil togets lokomotivfarer skal afgive ankomstmelding, mens FC er
ubetjent,
- hvorledes denne melding skal videregives til FC, nér denne atter over-
gar til betjent FC.
1.6. Overgang til betjent FC

Nér FC atter overgar til betjent FC, skal FC sikre sig oplysning om den
toggang, der har fundet sted, mens FC var ubetjent.




