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SIR

Indledning

Grundreglerne for sikkerhedstjenesten péa privatbanerne er givet af
trafikministeren i »Ordensreglement for privatbanerne«. Dette regle-
ments bestemmelser herom er narmere udformet og suppleret i
narverende »Sikkerheds- og signalreglement for privatbanerne
(SIR)«.

Sikkerhedsforskrifter

Forklaringer

§ 1. GENERELLE BEGREBER

1.

156.6.1975

En banestrakning inddeles i stationer og den fri bane. Anlaeg,
der tjener til sikring af kgrslen, inddeles i stationssikringsanlseg
og straekningssikringsanlaeg, jf § 23. Den for en bane normait
gaeldende driftsform anfgres i tjenestekgreplanens indledende
bemzerkninger (TIB).

Banens anvendelse af de i § 1-3 forklarede generelle og seerlige
begreber fremgéar af en i TIB optaget straekningsoversigt, hvori
med kilometerangivelse anfgres straekningens stationer (tog-
fglgestationer, overgangsstationer, understationer, holdesteder,
togmelsesteder), sidespor pa fri bane, placering af togleder og
fiernstyringscentral, betegnelse af stationernes gennemkgrsels-
spor og gvrige togvejsspor med oplysning om den maksimalt til-
ladte ind-, ud- og gennemkgrselshastighed, samt straekningens
herunder overkgrslers signaludstyr.

En togfglgestation er en station, der

a. er dekket af hovedsignaler, der eventuelt kan veere supple-
ret med stationsmzerker, jf § 87.1,

b. er forsynet med telefon,

c. deltager i togenes af- og tilbagemelding, nar sadan er fore-
skrevet, og

d. har en for togekspeditionen ansvarlig stationsbestyrer.

Som holdested betegnes
a. en station, der ikke er betjent som togfglgestation,
b. et offentligt henholdsvis privat sidespor pa fri bane, eller

c. et trinbreet.

Et holdested betragtes som hgrende til den fri bane.
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4. Den fri bane er den del af banestraekningen, der ligger uden for

togfglgestationernes g togmeldestedernes greenser (togmelde-
sted, se § 2.3). Ved linieblok kan det enkelte spor deles i blok-
afsnit.

Betegnelsen lokomotiv henholdsvis lokofgrer omfatter - hvor in-
tet andet er anfgrt - alle arter af traekkraftenheder og disses
forer.

6. Togenes inddeling:

a. Plantog er tog, der er optaget i tjenestekgreplanen.

b. Seaertog er andre tog, for hvilke der er angivet kgreplan, og
som ikke er bestemt for at standse andre steder end ved de i
tienestekgreplanen eller ssertogsanmeldelserne angivne
stationer og heller ikke til at ga tilbage pa den fri bane.

c. Arbejdstog er tog, der kan standse eller ga tilbage hvor som
helst pa den fri bane.

d. Sneplovtog og hjeelpetog er tog, som har saerlige formal.

SARLIGE BEGREBER FOR RADIOSTYREDE
STRAKNINGER

En radiostyret straekning er en straekning, over hvilken tog-
gangen normalt ledes af en toglederstation (TL) alene ved
hjeelp af radiomeldinger mellem TL og lokofgreren.

En overgangsstation er en togfglgestation, der danner graensen
for den radiostyrede strakning.

Et togmeldested kendetegner det sted, hvortil en kgretilladelse
kan gives; det betragtes som en station og er afmaerket med sta-
tionsmaerker.

Et togmeldested kan vaere udstyret med signaler. Er signalerne
placeret séledes, at de markerer holdestedets greenser, treeder
de i stedet for stationsmaerker og har samme betydning som dis-
se jf. § 87.

Togmeldestedet skal normalt veere udstyret med telefon og kan
endvidere have sidespor.
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SARLIGE BEGREBER FOR FJERNSTYREDE
STRAKNINGER

En fjernstyret straekning er en strakning, over hvilken tog-
gangen normalt styres af en fjernstyringscentral ved hjaelp af et
fiernstyringsanlaeg, og omfatter den fri bane samt alle under-
stationer, overgangsstationer og holdesteder pa den pageel-
dende streekning.

Et fjernstyringsanlaeg er et anlag, der muligggr betjening af og
kontrol med en eller flere stationers signaler og sporskifter fra et
centralt sted (fjernstyringscentralen-FC), samt eventuelt kontrol
med de pé hele eller dele af straakningen vaerende overkgrsels-
anlaeg.

Fjernstyringscentralen (FC) varetager den sikkerhedsmaessige
afvikling af toggangen over den fjernstyrede straekning og nor-
malt uden stationernes medvirken. FC er stationsbestyrer for de
stationer, der fjernstyres af FC, og ansvarlig leder af toggangen.

En overgangsstation er en station, der

a. er udstyret som angivet for togfglgestationer § 1.2. pkt a-c,

b. ligger pa eller ved afslutningen af en fjernstyret straekning,
men

c. hvis signaler og sporskifter normalt ikke kan fjernstyres af FC
og derfor

d. ledes af en stedlig stationsbestyrer eller af stedlig leder med
FC som stationsbestyrer.

e. Safremt en overgangsstation kan fjernstyres af FC, er den, pa
de tider, hvor den fjernstyres, samtidig understation.

En understation er en af hovedsignaler dakket og af FC fjern-
styret station pa en fjernstyret straekning. Understationens
personale medvirker normalt ikke ved den sikkerhedsmaessige
afvikling af toggangen, men understationen er togfglgestation
med FC som stationsbestyrer.
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6. Ved understationsdrift forstas, at understationen er koblet ud af

fiernstyringen. Understationens signaler og sporskifter betjenes
da fra understationens betjeningsapparater under en stedlig sta-
tionsbestyrers ansvar, men med FC som togleder.

Il. Almindelige bestemmelser
§ 4. TOG- OG LOKOPERSONALET

1.

Det tjenstggrende personale i toget skal under kgrslen veere un-
derordnet en enkelt person, togfgreren, som fortrinsvis er an-
svarlig for togets fgrelse og sikkerhed. Lokomotiver skal under
deres beveegelse pa banen vaere betjent af en fgrer, der er an-
svarlig for lokomotivets fgrelse og sikkerhed.

For lokomotiver samt for tog, i hvilke der ikke skal veere en be-
tient skruebremse, jf § 31.B.1., fungerer lokofgreren som tog-
forer, safremt der ikke medgives toget togfgrer fra trafiktjene-
sten.

Bestemmelser vedrgrende snerydning tages dog af den af bane-
tjenesten afgivne tjenestemand (plovigreren).

Togfgreren og lokofgreren skal vaere forsynet med et rigtigt
géende ur, tjenestekgreplan, tjenestekgreplanens indledende
bemaerkninger (TIB), naervarende reglement og de foreskrevne
signalmidler.

Inden toget afgér fra udgangsstationen, skal lokofgreren skrift-
ligt have melding om togets stgrrelse (togveegt, antal aksler) og
bremser (art, bremsevaegt).

Det pahviler almindeligvis togfgreren at afgive denne melding.
Direktgren kan dog for visse stationer og for visse tog bestem-
me, at meldingen skal afgives af en anden togtjenestemand,
eventuelt af stationen. Togfgreren skal da have genpart af mel-
dingen.

Pa mellemstationer, hvor der sker forandring i togets stgrrelse m
v, skal togfgreren eventuelt stationen skriftligt give lokofgreren
melding herom.
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Endvidere skal togfgreren eventuelt stationen meddele loko-
fgreren, hvad der i gvrigt kan have betydning for togets sikre og
rettidige fremfgrelse.

Nar lokofgreren skifter undervejs, men samme maskine fort-
saetter, pahviler det den fratreedende lokofgrer at underrette
den tiltreedende om, hvad der har betydning for togets videre
fremfgrelse, og overlevere endnu galdende skriftlige medde-
lelser.

Ved maskinskifte i forbindelse med personaleskifte sker sadan
underretning og overlevering gennem togfgreren, der er an-
svarlig for, at den finder sted.

Hvis togfgreren samtidig skifter, deltager savel den fratraedende
som den tiltrazdende togfgrer i overleveringen.

Lokopersonalet skal under kgrslen holde godt udkig og veere
opmeerksom pa vognenes gang samt pa signaler fra toget. fra
mgdende tog, fra banelinien og stationerne. Tilsvarende regel
geelder for togpersonalet i det omfang, forholdene tillader.

MELDINGER VEDR@RENDE TOGGANGEN

1.

Meldinger vedrgrende toggangen kan gives skriftligt. mundtligt.
pr radio eller telefon.

Meldinger vedrgrende toggangen har forrang for alle andre
meldinger.

Nar der for meldinger er fastsat en bestemt form henholdsvis
ordlyd, skal denne ngje overholdes.

Meldinger, for hvilke der er foreskrevet en bestemt ordlyd. ma
ikke sammenkobles indbyrdes eller med andre meldinger.

Hvor der foreligger trykte formularer til skriftlige meddelelser
som omhandles i naervaerende reglement. skal sadanne anven-
des.
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| meldinger vedrgrende toggangen ma stationsnavne og tog-
numre ikke forkortes.

Meldinger skal altid veere forsynet med adresse og underskrift
og indfgres straks i den hertil bestemte journal. Pa radiostyrede
og fjernstyrede straekninger uden straekningssikringsanlaeg
skal journalen pa TL/FC suppleres med eller erstattes af en
belagningsplan.

Pa radiostyrede og fjernstyrede straekninger skal alle radio-
meldinger til og fra TL/FC yderligere optages pa band, der ind-
sendes til hovedkontoret til kontrolaflytning. Lokopersonalet
foretager pa rapportformular eller i notesbog notater om de
over radio eller telefon modtagne meldinger om kegretilladelse,
forl2gning af krydsning eller overhaling, @&ndring af togets
sporbenyttelse, plan eller kgrehastighed samt signaluorden og
tilstedevaerelse af baneafdelingspersonale pa straskningen.
Ved meldinger - samt kvitteringer herfor - anfgres som under-
skrift station/TL/FC eller tognummer samt navn pa den, der af-
giver henholdsvis kvitterer for meldingen. TL/FC angives altid
med stednavn for TL's, FC's placering.

Ved meldinger, der pa radiostyrede og fjernstyrede straekninger
udveksles pr radio eller telefon mellem TL/FC og tog, kan navn
udelades. men skal dog altid anfgres ved meldinger og kvitte-
ringer om

a. forlagning af (og ny) krydsning, overhaling, togpassering
samt forandret togfglge (§ 43 og § 44),

b. anmeldelse af ssertog (§ 38),

c. daekning af tog (§ 52), samt

d. nar meldinger vedrgrende toggangen ikke kan gives over
banens eget telefonnet eller pr radio, men undtagelsesvis ma
afgives over den offentlige telefon.

Medmindre der er foreskrevet en bestemt form og ordlyd for
meldinger og svar, skal modtageren af en melding altid i kvitte-
ringen gentage tal, bogstavbetegnelser og stationsnavne samt
det vaesentlige af meldingens indhold. En liniemelding - d v s en
melding. der videregives fra station til station i raekkefglge -
kvitteres der for ved at den sidste i liniemeldingen angivhe mod-
tagerstation gentager meldingen til afsenderen eller til den i
meldingen seerligt udpegede station.
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6. Meldinger vedrgrende toggangen skal, nar de modtages af an-
dre end stationsbestyreren, straks meddeles denne. Stations-
bestyreren henholdsvis TL eller FC er ansvarlig for de mel-
dinger angaende toggangen, der afsendes eller skal afsendes,
og den omsteendighed, at en tjenstggrende har misforstaet en
mundtlig ordre eller undladt at efterkomme den, kan ikke i
nogen henseende formindske det ansvar, som pahviler stations-
bestyreren henholdsvis TL eller FC, idet denne i ethvert tilfaelde
skal forvisse sig om, at hans ordrer bliver udfgrt.

7. Aflevering af meldinger til lokofgreren skal ved tog, der frem-
fgres af to lokomotiver med hver sin fgrer, udfgres saledes, at
meldingen gives til fgreren af det forreste lokomotiv, efter at
dens indhold mundtligt er meddelt fgreren af det bageste loko-
motiv. Underretningen til fgreren af bageste lokomotiv bort-
falder i de tilfelde, hvor meldingen overraskkes under togets
forbikgrsel.

RADIOMELDINGER

Ud over det i § 5 anfgrte gaelder for radiomeldinger fglgende:

Radio, der benyttes til sikkerhedsmaessige meldinger fra lokomo-
tiver, skal veere taendt, nar kgretgjet forlader maskinafdelingens
omréade, og ma fgrst slukkes, nar kgretpjet kgrer i remise. Efter
forudgéende aftale med TL/FC kan radioen slukkes, safremt kgre-
tgjet i leengere tid skal hensta ubetjent.

Meldinger mellem TL/FC og lokofgrer skal affattes kort og prascist.
Safremt en melding ikke modtages tydeligt meldes:
»lkke forstaet«.

Radiomeldinger afsluttes med:

»Kom« = man skal svare straks, eller
»Vent« = man skal vente, eller
»Slut« = meldingen er feerdig.
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Melding fra lokofgrer til TL/FC gives:

1

nar det er fastsat i de foreskrevne meldinger, i TIB, eller i tjene-
stekgreplanen,

inden afgang fra udgangsstationen med oplysning om tog-
nummer, kgretgjets nummer og lokofgrerens navn,

safremt anlaegget ved en automatisk sikret overkgrsel er i uor-
den,

safremt der konstateres uregelmaessigheder i gvrigt pa streek-
ningen.

Safremt radioanlagget i et kgretpj udskiftes, skal TL/FC under-
rettes herom.

lll. Regler for togenes fremfgrelse

STRAKNINGER, DER IKKE ER RADIOSTYREDE
ELLER FJERNSTYREDE

Togledelsen

Togfremfgrelsen ledes ved af- og tilbagemelding af togene
mellem togfglgestationer.

Inden ud- eller gennemkgrselssignal gives, og inden et tog mé
afgafra eller kgre igennem en togfglgestation, skal det veere af-
meldt til den neeste togfglgestation.

Afmelding

Normalt ma der tidligst foretages afmelding 10 minutter fgr
togets afgangstid. For naermere bestemte tog kan der i TIB fast-
ssettes et andet tidspunkt for afmeldingen.

Afmeldingen sker ved fglgende melding:

»TOg .eeeennnne (nr, arbejdstog 0 s V) .......... afsendes fra ..........
(station) .......... «.
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Modtageren kvitterer med meldingen:

51 o7 [R VST (nr, arbejdstog o s V) .......... modtages
.......... (station og navn) ..........«.

Er modtageren vidende om, at betingelserne for afsendelse af
toget ikke er til stede, kvitteres der ikke for afmeldingen, men
svares med meldingen:

»Nej, tog .......... (nr, arbejdstog 0 s V) .......... ma ikke afsen-
des (med angivelse af grunden hertil).
.......... (station og navn) ..........«.

Kan den togfglgestation, hvortil afmeldingen skal gives, ikke
vaekkes, afmeldes toget til den neermest fglgende togfglgesta-
tion og eventuel krydsning eller overhaling forleegges. En
krydsning kan dog ogsa - efter at tog- og lokofgrerne er under-
rettet om forholdet - afvikles efter bestemmelserne i § 59 for
krydsning pa ubetjent station. Kan et tog ikke afmeldes til nogen
togfplgestation, traeder bestemmelserne i § 50 »Radio- og tele-
fonforbindelserne i uorden« i kraft.

Tilbagemelding

En togfglgestation skal straks efter et togs ankomst sikre sig,

Tl e Aol , |

at indkgrseglssignalet er sat tilbage i normalstilling,

at der, hvis det drejer sig om et arbejdstog, foreligger melding
fra togets fgrer om, at straekningen er fri,

at der, safremt der har vaeret givet tilladelse til rangering pa
ubetjent station, jf § 27.1.k., eller ved sidespor, jf § 58.4, fore-
ligger den foreskrevne melding fra togfgreren

og derefter straks tilbagemelde toget til den bagved liggende
togfglgestation ved meldingen:

»TOg eveenn. (nr, arbejdstog 0 s V) .......... ankommet til ..........
(station) .......... .
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Modtageren kvitterer ved at gentage meldingen.

Undlader en togfglgestation at afgive en foreskrevet tilbagemel-
ding, skal den bagved liggende togfglgestation afkraeve denne
tilbagemeldingen, og efterfglgende tog ma ikke afsendes, fgr til-
bagemeldingen er modtaget.

Af- og tilbagemelding ved skarp krydsning

Ved krydsning, hvor det fgrst ankommende tog skal afga straks
efter det sidste togs ankomst (skarp krydsning), kan tilbagemel-
ding af sidste tog bortfalde, men afmeldingen af fgrste tog skal
da have formen:

»Nar tog .......... eri...... (station) .......... afsendes tog ..........
.......... (station og navn) ..........«.

For denne melding kvitterer modtageren som for en almindelig
afmelding.

Passagemelding

Til vejledning med hensyn til signalgivningen meldes tidspunk-
tet for gennemkgrende togs passage straks til den naeste tog-
fglgestation.

Togjournal
Alle af- og tilbagemeldinger samt ankomst- og afgangstider ind-
fpres straks i den hertil bestemte togjournal.

§ 8. RADIOSTYREDE STRAKNINGER

1.

Togledelsen

TL leder toggangen ved de i stk 2-5 foreskrevne radiomeldinger
mellem TL og lokofgrer. | gvrigt skal lokofgreren afgive radio-
melding, safremt det er seerskilt fastsat i TIB eller forlangt af TL.
Der ma ikke fgres tog ind pa eller foretages kgrsel af nogen art
pa den radiostyrede streekning, fgr der er givet tilladelse hertil
af TL.
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Overgangsstationer og TL udveksler alle af- og tilbagemeldinger
efter reglerne i § 7.

Rangering og sporskiftning - ogsa ved sidespor pa fri bane -
samt prgve af sporskifter ma kun finde sted efter tilladelse fra
TL, jf stk 5d og 5 e samt § 23.9.

Tjenstggrende personale pa et togmeldested kan efter anmod-
ning fra TL deltage i betjening af sporskifter samt signalgivning,
safremt de har den forngdne uddannelse hertil.

Sporskiftning og signalgivning ma kun foretages efter ordre i
hvert enkelt tilfaelde fra TL, til hvem der gives melding om den
udfgrte ordre.

Det pahviler stedligt tjenstggrende personale, der bistar ved
sporskiftning m v at give melding til TL om, at sporskifter m v er
bragt i normalstilling efter togekspedition, men i ¢@vrigt er
bestemmelserne om togledelse, kgretilladelse, ankomstmelding,
forladtmelding, krydsning, overhaling og de herunder foreskrev-
ne meldinger uaendret gaeldende.

Kgretilladelse skal indhentes af lokofgreren fra TL tidligst 10
minutter fgr afgang fra en overgangsstation eller et togmelde-
sted.

Kgretilladelse giver lokofgreren tilladelse til at kgre til det tog-
meldested eller den overgangsstation, der er angivet i kgretilla-
delsen. Forekommende signalers signalgivning skal respekte-
res.

Viderekgrsel ma fgrst finde sted, nar ny kgretilladelse er modta-
get fra TL.

Kgretilladelse ma ikke gives ud over en station, hvor der skal
krydses.

Kgretilladelsen til et togmeldested (herunder ubemandet over-
gangsstation jf § 27.2), hvor der skal krydses eller overhales
eller passeres med et andet tog, gaelder kun til stationsmaerket
foran det pageeldende togmeldested, uanset om et eventuelt
hovedsignal viser »Kgr« eller »Kgr igennem«. Herfra sker den
videre kgrsel til det normale standsningssted enten

a. ved indrangering som anfgrt i pkt. 5.d.1. henholdsvis 5.e.1.,
eller

b. - safremt togmeldestedet er indrettet til automatisk signalgiv-
ning - ved indkgrsel efter signalgivningen som anfgrt i pkt.
5.d.2. henholdsvis 5.e.2.

| alle andre tilfelde geelder kgretilladelsen til det normale
standsningssted.

Hvis automatisk signalgivning benyttes, skal alle de togmelde-
steder, der udstyres med sikringsanlaeg med hovedsignaler,
vaere indrettet hertil. | TIB anfgres, hvilke stationer der er indret-
tet med automatisk signalgivning, samt de saerlige forskrifter for
betjeningen af disse anlaeg.
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Ankomstmelding skal afgives af lokofgreren til TL, nar toget er
ankommet til det togmeldested eller den overgangsstation, hvor-
til kgretilladelse er givet. Meldingen ma fgrst afgives, néar det er
fastslaet, at toget holder sporfrit.
Forladtmelding skal afgives af lokofgreren til TL, nér toget - ef-
ter at have modtaget kgretilladelse - har forladt togmeldestedet
d v s har passeret rangergransemaerket i kgrselsretningen.

Radiomeldinger som foreskrevet i stk 2-4 indledes med opkald
fra lokofgrer til TL saledes:

Lokofgrer: »Tog .......... kalder TL; kom«
TL : »TL her, tog .......... kom.

Herefter skal meldingerne gives med fglgende ordlyd:
a. Karetilladelse:

Lokofgrer: »Tog .......... [J— (station) .......... anmoder om
kgretilladelse; kom«

Séafremt der ikke er noget til hinder for at kgre videre melder

TL : »TL her, tog .......... har kgretilladelse til ..........
(station) .......... ; kome

Lokofgrer: »Tog .......... har kgretilladelse til .......... (station)
.......... ; slut«.

Safremt der ikke kan gives kgretilladelse melder

TL : »Nej; tog .......... vent«.
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Ved kgretilladelse til et togmeldested, hvor der skal krydses
med et andet tog, gives kgretilladelsen fglgende tilfgjelse:

] IT—— (station) .......... krydsning med tog

hvilket ogs& gentages i lokofgrerens kvittering.

. Ankomstmelding:
Lokofgrer: »Tog .......... ankommet til .......... (station) .......... ;
kom«
TL : »TL her, tog .......... ankommet til .......... (station)
.......... ; Slut«.
. Forladtmelding:
Lokofgrer: »Tog .......... har forladt .......... (station) .......... «
TL : »TL her, tog .......... har forladt .......... (station)
.......... ; slut«.

. Ankomstmelding og karetilladelse ved krydsning

1. Nar de tog, der skal krydse, er 500 m foran krydsnings-
stationens stationsmaerker, giver lokofgrerne melding
herom til TL. TL afg¢r, i hvilken reekkefglge og med hvil-
ken sporbenyttelse togene skal kgre ind pa stationen, og
giver derneest fgrste tog tilladelse til at passere stations-
maerket ved fglgende melding:

»TL her, tog .......... ma rangere ind i spor .......... (nr)
.......... i voceennn. (station) .........., kome.

Lokofgreren kvitterer ved at gentage meldingen.
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Nar toget er ankommet og holder sporfrit, gives der an-
komstmelding, hvorefter TL giver andet tog tilladelse til
indkgrsel med en tilsvarende melding. Nar andet tog har
givet ankomstmelding, og sporskifterne er retstillet for
udkgrsel, og nér betingelserne herfor er til stede, giver TL
togene kgretilladelse. TL beordrer det sidst afgdende af
togene til at omstille og afladse sporskifterne til gennem-
kgrselssporet og inden afgang bekraefte, at dette er sket
med fglgende melding:

Lokofgrer: »Tog .......... her. Sporskifterne i .......... (sta-

tion) .......... omstillet og aflast til gennemkgr-
selssporet; kom«.

TL kvitterer ved at gentage meldingen.

. Ved krydsning pa et togmeldested, der er udstyret med et

sikringsanlaeg, der er indrettet saledes, at dets sikker-
hedsmeessige funktion samt signalgivningen iveerksaettes
automatisk ved togs passage af kontaktsteder, gives der
togene kgretilladelse til krydsningsstationen saledes:

TL : »TL her; Tog .......... X (0 avinabnnes har kgretilla-
delse til .......... (station) ..........
B i emsiipst (station) .......... krydsning med tog
.......... Y (X) v
.......... ; kom

Lokofgrer kvitterer ved at gentage meldingen.

Det fgrst ankommende togs togfgrer skal derefter betjene
stationens sikringsanlaeg efter den for dette gaeldende
betjeningsinstruks.
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Nar begge tog er ankommet og er sporfri, melder det fgr-
ste tog:

Lokofgrer: »Tog X og tog Y ankommet til .......... (station)

Anmoder om kgretilladelse«.

TL kvitterer ved at gentage ankomstmeldingen og giver,
safremt betingelserne herfor er til stede, kgretilladelse til
hvert af togene.

e. Ankomstmelding og keretilladelse ved overhaling

1.

Nar det tog, der skal overhales, er 500 m foran overha-
lingsstationens stationsmeerke, giver lokofgreren melding
herom til TL. TL afggr med hvilken sporbenyttelse toget
skal kgre ind pa stationen, og giver dernaest toget tilla-
delse til at passere stationsmaerket ved fglgende melding:

»TL her, tog .......... ma rangere ind i spor .......... RSO
(station) .......... ; kome.

Lokofgreren kvitterer ved at gentage meldingen.

Nar toget er ankommet og holder sporfrit, gives der an-
komstmelding.

TL beordrer toget til at omstille og aflase sporskifterne til
gennemkgrselssporet og bekrzefte, at dette er sket, med
fglgende melding:

Lokofgrer: »Tog .......... her. Sporskifterne i .......... (sta-
tion) .......... omstillet og aflast til gennemkgr-
selssporet; kom«.

TL kvitterer ved at gentage meldingen.
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Det tog, der skal overhale, gives herefter kgretilladelse
som anfgrt i punkt a.

Nar overhalingen har fundet sted, og betingelserne herfor
er til stede, gives der det overhalede tog kgretilladelse,
idet TL samtidig beordrer toget til at omstille og aflase
sporskifterne til gennemkgrselssporet og inden afgang
bekraefte, at dette er sket, med fglgende melding:

Lokofgrer: »Tog .......... her. Sporskifterne i .......... (sta-
tion) .......... omstillet og aflast til gennemkgr-
selssporet; kome.

TL kvitterer ved at gentage meldingen.

. Ved overhaling pa et togmeldested, der er udstyret med et

sikringsanleeg, der er indrettet sdledes, at dets sikker-
hedsmeessige funktion samt signalgivningen iveerksaettes
automatisk ved togs passage af kontaktsteder, gives
kgretilladelsen til det tog, der skal overhales, séledes:

TL : »TL her; Tog .......... har kgretilladelse til
.......... (station) ..........; kom«.

Lokof@rer kvitterer ved at gentage meldingen.

Dette togs togfgrer skal derefter betjene stationens sik-
ringsanleeg efter den for dette gaeldende betjeningsin-
struks.

Nar toget er ankommet og holder sporfrit pa det i TIB eller
tjenestekgreplanen fastsatte spor, gives der ankomstmel-
ding.

Det tog, der skal overhale, gives herefter kgretilladelse
som anfgrt i pkt a.
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Nar overhalingen har fundet sted, og betingelserﬁe herfor
er til stede, gives der det overhalede tog kgretilladelse.

6. Bortfald af meldinger ved automatisk signalgivning

7.

15.6.1975

Under enkle forhold og regelmaessig toggang kan Tilsynet med
Privatbanerne tillade at de i punkt 2-5 omhandlede meldinger
erstattes af automatisk signalgivning. Det anfgres i TIB, hvor
sadan signalgivning finder sted, og hvilke radiomeldinger loko-
fgreren skal afgive til TL.

Toglederstation ubemandet

TL kan i neermere i TIB fastsatte tidsrum vaere ubemandet, sa-
fremt radio- og sikringsanlasg er saledes indrettet, at de kan om-
kobles henholdsvis betjenes som anfgrt i punkt a eller b. Der ma
herunder afvikles den i disse punkter angivne toggang, idet
yderligere forskrifterne i punkterne e-f skal iagttages.

a. TL's radiostation omkobles sadledes, at radioopkald ikke kan
ske fra TL men alene fra/til tog direkte til/fra

1. en betjent togfglgestation, der kan varetage togledelsen,
eller

2. en Falck-Zonen station, hvorigennem der kan ske til-
kaldelse af hjaelp i tilfeelde af uheld eller alarmering af
banens ledelse, men ikke udveksling af meldinger af jern-
banesikkerhedsmaessig art.

Er foranstdende betingelser opfyldt, kan TL ggres ube-

mandet, nar der til stadighed kun befinder sig et tog ad
gangen pa strakningen.

10
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b. TL's radiostation omkobles som anfgrt i punkt a, og alle sta-

tionssikringsanlaeg er indrettet sdledes, at deres sikkerheds-
maessige funktion og signalgivningen iveerksaettes auto-
matisk ved togs passage af kontaktsteder.

Er foranstaende betingelser opfyldt, kan TL ggres ube-
mandet, nar

1. der samtidig er hgjst et tog ad gangen i hver retning pa
strakningen, og

2. der for disse er fast krydsning pa en station, der er udsty-
ret med udkgrselssignaler og i gvrigt indrettet som foran
beskrevet.

Safremt yderligere radioanlaggene indrettes saledes, at der
- nar TL omkobles til at veere ubemandet - pd en seerlig
radiokanal kan foretages opkald mellem de to tog, kan disse
traeffe direkte aftale om krydsningsforlaegning og forhold af
lignende sikkerhedsmaessig art under benyttelse af de i
narverende reglement herfor foreskrevne meldinger.

. TL ma ikke ggres ubemandet, forinden den toggang er afvik-

let, som planmaessigt skal have fundet sted, medens TL er
bemandet.

. Det skal i TIB fastsaettes,

1. hvortil togets fgrer skal give ankomstmelding, og hvorfra
kgretilladelse skal indhentes, medens TL er ubemandet,
og

2. hvorledes disse meldinger skal videregives TL.

. Néar TL igen skal bemandes, skal TL fgrst sikre sig oplysning

om den toggang, der har fundet sted medens TL var ube-
mandet, jf punkt d.

Er radioforbindelsen etableret til en betjent togfglgestation
(punkt a.1.), kan denne i tilfeelde af signaluorden eller tog-
nedbrud fungere som TL.



SIR

27 -1

8. Radioanl®g i uorden
Safremt radioanleegget kommer i uorden, eller der undtagelses-
vis skal fremfgres materiel uden radio, skal meldingerne i forng-
dent omfang udveksles pr telefon. Kan telefonforbindelse ikke
opnas, trader bestemmelserne i § 50 »Radio- og telefonforbin-
delserne i uorden« i kraft.

§ 9. FJERNSTYREDE STRAKNINGER

A. GENERELLE BESTEMMELSER

1.

2.

Der ma ikke fgres tog ind pa eller foretages kgrsel af nogen
art pa den fjernstyrede strakning, fgr der er givet tilladelse
hertil af FC.

Overgangsstationer og FC udveksler alle af- og tilbagemel-
dinger efter reglerne i § 7 uanset om hele fjernstyrings-
anlaegget eller kun dele deraf er i drift.

Er overgangsstationen udstyret med udkgrselssignal i
afheengighed af et strakningssikringsanleeg, kan det for
nermere i TIB angivne overgangsstationer fastsaettes. at
indhentning af den i stk 1 naevnte tilladelse samt af- og til-
bagemelding mellem overgangsstation og FC bortfalder.
forudsat at toggangen er planmaessig, og signal- og sik-
ringsanlaeg er i orden.

Lokal betjening af fiernstyrede stationer, herunder rangering
og prgve af sporskifter, samt rangering og sporskiftning ved
sidespor pa fri bane ma kun finde sted efter tilladelse fra FC.
it § 23.9.
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B. SARLIGE BESTEMMELSER FOR FJERNSTYREDE STRAKNIN-
GER UDEN STRAKNINGSSIKRINGSANLAG

1. Togledelsen
Pa fjernstyrede straekninger uden strakningssikringsanlaeg
leder FC toggangen ved hjaelp af den fra fiernstyringsappa-
ratet betjente signalgivning (jf signalforskrifter) i forbindelse
med de i stk 2-5 foreskrevne radiomeldinger.

2. Afgangsmelding skal gives af FC til lokofgreren, safremt af-
gangstilladelse ikke fremgéar af signalgivningen, og medde-
les nar betingelserne for afgang fra en station er til stede.

3. Ankomstmelding skal gives af lokofgreren til FC, nar et tog
er ankommet til en krydsningsstation, og i gvrigt nar det er
foreskrevet i TIB eller forlanges af FC. Ankomstmelding ma
fgrst afgives, nar toget holder sporfrit pad det normale
standsningssted pa stationen.

4. Forladtmelding skal gives af lokofgreren til FC, nar det er
foreskrevet i TIB, tjenestekgreplanen eller forlanges af FC,
og ma fgrst afgives nar rangergreensemaerket er passeret.

5. Radiomeldinger som foreskrevet i stk 2, 3 og 4 skal gives
med fglgende ordlyd: L

a. Afgangsmelding:

FC . »FC her; Tog .......... (Ar)- i afgangstilla-
delse fra .......... (station) .......... : kom.

Lokofgrer: »Tog .......... (]9 J— afgangstilladelse fra
.......... (station) ..........; slut«.

Er afgangsstationen en forgreningsstation tilfgjes i
meldingerne »mod .......... (station) .......... «.
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b. Ankomstmelding:
Lokofgrer: »Tog .......... (nr) ... kalder FC; kom«.
FC : »FC her, tog .......... (1] [p— ; kom«.
Lokofgrer: »Tog .......... (nr) .......... ankommet til ..........
(station) .......... ; kome.
FC : »FC her, tog .......... (nr) ceeees ankommet til
.......... (station) ..........; slute.

Er ankomststationen en forgreningsstation tilfgjes i
meldingerne »fra .......... (station) .......... «

. Forladtmelding gives som ankomstmeldingen, men der

meldes »forladt« i stedet for »ankommet«.

. Ankomstmelding ved krydsning; ferste tog (Y)

Lokofgrer: »Tog .......... ()6, kalder FC; kom.

FC : »FC her, tog .......... (Y) v ; kome.

Lokofgrer: »Tog .......... (YY) aas ankommet til spor
.......... i'........ (station) ..........; kom«.

FC : »FC her, tog .......... & 4 e r— ankommet til
Spor .......... S (station) .......... skal kryd-
se tog .......... (Z)cnisdas
Meld nar tog .......... (Z) ... har passeret

indgangssporskiftet; vent«.

11
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Nar det krydsende tog (andet tog, tog Z) har passeret sit
indgangssporskifte og er sporfri, melder fg¢rste tog (tog
Y):

Lokofgrer: »Tog .......... (Y) i melder, at tog ..........
(2) . i har passeret indgangssporskiftet i
.......... (station) ..........; kom«.

FC : »FC her, tog .......... (174 [— ankommet i
.......... (station) ..........; vent«.

FC foretager retstilling af sporskifter svarende til, at de
krydsende tog skal afga, og nar betingelserne herfor er til
stede, gives normale afgangsmeldinger.

. Ankomst- og afgangsmelding ved krydsning, andet tog

(Z2)
Andet tog modtager afgangsmelding fra FC, safremt toget
ikke har faet signal til gennemkgrsel.

Ankomstmelding ved overhaling; forste tog (Y)

Lokofgrer: »Tog .......... (Y) wovvenes kalder FC, kom«.

FC : »FC her, tog .......... (Y) oo kom.

Lokofgrer: »Tog .......... (Y) esvinns ankommet til spor
.......... i..... (station) .........; kom«.

FC : »FC her, tog .......... (Y) . ankommet til
=1 oTo] S— [— (station) .......... skal over-
hales af tog .......... ({74 R— ; vent«.

Nar overhalingen har fundet sted, foretager FC retstilling
af sporskifter svarende til, at det overhalede tog skal afg3,
og nar betingelserne herfor er til stede, gives normal af-
gangsmelding.
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g. Ankomst- og afgangsmelding ved overhaling; andet tog

(2)

Det overhalende tog skal med FC udveksle de normale
ankomst- og afgangsmeldinger, safremt toget ikke har
faet signal til gennemkgrsel.

6. Fjernstyringsanlaeg, sikringsanleg eller radioanlaeg i uor-

den

a. Safremt fjernstyringsanlagget eller sikringsanlagget pa
en understation kommer i uorden, kan FC enten

1.

2.

lede toggangen - efter omstaendighederne pa hele
straekningen eller en delstraekning - efter reglerne for
radiostyrede straekninger, eller

etablere understationsdrift i forngdent omfang.

b. Safremt radioanlazagget kommer i uorden udveksles
meldinger i forngdent omfang pr telefon, medmindre der
etableres understationsdrift, eller om ngdvendigt for-
holdes som anfgrt i § 50.

c. Ved ivaerksaettelse af kgrsel som pa radiostyret straek-
ning skal FC:

1

2.

sikre sig oplysning om, hvor hvert enkelt tog pa
straeekningen befinder sig,

underrette hvert enkelt tog, der skal passere pagel-
dende streekning, om, at der er etableret kg¢rsel som
pa radiostyret streekning med angivelse af, hvilken
streekning det geelder, samt meddele lokofgreren,
hvortil han har kgretilladelse, og hvorledes der skal
forholdes over for et signal, der eventuelt viser »Kgr«.

Kgrslen sker herefter efter reglerne i § 8 for radiostyrede
straekninger.



32 -1

SIR

d. Nar fjernstyringsanlagget, sikringsanlaegget henholdsvis

radioanlagget atter er i orden underrettes togene pa
streekningen i forngdent omfang om, at pagaseldende
anleeg igen tages i drift.

. Ved etablering af understationsdrift skal FC sikre sig

1. at indkgrselssignaler og eventuelle udkgrselssignaler
pa understationen er sat pa »Stop,

2. at understationen er betjent ved stationsbestyrer, og
at denne er bekendt med situationen for den aktuelle

toggang.

hvorpéa FC sender den (de) pageeldende station(er), samt
tog- og lokopersonalet i tog pa streekningen fglgende
melding:

»Understationsdrift er etableret pa ... (stati-
on(er)), og der kgres pa af- og tilbagemelding med
stationsafstand mellem .......... (station) .......... og
.......... (station) ..........«.

Ved understationsdrift udveksies normalt alle af- og til-
bagemeldinger mellem FC og understationen. Etableres
der understationsdrift pa to nabostationer - eller flere ef-
ter hinanden fglgende stationer - kan FC dog ved tillys-
ningen foreskrive, at af- og tilbagemelding skal ske
mellem understationerne indbyrdes for tog indenfor den
pageeldende straekning, medens der for tog ud over
denne altid skal udveksles af- og tilbagemeldinger
mellem FC og den understation, der graenser til den i
drift veerende del af den fjernstyrede straekning.

Under kgrsel pa af- og tilbagemelding med stationsaf-
stand skal fglgende iagttages:
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a. Normal signalgivning for ind- og udkgrsel skal sa vidt
muligt anvendes.

b. Kan et signal ikke vise »Kg@r«, skal toget enten range-
res forbi eller skriftligt, pr radio eller pr telefon have
tilladelse til forbikgrsel.

c. Lokofgreren for fgrste tog, der afsendes efter at kgr-
sel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand er
indfgrt, skal (medmindre et eventuelt udkgrselssignal
har vist »Kgr«) have ordre til at kgre med forsigtighed
til naeste hovedsignal, forberedt pa at standse foran
enhver hindring.

Kgrsel pa af- og tilbagemelding og med stationsafstand
sker i gvrigt efter reglerne i § 7 for straekninger, der ikke
er fjern- eller radiostyrede.

f. Nar anleeggene atter er i orden, og FC fra understatio-
nerne har faet melding om, at der er foretaget det i §
27.2.c. foreskrevne eftersyn, samt har sikret sig oplysning
om toggangen, underretter FC den (de) pageeldende
station(er) samt tog- og lokopersonalet i tog pa straek-
ningen ved fglgende melding:

»Understationsdrift ophasves pa .......... (station(er))
.......... , og der kgres normalt pa fjernstyrings- og sik-
ringsanleeg fra .......... (station) .......... til (sta-
tOR) 1o b «.

C. SARLIGE BESTEMMELSER FOR FJERNSTYREDE STRAKNIN-
GER MED STRAKNINGSSIKRINGSANLAG

e

Togledelsen

Pa fiernstyrede straekninger med straskningssikringsanlaeg
(§ 23.3.b) leder FC toggangen ved hjaelp af den fra fjernsty-
ringsapparatet betjente signalgivning (jf signalforskrifter) i
forbindelse med de pa fjernstyringsapparatet angivne in-
dikeringer for sporbesaettelser og signalgivning.
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2. Strakningssikringsanlag i uorden

a. Er straekningssikringsanleegget i uorden, saledes at FC

ikke kan lede toggangen pa normal méade, skal FC under-
sgge, om understationernes sikringsanlaeg og fjernsty-
ringen af disse er i orden, sdledes at FC kan betjene
sporskifter og signaler pa understationerne. Er dette til-
feeldet, ledes toggangen pa den pageeldende streekning
efter reglerne for fjernstyrede streekninger uden straek-
ningssikringsanlaeg, saledes som angivet i foranstaende
stk B.

Tog- og lokopersonalet underrettes om den andrede
driftsform.

Notat om den andrede driftsform og samtlige herunder
afgivne meldinger indfgres i journalen.

Nar anlaeggene atter er i orden, aflyses den zendrede
driftsform. Tog- og lokopersonalet underrettes, og notat
indfgres i journalen.

D. FJERNSTYRINGSCENTRAL UBEMANDET

FC kan i neermere i TIB eller tjenestekgreplanen fastsatte tids-
rum veere ubemandet, safremt radio- og fjernstyringsanlag er
séledes indrettet, at de kan omkobles henholdsvis betjenes som
anfgrt i punkt a eller b. Der ma herunder afvikles den i disse
punkter angivne toggang, idet yderligere forskrifterne i punk-
terne c-g skal iagttages.

a.

FC's radiostation omkobles, saledes at radioopkald ikke kan
ske fra FC men alene fraftil tog direkte til/fra

1.

2.

en betjent togfglgestation, der kan varetage togledelsen,
eller

en Falck-Zonen station, hvorigennem der kan ske tilkal-
delse af hjeelp i tilfelde af uheld eller alarmering af
banens ledelse, men ikke udveksling af meldinger af jern-
banesikkerhedsmaessig art.
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Er foranstdende betingelser opfyldt, kan FC ggres ube-
mandet, nar

3. den streekning, det pageeldende tog skal passere, ikke
skal passeres af andre tog, fgr FC igen er bemandet, og

4. FC har foretaget indstilling af togvej og signalgivning for
pagaeldende tog indtil dettes endestation.

. FC's radiostation omkobles som anfgrt i punkt a, og fjernsty-

ringsapparatet omkobles saledes, at fjernstyrede stations-
anlaeg ikke kan betjenes fra fjernstyringsapparatet, men er
programmeret styret fra en i fjernstyringscentralen indbygget
automatik. Er foranstaende betingelser opfyldt, kan FC ggres
ubemandet, nar der til stadighed kun befinder sig et tog ad
gangen pa streekningen.

. FC maikke gg¢res ubemandet forinden den toggang er afvik-

let, som planmeessigt skal have fundet sted, medens FC er
bemandet.

. Det skal i TIB eller tjenestekgreplanen fastseettes,

1. hvortil togets fgrer skal give ankomstmelding, medens FC
er ubemandet, og
2. hvorledes denne melding skal videregives til FC.

. Néar FC igen skal bemandes, skal FC fgrst sikre sig oplysning

om den toggang, der har fundet sted, medens FC var ube-
mandet, jf punkt d.

Mgder et tog et indkgrselssignal, der viser »Stop«, nar FC er
ubemandet, skal toget rangeres savel ind p4 som ud af
stationen under szerlig agtpagivenhed ved passage af spor-
skifter og eventuelle overkgrsler. Melding herom skal afgives
sammen med den i punkt d omtalte ankomstmelding.

12
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g. Er radioforbindelsen etableret til en betjent togfglgestation
(punkt a.1.), kan denne i tilfaelde af signaluorden eller tog-
nedbrud fungere som TL, og toggangen afvikles som pa
radiostyret straekning men med saerlig agtpagivenhed, jf
punkt f.

§ 10. TOGFOLGE

1.

Mellem to nabotogfglgestationer (overgangs-, understationer)
eller togmeldesteder ma der

a. kun veere et tog (kgrsel med stationsafstand), medmindre
straekningen er udstyret med linieblokanleeg, der tillader kgr-
sel med blokafstand, eller der efter saerlige regler er anord-
net overhaling p4 sidespor pa fri bane (§ 60), eller TL/FC har
anordnet et midlertidigt togmeldested mellem stationerne og
k¢§rslen sker efter bestemmelserne for radiostyret streekning,
if § 8,

b. Jikke samtidig veere tog, der kgrer i retning mod hinanden,
medmindre der efter saerlige regler er anordnet krydsning pa
ubetjent station eller sidespor pa fri bane (§§ 59 og 60).

Det er dog tilladt arbejdstog at fglge efter plan- og saertog pa
baner uden straekningssikringsanlaeg og/eller linieblok uden
iagttagelse af stationsafstand, pa betingelse af,

at kgrslen foregdr om dagen og i klart vejr,

at begge tog skriftligt pa form nr S.2 er underrettet om den
trufne anordning, herunder om eventuel standsning af det
forreste tog ved et foran naeste togfglgestation liggende
holdested; pa radiostyrede og fjernstyrede straekninger kan
denne underretning gives af TL/FC over radio,

at det bageste tog afgéar tidligst 5 minutter efter det forreste, og

at det bageste tog fremfgres med ringere hastighed end det
forreste og ikke hurtigere, end at det med sikkerhed kan brin-
ges til rettidig standsning, safremt det forreste tog standser
undervejs, eller safremt afstanden mellem togene kendelig
formindskes.
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Ved automatisk sikrede overkgrsler skal bageste tog, uanset
hvad de til overkdrslen hgrende signaler viser, afpasse hastig-
heden saledes, at det om ngdvendigt kan standse foran over-
kgrslen.

Da det bageste tog ma regne med, at et signal til indkgrsel til
den foranliggende togfglgestation kan gaelde det forreste tog,
ma forngden forsigtighed iagttages ved kgrslen mod og ind pa
stationen, der sa vidt muligt skal undga at standse det forreste
tog udenfor.

Pa baner med enkle trafikforhold kan toggangen i tidsrum, hvor
der kun befinder sig ét tog ad gangen pa banen, afvikles med
kun én af banens endestationer betjent som togfglgestation, idet
denne station da leder toggangen efter neermere i TIB fastsatte
bestemmelser. Ordningen kan ogsa bringes til anvendelse for
en del af en sadan bane.

TOGENES IND-, UD- ELLER GENNEMK@RSEL PA
STATIONER

Signal til ind-, ud- eller gennemkgrsel pa en station ma kun
gives af stationsbestyreren/TL/FC eller pa hans ansvar af den,
han i hvert enkelt tilfaelde beordrer dertil.

Sporskifterne skal veere rigtigt stillet til den for toget bestemte
togvej. Indgangssporskifternes stilling skal som regel veere
saledes, at der ikke opskeeres sporskifter, selv om et tog skulle
kgre for langt. Hvis denne stilling ikke er fremtvunget af sik-
ringsanlaegget, er det tilladt ved togkrydsning at lade sporskif-
terne sta til hver sit spor under det fgrst ankommende togs ind-
kgrsel, safremt forholdene og navnlig hensynet til togenes retti-
dige ekspedition ggr det gnskeligt.

Modgaende sporskifter i togvejen samt daekningssporskifter og
sporspeerrer skal veere aflaste.

Umiddelbart forinden der gives eller beordres givet signal eller
gives kgretilladelse, skal der vaere foretaget togvejseftersyn.
Det samme gaelder ved ind- eller udkgrselstilladelse, hvad enten
den gives skriftligt, pr radio eller pr telefon.
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Ved togvejseftersynet skal der skaffes sikkerhed for, at den for
toget bestemte togvej er fri, og at sporskifterne i togvejen samt
dakningssporskifter og sporspaerrer er rigtigt stillet og aflast.

Pa stationer med centralsikring bortfalder eftersynet af spor-
skifternes aflasning, og eftersynet af sporskifternes rigtige stil-
ling kan ske gennem iagttagelse af centralapparatet, henholds-
vis fjernstyringsapparatet. Safremt centralsikringen for et spor-
skifte ikke er i orden (f eks efter opskeering), skal dette spor-
skiftes rigtige stilling og aflasning konstateres ved eftersyn af
selve sporskiftet. Nar sporskifter er udstyret med ngglelase, kan
stationsbestyreren, uanset om sporskifterne indgar i centralsik-
ring eller ej, konstatere deres aflasning i rigtig stilling ved at
sikre sig, at de pageeldende nggler er pa plads.

Pa stationer med fuldstaendig sporisolation kan eftersynet af, at
togvejen er fri ske ved iagttagelse af centralapparatet henholds-
vis fjernstyringsapparatet.

Pa stationer, hvor der kun er delvis eller ingen sporisolation,
skal stationsbestyreren personligt efterse, eller ved meldinger
sikre sig, at togvejen er fri. Er en sadan station fjernstyret, skal
FC ved radiomelding (Forladtmelding) sikre sig, at tog har for-
ladt stationen, fgr der stilles signal for efterfglgende tog pa den
pageeldende station.

Pa radiostyrede streekninger skal TL ved radiomeldinger sikre
sig, at sporskifter efter krydsninger og rangering er stillet til
gennemkgrselsspor (jf dog § 8 punkt 5.d.2, 5.e.2 og 6), samt ved
radiomelding (Forladtmelding) sikre sig, at tog har forladt et
togmeldested, f@r der gives et efterfglgende tog kgretilladelse til
det pageeldende togmeldested.

Gennemkgrende tog, der skal afvente et krydsende togs an-
komst, bgr i almindelighed standses for »Stop« foran stationen,
indtil forudseetningerne for gennemkgrsel er til stede. Det
samme galder gennemkgrende tog, der skal afvente, at et
forudkgrende tog ankommer til naeste station.

Et tog, der er standset pa en station, ma ikke rykke tilbage uden
seerlig tilladelse fra stationsbestyreren henholdsvis TL/FC. Dette
geelder ogsa, selv om tilbagerykning kun gnskes, fordi toget er
kgrt for langt frem.
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7. Pa stationer med overkgrselsanlaeg skal disse betjenes efter
seerlig instruks.

§ 12. TOGENES IND- OG UDRANGERING. IND- OG
UDKORSELSTILLADELSE PR RADIO ELLER TELE-
FON

1. Stationsbestyrers, TL's, FC's forhold
Forinden stationsbestyreren/TL/FC giver tilladelse til
at ind- eller udrangere et tog,
eller
pr radio eller telefon giver et tog ind- eller udkgrselstilladelse,

skal han have foretaget togvejseftersyn som foreskrevet i § 11
om togenes ind-, ud- eller gennemkgrsel pa stationer.

Safremt den pagaeldende ind- henholdsvis udkgrselstogvej kan
stilles og aflases og i ¢vrigt er fri, gives der ind- henholdsvis
udkgrselstilladelse. | modsat fald ind- henholdsvis udrangeres
toget under saerlig agtpagivenhed ved passage af sporskifter.
Nar der gives et tog ind- henholdsvis udrangeringstilladelse,
skal der samtidig gives oplysning om hvilke modgéende spor-
skifter, som ikke er fastholdt, toget skal passere, og om bestem-
melserne i pkt 3e.

2. Lokofgrers forhold
Nér et tog ekstraordinaert far signal »Stop« pa et ind- eller
udkgrselssignal, skal der forholdes séledes:

a. Pa streekninger, der ikke er radiostyrede eller fiernstyrede,
skal lokofgreren give signal »Faerdig til indkgrsel« (§
93.A.6.), og safremt der er telefon ved signalet, skal han
straks efter standsning foretage opkald til stationsbesty-
reren.

b. P& streekninger, der er radiostyrede eller fiernstyrede, skal
lokofgreren kalde TL henholdsvis FC pr radio (evt signal-
telefon).

c. Lokofgreren afgiver fglgende melding:

»TOQg .eveee har »Stop« ved .......... (signalets betegnelse)
.......... pa .......... (station) ..........«.

Benyttes telefon, skal lokofgreren forblive ved telefonen,
indtil forholdsordre er modtaget.
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Toget skal herefter ind- henholdsvis udrangeres eller have
ind- henholdsvis udkgrselstilladelse pr radio eller telefon.

3. Ind- henholdsvis udrangering

a.

Skal et tog indrangeres, sker dette fra stationsgreensen ved
en af stationen udsendt rangerleder. Lokofgreren under-
rettes mundtligt af rangerlederen om grunden til indran-
geringen samt om, til hvilket spor indrangeringen skal
forega.

. Skal et tog udrangeres, underrettes tog- og lokofgreren

derom. Efter at stationsbestyreren/TL/FC har givet afgangs-
signal (kgretilladelse, afgangstilladelse) til toget og under-
retning til rangerlederen, giver denne det ngdvendige signal
til lokofgreren.

Rangerlederen skal under ind- og udrangering tage plads pa
lokomotivet eller, nar toget skydes af lokomotivet, pa for-
reste kgretpj og forblive der, for indkgrende togs vedkom-
mende indtil toget er standset pa stationen, for udkgrende
togs vedkommende indtil lokomotivet har passeret sidste
modgaende sporskifte i togvejen og udkgrselssignalet. Toget
skal om forngdent standse for at optage eller afsaette
rangerlederen. Hvis det skgnnes hensigtsmaessigt, kan
rangerlederen ga foran toget i stedet for at tage plads pa
dette.

Det kan palegges togfgreren at fungere som rangerleder,
safremt han er tilstraekkelig kendt med stationens sporfor-
hold.

Ved ind- henholdsvis udrangering ma sporskifter ikke
passeres fgr begge sporskiftetunger er konstateret retstillet,
og tungetilslutningen er i orden. Ved passage af modgaende
sporskifter, der ikke er fastholdt, ma hastigheden ikke over-
skride 15 km#.

Pa radiostyrede og fjernstyrede straekninger er lokofgreren
- eventuelt togfgreren jf pkt d. - rangerleder.
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Ind- henholdsvis udkgrselstilladelse

Lokofgreren underrettes om arsagen til, at signalet viser »Stop«.
Nar betingelserne herfor er til stede, gives tilladelse til ind- eller
udkgrsel ved fglgende melding:

»TOg ...cee. ma passere .......... (signalets betegnelse) .......... i
»Stop«-stilling i .......... station. Togvejen er indstillet til
indkgrsel i spor .......... (henholdsvis til udkgrsel fra spor

Lokofgreren gentager meldingen og sikrer sig navn og stilling
pa den, der har afgivet meldingen.

§ 13. KRYDSNINGER, OVERHALINGER, TOGPASSERIN-
GER

15.6.1975

Ved krydsning forstas:

Samtidig tilstedevaerelse pa en station - krydsningsstationen - af
to tog (plantog, saertog eller hjeelpetog) i modsat kgreretning,
nar det ene tog f@r ankomsten til stationen og det andet tog efter
afgangen fra stationen befarer det samme enkeltsporede bane-
stykke.

Er stationen endestation eller udgangsstation for et af togene,
og mellemrummet mellem de mgdende togs ankomst fra og
afgang til samme enkeltsporede banestykke ikke overstiger 30
minutter, betragtes togene som vaerende samtidig til stede pa
stationen.

Ved overhaling forstas:

Samtidig tilstedeveerelse p& en station - overhalingsstationen -
af to tog (plantog, seertog eller hjaelpetog) i samme kgreretning,
nar reekkefglgen mellem de to tog forandres pa stationen, og nar
begge tog savel fgr ankomsten til stationen som efter afgangen
fra stationen befarer samme spor.

Ved togpassering forstas:

Samtidig tilstedevaerelse péa en station - togpasseringsstationen
- af et arbejdstog inden for dettes arbejdstid og et tog (plantog,
saertog eller hjelpetog) i samme eller modsat kgreretning, nar
sidstneevnte tog f@r ankomsten til eller efter afgangen fra statio-
nen befarer samme spor, som arbejdstoget har befaret eller skal
befare.

13
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| tjenestekgreplanen angives, pa hvilke stationer plantog skal
krydse, overhale eller overhales.

P4 straekninger med streekningssikringsanlaeg kan krydsninger
og overhalinger alene vaere angivet pé grafiske kgreplaner.

| ssertogsanmeldelsen angives, pa hvilke stationer plantog, an-
dre saertog samt arbejdstog skal krydse, overhale, overhales af
eller passeres af vedkommende seertog.

| seertogsanmeldelser, ved hvilke der tillyses arbejdstog angives,
pa hvilke stationer arbejdstoget skal passeres af andre tog.

5. a. Et tog, der ankommer til en station, p& hvilken det skal

krydse et andet tog, ma ikke forlade krydsningsstationen for
enten

krydsningen har fundet sted, eller

krydsningen er blevet forlagt i overensstemmelse med de i §
43 anfgrte regler, eller det mgdende tog er blevet indstillet,
medmindre det skal fortsaette sit Igb ad et andet spor end
det, der benyttes af det krydsende tog.

. Tog- og lokofgrer skal i muligt omfang kontrollere krydsende

togs tilstedeveerelse.

. Pa fjernstyrede streekninger med straekningssikringsanleg

skal tog- og lokofgrer ikke kontrollere krydsende togs til-
stedevaerelse, medmindre FC - ved uorden i straekningssik-
ringsanleegget, jf § 9.c.2. - giver ordre hertil.

. P& stationer uden udkgrselssignaler méa rangering ud i et

ventet togs togvej kun finde sted, nér det er ngdvendigt af
hensyn til krydsning eller for at afsaette eller optage vogne pa
sidespor, og kun efter udtrykkelig tilladelse i hvert enkelt til-
faelde fra stationsbestyreren; hovedsignal »Stop« skal vises
mod det kommende tog.

Medmindre lokofgreren forud er mundtligt underrettet om,
hvilke rangerbevaegelser der skal foretages, skal rangerlede-
ren sta pa lokomotivet og ma ikke springe af, fgr den fremad-
géende beveegelse er standset.
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6. Umiddelbart inden togafgang fra udgangsstationen skal tog- og

lokofgreren pa deres rapporter satte kryds ud for de stationer
og holdesteder, hvor krydsning, overhaling eller togpassering
skal finde sted. Denne afkrydsning rettes og suppleres, safremt
der senere kommer meddelelse om nye krydsninger, overhalin-
ger og togpasseringer eller om forleegning af disse eller af de
tidligere fastsatte.

Disse pabud geelder dog ikke ved kgrsel pa fjernstyrede straek-
ninger med streekningssikringsanleeg, jf pkt 5.c.

§ 14. TOGENES SPORBENYTTELSE PA STATIONER

1.

Normal sporbenyttelse

Den normale sporbenyttelse for ankommende (herunder gen-
nemkgrende) tog fastseettes i TIB eller tjenestekgreplanen, og
ma kun fraviges, nar forholdene g¢r det ngdvendigt. Ikke-stand-
sende tog kgrer altid igennem ad gennemkgrselssporet. Tog,
for hvilke der i tjenestekgreplanen er angivet standsning efter
behov, benytter gennemkgrselssporet, medmindre der i TIB
eller tjenestekgreplanen fastssettes anden sporbenyttelse.

fndret sporbenyttelse
Nar forholdene ngdvendiggg¢r forandring i den fastsatte spor-
benyttelse, forholdes der saledes:

a. Pa stationer med indkgrselssignal, der kan vise »Kgr til afvi-
gende spor« (§ 79.6) kan sporbenyttelsen andres uden iagt-
tagelse af saerlige forholdsregler.

b. Pa radiostyrede og fjernstyrede straekninger underretter
TL/FC lokofgreren om den a&ndrede sporbenyttelse.

c. @vrige stationer foranlediger, at en tidligere togfglgestation

- sa vidt muligt en standsningsstation - underretter togets
lokofgrer skriftligt pa form S.3 om den e&ndrede sporbenyt-
telse. Nar toget er underrettet, skal underretningsstationen
straks meddele dette til den station, pa hvilken sporbenyt-
telsen a&ndres.
Er toget ikke underrettet pa en tidligere station. skal det
standses foran den station, pa hvilken sporbenyttelsen skal
e&ndres, hvorefter lokofgreren underrettes. Alt efter forhol-
dene kan toget herefter tages ind for signal, gives indkgr-
selstilladelse pr telefon eller radio eller rangeres ind.
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§ 15.

§ 16.

SIR

d. Ved bortfald af en overhaling eller krydsning bibeholdes
som regel den for de pageeldende tog fastsatte sporbenyt-
telse.

e. Vigesporene bgr ved de hyppigst forekommende ekstraordi-
neere krydsninger og overhalinger anvendes efter en fast
regel.

SAMTIDIG ANKOMST ELLER AFGANG AF FLERE
TOG

For togs ind- og udkgrsel pa en station geelder den regel, at

samtidig indkgrsel

samtidig udkgrsel eller

samtidig ind- og udkgrsel
kun ma finde sted, nar bergring mellem de benyttede togveje er
udelukket enten ved selve sporanlaegget eller ved centralsikringen.
Som indkgrselstogvej betragtes det pagasldende spor i hele dets
udstraekning, og som udkgrselstogvej regnes sporet fra togets bag-
ende til stationsgraensen, i begge tilfeelde for s& vidt der ikke for
det pageeldende sikringsanlaeg er fastsat en bestemt begraensning.
Et tog ma ikke tages ind pa en station, sa leenge et andet togs
ekspedition foregar over dets togvej, medmindre der er truffet de
ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger. Stations- og togpersonalet
skal vaere opmaerksom pa, at publikum advares i det omfang, det er
muligt.

TOGENES STANDSNING PA STATIONER M V

1. Standsningssted
Det pahviler lokofgreren at bringe toget til standsning pa rette
sted. eventuelt efter signal fra togfgreren eller stationen. Ved
togets standsning pa en station er lokofgreren ansvarlig for, at
toget ikke kgrer ud over frispormaerket til krydsningssporet
(overhalingssporet). Det ansvar for fri togvej, der pahviler
stationen/TL/FC bergres ikke heraf.

2. Planmeassigt standsende eller gennemkgrende tog
Nar der i tjenestekgreplanen eller saertogsanmeldelsen ved en
mellemstation eller et holdested kun er anfgrt afgangstid, er
toget planmeessigt gennemkgrende.
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Er der anfgrt bade ankomsttid og afgangstid, eller er der i
stedet for ankomsttid anfgrt X, er toget planmeessigt stand-
sende. Angivelsen X tilkendegiver, at daglig standsning ikke an-
ses for ngdvendig.

Bortfald af standsning

Et tog skal standse ved de stationer m v, ved hvilke det er plan-
maessigt standsende. Fra denne regel galder fglgende afvi-
gelser:

a. Hvor der i stedet for ankomsttid er anfgrt X, kan stands-
ningen bortfalde,
safremt toget intet har at afseette, hvorom togfgreren skal
underrette lokofgreren, og
safremt vedkommende station m v intet har til optagelse,
hvilket pa streekninger, der ikke er radiostyrede eller fjern-
styrede, tilkendegives ved, at der gives signal til gennem-
kgrsel.

Pa stationer pa radiostyrede og fjernstyrede straekninger ma
gennemkgrsel kun finde sted, safremt kgretilladelsen/signal-
givningen tillader det, og der ikke er rejsende at optage.
Pa ubetjente stationer og holdesteder ma gennemkgrsel
endvidere finde sted, nar der ikke er rejsende at optage.

b. For ikke-personfgrende tog kan standsning bortfalde, uan-
set om der er angivet savel ankomsttid som afgangstid. sa-
fremt toget intet har at afsaette, og der pa stationen intet er
til optagelse.

Der anvendes fglgende fremgangsmade:

Togfgreren melder »Tog .......... intet arbejde i .......... « til
stationen og underretter lokofgreren om afgivelsen af denne
melding. Har stationen intet til optagelse, og er i gvrigt betin-
gelserne for gennemkgrsel til stede, giver stationen signal
»Gennemkgrsel« (§ 79.7 og 8), og toget kan passere uden
standsning. Har stationen derimod arbejde til toget. gives
der signal »Kgr«.

Er streekningen radiostyret eller fjernstyret, gives foransta-
ende melding fra togfgreren til lokofgreren. der videregiver
meldingen til TL/FC. Denne bestemmer. om standsningen
kan bortfalde og giver underretning herom til lokofgreren.
der underretter togfgreren. TL/FC giver endvidere eventuel
forngden videre kgretilladelse henholdsvis signalgivning til
gennemkgrsel.
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AFGANGS- OG PASSAGETID. TILLADELSE TIL
KORSEL FOR PLANMASSIG TID

Personfgrende tog ma ikke afga fgr den i tjenestekgreplanen eller
sertogsanmeldelsen anfgrte afgangstid. | gvrigt ma gennemkgren-
de tog passere, og ikke-personfgrende tog afga, hgjst 3 minutter
for den planmeessige afgangstid.

Ikke-personfgrende tog kan dog gives tilladelse til at kpre mere end
3 minutter tidligere end den planmeessige tid, saledes:

Mellem ki 18,00 og 6,00: Safremt der ikke af bane eller signal-
personale er anmeldt arbejde eller efter-
syn pa strakningen, jf § 49.
Safremt sadant arbejde er anmeldt, skal
der foretages underretning som anfgrt for
tidsrummet 6,00 - 18,00.

Mellem kil 6,00 og 18,00: Safremt bane- og signalpersonale pa
linien er underrettet om den tidligere kgr-
sel, jf § 49.7.c og d.
Er sadan underretning ikke givet, ma tid-
ligere kgrsel kun finde sted, safremt loko-
fgreren underrettes om pa eller mellem
hvilke stationer, der kan forventes at
vaere bane- eller signalpersonale pa
straekningen. Toget skal i sa tilfeelde pa
de pagealdende stationer eller streek-
ninger fremfgres med forsigtighed og
med en hastighed afpasset efter synlig-
heds- og bremseforhold, og i gvrigt under
hyppig brug af flgjten.

Pa straekninger. der ikke er radiostyrede eller fjernstyrede, treef-
fes aftalen om togs tidligere kgrsel mellem de togfglgestationer, der
skal foretage af- og tilbagemelding. Den togfglgestation, der an-
ordner den tidligere kgrsel, skal i forngdent omfang underrette
mellemstationer samt bane- og signalpersonale. Nar dette er sket,
ma der gives skriftlig underretning til tog- og lokofgrer med angi-
velse af mellem hvilke stationer tilladelsen til tidligere kgrsel
geelder. og hvor forsigtig kgrsel skal finde sted, fordi personale pa
linien ikke er underrettet.

Pa radiostyrede og fjernstyrede strakninger foretager TL/FC un-
derretningerne til stationer. bane- og signalpersonale, hvorefter
lokofgreren underrettes pr radio. Lokofgreren videregiver under-
retningen til togfgreren.
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IV. Sikkerhedsmassig betjening af stationerne
STATIONSBESTYRERENS, TL's, FC's AFLOSNING

Nar stationsbestyreren/TL/FC tiltraeder eller slutter tjenesten, samt
nar han aflgses, skal bemaerkning derom med angivelse af klokke-
sleet indfgres i journalen.

Pa radiostyrede og fjernstyrede streekninger skal TL/FC endvidere
over radioen til anlasggets bandoptager indtale navne, ugedag,
dato samt klokkesleet for vagtens overtagelse og afslutning.
Bemaerkningen i journalen skal indeholde en meddelelse om mod-
tagne meldinger, ordrer eller andre bestemmelser, som det er af
betydning for aflgseren at kende.

Ved en stations overgang fra at vaere betjent til at veere lukket, ube-
tjent, ubemandet eller fjernstyret og omvendt, skal bemaerkningen
endvidere indeholde angivelse om de i §§ 26 og 27 naevnte forhold.
Den fratreedende stationsbestyrer/TL/FC og aflgseren, henholdsvis
den, der overtager tjenesten, nar stationen atter dbnes henholdsvis
betjenes, underskriver bemaerkningen.

Nar understationsdrift etableres eller ophgrer, skal bemarkning
herom med angivelse af klokkeslaet indfgres i journalen savel pa
den pagaeldende understation som pa FC.

Pa radiostyret eller fjernstyret streekning kan journalen pa TL hen-
holdsvis hos FC erstattes af belaegningsplan. Alle meldinger op-
tages desuden pa bandoptager.

Aflgsning af stationsbestyrer/TL/FC ma ikke uden bydende ngdven-
dighed finde sted under afvikling af skarp krydsning, eller nar der
er gjort skridt til forlaegning af krydsning, forandring af overhaling
o |. Den tjensthavende ma i sddanne tilfaelde ikke fratreede, forinden
forholdet er bragt i orden.
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§ 19.

§ 20.

§ 21.
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TAVLE OM UREGELMASSIGHEDER

P4 alle togfglgestationer/TL/FC skal pa igjnefaldende sted vaere an-
bragt en rgd tavle eller lignende med paskrift »Uregelmeessig-
heder«.

Her skal stationsbestyreren henholdsvis TL/FC lade anbringe alle
meddelelser om sporspaerringer pa stationen og tilstpdende straek-
ninger samt om indtradte uregelmeaessigheder vedrgrende signal-,
sikrings-, radio- og overkgrselsanlaeg, nar disse sporspaerringer
eller uregelmeessigheder kan bergre toggangen eller rangeringen,
om forngdent med angivelse af, hvilke forholdsregler der i den
anledning skal traeffes. Sa snart uregelmeaessighederne er afhjulpet,
skal meddelelserne fjernes fra tavlen.

NOTERINGSKALENDER

Til stationerne/TL/FC udleveres en noteringskalender, hvori der
indfgres korte uddrag af seertogsanmeldelser og andre vigtige
meddelelser vedrgrende toggangen.

Uddragene skal indfgres straks efter meddelelsernes modtagelse
og under alle de dage, pa hvilke de far betydning.

RADIO- OG TELEFONVAGT

1. P& straekninger, der ikke er radiostyrede eller fjernstyrede,
holder betjente togfglgestationer telefonvagt fra en passende tid
fgr fgrste afmelding af tog skal modtages og indtil sidste til-
bagemelding er modtaget.

2. a. Pa radiostyrede eller fjernstyrede strakninger holder TL
henholdsvis FC radio- og telefonvagt fra en passende tid fgr
dagens fgrste tog indlades pa og indtil dagens sidste tog har
forladt den radiostyrede henholdsvis fjernstyrede straekning
eller har afsluttet sin kgrsel og givet melding herom til
TL/FC.

Er TL henholdsvis FC ubemandet, udveksles meldinger som
fastsat i §§ 8.7 og 9.D.
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b. Overgangsstationer holder telefonvagt i den tid, de er be-
tjient og da efter reglerne i pkt 1.

c. Understationer holder kun telefonvagt, nar der péa den
pageeldende station er etableret understationsdrift og da ef-
ter reglerne i pkt 1.

STATIONSPERSONALETS IAGTTAGELSE AF TOG

Under togs ind-, ud- og gennemkgrsel pa en station skal stations-
personalet - safremt det ikke er optaget af andet arbejde - iagttage
toget, séledes at de i givet fald kan gribe ind over for eventuelle
uregelmaessigheder.

AFLASNING OG BEHANDLING AF SPORSKIFTER
SIKRINGSANLAG OG CENTRALSIKRING

1. For sporskifter, der indgar i togveje eller tjener til deekning af
disse, skal af direkigren vaere foreskrevet en bestemt normal-
stilling. For de g¢vrige sporskifter skal stationens leder sa vidt
muligt fastsaette en normalstilling.

Overalt, hvor det er g¢rligt, skal sporskifterne, nar de ikke
benyttes, vaere stillet saledes, at vogne, som matte komme i
beveegelse, ikke kan Igbe ud i hovedspor.

2. Sporskifters og sporspaerrers aflasning
a. Aflasning ved haengelas

1. Sporskiftelasene ma ikke bruges til andet end aflasning
af sporskifter.

Ngglerne til heengelasene skal straks fijernes fra lasene,
nar aflasningen er sket.

2. Sporskifter, der aflases med haengelas, skal hensta af-
laset, undtagen, nar der foretages rangering eller spor-
skifteeftersyn.

3. Det er forbudt personale, der ikke skal beskaeftiges ved
rangering eller sporskifteeftersyn, at veere i besiddelse af
nggler til stationernes sporskiftelase.
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4. Sporspeaerrer, der aflases med haengelas, skal aflases,
nar der er hensat vogne pa sidesporet.

b. Aflasning ved ngglelas som ikke indgar i centralsikring

Efter foretagen aflasning af ngglelasene skal ngglerne
anbringes pa foreskreven plads.

3. Sikringsanlag og centralsikring
Sikringsanlaeg er tekniske anlaeg, der gennem signalgivningen
sikrer togenes kgrsel.

a. Stationssikringsanlaeg
1. En stations sikringsanlag omfatter:

aflasningsindretninger for sporskifter og sporspeerrer,
signaler,
betjenings- og kontrolindretninger.

2. En station har centralsikring, nar sikringsanlaegget kan
betjenes og kontrolleres fra betjeningspult (centralappa-
rat) pa stationen henholdsvis fra FC. Anleegget skal veere
saledes indrettet,
at der ikke kan stilles signal »Kgr«, »Kgr igennem« eller
»Stop og ryk frem, forinden alle sporskifter, der skal
befares, er aflast i rette stilling for pageeldende togve;j,
at der ikke kan stilles signal »Kgr« eller »Kgr igennem,
forinden daekningssporskifter er aflast i rette stilling, og
daekningssignaler star i rette stilling for pagaeldende
togvej,
at sporskifter, der skal befares, er sikret mod omstilling,
sa leenge signal »Kgr«, »Kgr igennem« eller »Stop og ryk
frem« vises,
at daekningssporskifter og daekningssignaler er sikret
mod omstilling, sa leenge signal »Kgr« eller »Kgr igen-
neme« vises,
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at signal »Kgr igennem« fra indkgrselssignalet kun kan
gives for en bestemt togvej for hvert gennem stationen
fgrende straekningsspor,

at der ikke pa samme tid kan gives signal »Kgr«, »Kgr
igennem« eller »Stop og ryk frem« ad flere togveje, hvis
samtidige brug medfgrer fare (fjendtlige togveje).

Hvor der i sikringsanleegget indgar nggleafldsede spor-
skifter og sporspeaerrer, skal ngglerne, inden signalgiv-
ning kan foretages, enten :

veere indsat i de tilsvarende ngglehuller i centralappa-
ratet, eller

vaere indsat i aflasningskasse, eller

forblive i sporskiftets (sporspeerrens) ngglelas i aflast
stilling, og

ma fgrst kunne friggres herfra til benyttelse, nar pageel-
dende togveje er oplgst.

Sporspeerrer skal - safremt de ikke indgar i centralsik-
ringen - aflases med heengelas. Efter rangering hen-
holdsvis hensatning af vogne skal sporspeerrerne af-
lases forskriftsmaessigt.

3. Pa& stationer for enkeltsporede baner skal sikringsanlaeg-
get, safremt stationen skal kunne veaere ubetjent (§ 27),
vaere indrettet saledes, at der i tidsrum, i hvilke stationen
er ubetjent, kan finde samtidig signalgivning sted for
begge kgreretninger ad samme togvejsspor. Telefonen,
der er bestemt for af- og tilbagemelding, er i disse tids-
rum frakoblet, og signal »Stationen ubetjent« er teendt.

b. Streekningssikringsanlasg
Et straekningssikringsanleeg sikrer, at signalgivningen er
afhaengig af sporskifteaflasningen pa fri bane i samme om-
fang som anfgrt for stationssikringsanlaeg.
Et streekningssikringsanlaeg sikrer endvidere, at signal-
givningerne er saledes indbyrdes afhaengige,
at der ikke pa samme tid kan vises signal »Kgr« for begge
kgreretninger pa samme afsnit af en enkeltsporet streekning,
samt
at signal »Kgr«, »Kgr igennem« eller »Stop og ryk frem« kun
kan vises, nar streekningen indtil efterfgplgende hovedsignal
er ubesat. '
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. Om regler for sporskifternes aflasning, nar en station

lukkes eller i togtid overgér til at veere ubetjent, ube-
mandet eller fiernstyret se §§ 26 og 27.

Om regler for sporskifternes aflasning pa sidespor pa fri
bane, se § 58.

. Pa baner, hvor stgrste tilladte hastighed ad stationernes

gennemkgrselsspor er mere end 45 km i timen, skal
pageeldende stationer have

centralsikring eller
dobbelt aflasning af samtlige sporskifter i togvejen.

Pa baner, hvor stgrste tilladte hastighed er mere end 75
km i timen, skal stationerne have centralsikring.

. Betjeningsinstrukser og saerlige vejledninger for de

enkelte sikrings- og signalaniaeg samt fjernstyrings-
anleeg skal udleveres til det i betragtning kommende
personale.

Bestemmelser om normalstilling og aflasning af sporskif-
ter og sporspaerrer, der kan betjenes af togpersonalet,
optages i TIB.

. Stationens leder er ansvarlig for, at der til sporskifte- og

signalbetjening, herunder betjening af fjernstyrings-
anleeg, kun anvendes personale, der er fortrolig med
anleeggene. Kraever udfgrelsen af arbejdet en samvirken
af flere, skal det fastsaettes, hvem der skal lede arbejdet.
Den, der betjener et sporskifte, har ansvaret for dets
betjening.

Stationsbestyreren/TL/FC har ansvaret for sporskifternes
stilling og aflésning, jf dog pkt 8 og 9.

. Pa ekspeditricestationer pa strakninger, der ikke er

radiostyrede eller fjernstyrede, betjenes sporskifterne
altid (ogsa nar der matte veere mandlig aflgsning) af tog-
personalet, og togfgreren har personlig ansvaret for,

at stationens sporskifter og sporspeaerrer efter endt
rangering stilles tilbage i normal stilling og aflases,

at vogne henstar indenfor frispormaerket og er brem-
sede og afstoppede, og

at der afgives melding til ekspeditricen herom.
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Bestemmelserne i foranstaende stykke fritager dog ikke
ekspeditricen (stationsbestyreren) for at foretage tog-
vejseftersyn, jf § 11.

For betjening af sporskifter pa radiostyrede eller fjernsty-
rede strakninger gaelder reglerne i § 8, stk 1, 5d og 5e
henholdsvis § 9, A.3.

Nar TL eller FC har givet tilladelse til rangering, er
rangerlederen efter endt rangering ansvarlig for,

at sporskifterne og sporspaerrerne er stillet tilbage til
normale stillinger og aflasede,

at vogne henstar indenfor frispormaerket og er brem-
sede og afstoppede, og

at melding herom afgives til TL henholdsvis FC.

Tilsvarende geelder, safremt stedligt tjenstggrende
personale bistar ved sporskiftning m v (jf § 8.1) samt for
sporskifteeftersyn.

Sporskifter, som ved en fejl er befaret medgaende i urig-
tig stilling, méa ikke befares i retning mod tungespidsen,
for de er efterset og fundet farbare. S&danne opskee-
ringer skal straks anmeldes.

Alle opskaeringer ved centralsikrede sporskifter - ogsa
pabegyndte, hvor et hjul har vaeret i klemme mellem den
tilliggende tunge og sideskinnen, medens sporskifte- og
betjeningslasen tilsyneladende ingen skade har taget -
skal straks anmeldes.

Anmeldelserne skal ske til stationsbestyreren/TL/FC, der

om ngdvendigt aflyser benyttelsen af sporskifterne i
forngdent omfang,

foranlediger, at baneafdelingen efterser sporskifterne,
foretager notat i journalen om af- og tillysningen, og
giver videre underretning som eventuelt foreskrevet i
saerlig instruks.
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SIR
EFTERSYN AF SPORSKIFTER OG SPORSPARRER

Baneafdelingen skal en gang ugentlig foretage eftersyn af tungetil-
slutning m v af alle de sporskifter som ligger i en stations togveje,
samt alle sporskifter og sporspaerrer, der indgar i stationens sik-
ringsanlaeg. Tilsvarende eftersyn foretages af sporskifter pa holde-

- steder og sidespor pa fri bane.

Samtidig efterses om sporskifterne er velsmurte, og der foretages
om forngdent smgring af sporskifterne.

Underretning om, at eftersynet har fundet sted og dato herfor, skal
af pageeldende baneformand eller dennes stedfortraeder skriftligt
meddeles banens hovedkontor.

Underretning om eventuelle fejl og de foranstaltninger af sikker-
hedsmeessig art, der ma foretages, gives straks til stationsbesty-
reren henholdsvis TL eller FC, hvem det pahviler at foretage det i
denne anledning forngdne.

Pa en radiostyret eller fjernstyret straekning ma sporskiftning eller
oplasning af sporskifter kun foretages, nar TL henholdsvis FC har
givet tilladelse hertil. Pa andre straekninger treeffes aftale med sta-
tionsbestyreren.

Ved eftersyn af et sporskifte skal det konstateres, at tungetilslut-
ningen er i orden i den stilling af sporskiftet, hvori det er aflaset, det
vil sige, at det stykke, tungen kan fjernes fra sideskinnen, nar spor-
skiftet er aflaset, er mindre' end 3 mm, at sporskifterne og spor-
spaerrerne er forskriftsmaessigt aflaset, samt at sporskiftesignalets
stilling svarer til sporskiftets stilling.

Det prgves for aflaselige sporskifters vedkommende, om sporskiftet
kan afldses i urigtig stilling.

ARBEJDER VED OG FORANDRINGER ELLER

IBRUGTAGNING AF SPOR, SIGNAL- OG SIK-
RINGSANLAG

Ved arbejder ved og forandringer af spor-, signal- eller sikrings-
anlzeg, ved ibrugtagning af nye sikringsanlaeg og i gvrigt ved stgrre
arbejder af anden art foranlediger direktgren alle vedkommende in-
strueret i forngdent omfang, og der forholdes i gvrigt som anfgrt i
§§ 48 og 49.
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FORHOLDSREGLER NAR EN STATION LUKKES |
TOGFRI TIDSRUM

Inden en station lukkes, skal stationsbestyreren have skaffet sig
vished for:

at

at

—

a

at
at

den foreskrevne togvej er fri, og at samtlige sporskifter i tog-
vejen med tilhgrende deekningssporskifter og sporspaerrer er
rigtigt stillet og aflaset,

vogne, hvis indlgb i togvejen ikke kan hindres ved aflasede spor-
skifter eller sporspeerrer, er sikret mod at komme i bevaegelse
ud imod den pagaeldende togvej, sdledes at denne uden hindring
kan befares af tog, der eventuelt Igber uanmeldt efter stationens
lukning,

der ikke i nerheden af togvejen findes genstande, som af en
eller anden grund kan blive sat i beveegelse og derved komme
ind i togvejen eller i farlig naerhed af denne,

uvedkommende ikke kan gribe ind i sikringsanlaegget, og

de af sporskifter og sporspeerrer udtagne nggler ikke er tilgen-
gelige for uvedkommende.

Ved det i § 18 naevnte notat i journalen ved lukning af stationen
skal det anfgres: Betingelserne i SIR § 26 er opfyldt.

FORHOLDSREGLER NAR EN STATION OVERGAR
TIL | TOGTID AT VAERE UBETJENT, UBEMANDET
ELLER FJERNSTYRET

Straekninger, der ikke er radiostyrede eller fjernstyrede
En station kan, nar nedennevnte bestemmelser er opfyldt, vaere
ubetjent i togtid.

a. | TIB angives, ved hvilke plantog en station er ubetjent, og i
anmeldelsen for seertog, arbejdstog eller hjelpetog angives,
hvorvidt en eller flere stationer er ubetjent ved toget.

b. Nar en station skal overga til at vaere ubetjent station, fore-
tages eftersyn og indstilling af togvej samt aflasning af spor-
skifter m v som angivet i § 26 for lukkede stationer.
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Signalgivning foretages som angivet i signalforskrifterne, og
linietelefonen afbrydes.

Safremt der pd stationen findes automatisk sikrede over-
kgrsler, skal drejeomskifteren i stationens betjeningskasse -
medmindre andet er foreskrevet - stilles pa »Gennemkgren-
de tog«.

Stationen melder derefter til den i TIB angivne station: »NN
station er forskriftsmeessigt sikret, og betjeningen ophdgrer«.
Meldingen indfgres bade i den afgivende og modtagende
stations journal.

. Safremt betingelserne for, at stationen kan veere ubetjent,

ikke er til stede, skal pagaeldende station foranledige, at tog-
og lokofgrerne for de tog, der skulle passere stationen,
medens den var ubetjent, underrettes efter reglerne i punkt j.

. Nar det er bestemt, at en eller flere stationer skal vaere ube-

tient for et tog, ma dette ikke afsendes fra en togfglgestation,
forend denne har modtaget melding om, at de mellem denne
og neste togfglgestation liggende, ubetjente stationer er
blevet forskriftsmasssigt sikret.

. Modtages den i punkt d anfgrte melding ikke fra en station,

skal togfglgestationen foranledige, at tog- og lokofgrerne for
de tog, der skal passere den pageeldende ubetjente station,
underrettes skriftligt. Der skal da udvises seerlig forsigtighed
ved togets indkgrsel pa stationen.

Stationsbestyreren pa en togfplgestation ma ikke fratraede
tjenesten, forinden den toggang er afviklet, som planmaes-
sigt skal have fundet sted, medens stationen endnu fungerer
som togfglgestation.

. Nar en eller flere stationer er ubetjent, foretages af- og til-

bagemelding af toget imellem de gvrige togfglgestationer pa
saedvanlig made i overensstemmelse med naervaerende
reglement.

Forinden en station igen overgér til at vaere betjent, skal

eventuelle sikringsanlaeg vaere bragt tilbage i normalstilling.

Stationsbestyreren skal personlig forvisse sig om, at indkgr-
selssignalerne star pa »Stop«, og at signal »Stationen ube-
tient« er slukket. Stationsbestyreren skal snarest derefter
skaffe sig oplysning om toggangen, og f¢r dette er sket, ma
der ikke foretages omstilling af sporskifter.
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Bliver det af hensyn til tillysning af tog eller under uregel-
maessig toggang undtagelsesvis ngdvendigt at etablere en
station som togfglgestation i et tidsrum, i hvilket stationen
normalt er ubetjent, skal stationsbestyreren - efter at have
sikret sig, at stationens indkgrselssignaler star pa »Stop« -
snarest underrette nabotogfglgestationerne om forholdet,
medmindre dette fremgar af en sartogsanmeldelse, der er
uddelt til disse stationer.

Togfgreren for hvert enkelt tog, der planmeaessigt skal stand-
se pa stationen i den tid, denne ekstraordinaert fungerer som
togfglgestation, skal derneest gennem en foranliggende tog-
f@lgestation, hvor toget efter sin kgreplan skal holde, under-
rettes om forholdet ved fglgende melding:

»Tgf tog ..........
Stationen fungerer som togfglgestation.
.......... Stationens navn«.

Umiddelbart efter at denne meddelelse er afgivet til toget,
giver underretningsstationen fglgende melding til den ny-
etablerede togfglgestation:

»TOQ oo underrettet om, at .......... station fungerer
som togf@lgestation.
.......... Stationens navn«.

Modtager stationen ikke rettidigt denne melding, tages toget
ind for den signalgivning, der er foreskrevet for standsning
af planmaessigt gennemkgrende tog (§ 95.A.10), og under-
rettes straks efter standsningen om forholdet. Toget kan dog
tages ind pa stationen pa normal made, safremt det i for-
vejen er underrettet om, at det skal krydse, passere (passe-
res) eller overhales pa stationen.
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Rangering ma finde sted, nar togfgreren forud har indhentet
tilladelse hertil hos stationsbestyreren pa en af de togfglge-
stationer, der begreenser den straekning, pa hvilken den
ubetjente station ligger. Denne togfglgestation underretter
den anden togfglgestation. Efter endt rangering er togfgre-
ren ansvarlig for, at vognene er hensat pa laessespor inden-
for frispormaerket og er sikret som anfgrt i § 29. Togfgreren
er endvidere ansvarlig for, at sikringsanlasgget bringes i
normalstilling - sporskiftengglerne indlaset i centrallasen og
togvejsngglen udtaget - og afgiver melding herom efter
ankomsten til en af ovennaevnte togfglgestationer. Denne
underretter derefter den anden togfglgestation. Forinden
denne melding foreligger, ma der ikke pa ny indlades tog pa
den pageeldende strakning.

2. Radiostyrede og fjernstyrede straekninger

a.

b.

Pa radiostyrede og fjernstyrede straekninger ma foransta-
ende bestemmelser for ubetjente stationer ikke anvendes.
Overgangsstationer kan i neermere i TIB eller tjenestekgre-
planen fastsatte tidsrum vaere ubemandede.

Forinden en station overgar til at veere ubemandet, skal der
foretages eftersyn og indstilling af togvej samt aflasning af
sporskifter som angivet i § 26 for lukkede stationer, og der
skal gives melding herom til TL/FC.

En overgangsstation, der kan fjernstyres, overgar herefter til
at vaere understation.

En overgangsstation, der ikke kan fjernstyres, overgar til at
veere togmeldested, og toggangen ledes herefter af TL/FC
efter de for radiostyrede straekninger galdende bestem-
melser.

Indkgrselssignaler skal for begge kgreretninger vise »Kgr
igennem« eller - safremt de ikke er udstyret med gennem-
kgrselsangivelse - »Kgr«, og linietelefonen skal afbrydes.
Safremt der pa stationen findes automatisk sikrede over-
kgrsler, skal drejeomskifteren i stationens betjeningskasse -
medmindre andet er foreskrevet - stilles pa »Gennemkgren-
de tog«.
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c. Forinden en station med understationsdrift igen overgar til at
veere fjernstyret, foretages eftersyn og indstilling af togvej
samt aflasning af sporskifter som angivet i § 26 for lukkede
stationer, og der skal gives melding herom til FC.

BESTEMMELSER FOR OVERK@ORSLER

Betjeningsinstrukser og saerlige vejledninger for ovérk¢rse|s—
anleeggene skal udleveres til det i betragtning kommende perso-
nale.
Ansvaret for bevogtningen af de inden for de betjente stationers
omrade beliggende, bevogtede overkgrsler pahviler stationsbesty-
reren.

SIKRING AF VOGNE M V

1.

Jernbanevogne

Henstaende jernbanevogne skal veere sikret mod at komme i
bevaegelse ind i togvejen. Vognene skal sa vidt muligt holdes
sammenkoblet, og bremserne skal i forngdent omfang vaere
fastspaendt eller nedpindet. Vogne (togstammer) ma ikke hen-
seettes luftbremset. Ved tjenestens slutning, og i ¢vrigt nar
forholdene tillader det, skal vogne, som star naermest ved ind-
mundingen i hovedspor, sikres ved hjalp af sporspeerrer,
stoppebomme eller lign. P& alle stationer skal personalet - uan-
set driftsformen i forngdent omfang iagttage, at disse bestem-
melser overholdes. Nar det ved reparation af vogne, der henstar
pa spor, som hgrer under stationens omrade, er ngdvendigt, at
arbejderne opholder sig under vognene, ma dette kun ske med
stationsbestyrerens samtykke, og denne skal da drage omsorg
for, at vognene ikke saettes i bevaegelse, bl a ved, at rangering
mod vognene undgas, sa laange arbejdet varer. Stationsbesty-
reren skal pase, at de foreskrevne sikkerhedsforanstaltninger er
truffet (opstilling af standsignaler, henholdsvis péasatning af
signal pa toget, vagt ved togstammen og underretning af loko-
fgreren), og at de forngdne vogne er bremset, jf § 31.A5.

Sa snart arbejder af den her omhandlede art er afsluttet, skal
vedkommende arbejdere uopholdelig underrette stationsbesty-
reren, som derefter sgrger for, at sikringsforanstaltningerne
haeves.
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2. Perronvogne og lignende

Henstaende perronvogne og lignende kgretgjer skal, enten ved
bevogtning eller pa anden betryggende made veere sikret mod
at komme i beveegelse ind i togvejen eller i farlig narhed af
denne.

V. Togenes stgrrelse, sammensatning og hastig-

hed mv

§ 30. TOGENES STORRELSE

Togenes stgrrelse angives i antal aksler og i-antal tons (tog-
vagt, henholdsvis belastning).

Togveegten for et tog er den samlede veegt af treekkraft og
vogne m v.

Belastningen for tog fremfgrt af motorvogn er den samme som
togveegten. Belastningen for andre tog er togveegten med fra-
drag af treekkraftens veegt.

For tog, der fremfgres af damp- eller motorlokomotiv eller af
traktor. medregnes det treekkende kgretgj (inkl tenderen) ikke
ved beregning af akselantallet. Derimod medregnes en motor-
vogns aksler altid i akselantallet.

Det stgrste tilladte akselantal og den stgrste tilladte belastning i
et tog er:
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Bremseart Toget er Aksel | Belastning
antal tons
personfgrende 60 800
R-bremsede
tog ikke-personfgrende 80 1000
personfgrende 60 800
ikke-personfgrende,
hvis sammensaetning
tillader en hastighed
P-bremsede | pa hgjst 80 km/. 80 1000
tog
ikke-personfgrende,
hvis sammensaetning
tillader en hastighed
pa mindst 85 km/t 100 1200
G-bremsede | personfgrende og
tog ‘ ikke-personfgrende 140 1600

Ved personfgrende tog forstas de i den offentliggjorte kgreplan
opfgrte tog samt gvrige til personbefordring planlagte tog.

§ 31. BREMSER

A. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

1. Alle tog skal vaere trykluftbremset.
Forreste eller naestforreste kgretgj skal have virksom trykluft-
bremse. Hastigheden ma ikke overstige 60 km/t, safremt for-
reste kgretgj er uden virksom trykluftbremse.

15.6.1975
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Togfgreren skal enten personlig eller ved melding fra andre
tienstggrende sikre sig, at de forngdne trykluftbremser er
indkoblet. Hvis lokomotivets bremsevaegt eller bremseart
ikke er den normale, skal lokofgreren underrette togfgreren
herom.

Det skal tilstraebes, at de virksomme bremser fordeles ligeligt
i toget, og der ma aldrig veere mere end 36 aksler mellem to
kgretgjer med virksom bremse.

Intet tog ma afgéa fra en station m v, forinden bremseprgve er
foretaget i det omfang, der er foreskrevet i bilag 4 »Bremse-
prever«.

Hvis trykluftbremsen saettes ud af funktion under fremfgrel-
sen, viderefgres toget efter bestemmelserne i afsnit B.

. Den bageste vogn med virksom trykluftoremse benzevnes

slutbremsen.

Personfgrende tog skal oprangeres séledes, at bageste vogn
har virksom trykluftbremse.

Ikke-personfgrende tog skal som hovedregel oprangeres
sdledes, at bageste vogn har virksom trykluftbremse. Bliver
det i ikke-personfgrende tog undtagelsesvis ngdvendigt at
medfgre ikke-bremsede vogne efter slutbremsen, jf dog
punkt 6, geelder fglgende:

| tog, hvis stgrste Hgjeste antal Disse akslers
tilladte hastighed aksler efter samlede veegt ma
er slutbremsen ikke overskride
indtil 45 km/t 14 100 t
50-60 km# 8 80t
65-75 km#f 6 60 t
80-90 km/ft 4 40t
over 90 km/ ingen --
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Vogne efter slutbremsen skal vaere tilsluttet den gennem-
gaende bremseledning.

| tog, hvis stgrste tilladte hastighed overskrider 60 km/t, ma
der ikke befordres rejsende i vogne, der ikke er forsynet
med brugbar ngdbremse.

Under rangering skal den del af toget, hvortil der rangeres,
veere bremset.

Nar der arbejdes under vognene i et holdende tog, skal vog-
nene pa begge sider af arbejdsstedet vaere bremset, og
bremsekoblingerne skal veere adskilt.

| tog, der befordrer vogne med de i § 33 omhandlede eksplo-
sive stoffer og genstande, ma der ikke medfgres vogne efter
slutbremsen.

Pa vogne, der er laesset med sadanne sendinger, samt pa
den umiddelbart foran og den umiddelbart efter dem Igben-
de vogn ma bremserne kun benyttes i det omfang, det er
ngdvendigt for at opna den for toget kreevede bremsepro-
cent.

Trykluftbremsen pa vogne med glidelejer og pa vogne, der
ikke har gnistbeskyttelsesplader over hjulene, ma dog aldrig
benyttes.

Trykluftboremsen inddeles efter sin virkemade i fglgende
bremsearter:

R-bremsen (hurtigt og kraftigt virkende trykluftbremse).
P-bremsen (hurtigt virkende trykluftbremse).

G-bremsen (langsomt virkende trykluftbremse).

Af »Trykluftbremsen (TB 1)« fremgar, hvilke trykluftbremse-
systemer der henregnes til henholdsvis R-, P- og G-brem-
sen.

8. a. R-bremsede tog er tog, der bremses udelukkende med R-

bremsen eller med R-bremsen i forbindelse med P-brem-
sede kgretgjer.

| R-bremsede tog skal omstillingshandtaget pa samtlige
med R-bremse udstyrede lokomotiver og vogne sta i stil-
ling »R«.

R-bremser ma kun benyttes i tog, der har en bremsevaegt
svarende til mindst 100 km/t.

b. P-bremsede tog er tog, der bremses udelukkende med P-
bremsen eller - hvis maksimalhastigheden ikke overskri-
der 80 km/t - med P-bremsen i forbindelse med G-brem-
sede vogne. G-bremsevaegten ma hgjst udggre 1/3 af den
samlede bremsevagt.
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c. G-bremsede tog er tog, der bremses udelukkende med
G-bremsen. Dog kan en motorvogn udstyret med P-
bremse uden G/P-omstilling fremfgre et G-bremset tog
med motorvognen P-bremset.

Togene skal vaere R-bremset, P-bremset eller G-bremset
saledes:

a. Tog, hvis stgrste tilladte hastighed er 100 km/, skal veere
R-bremset, hvis dette er muligt efter togets stgrrelse og
sammensatning, og ellers P-bremset.

b. Tog, hvis stgrste tilladte hastighed er 85-95 km/t, skal
normalt veere P-bremset. Det kan dog vaere R-bremset,
safremt denne bremseart har veaeret anvendt over en
foranliggende eller skal anvendes over en efterfgigende
streekning.

c. Tog, hvis stgrste tilladte hastighed ikke overskrider 80
km/, skal normalt vaere
P-bremset, safremt det er et personfgrende tog, eller sa-
fremt det er et ikke-personfgrende tog, der udelukkende
bestar af person-, post- eller rejsegodsvogne. Det kan
dog vaere G-bremset, safremt det er ngdvendigt af hen-
syn til togets stgrrelse, eller R-bremset, safremt denne
bremseart har vaeret anvendt over en foranliggende eller
skal anvendes over en efterfglgende straekning.
G-bremset, safremt det er et ikke-personfgrende tog, der
ikke udelukkende bestar af person-, post- eller rejse-
godsvogne.

Bremsevaegten for et tog er summen af de enkelte afbrem-
sede kgretpjers bremsevaegte - herunder traekkraftens.
Bremseprocenten for et tog angiver togets bremsevaegt i
procent af togvaegten.

| et tog skal der mindst veere den bremseprocent, som betin-
ges af togets bremseart, hastighed og de pa streekningen
veaerende fald. Den fordrede bremsevaegt udregnes efter fgl-
gende bremsetavler, som for de forskellige i TIB anfgrte
faldtal angiver den bremseprocent, der kraeves under hen-
syn til togets bremseart og hastighed.
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Bremsetavle |
Anvendes for R-bremsede og P-bremsede tog
Med stgrste tilladte hastighed km/
Faldtal | 20 (25|30 (35|40 {45 |50 |55|60 |65 |70 |75 |80 |85 |90 |95{100
er bremseprocenten
0 6| 6| 6| 6| 6| 810113116 (19 |23 )28 |33 |38 |44 |50| 57
1 6| 6| 6| 6| 7| 9111417 |20 |24 (29 [34 |39 (45 |51| 58
2 6|1 6| 6] 6| 8|10|12|15(18 |22 |26 |30 (35 (40|46 |53| 60
3 6| 6| 6| 7| 9|11 |13 |16|19|23 |27 (31 (36|42 |48 |54| 61
4 6| 6| 6| 8[10]12 |14 |17 |20 (24 |28 (33 |38 |43 [49 |55| 63
5 6| 6| 7| 91113 |15 |18 |21 (25 |29 |34 {39 |44 |50 |56| 64
6 6| 7| 8|10|12 |14 |16 |19 |23 (26 |30 (35 (40 {46 |51 |58]| 65
7 6| 8| 911|133 |15 |17 |20 (24 (28 |32 (36 |42 (47 |53 |59| 67
8 7] 9|10 |12 |13 |16 [18 |21 25|29 |33 |38 |43 |48 |54 |61]| 68
10 8 |10(12 |13 |15 |18 (20 |24 (27 | 31 |35 |40 |45 |51 |57 |63]| 71
12 11 |12 |14 |15 |17 |20 {22 (26 {30 |34 |38 (43 |48 [53 [59 |66 | 74
14 13 |14 |15 |17 |19 |21 (25 (28 (32 |36 |40 |45 |50 (56 |62 |69 | 76
16 15|16 {17 |19 |21 |23 (28 |30 |34 |38 {4348 |53 | -| -| -| -
18 16 |17 119 |20 |23 |25 |29 |32 36|41 (45|50 |55 -| -| -| -
20 18 |20 |21 |22 |24 |27 |31 |34 |39 43 (47|53 |58 -| -] -| -
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Bremsetavle Il
Anvendes for G-bremsede tog
Med stgrste tilladte hastighed km#
Faldtal | 20|25|30]35]40|{45|50|55]60165 |70 75 |80
er bremseprocenten
0 6| 6| 6| 6] 6] 811141822 27|33 |39
1 6] 6] 6 6| 6] 9]12|15]19(23 28|34 {40
2 6| 6| 6| 6] 7]10|13]|16120|25 |30 |36 |42
3 6 6] 6] 7| 9111418 [22]|26 |31]37 |43
4 6| 6| 6| 8[10|12|15]|19]23|28 33|39 |45
5 6| 6| 7| 9|11]14 17|20 |25]|29 |34 |40 |47
6 6| 7] 8110|1215 |18 22|26 |31 }36 |42 |48
7 7] 8|1 9|11[13|16|19]23 |27 |32 |37 |43 |50
8 8| 9110]12|14 |17 |20|24 |29 |34 |39 |45 |52
10 10|11 |13 115|117 |20 |23 |27 |32 |37 |42 |48 |55
12 12113 |15 |17 | 19|22 |26 | 30 |34 | 40 |45 |52 |59
14 1411517 |19| 22|25 |28 |32 |37 |43 |48 |55 |62
16 16 |17 |19 |22 |24 |27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 |66
18 18 |20 |22 |24 |27 |30 |34 |38 |43 [49 |55 |62 |69
20 2012224 |126]129|33 |36 |41 |46 152 |58 |65 |73

SIR
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B. SARLIGE BESTEMMELSER FOR TOG MED FEJL | TRYKLUFT-
BREMSEN

1.

Safremt der under togfremfgrelse opstar sadanne fejl ved
trykluftbremsen i et personfgrende tog, at bageste vogn ikke
har virksom trykluftbremse, men dog er tilsluttet den gen-
nemgaende bremseledning, ma toget viderefgres under iagt-
tagelse af de i afsnit A, pkt 2, for ikke-personfgrende tog an-
forte bestemmelser om medtagning af ikke-bremsede vogne
efter slutbremsen. Er der rejsende i vogne efter slutbremsen,
skal der i den bageste vogn med rejsende vaere en betjent
skruebremse.

Hvis der under togfremfgrelse opstar sadanne fejl, at vogne
efter slutbremsen ikke kan tilsluttes den gennemgaende
bremseledning, eller at

trykluftbremsen i hele toget bliver ubrugbar,

skal toget viderefgres med forsigtighed til naeste togfglge-
station, idet skruebremser betjenes i forngdent omfang. Pa
radiostyrede og fjernstyrede straekninger afggr TL hen-
holdsvis FC, hvortil toget skal fgres i fremadgaende eller til-
bagegaende retning. Ved kgrsel i tilbbagegaende retning skal
bestemmelserne i afsnit X om rangering iagttages.
Hastigheden ma ikke overskride 25 km#.

| bageste vogn med rejsende skal der veere en betjent skrue-
bremse, safremt denne vogn ikke har virksom trykluft-
bremse.

Bremseprocenten skal veere som angivet i bremsetavle Il.
Betjente skruebremser regnes til 4 tons bremseveegt pr
bremset aksel. Motorlokomotivers skruebremse medregnes i
dette tilfaelde ikke ved beregningen af bremsevaegten.

Inden videre- eller tilbagekgrslen pabegyndes, skal trykluft-
bremsen udlignes pa de vogne, hvis skruebremser skal
betjenes, og disse afprgves ved, at den, der far anvist en
skruebremse, skruer denne fast til, hvorefter han sikrer sig,
at alle bremseklodserne pa vognen ligger fast an mod hju-
lene. Fgrst derefter udlignes resten af toget.

Toget ma ikke afga, fér resultatet af bremseprgven er med-
delt togfgreren, der underretter lokofgreren herom.
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Bremsen skal efter prgven og under kgrslen kun veere Igst
sa meget, at bremseklodserne netop er fri af hjulene saledes,
at den fulde bremsevirkning opnas pa kortest mulig tid, nar
bremsen atter traekkes an.

Skruebremserne betjenes under kgrslen efter signaler fra
lokomotivet.

Til betjening af de ngdvendige skruebremser kan foruden
togpersonalet anvendes andet jernbanepersonale.

Det bremsebetjenende personale skal, uanset om dette even-
tuelt vil komme til at ga ud over andet ikke sikkerhedsbeto-
net arbejde ved toget, under kgrslen til enhver tid hurtigt og
uhindret kunne komme til bremsesvinget, saledes at dette
kan betjenes umiddelbart efter, at signal til bremsebetjening
er afgivet fra lokomotivet.

Bremsesvinget skal under kgrslen vaere pasat. Personalet
skal pa bedst mulig made sikre sig, at signaler fra lokomo-
tivet straks kan opfattes, og skal altid ved stationer vise
seerlig agtpagivenhed.

Kan de for videre- eller tilbagekgrslen ngdvendige skrue-
bremser ikke beseettes, skal toget blive holdende, indtil
hjeelp er fremskaffet, eller fgres til en af nabostationerne ad
flere gange. Den efterladte togdel skal ved afbremsning eller
pa anden made sikres mod at komme i bevaegelse.
Togfgreren (lokofgreren) skal snarest underrette ankomst-
stationen/TL/FC om forholdet.

Underretningen skal veere afgivet, fgr toget ma kgre ind pa
den efterfglgende station.

Inden tilbagemelding af toget ma gives, skal stationsbestyre-
ren/TL/FC - eventuelt gennem melding fra togfgreren (loko-
fgreren) - sikre sig, at hele toget er ankommet.

Om efterladte vogne se i gvrigt § 54.
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§ 32. TOGENES SAMMENSATNING OG SAMMENKOB-

LING

A. TREKKRAFTMATERIEL

1.

| et tog méa anvendes nedennavnte arter af traekkraft, men
antallet af treekkraftenheder ma ikke overstige det nedenfor
anfgrte. Ved anvendelse af mere end én trakkraftenhed
(forspandskgrsel) ma kun benyttes enheder indenfor samme
gruppe, medmindre seerlig tilladelse undtagelsesvis gives af
direktgren.

a.

b.

Damplokomotiver

Der ma hgjst anvendes 2 treekkraftenheder.
Motorlokomotiver

Der ma hgjst anvendes 2 treekkraftenheder.

Motorvogne

Der ma i almindelighed hgjst anvendes 2 enheder, og de
skal normalt veere forbundet med styreledninger.
Maksimalt ma anvendes det antal enheder, som med hen-
syn til treekkraft og funktion samt bremse kan mangv-
reres og kontrolleres fra den forreste fgrerplads gennem
styre- og bremseledninger.

Traktorer

Der ma hgjst anvendes 2 traktorer.

. Arbejdskgretdjer

Der ma hgjst anvendes 1 arbejdskgretgj.

| tog, hvis hastighed overskrider 25 km/t, skal der i spidsen
af toget vaere en fgrerplads, hvorfra lokofgreren kan

a.
b.

betjene alle virksomme trykluftbremser i toget,

afbryde treekkraften i alle arbejdende traekkraftenheder
enten direkte (herunder gennem styreledninger) eller
indirekte ved bremsning med togets automatiske trykluft-
bremse,
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c. dirigere alle enhedernes traekkraft - sa vidt muligt direkte
(herunder gennem styreledninger) og ellers indirekte ved
signaler gennem brummerledning. | tog med 2 traekkraft-
enheder, der Igber op til hinanden forrest i toget, er det
dog tilladt at dirigere bageste enhed ved flgjtesignaler fra
forreste enhed.

Ikke arbejdende motorlokomotiver skal, nar anden ordre
ikke foreligger, befordres op til et arbejdende lokomotiv.
Traktorer ma kun befordres i tog efter seerlig tilladelse.

B. VOGNE

1.

Udenlandske person-, post- og rejsegodsvogne, der ikke er
maerket med (RIC] eller==<]ma kun indlemmes i tog efter
seerlig tilladelse.

Om befordring af vogne gaelder i gvrigt fplgende:
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| person-
fgrende tog

ma kun befordres
gruppe anfgrte

nedennaevnte savel

som de under en hgjere hastigheds-

hvis hastighed post- og lukkede
er personvogne rejsegodsvogne | godsvogne abne godsvogne
indtil 60 kmA |bogievogne alle vogne med mindst 3 m akselafstand
65-70 km#t bogievogne alle vogne med vogne med mindst
mindst 3,5 m 4,5 m akselafstand
akselafstand
75-80 km#ft bogievogne 2-akslede bogievogne samt |[bogievogne samt
vogne med vogne med mindst| [S]-maerkede eller
mindst 5 m 4,5 m akselaf- RIV-meerkede vog-
akselafstand stand og vogne, |ne og vogne, der
der er forsynet er forsynet med
med RIV-maerke |pdaskriften »80« i
eller paskriften venstre side af
»80« i venstre lastgraensesigna-
side af lastgraen- |turen.
sesignaturen. Vognene skal Igbe
Ikke Lg_j-marke- efter person-,
de vogne med ak-|post- og rejse-
selafstand under |godsvogne.
6 m skal Igbe
efter person-,
post- og rejse-
godsvogne.
85-100 km#p bogievogne bogievogne El-merkede Ingen

vogne
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| ikke-person-
fgrende tog
hvis hastighed

ma kun befordres nedennaevnte sdvel som de under en hgjere has-

tighedsgruppe anfgrte

person-, post- og

er rejsegodsvogne lukkede godsvogne | dbne godsvogne

indtil 60 km#A alle vogne med mindst 3 m akselafstand

65-70 km#A alle vogne med mindst 3,5 m akselafstand

75-80 km/t alle bogievogne samt bogievogne og vogne,
vogne med mindst der er forsynet med
4,5 m akselafstand RIV-mzerke eller pa-
og vogne, der er skriften »80« i ven-
forsynet med RIV- stre side af lastgraen-
maerke eller paskrif- | sesignaturen
ten »80« i venstre
side af lastgraense-
signaturen

85-100 km#A bogievogne samt @ -maerkede vogne @-maerkede vogne

2-akslede vogne
med mindst 6 m
akselafstand
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. Beholdervogne og beholderbaerevogne med lukkede behol-

dere samt godsvogne med skydetag i lukket stilling befor-
dres efter samme regler som angivet foran for lukkede vogne.

. Den pa E]-maerkede godsvogne ud for det pageeldende

maerke anfgrte saerlige lastgraeense ma ikke overskrides ved
befordring i tog, hvis stgrste tilladte hastighed overskrider 80
km/.

. Vogne, der er sammenkoblet med koblingsstang eller ved

selve laesset, ma kun indlemmes i tog efter seerlig tilladelse
fra direktgren.

Sammenlaessede vogne, der er sammenkoblede med skrue-
kobling, skal fortrinsvis befordres i ikke-personfgrende tog
og ma ikke medfgres i tog, hvis hastighed overskrider 70
km/t. Vognene ma ikke Igbe umiddelbart op til personvogne
med rejsende. Er vognene laesset med skinner eller beton-
rundjern eller andre lignende genstande af over 60 m
laengde, skal de Igbe efter andre vogne i toget.

. Inden en sneplov skal befordres i tog, skal den underkastes

et grundigt eftersyn, og der skal foretages opsmgring af
akselkasserne.

Befordring af sneplove skal normalt ske i saerlige i den
anledning tillyste saertog.

Befordring i andre tog kan undtagelsesvis finde sted, nar fgl-
gende betingelser opfyldes:

Sneploven skal kobles stramt til togets bageste vogn med
spidsen af ploven vendende bagud.

Tog- og lokofgreren skal underrettes skriftligt om, at der bag
pa toget befordres en sneplov, samt om den hastighed, hvor-
med sneploven ma befordres. P4 sneplovene skal vaere angi-
vet, med hvilken stgrste tilladte hastighed de ma befordres.
| gvrigt skal stationerne forud hos direktgren indhente oplys-
ning om, med hvilke tog sneploven méa befordres.

15
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C. SAMMENKOBLING AF TOG

For anvendelse af koblinger i tog geelder fglgende:

| alle tog skal lokomotiv og vogne samt vognene indbyrdes sam-
menkobles ved hjalp af de pa lokomotiverne, henholdsvis vog-
nene, anbragte koblinger, jf dog afsnit B, pkt 4, 1. stykke, om
saerligt koblede vogne. Koblingssvingelen pa benyttede skrue-
koblinger skal vaere anbragt pa koblingsbgjlen, eventuelt pa den
dertil beregnede krog.

Ikke benyttede koblinger og sikkerhedskaeder skal vaere anbragt
pa plads.

Sammenkoblingen skal foretages saledes:

Rene persontog
Samtlige treek- og pufferfjedre skal vaere stramt spaendte, néar
toget holder stille pa lige spor.

Rene godstog
Samtlige treek- og pufferfjedre skal veere let spaendte, nar toget
holder stille pa lige spor.

Tog med blandet oprangering
Personvognsdelen kobles som angivet for rene persontog og
godsvognsdelen som angivet for rene godstog.

Om sammenkobling af vogne, lzesset med eksplosive stoffer m v,
se § 33.

§ 33. BEFORDRING AF VOGNE MED FARLIGT GODS

A. FARLIGT GODS. BESKYTTELSESVOGNE

Ved farligt gods forstds godsarter, som er anfgrt i RID (RID
A).

Som beskyttelsesvogne ma kun anvendes vogne

- der ikke er forsynet med faresedlerne 1, 2 A-D, 3, 4,5 0g 6
D

- der ikke har orangefarvet stribe (beholdervogne).

Om faresedler og disses betydning, se bilag 3.

B. EKSPLOSIVE STOFFER OG GENSTANDE

1. Almindelige bestemmelser
For forsendelser af de i RID (RID A), klasse 1 a, angivne stof-
fer og genstande samt de i klasse 1 b angivne genstande, la-
det med eksplosive stoffer gaelder fglgende:
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. Befordring mé kun finde sted i ikke-personfgrende tog,

der da ikke ma medfgre passagerer.

. Togfgrer og lokofgrer for det befordrende tog skal under-

rettes om, hvor i toget vognene er placeret, og det skal
seerligt bemaerkes, safremt bestemmelserne i efterfgl-
gende punkt 3 skal iagttages.

. Vognene skal angives saerskilt i vognmeldinger.
. Séavel umiddelbart foran som bagved en vogn (vogngrup-

pe) med fareseddel 1 skal der vaere mindst 2 beskyttel-
sesvogne.

. Vognene skal kobles stramt savel indbyrdes som til den

forangdende og til den efterfglgende vogn, og koblin-
gerne skal ngje efterses undervejs, hvor tiden tillader det.
Tobaksrygning og brug af aben ild méa ikke foregd i neer-
heden af vognene.

. Betjening af bremser
Om betjening af vognenes trykluftbremser, se § 31.A.6.

. Seerlige bestemmelser for vognladningsvise forsendelser
Ved vognladningsvise forsendelser skal ud over bestem-
melserne i punkterne 1 og 2 fglgende iagttages:

a. Afsendelsesstationen skal underrette direktgren, som

foranlediger, at modtagelsesstationen og mellemliggende
stationer, hvor det befordrende tog er planmaessigt stand-
sende, bliver underrettet om befordringen med angivelse
af det befordrende togs nummer.

. Rangering skal ske med saerlig forsigtighed. Der ma ikke

rangeres med stgd med eller imod vognene, som heller
ikke ma udsaettes for tgrning.

. Under lzengere ophold p& mellemliggende stationer skal

vognene anbringes pa et afsides liggende sidespor.

. Vognene skal indrangeres i grupper pa hgjst 10 vogne,

og vogngrupperne skal veere adskilt af mindst 4 beskyt-
telsesvogne.

C. BRANDFARLIGE VASKER M V

15.6.1975

For befordring af vogne med fareseddel 2 A-D samt vogne med
orangefarvet stribe (leessede eller tomme) til bl a gasser som f
eks propan- og butangas, geelder fglgende:

16



76 - 2

SIR

befordring mé kun finde sted i ikke-personfgrende tog
bageste togdel skal besta af mindst to beskyttelsesvogne.
Tobaksrygning og brug af aben ild m& ikke finde sted i
neerheden af laessede eller tomme beholdervogne.

D. RADIOAKTIVE STOFFER

For vognladningsvise befordringer af de i RID (RID A), klasse IV
b, naevnte stoffer gaelder fgigende:

a.
b.

c.
d.

befordring mé kun finde sted i ikke-personfgrende tog
vognene skal holdes adskilt med mindst to beskyttelses-
vogne fravogne med en af faresedlerne 1, 2 A-D, 3 eller 5
bageste togdel skal bestd af mindst to beskyttelsesvogne
Ved befordring af visse stoffer vil der blive fastsat supple-
rende bestemmelser, som vil blive bekendtgjort af direk-
tgren

§ 34. BESKYTTELSESRUM

1. | persontog, hvortil i denne forbindelse ogsd henregnes ikke-
personfgrende tog, der medfgrer rejsende, skal forenden af for-
reste vogn, safremt det ikke er en stdlvogn, holdes ubesat af rej-
sende som beskyttelsesrum i fglgende omfang:

Nar togets stgrste

tilladte hastighed og belastningen udggr
er
over 80 km/t 151-400 t over 400 t
80 kmA 201-500 t over 500 t
65-75 km/t 251-600 t over 600 t

skal beskyttelsesrummet udggre

2 vognafdelinger 3 vognafdelinger
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§ 35.

§ 36.
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Forperron, midterperron, toiletrum, fgrerrum eller lignende
regnes for én vognafdeling.

2. Afspeerringen af beskyttelsesrummet foretages ved aflasning af
et af de i vognene anbragte afspzerringstove eller for nogle
vognes vedkommende ved afldsning af sidegangens endedgr.
| loftet over afspaerringstovet, henholdsvis pa den i sidegangen
aflasede dgr, anbringes et skilt med paskrift: »Adgang forbudt«.
Et lignende skilt anbringes pa de udvendige dgre til forreste
endeperron, og disse dgre aflases.

EFTERSYN AF TOGET

Inden et tog forlader udgangsstationen, skal det ngje efterses, at
lokomotiver og vogne er forskriftsmaessigt sammenkoblet, at vog-
nene er forsvarligt leesset, at den foreskrevne bremsevaegt fore-
findes og er rigtigt fordelt, og at varme-, belysnings- og signal-
indretninger er i orden.

Det pahviler almindeligvis togfgreren at foretage dette eftersyn.
Direktgren kan dog for visse tog og for visse stationer bestemme, at
eftersynet skal foretages af en anden tjenestemand, eventuelt af
stationen.

Den forannzevnte undersggelse af togets rette sammensaetning skal
i forngdent omfang gentages, nar lokomotivet eller vogne er blevet
til- eller frakoblet.

TOGENES HASTIGHED

1. | TIB er angivet den stgrste hastighed, hvormed banen ma befa-
res, samt alle forekommende faste hastighedsnedseettelser.
Den fastsatte maksimalhastighed ma kun overskrides, hvis kgrs-
len med direktgrens tilladelse foretages for at prgve visse dele af
banen eller materiellet, og der ma da ikke medtages rejsende.

156.6.1975 17
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For hvert enkelt plan- eller saertog skal i tjenestekgreplanen
henholdsvis saertogsanmeldelse, fastsaettes den stgrste hastig-
hed, hvormed det er tilladt at fremfgre toget, nadr de for den
pagaeldende hastighed i ¢vrigt geeldende betingelser er opfyldt,
sdsom vognenes akselafstand, bremsernes art, bremsevagt,
lokomotivernes stgrste tilladte hastighed m m. Nar togets sam-
mensatning m m kraever en nedsaettelse eller tillader en forhg-
jelse af den stgrste tilladte hastighed inden for den i punkt 1
fastsatte graense, skal togfgreren henholdsvis stationen skriftligt
underrette lokofgreren om, med hvilken stgrste tilladte hastig-
hed toget kan fremfgres. Ved fastsaettelsen af kgrehastigheden
ma kun anvendes hastigheder, der er delelige med 5.

For arbejdstog er den stgrste tilladte hastighed 45 km#, jf i
gvrigt pkt 5 f og § 39 samt § 38.A.5. og B.5.

Sneplovtog kan anvende en efter omstaendighederne passende
hastighed, nar de skal forcere snedriver.

For alle tog skal stgrste tilladte hastighed nedsaettes til hgjst:

a. 60 km#, nér togets forreste kgretgj er uden virksom trykluft-
bremse.

b. 60 km/, nar toget fremfgres af 2 lokomotiver med tenderne
koblet mod hinanden.

c. 50 km#, néar et sporskiftesikringsanlaeg saettes ud af brug, og

da under ind-, ud eller gennemkgrsel pa vedkommende sta-
tion eller holdested.

d. 45 km#, nar et damplokomotiv i spidsen for et tog kgrer med
tenderen forrest, og det ikke er et tenderlokomotiv.

e. 25 kmA, nar trykluftbremsen i et tog bliver ubrugbar i toget
som helhed eller saledes, at der efter slutbremsen er vogne,
der ikke kan tilsluttes den gennemgdaende bremseledning, jf
§ 31.B.
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f. 25 km#, nér betjening af luftbremsen og/eller mangvrering af
traekkraften ikke kan ske fra en fgrerplads i spidsen af toget
som foreskrevet i § 32.A.2.

g. 25 km#, nar flgjten ikke kan betjenes fra den fgrerplads, der
er i spidsen af toget.

6. Safremt signalerne pa grund af usigtbart vejr eller af andre ar-
sager ikke tydeligt kan ses, eller safremt der viser sig hindrin-
ger pa banen, skal hastigheden nedseettes efter forholdene.

MIDLERTIDIG NEDSATTELSE AF KOREHASTIG-
HEDEN

Nedseettelse af kgrehastigheden under togs ind-, ud- eller gennem-
kgrsel pa en station eller et holdested skal ske, nar sikringsanleeg-
get aflyses, og da til hgjst 50 km#, jf § 36.5.c.

Nedsaettelse af kgrehastigheden pa stationerne, holdestederne og
den fri bane kan blive ngdvendig som fglge af sporarbejder og lig-
nende og da til en efter forholdene afpasset stgrste hastighed. Kan
nedsaettelsen ske med forudgdende varsel, drager direktgren om-
sorg for, at alle vedkommende underrettes om forholdet, forinden
de med hastighedsnedsasttelsen forbundne arbejder pabegyndes.
Ma en hastighedsnedsasttelse foretages uden varsel, skal direk-
tgren underrettes. Indtil neermere ordning er truffet, skal stations-
bestyreren pa den station, hvor hastighedsnedsaettelsen findes -
henholdsvis pa de stationer, der er greensestationer for den straek-
ning, hvorpa hastighedsnedseettelsen findes - sg¢rge for, at hvert
enkelt togs lokofgrer og eventuelt togfgrer underrettes om for-
holdet, herunder om forsigtigstraekningens beliggenhed, forud for
togets passage af denne.

Pa radiostyrede eller fjernstyrede streekninger underrettes TL/FC,
som derefter sgrger for de navnte underretninger.
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VI. Serlige regler for visse tog
SARTOG

Saertog kan anordnes af direktgren eller af andre, som af ham er
seerlig bemyndiget hertil.

A. STRAKNINGER DER IKKE ER RADIOSTYREDE ELLER FJERN-
STYREDE

3}

Det pahviler den, der anordner et saertog, at sgrge for, at det
bliver anmeldt for samtlige togfglgestationer og betjente
holdesteder pa den streekning, over hvilken det skal Igbe,
samt endvidere for andre togf@lgestationer og holdesteder,
som anmeldelsen har betydning for. Anmeldelsen sker skrift-
ligt eller telefonisk.

For anmeldelsen gives skriftlig eller telefonisk kvittering.
Togudgangsstationen underrettes, nar kvitteringerne fore-
ligger. Forinden togudgangsstationen modtager denne
meddelelse, ma toget ikke afsendes.

For sa vidt seerlige forhold, f eks lukketiden for visse statio-
ner, ggr sig gaeldende, treeffer den, der anordner sasrtoget,
bestemmelse om, hvorledes og i hvilken udstrakning
nerveaerende bestemmelse skal gennemfgres.

Anmeldelsen skal indeholde togets kgreplan og oplysning
om formalet.

De ved anmeldelsen fastsatte krydsninger og overhalinger
skal pa formular nr S.4 meddeles savel tog- som lokofgreren
for de tog, der skal krydse, overhale, overhales af, passere
eller passeres af seertoget.

Underretningen gives pa krydsnings-, overhalings- eller
passeringsstationens foranledning gennem en foranliggende
togfglgestation, hvor det pagaeldende tog skal holde, even-
tuelt togets udgangsstation. Krydsnings-, overhalings- eller
passeringsstationen sender i den anledning den togfglgesta-
tion, der udses til at skulle afgive underretningen fglgende
melding:

»Underret tog .......... om, at det skal krydse/over-
hale/overhales af/passere/passeres af saertog .......... her«.
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Umiddelbart efter, at denne meddelelse er afgivet til toget,
giver underretningsstationen fglgende melding til kryds-
nings- overhalings- eller passeringsstationen:

»TOQ everenee underrettet om, at det skal krydse/over-
hale/overhales af/passere/passeres af seertog .......... i
.......... «.

Modtager krydsnings- overhalings- eller passeringsstatio-
nen ikke rettidigt denne melding, forholdes pa fglgende
made:

Toget sgges underrettet pd en anden station, savidt muligt
en standsningsstation. Kan dette ikke ske, tages toget ind p&
krydsnings-, overhalings- eller passeringsstationen pa den i
signalforskrifterne § 95.10 angivne made og underrettes.
Kraever anordning af et saertog aendring af et forud tillyst ar-
bejdstogs plan, foranlediger den, der anordner seertoget,
alle vedkommende underrettet.

. Bane- og signalpersonale skal underrettes om anmeldte

saertog som anfgrt i § 49.7.c.

Safremt sadan underretning ikke er givet, ma saertogskgrs-
len kun finde sted, safremt lokofgreren underrettes om pa
eller mellem hvilke stationer, der kan forventes at vaere
bane- eller signalpersonale pa straskningen.

Toget skal i sa tilfeelde pa de pageeldende stationer eller
straekninger fremfgres med forsigtighed og med en hastig-
hed afpasset efter synligheds- og bremseforhold, og i gvrigt
under hyppig brug af flgjten.

Den foran naevnte underretning af bane- og signalpersonale
- herunder udstedelse af meldesedler - méa kun foretages af
personale, der er berettiget til at fungere som stationsbesty-
rer.

Den togfglgestation, hvorfra et seertog udgar, eller hvor dets
personale skifter, skal sgrge for, at dets togfgrer og loko-
fgrer hver er forsynet med et eksemplar af anmeldelsen eller
en afskrift af planen, og f¢r dette er sket, ma toget ikke afgé.
Fremfgres toget af 2 lokomotiver, skal hver lokofgrer have et
eksemplar af anmeldelsen eller en afskrift af planen.



82 -1

SIR

B. STRAKNINGER DER ER RADIOSTYREDE ELLER FJERNSTY-
REDE

1.

Det pahviler den, der anordner et saertog at sg¢rge for, at det
bliver anmeldt for TL/FC og for overgangsstationerne pa den
streekning, over hvilken saertoget skal Ipbe, for understatio-
ner med understationsdrift, samt endvidere for andre statio-
ner i det omfang, det har betydning for disse af hensyn til
togets ekspedition m m.

Anmeldelsen sker skriftligt eller telefonisk.

For anmeldelsen gives skriftlig eller telefonisk kvittering.
TL/FC og togudgangsstationer underrettes, nar kvitteringer-
ne foreligger. Forinden togudgangsstationen modtager
denne meddelelse, ma toget ikke afsendes. For sa vidt saer-
lige forhold, f eks lukketiden for visse stationer, ggr sig geel-
dende, traeffer den, der anordner sezertoget, bestemmelse
om, hvorledes og i hvilken udstreekning naerveerende
bestemmelse skal gennemfgres.

Anmeldelsen skal indeholde togets kgreplan og oplysning
om formalet.

De ved anmeldelsen fastsatte krydsninger og overhalinger
skal pa formular nr S.4 meddeles savel tog- som lokofgreren
for de tog, der skal krydse, overhale, overhales af, passere
eller passeres af seertoget.

Safremt et plan- eller saertog ikke er skriftligt underrettet,
underrettes det pageeldende tog af TL/FC ved radiomelding
til lokofgreren.

Forannaevnte underretning af tog- og lokofgrer foretages
ikke pa fjernstyrede straekninger med streekningssikrings-
anlaeg forudsat at signal- og sikringsanlaeg er i orden.
Kreever anordning af et saertog aendring af et forud tillyst ar-
bejdstogs plan, foranlediger den, der anordner sartoget,
alle vedkommende underrettet.

Bane- og signalpersonale skal underrettes om anmeldte
seertog som anfgrt i § 49.7.d.

Safremt saddan underretning ikke er givet, ma saertogskgrs-
len kun finde sted, safremt lokofgreren underrettes om pa
eller mellem hvilke stationer, der kan forventes at vaere
bane- eller signalpersonale pa straskningen. Toget skal i sa
tilfeelde pa de pagaeldende stationer eller straekninger frem-
fgres med forsigtighed og med en hastighed afpasset efter
synligheds- og bremseforhold, og i gvrigt under hyppig brug
af flgjten.
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6. Stationsbestyreren péa den station, hvorfra et seertog udgar,
eller hvor dets personale skifter, skal sgrge for, at dets tog-
forer og lokofgrer hver er forsynet med et eksemplar af an-
meldelsen eller en afskrift af planen, og fgr dette er sket, ma
toget ikke afga.

Fremfgres toget af 2 lokomotiver, skal hver lokofgrer have et
eksemplar af anmeldelsen eller en afskrift af planen.
Safremt saertogets udgangsstation er ubemandet, kan toget
anmeldes for lokofgreren pr radio eller telefon. Lokofgreren
underretter togfgreren.

§ 39. ARBEJDSTOG

1

3.

Om anmeldelse af arbejdstog, kvittering for anmeldelsen, un-
derretning af bane- og signalpersonale, underretning af andre
tog og underretning af arbejdstogets fgrer og arbejdsleder
geelder samme bestemmelser som for szertog.

Der ud over gaelder fglgende:

Anmeldelsen skal indeholde oplysning om togets formal, om
hvilken streekning det skal befare, om arbejdstiden, og pa hvilke
stationer passering med andre tog eventuelt skal finde sted,
samt hvem der er arbejdsleder (navn og stilling).

a. Arbejdstog skal fremfgres med forsigtighed og hgjst 45 km/t

samt under hyppig brug af flgjten.
Skydes arbejdstoget frem af lokomotivet, skal der pa forreste
vogn eller i dennes naerhed veere anbragt en saerlig udpeget
udkigsmand, der kan give signaler til fgreren, og som er
saledes placeret, at han har uhindret udkig fremefter. Er
sadan placering ikke mulig, skal udkigsmanden ga foran
toget.

b. Medens arbejdstoget befinder sig pa en banestraekning, skal
denne holdes sparret som anfgrt i § 48, 4-6, for sa vidt reg-
lerne for hjeelpetog ikke kommer til anvendelse.

Om arbejdstogs tilladelse til at fglge efter plan- og saertog se
§10.2.
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c. Nar arbejdstoget er kommet til en af de 2 togfgigestationer,
som begraenser banestraekningen, skal arbejdstogets fgrer
melde til stationsbestyreren/TL/FC, om straekningen er fri. Er
dette tilfaeldet, tilbagemeldes arbejdstoget efter reglerne i §
7.3 henholdsvis § 8.1 og § 9.A.2, jf § 9.B.6.e.

d. Arbejdslederen skal drage omsorg for, at arbejdstiden ikke
overskrides. Hvis passering med andre tog skal finde sted,
skal han sgrge for, at arbejdstoget er anbragt pa passerings-
stationen mindst 5 minutter, fgr det passerende tog skal ind
pa det pageeldende spor, for sa vidt andet ikke er foreskre-
vet i anmeldelsen.

Pa radiostyrede og fiernstyrede streekninger foregar kgrsel med
arbejdstog i alle tilfeelde efter tilladelse fra TL/FC til arbejds-
togets fgrer. Et arbejdstog ma dog ikke afga fra en overgangs-
station eller en understation med understationsdrift uden af-
gangssignal fra stationsbestyreren.

Skal et arbejdstog pa en streekning med strakningssikrings-
anlaeg ikke kgre til neeste station, men vende tilbage, anvendes
signalgivning for udkgrsel ikke, men FC henholdsvis under-
stationen skal sikre sig, at straekningen er fri, og derefter give
arbejdstoget tilladelse til at kgre ud pa straekningen og her-
under passere udkgrselssignalet pa »Stop«.

§ 40. SNEPLOVTOG

1.

Ved sneplovtog forstas tog med sneplov eller lignende forrest.
De for anmeldelse og fremfgrelse af arbejdstog geeldende
regler skal fglges i den udstraekning, i hvilke de kan bringes til
anvendelse. | gvrigt kan direktgren eller den fungerende tog-
leder fastsaette saerlige regler.

Den i § 10.2 givne tilladelse for arbejdstog til p4 samme bane-
streekning at fglge efter plan- og seertog ma ikke anvendes for
sneplovtog.

Stationerne skal holde en togvej fri for et ventet sneplovtog og
skal i tilfaelde, hvor signalgivning for indkgrsel er tilladt, i god
tid sgrge herfor.
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2. Sneplovtog, der bestar af mere end sneploven og et enkelt loko-

motiv med tender, skal veere luftbremset. Er der 2 lokomotiver,
skal deres luftbremseledning vaere sammenkoblet.

Medfgres der vogne, skal disse alle veere forsynet med luft-
bremseledning, og mindst hveranden skal have virksom luft-
bremse.

3. Med sneplovtog ma ikke befordres rejsende.

§ 41. HJALPETOG

1

Et hjelpetog kan efter omstaendighederne vaere en hjzlpe-
maskine eller et tog, der medfgrer hjeelpevogn, eventuelt tillige
hjaelpekran m v.

Direktgren foreskriver, hvor stationerne skal henvende sig med
forlangende om hjselpemaskine, hjalpevogn m v.

Pa radiostyrede eller fjernstyrede strakninger gives (videre-
gives) rekvisition af hjeelp til et nedbrudt tog straks til TL/FC.

Nar der pa det foreskrevne anmeldelsessted er modtaget forlan-
gende om hjalpetog, gives der straks ordre til udrykning, og
hjeelpetogets Igb anmeldes ved liniemelding f eks saledes:

»Til hjeelp for tog .......... , der er standset mellem .......... og
.......... afgar hjaelpetog (hjeelpemaskine) fra .......... kl ..........
til s krydsende tog .......... [T «.

Anmeldelsen gives til direktgren og til alle stationer og tjene-
steomrader, for hvilke den kan have betydning.

Nar hjeelpetoget er anmeldt, finder fremfgrelsen over den
pagaldende straekning sted efter reglerne for seertog. For un-
derretning af lokofgreren om manglende underretning for bane-
og signalpersonalet geelder samme regler som for sartog, jf om
hastigheden § 38.A.5. og B.5.

Pa det banestykke, hvor hjeelpen eventuelt skal ydes, sker frem-
forelsen efter de i § 53.4. givne regler.
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Kan den i punkt 2 naevnte anmeldelse ikke finde sted, kan
hjalpetog under patraengende forhold afsendes uden sadan an-
meldelse.

Lokofgreren skal i sa fald underrettes - sa vidt muligt skriftligt -
om forholdet og skal fremfgre toget under iagttagelse af saerlig
forsigtighed og under hyppig brug af figjten.

VIl. Driftsuregelmassigheder
MELDINGER OM FORSINKELSER

1

Straekninger, der ikke er radiostyrede eller fjernstyrede

Er et tog 10 minutter eller mere forsinket i afgang fra eller pas-
sage af en togfglgestation, giver denne melding herom til efter-
fglgende stationer. Forgges eller formindskes forsinkelsen med
5 minutter eller mere, gives efterfglgende togfglgestationer ny
melding.

Strekninger, der er radiostyrede eller fjernstyrede

Melding om forsinkelser afgives af lokofgreren til TL/FC, néar et
tog afgér fra henholdsvis passerer en station med over 3 minut-
ters forsinkelse, idet afgangs- henholdsvis passagetid opgives.

NY KRYDSNING OG FORLAGNING AF KRYDS-
NING

A. STRAKNINGER, DER IKKE ER RADIOSTYREDE ELLER FJERN-

STYREDE

1. Neervaerende afsnit omhandler alene krydsninger pa be-
tiente stationer. Om krydsning pa ubetjent station se § 59.

2. Det pahviler de togfglgestationer, hvor der skal finde tog-
krydsning sted, at holde sig bekendt med de krydsende togs
Ipb for i forsinkelsestilfaelde om forngdent at foretage
forleegning af krydsninger, hvorved der ma tages hensyn til
de to togs betydning og eventuelle tilslutninger til andre tog
mv.
Det kan i TIB fastsaettes, at forlaegning af krydsning skal ske
efter forudgadende aftale med en af direktgren seerlig ud-
peget station.
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3. Fremgangsmaden ved krydsningsforlaegning er fglgende:

A X B C Y
Forsinket tog
- tog 1.l l l | l(‘z.
Ny kryds- i Oprin-
ningssta- delig
tion. kryds-
nings-
station.

Den oprindelige krydsningsstation (station Y) sender fgl-
gende melding til den valgte ny krydsningsstation (station
X):
»Kan tog 2 krydse tog 1 i X?« (melding nr 1).
Har station X intet at indvende mod krydsningen, svares der:
»Ja, tog 2 kan krydse tog 1 i X« (melding nr 2).
Derefter giver station Y liniemelding til stationerne fra Y til X:
»Tog 2 krydser tog 1 i X« (melding nr 3).
Denne melding gentages af station X til station Y, og kryds-
ningen er da forlagt til station X.
Opgiver station Y krydsningsforlaegningen efter at have
modtaget melding nr 2 fra station X, altsa inden melding nr 3
er afgivet, giver den fglgende melding til station X:

»ingen krydsningsforlzegning mellem togene 2 og 1 til
station X« (melding nr 4).



88 - 1

SIR

Kan station X ikke tage imod krydsningen, besvarer den mel-
ding nr 1 med:

»Her kan ikke krydses« (melding nr 5).

Station Y ma da efter omsteendighederne enten vaelge en an-
den station til krydsning eller opgive forlaegningen. Skal
krydsningsforlaegningen finde sted under sadanne forhold,
at forlaegningen er afhaengig af foretagelse af anden kryds-
ningsforlaegning, f eks nar flere tog fglger hurtigt efter hin-
anden, skal der fgrst finde aftale sted mellem krydsnings-
stationerne indbyrdes.

. Nar den ny krydsningsstation (station X) har givet melding

nr 2 til den oprindelige krydsningsstation (station Y), ma den
ikke lade tog 1 afga eller passere,

for krydsning med tog 2 har fundet sted, eller

melding nr 4 er modtaget fra station Y, eller

krydsningen af station X er forlagt til en anden station i ret-
ning mod Y, eller

tog 2 er indstillet.

Det rettidige tog (tog 2) foranlediges underrettet om den
fastslaede krydsningsforleegning af den oprindelige kryds-
ningsstation (station Y); det forsinkede tog (tog 1) af den ny
krydsningsstation (station X).

Safremt det rettidige tog (tog 2) er gennemkgrende pa den
oprindelige krydsningsstation (station Y), skal toget sa vidt
muligt underrettes pa en tidligere standsningsstation, der da
meddeler den oprindelige krydsningsstation, at toget er un-
derrettet om krydsningsforlaegningen. Er et sddant gennem-
kgrende tog ikke underrettet pa en tidligere station, tages
det ind pa den oprindelige krydsningsstation pa den i signal-
forskrifterne § 95.10 angivne made og underrettes.

Det forsinkede tog (tog 1) skal sa vidt muligt underrettes pa
en standsningsstation foran den nye krydsningsstation (sta-
tion X); for tog, der skal standse pa station X, dog kun sa-
fremt underretningen kan finde sted uden forsinkelse af
toget. Den station, der underretter toget, skal meddele den
nye krydsningsstation, at underretningen har fundet sted. Er
toget ikke underrettet pa en tidligere station, skal det under-
rettes pa den nye krydsningsstation, og skal - uanset om det
er planmaessigt standsende eller gennemkgrende - tages ind
paden i signalforskrifterne § 95.10 angivne made og under-
rettes.
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Underretningen til togene skal ske skriftligt pa form nr S.5 og
gives savel til lokofgreren som til togfgreren.

6. a. Hvor en enkeltsporet faellesstraekning deles i to eller flere
linier, kan der i tilfeelde af togforsinkelse fremkomme
krydsning mellem tog, der ikke planmaessigt samtidig
skulle befinde sig pa feellesstraakningen. For s vidt sa-
danne krydsninger skal finde sted pa en anden station
end forgreningsstationen, betragtes forgreningsstationen
som oprindelig krydsningsstation, der forleegger kryds-
ningen efter de foran givne regler.

b. Nar et tog, der planmaessigt skal ankomme til udgangs-
stationen for et modgaende tog mere end 30 minutter fgr
dette togs afgang, forsinkes saledes, at krydsningen med
det modgéende tog ma finde sted pa en foranliggende
station, betragtes nasvnte udgangsstation som oprindelig
krydsningsstation, der forlaegger krydsningen efter de
foran givne regler.

c. P& samme made forholdes, nar et tog, der planmaessigt
skal ankomme til sin endestation mere end 30 minutter fgr
et modgaende togs afgang derfra, forsinkes saledes, at
krydsningen med det modgaende tog skal finde sted pa
en foranliggende station.

7. Ma en fastslaet krydsningsforleegning forandres, enten fordi
det forsinkede tog forsinkes yderligere, eller fordi det andet
tog ogsa bliver forsinket, kan dette ske ved en ny kryds-
ningsforlaegning, foretaget efter de ovenfor givne regler. Den
ved den sidst forudgdende forlaegning fastsldede kryds-
ningsstation betragtes ved den nye forlaegning som oprin-
delig krydsningsstation.

B. RADIOSTYREDE STRAKNINGER

15.6.1975

TL traeffer bestemmelse om krydsningsforlaegning efter indlgbne
forsinkelsesmeldinger. Forleegning af en krydsning sker ved fgl-
gende krydsningsforlaegningsmelding:

18
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TL : »TL her, krydsningsforlaegning tog X og tog Y; tog X
kom«

Lokofgrer: »Tog X forstaet krydsningsforlaegning; kom«

TL : »TL her, krydsningsforlagning; tog Y kom

Lokofgrer: »Tog Y forstaet krydsningsforleegning, kom«

TL : »TL her, Tog X skal krydse tog Y i nn; tog X kom«

Lokofgrer: »Tog X skal krydse tog Y i nn, slut«

TL : »TL her, tog Y skal krydse tog X i nn; tog Y kom«

Lokofgrer: »Tog Y skal krydse tog X i nn, slut«.

En krydsningsforleegning annullerer en eventuelt tidligere med-
delt kgretilladelse ud over den nye krydsningsstation.

Meldingen afgives f@rst til det forsinkede tog, og en krydsning
ma ikke forlaegges, fgr dette tog er underrettet fuldstaendigt.
Krydsningen afvikles herefter ved de i § 8.5.d. angivne radio-
meldinger.

. FUJERNSTYREDE STRAKNINGER UDEN STRAKNINGSSIK-

RINGSANLAG

FC treeffer bestemmelse om krydsningsforlagning efter ind-
Ipbne forsinkelsesmeldinger.

Nar FC har truffet bestemmelse om forleegning af en krydsning,
skal der, inden videre foretages gives signal »Stop« for begge
kgreretninger pa den nye krydsningsstation. Forleegning af
krydsningen sker derefter ved fglgende krydsningsforleegnings-
melding:

FC : »FC her, krydsningsforleegning, tog X og tog Y, tog
X, kom«

Lokofgrer: »Tog X forstdet krydsningsforlaegning, kom«

FC : »FC her, krydsningsforlaegning tog Y kom«

Lokofgrer: »Tog Y forstaet krydsningsforlaegning, kom«

FC : »FC her, tog X skal krydse tog Y i nn; tog X skal
kgre i spor .......... , tog X kom«

Lokofgrer: »Tog X skal krydse tog Y i nn; tog X skal kgre i spor
.......... slut«

FC : »FC her, tog Y skal krydse tog X i nn; tog Y skal
kgre i spor .......... , tog Y kom«

Lokofgrer: »Tog Y skal krydse tog X i nn; tog Y skal kgre i spor
.......... slut«.
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Meldingen afgives fgrst til det forsinkede tog, og en krydsning
ma ikke forleegges, fgr dette tog er underrettet fuldstaendigt.
Krydsningen afvikles herefter ved de i § 9.B.5.d og e angivne
radiomeldinger.

D. FJERNSTYREDE STRAKNINGER MED STRAKNINGSSIK-
RINGSANLAG

FC traeffer bestemmelse om forleegning af krydsninger.

| det omfang forandringer i togenes Igb vedrgrer overgangs-
stationer eller - ved understationsdrift - understationer, traeffer
FC aftale med henholdsvis underretter disse.

NY TOGOVERHALING, FORLAGNING AF TOG-
OVERHALING OG FORANDRET TOGFOLGE

A. STRAKNINGER, DER IKKE ER RADIOSTYREDE ELLER FJERN-
STYREDE

1.

Togoverhalinger kan kun ske pa betjente stationer.

2. Det pahviler togfglgestationerne at holde sig orienterede om

togenes Igb for i forsinkelsestilfelde om forngdent at fore-
tage forleegning af overhalinger, hvorved der ma tages hen-
syn til togenes betydning og eventuelle tilslutninger til andre
tog mv.

Ved forlaegning bagud ordnes forlaegningen af den station,
hvor overhalingen skal forega.

Ved forleegning fremefter ordnes forlaegningen af den oprin-
delige overhalingsstation.

Det kan i TIB fastsaettes, at forlaegning af overhaling hen-
holdsvis forandret togfglge skal ske efter forudgaende aftale
med en af direktgren saerlig udpeget station.

Underretning til togene. om ny togoverhaling og forlagning
af togoverhaling skal ske skriftligt pa form nr S.5.
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4. Fremgangsmaden ved forlaegning bagud er fglgende:

A B C X D E Y
|
Tog 3 — Forsin
ket
tog 13
Ny over- Oprindelig
halings- overhalings-
station station

Den efter tid og sted til overhaling bedst egnede station -
den nye overhalingsstation (station X) tilbageholder det for-
sinkede tog og giver derefter liniemeldingen:

»Tog 3 overhaler tog 1 i X« (melding nr 6)

til stationerne pa den streekning, over hvilken togfglgen
bliver forandret.

Den nye overhalingsstation (station X) underretter tog- og
lokofgreren for det tog, der skal overhales (tog 1). Safremt
det tog, der skal overhales (tog 1), er planmaessigt gennem-
kgrende pa den nye overhalingsstation (station X), kan
denne station lade toget underrette péa en tidligere togfglge-
station, der meddeler station X, nar underretning af toget er
sket. Er toget (tog 1) underrettet pa en tidligere station om
overhalingens forlagning og, safremt det pa den nye over-
halingsstation (station X) skal benytte et andet spor end
gennemkgrselssporet, tillige om den aendrede sporbenyt-
telse efter reglerne i § 14.2., kan det - nar betingelserne her-
for i gvrigt er til stede - pa den nye overhalingsstation (sta-
tion X) tages ind for signal »Kg¢r«. Er toget ikke underrettet
tidligere, tages det ind pa station X pd den i signalforskrif-
terne § 95.10 angivhe made og underrettes; eventuel zen-
dring af sporbenyttelsen sker efter reglerne i § 14.2.
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Det overhalende tog (tog 3) skal sd vidt muligt underrettes
pa en standsningsstation foran den nye overhalingsstation
(station X), for tog, der skal standse pa station X, dog kun,
safremt underretningen kan finde sted uden forsinkelse af
toget. Den station, der underretter toget, skal meddele den
nye overhalingsstation (station X), at underretningen har
fundet sted. Er toget ikke underrettet pa en tidligere stands-
ningsstation, tages det - uanset om det er planmaessigt
standsende eller gennemkgrende - ind pa den nye overha-
lingsstation (station X) pa den i signalforskrifterne § 95.10
angivne made og underrettes.

. Fremgangsmaden ved forlaegning fremefter er fglgende:

A Y C D X
Forsinket tog 3 — |tog 1 q' l | I
Oprinde- Ny over-
lig over- halings-
halings- station
station

Den oprindelige overhalingsstation (station Y) vaelger den
efter tid og sted bedst egnede ny overhalingsstation (station
X) og afsender til denne fglgende melding:

»Tog 3 forsinket. Kan tog 3 overhale tog 1 i X?« (melding
nr 7).

Er der intet til hinder for overhaling pa station X, svarer
denne:

»Ja, tog 3 kan overhale tog 1 i X« (melding nr 8).
Station Y giver derefter liniemeldingen:
»Tog 3 overhaler tog 1 i X« (melding nr 9)

til stationerne pa& den strakning, over hvilken togfglgen
bliver forandret.
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Kan overhaling ikke finde sted pa station X, besvarer denne
melding nr 7 med:

»Her kan ikke overhales« (melding nr 10).

Der ma da enten vaelges en anden station til overhaling, eller
forleegningen ma opgives.

Den oprindelige overhalingsstation (station Y) underretter
tog- og lokofgreren for det tog, der skal overhales (tog 1),
om den foretagne forlaegning af overhalingen og giver den
nye overhalingsstation (station X) meddelelse om, at under-
retning har fundet sted.

Det overhalende tog (tog 3) underrettes ligeledes af den
oprindelige overhalingsstation (station Y) om den foretagne
forleegning af overhalingen. Er toget (tog 3) planmeessigt
gennemkgrende pa den oprindelige overhalingsstation (sta-
tion Y), kan denne lade toget underrette pa en tidligere tog-
fglgestation, der meddeler station Y, nar underretning af
toget er sket.

Er et sddant gennemkgrende tog ikke underrettet tidligere,
tages det ind pé station Y pa den i signalforskrifterne § 95.10
angivne made og underrettes.

Station Y giver den nye overhalingsstation (station X)
meddelelse om, at tog 3 er underrettet.

Det tog, der skal overhales (tog 1), kan - nar betingelserne
herfor i gvrigt er til stede - tages ind pa den ny overhalings-
station for signal »Kgr« under forudsaetmng af, at det er un-
derrettet om eventuel eendring i sporbenyttelsen if § 14.2,
men i gvrigt uden hensyn til, om toget er planmaessigt stand-
sende eller planmaessigt gennemkgrende.

. Maen fastslaet overhalingsforlagning forandres, enten fordi

det forsinkede tog forsinkes yderligere, eller fordi det andet
tog ogsa bliver forsinket, kan dette ske ved en ny overha-
lingsforleegning, foretaget efter de ovenfor givne regler. Den
ved den sidst forudgaende forlaegning fastsldede overha-
lingsstation betragtes ved den nye forlaagning som oprin-
de .g overhalingsstation.
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B. RADIOSTYREDE STRAKNINGER

TL treeffer bestemmelse om overhalingsforlaegning efter ind-
Ipbne forsinkelsesmeldinger. Forlaegning af en overhaling sker
ved fglgende overhalingsforleegningsmelding:

TL : »TL her, overhalingsforleegning tog X og tog Y; tog
X kom«

Lokofgrer: »Tog X forstéet overhalingsforlaagning, kom«

TL : »TL her, overhalingsforlaegning; tog Y komx«

Lokofgrer: »Tog Y forstaet overhalingsforlaegning, kom

TL : »TL her, tog X skal overhale tog Y i nn; tog X kom«

Lokofgrer: »Tog X skal overhale tog Y i nn, slut«

TL : »TL her, tog X skal overhale tog Y i nn; tog Y kom«

Lokofgrer: »Tog X skal overhale tog Y i nn, slut«.

Ved forlaegning fremefter gives meldingen fgrst til forreste tog.
Ved forlaegning bagud gives meldingen fgrst til bageste tog.
Overhalingen afvikles herefter ved de i § 8.5.e angivne radio-
meldinger.

. FJERNSTYREDE STRAKNINGER UDEN STRAKNINGSSIK-

RINGSANLAG

FC treeffer bestemmelse om overhalingsforleegning pa den
fiernstyrede strakning efter indigbne forsinkelsesmeldinger.
Forlaegning af en overhaling sker ved fglgende overhalings-
forleegningsmelding:
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FC . »FC her, overhalingsforlaegning, tog X og tog Y, tog
X kom

Lokofgrer: »Tog X forstaet overhalingsforlaagning, kom«

FC . »FC her, overhalingsforlaegning; tog Y kom«

Lokofgrer: »Tog Y forstaet overhalingsforieegning, kom«

FC . »FC her, tog X skal overhale tog Y i nn; tog X skal
kgre i spor .......... tog X kom«

Lokofgrer: »Tog X skal overhale tog Y i nn; tog X skal kgre i
SpOr .......... slut«

FC . »FC her, tog X skal overhale tog Y i nn; tog Y skal
kgre i spor .......... tog Y kom«

Lokofgrer: »Tog X skal overhale tog Y i nn; tog Y skal kgre i
SPOr wisesuusis slut«.

Ved forlaegning fremefter gives meldingen fgrst til forreste tog.
Ved forlaegning bagud gives meldingen fgrst til bageste tog.
Overhalingen afvikles herefter ved de i § 9 B.5.f og g angivne
radiomeldinger.

. FUERNSTYREDE STRAKNINGER MED STRAKNINGSSIK-

RINGSANLAG

FC treeffer bestemmelse om forlaegning af overhalinger.

| det omfang forandringer i togenes Igb vedrgrer overgangs-
stationer eller - ved understationsdrift - understationer, traeffer
FC aftale med henholdsvis underretter disse.

. FORANDRET TOGFOLGE

Nar det som fglge af togforsinkelser bliver ngdvendigt fra en
udgangsstation eller en forgreningsstation at afsende tog i
samme retning i anden reekkefglge end den planmaessige,
anordner udgangsstationen eller forgreningsstationen hen-
holdsvis TL/FC forandret togfglge. Melding gives til bergrte
stationer pa den straekning, over hvilken togfglgen forandres.
Tog- og lokofgrer for begge tog underrettes om den forandrede
togfglge.

Senere @ndring i togfglgen sker efter reglerne for ny over-
haling og forleegning af overhaling.
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§ 45. FORLAGNING AF TOGPASSERING

Togpassering forlagges efter de i § 43 fastsatte regler, safremt ar-
bejdstoget og det passerende tog kgrer i modsat retning, og efter
reglerne i § 44 safremt de pageeldende tog k¢rer i samme retning.

AFLYSNING AF TOG

§ 46.

1

Aflysning af tog kan foretages af direktgren eller andre, som af
ham er seerlig bemyndiget hertil.

Nar et tog aflyses, skal skriftlig eller telefonisk meddelelse
derom sendes til TL/FC og til samtlige betjente stationer pa den
straekning, over hvilken toget skulle have lgbet. Underretning
gives endvidere til bemandede stationer, for hvem det har
betydning at kende togets aflysning.

Bane- og signalpersonale underrettes ikke specielt om togaflys-
ningen, men oplyses herom i forbindelse med henvendelser til
TL/FC henholdsvis togfglgestationer om information i gvrigt om
toggangen, jf § 49.

Tog der skulle krydse, overhale henholdsvis overhales af det af-
lyste tog foranlediges underrettet skriftligt pa form nr S.6 af
krydsningsstationen eller overhalingsstationen henholdsvis pr
radio af TL/FC. Er underretning ikke sket pa en tidligere stands-
ningsstation eller pr radio, og kvittering herfor modtaget, skal
gennemkgrende tog tages ind pa den i signalforskrifterne §
95.10 foreskrevne méade og underrettes.

Pa fjernstyrede straekninger med streekningsisolation bortfalder
ovennavnte underretning af tog.

Meddelelse til andre tog om aflysningen bortfalder i tilfeelde af,
at aflysningen er sket ved en skriftlig ordre eller saertogsanmel-
delse, der mod kvittering er afgivet til tog- og lokofgrere.

Hvis et aflyst tog skal erstattes med et andet tog i samme kgre-
plan, skal dette tog anmeldes og fremfgres som seertog.
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§ 47. AFLYSNING AF DEN REGELMASSIGE DRIFT

1.

Den regelmaessige drift kan aflyses af direktgren, der i sa fald
foranlediger, at der gives underretning herom ved skriftlig eller
telefonisk melding til samtlige stationer pa den pageeldende
straekning samt lederne af de tjenesteomrader, for hvem aflys-
ningen kan have betydning.

Nar regelmaessig drift er aflyst, ma togene kun fgres over den
pagaxldende streekning efter forudgaende anmeldelse. Denne
anmeldelse kan ske pa grundlag af de trykte kgreplaner eller
ved sarlige planer. For de saledes anmeldte togs fgrelse
gaelder fglgende regler:

a. Toggangen ledes af direktgren eller den han saerligt bemyn-
diger hertil henholdsvis TL/FC.

b. For krydsninger, overhalinger, passeringer og disses
forleegning samt for underretning af bane- og signalperso-
nale gaelder de saedvanlige i naervaerende reglement anfgrte
regler.

Telefonvagt holdes som under ordinaere forhold medmindre
direktgren traeffer anden bestemmelse.

Nar den regelmeessige drift atter kan genoptages, foranlediger
direktgren, at der gives de i henhold til stk 1 underrettede tjene-
stesteder skriftlig eller telefonisk melding herom.

§ 48. SPARRING AF SPOR

1.

Bliver det som fglge af planlagte arbejder pa banen eller banens
tilstand ngdvendigt at spaerre et spor pa fri bane eller pa en sta-
tion, paleegger direkigren alle vedkommende at etablere spor-
spaerring som angivet i pkt 3-10.

Bliver det ngdvendigt uden varsel at spaerre et spor pa fri bane
eller pa en station f eks pa grund af skinnebrud, naturbegiven-
heder eller lignende, skal der forholdes saledes:
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a. Den, der bemaerker en faresituation, der kraever sporspeer-
ring, underretter snarest naermeste togfglgestation hen-
holdsvis TL/FC.

Efter omsteendighederne kan det - safremt der vides at veere
tog undervejs - veere ngdvendigt fgrst at sgge at foretage
daekning af farepunktet.

b. Togfglgestationer eller TL/FC, der modtager den i pkt a an-
forte underretning, skal snarest underrette den togfglgesta-
tion, der ligger pa den anden side af farepunktet om, at
streekningen mellem de to togfglgestationer skal speerres
som naermere angivet i pkt 3-10.

Det pahviler den togfglgestation eller TL/FC, der skal iveerk-
seette en sporspeerring

at underrette tog pé straekningen i forngdent omfang, og
at sikre sig, at det ufarbare spor bliver deekket som foreskrevet
i signalforskrifterne.

Pa straekninger, der ikke er radiostyrede eller fjernstyrede, skal
det pa togfglgestationer ved spaerreanordninger forhindres, at
der kan stilles signal til indkgrsel i et spaerret spor pa stationen
henholdsvis udkgrsel (gennemkgrsel) til et spaerret spor pa fri
bane.

Endvidere skal der i sporskifte- og signalposter anbringes ad-
varselsskilt »Pas pa« et ipjnefaldende sted pa centralapparatet i
det tidsrum, sporet er speerret. Advarselsskilt skal ogsa anbrin-
ges ved den telefon, hvorfra afmeldinger foretages.

Notat anbringes pa tavlen om uregelmassigheder, jf § 19.

Pa radiostyrede og fjernstyrede strakninger anbringer TL/FC
advarselsskilt »Pas pa« pa fiernstyringspult og ved radioapparat
og i forngdent omfang spaerreanordninger pa betjeningsknap-
per.

Notat anbringes pa tavlen om uregelmaessigheder, jf § 19.

FC underretter understationer og etablerer eventuelt understa-
tionsdrift i forngdent omfang. Understationerne sikres i sa fald
som anfgrt i pkt 4.
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7. Safremt det er hensigtsmeessigt, kan FC opretholde driften pa
den del af straekningen, der kan befares uanset sporspzaer-
ringen, saledes:

a. Toggangen ledes - efter omsteendighederne pa hele straek-
ningen eller en delstreekning - efter reglerne for radiosty-
rede streekninger, idet stationerne betragtes som togmelde-
steder.

b. Kgrsel pa driftsklare dele af det spaerrede straekningsafsnit
sker efter reglerne for arbejdstog pa radiostyret straekning.

8. Under sporspaerring pa en station pahviler det i gvrigt stations-
bestyreren/TL/FC at drage omsorg for, at der treeffes de ngd-
vendige foranstaltninger til sikring af tog- og rangerbevae-
gelser.

9. Nar arbejdslederen melder, at sporspeerringen kan ophasves,
underretter togfglgestationen/TL/FC alle vedkommende og fjer-
ner spaerreanordninger samt advarselsskilte.

10. Bemaerkning om sporsparring og de trufne sikkerhedsforan-
staltningers etablering og ophaevelse indfgres i journalen med
angivelse af klokkesleet.

§ 49. EFTERSYN AF OG ARBEJDER VED SPOR-,
SIGNAL- OG SIKRINGSANLAG

1. Inden der pa en station pabegyndes arbejder ved spor-, signal-
og sikringsanleeg, skal arbejdslederen traeffe aftale herom med
stationsbestyreren og/eller TL/FC. Arbejdslederen skal ngjagtigt
angive arbejdsstedet og oplyse, hvilken betydning arbejdet har
for anlaeggenes benyttelse og funktion (sporspeerring, forsigtig
kgrsel, aflysning af centralsikring o s v).

2. Inden der pa fri bane pabegyndes arbejder som de i pkt 1 om-
talte, skal arbejdslederen treeffe aftale med - og give de i pkt 1
navnte underretninger til - TL/FC henholdsvis stationsbesty-
reren pa en af de togfglgestationer, der ligger pa hver sin side
af arbejdsstedet. Det pahviler stationsbestyreren at underrette
nabotogfglgestationen.
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Stationsbestyreren/TL/FC skal indfgre notat om de trufne aftaler
og foranstaltninger i journalen med angivelse af klokkeslaet og
arbejdslederens navn. Endvidere anbringes meddelelse pa
tavlen om uregelmaessigheder, jf § 19.

TL/FC skal i forngdent omfang underrette de stationer, for hvem
det har betydning.

Nar arbejdet er afsluttet, skal arbejdslederen underrette sta-
tionsbestyreren/TL/FC, der indfgrer notat i journalen med angi-
velse af klokkeslaet og arbejdslederens navn.

Endvidere fjernes meddelelse fra tavlen om uregelmaessig-
heder.

Kreever arbejdet spaerring af spor, forholdes der som angivet i §
48.

Arbejdslederen har ansvaret for, at de arbejder, der kreever
sporspeaerring, ikke pabegyndes fgr han har modtaget bekraef-
telse pa, at spaerringen er etableret.

Arbejdslederen har ansvaret for, at spor, der under arbejdet er
ufarbart, eller som skal befares med forsigtighed, eller hvor der
befinder sig et arbejdssted, bliver afmeerket som foreskrevet i
signalforskrifterne.

Stationsbestyreren har ansvaret for, at der traeffes de til sikring
af tog- og rangerbeveegelser i gvrigt ngdvendige foranstalt-
ninger.

Til sikring af bane- og signalpersonalet under arbejdet pa og ef-
tersynet af streekninger og stationer geelder fglgende regler:

a. Ved alt arbejde i og ved spor samt i gvrigt ved feerdsel pa
streekningen skal det pageeldende personale baere sikker-
hedsveste.

b. Arbejdslederen og enhver, der pa egen hand skal udfgre ar-
bejde eller eftersyn skal vaere udstyret med tjenestekgre-
plan, TIB og et rigtigt géende ur.
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c. Det i stk b naevnte bane- og signalpersonale skal, safremt

tjenesten tiltraedes péa en station, selv indhente underretning
om eventuel tidligere togfremfgrelse (§ 17), tillyste seertog
(§ 38.A.5. og B.5.), arbejdstog (§ 39.1), hjelpetog (§ 41.3)
samt aflysning af tog (§ 46.2). Underretningen gives pa
meldesedler, der udfyldes ved stationsbestyrerens foran-
staltning og mod kvittering udleveres til naevnte personale.
Pa meldesedlen opfgres alle de szertog, der pa det pageel-
dende tidspunkt er tillyst til I¢b over straekningen indtil ki
7,00 naeste dag uden hensyn til, om saertogene Igber i flere
dage, og uden hensyn til, om sartogsanmeldelsen er uddelt
med personligt eksemplar til padgeeldende personale. End-
videre skal der gives oplysning om andre forhold, der kan
have betydning for bane- og signalpersonalets arbejde.
Bane- og signalpersonale, der skal pabegynde arbejde pa en
ubetjent station eller pa fri bane i tilfeelde, hvor det ikke har
vaeret muligt at afhente meldeseddel som foran anfgrt, skal
telefonisk eller pa anden made indhente oplysning fra
naermeste togfglgestation.

Uanset om underretning om saertog m v er indhentet tid-
ligere pa dagen, skal der, safremt arbejdet ggr det ngdven-
digt, senere pa dagen telefonisk eller p4 anden made ind-
hentes supplerende oplysninger hos naermeste togfgligesta-
tion om senere anmeldte seertog m v.

Den foran naevnte underretning af bane- og signalpersonale
- herunder udstedelse af meldesedler - ma kun foretages af
personale, der er berettiget til at fungere som stationsbesty-
rer.

. Paradiostyrede og fjernstyrede straekninger skal de i punkt

¢ omtalte underretninger indhentes fra TL/FC.

. Samtidig med at bane- og signalpersonalet indhenter de i

punkt ¢ og d neevnte underretninger, oplyser de stations-
bestyreren/TL/FC om deres arbejdssteds ngjagtige belig-
genhed eller, safremt dette ikke pa forhand er givet, mellem
hvilke to nabostationer det ligger. Ved eventuel e&ndring af
arbejdsstedets beliggenhed gives der snarest ny underret-
ning herom til stationsbestyreren/TL/FC.

Om eftersyn pa banen - f eks ved kgrsel pa skinnecykel - og
om ikke forud bestemte arbejder gives der underretning til
stationsbestyreren pa den station, hvorfra eftersynet hen-
holdsvis arbejdet pabegyndes.
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Stationsbestyreren underretter den foranliggende togfglge-
station.

Pa radiostyrede og fjernstyrede straekninger gives underret-
ningen til TL/FC.

Ved hver passage af en station underrettes de togfgige-
stationer, som det vedrgrer, telefonisk om, hvilket stations-
interval der nu er frit, og i hvilket der herefter foregar efter-
syn eller arbejde.

8. Om eftersyn af sporskifter og spaerspaerrer se § 24.

RADIO- OG TELEFONFORBINDELSERNE | UOR-
DEN

For sa vidt den for toggangens ledelse ngdvendige telefon- eller
radioforbindelse mellem stationerne indbyrdes eller mellem TL/FC
og stationerne henholdsvis togene ikke kan tilvejebringes ved
banens telefonnet, radioanlaeg eller ved benyttelse af den offentlige
telefon, traeder fglgende bestemmelser i kraft:

1.

Der ma ikke fgres andre tog over banen end plantogene samt
forud anmeldte tog (saertog, arbejdstog, hjeelpetog og sneplov-
tog). Pa den anden side skal under sadanne forhold alle plantog
og forud anmeldte seertog, arbejdstog, hjeelpetog og sneplovtog
sa vidt muligt fgres igennem, selv om det kun kan ske ved at er-
statte dem med et lokomotiv, en draesine eller et bud.

De fastsatte krydsninger, overhalinger og passeringer ma ikke
forlaegges, men togene skal blive holdende pa krydsnings- og
overhalings- henholdsvis passeringsstationerne indtil kryds-
ningen, overhalingen eller passeringen har fundet sted.

Stationerne underretter skriftligt togene om, at radio- og tele-
fonforbindelserne er i uorden. Underretningen skal gives til tog-
foreren og lokofgreren, og gennemkgrende tog skal standses
for at modtage den. Togene fremfgres med saerlig agtpagi-
venhed over for eventuelt forankgrende tog, og ma ikke afsen-
des fra en togfglgestation, fgr det forudgaende tog kan bereg-
nes at vaere naet til naeste togfplgestation, og ikke tidligere end
10 minutter efter det forrige togs afgang.

Om daekning af tog, der under sadanne forhold er standset pa
banelinien eller foran en togfglgestation eller et holdested, se §
52.
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TOGENES STANDSNING PA FRI BANE

Det skal sa vidt muligt undgéas at standse tog pa broer samt pa vej-
krydsninger.

Et tog, der er standset pa fri bane, mé ikke saettes i gang uden tog-
fgrerens mellemkomst, medmindre standsningen skyldes enten
signal »Stop«, fra et hovedsignal,

eller at anlaegget ved en automatisk sikret overkgrsel er i uorden,
og betingelserne for viderekgrsel derefter er opfyldt.

Om nedbrudte togs standsning pé fri bane, se §§ 52 og 53.

DAKNING AF TOG, DER EKSTRAORDINART
STANDSER PA FRI BANE

1. Standser et tog pa fri bane - bortset fra det tilfaelde, hvor toget
skal holde for »Stop« fra et hovedsignal - og grunden til stands-
ningen ikke er umiddelbart givet, skal togfgreren, eventuelt med
assistance fra lokofgreren, sgge grunden til standsningen fast-
sldet. Pa radiostyrede og fjernstyrede streekninger skal TL/FC
straks underrettes pr radio.

2. Sker standsningen pa et sted, hvor flere spor Igber jeevnsides,
og det ikke straks kan fastslas, at nabospor er fri, skal det eller
disse spor straks daekkes i den eller de retninger, hvorfra tog
kan ventes.

Sker standsningen i mgrke eller usigtbart vejr, foranlediger
lokofgreren straks, at der vises rgdt lys fra frontlanternen.

Skal dakning af nabospor ske fremad, foranlediges den gje-
blikkelig af lokofgreren.

Skal deekning ske bagud, foranlediges den af togfgreren.

3. a. Viser undersggelsen, at toget vil kunne fortseette indenfor et
tidsrum af 10 minutter fra standsningstidspunktet, eller kan
togfgreren indenfor denne tid opna forbindelse med en tog-
f@lgestation eller TL/FC, der patager sig ansvaret for togets
deekning, foretages ingen stedlig deekning af toget, jf dog ef-
terfglgende pkt b. | modsat fald deekkes toget pa stedet ved
togfgrerens foranstaltning og pa dennes ansvar.
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Dakning udfgres i overensstemmelse med signalforskrif-
terne i begge kgreretninger, og fgrst i den retning, fra hvil-
ken det fgrste tog kan ventes.

Hvor det bliver ngdvendigt at foretage den i punkt 2 omtalte
deekning af nabospor, ma denne under ingen omstaendig-
heder undlades eller forsinkes af hensyn til deekning af det
spor, hvorpa toget holder.

Den togfglgestation/TL/FC, der patager sig ansvaret for
togets daekning, skal straks anbringe advarselsskilt »Pas
pa« pa samme made, som ndr en banestraekning er spaerret,
it § 48. Tilsvarende gaelder den pa den anden side af det
standsede tog liggende togfglgestation.

. Bliver et tog, nar radio- og telefonforbindelserne er i uorden

(jf § 50), standset pa banelinien eller foran en togfglgesta-
tion eller et holdested, skal toget straks daekkes.

Bliver toget i stand til at genoptage sin kgrsel i planmaessig
kgreretning, og inden der er tilkaldt hjaelpemaskine, kaldes
eventuelt udsendte deekningsposter tilbage, og pa radiosty-
rede og fjernstyrede streekninger underrettes TL/FC pr
radio.

Bliver toget i stand til at genoptage sin kgrsel i modsat kgre-
retning af den planmeaessige, og inden der er tilkaldt hjeelpe-
maskine, skal tilladelse til tilbagerykning indhentes fra den i
kgreretningen naermeste togfglgestation henholdsvis TL/FC.
Er hjeelpemaskine forlangt, ma det pa fri bane holdende tog
ikke saettes i bevaegelse, forinden maskinen er indtruffet,
selv om det matte veere i stand dertil, medmindre der er ind-
hentet tilladelse fra den i kgreretningen naermeste togfglige-
station henholdsvis TL/FC.

Bane- og signalpersonale skal i givet fald assistere i muligt om-
fang med daekning m v af toget.

§ 53. NEDBRUDTE TOG

Nar et tog ekstraordinaert standser og ikke kan bringes videre,
hverken frem eller tilbage, skal togfgreren for det nedbrudte tog
forlange hjaelp fra neermeste togfglgestation henholdsvis pr
radio hos TL/FC.
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2. Sa snart hjalp er forlangt hos det foreskrevne anmeldested,
pahviler det vedkommende uden ophold at skaffe hjeelp til det
nedbrudte tog, og ingen anden ma foretage noget i sa hen-
seende uden efter anmodning eller med udtrykkeligt samtykke
herfra.

3. Bliver et nedbrudt tog i stand til at genoptage kgrslen, forinden
hjeelpemaskinen er ankommet, ma dette ikke finde sted, med-
mindre der er indhentet tilladelse hertil fra den i kgreretningen
naermeste togfglgestation henholdsvis TL/FC.

4. a. Pa streekninger, der ikke er radiostyrede eller fjernstyrede,

skal hjeelpetog fgres med forsigtighed til det nedbrudte tog.
Forinden det forlader den togfglgestation, som begraenser
den banestraekning, pa hvilket det nedbrudte tog befinder
sig, skal den anden nabotogfglgestation underrettes derom,
og hjeelpetoget kan da efter omsteendighederne bringe det
nedbrudte tog frem eller tilbage. Togfglgestationen med-
deler skriftligt hjeelpetoget, om telefonen er i orden, samt om
den anden nabotogfglgestation er underrettet om dets afsen-
delse.
Sa snart toget er bragt ind pa en af de togfglgestationer, der
begranser banestykket, skal den anden togfglgestation un-
derrettes derom, eventuelt ved bud. Underretningen skal
indeholde oplysning om, hvorvidt banen er farbar.

b. Pa straekninger, der er radiostyrede eller fiernstyrede, leder
TL/FC hjaelpetogets kgrsel til det nedbrudte tog. Safremt der
er etableret understationsdrift pa den station, hvorfra
hjelpetoget skal ind pa den banestreekning pa hvilket det
nedbrudte tog befinder sig, skal stationsbestyreren under-
rette hjeelpetoget herom.

Forinden det nedbrudte tog viderefgres eller fgres tilbage af
hjeelpemaskinen, skal togfgreren traeffe naermere aftale om
kgrslen med TL/FC henholdsvis understationen.

5. De foran givne regler for nedbrudte tog kommer ikke alene til
anvendelse, nar selve togets utjenstdygtighed hindrer dets
fremfgrelse, men ogsa nar et tog pa fri bane bliver ude af stand
til at fortseette sit Igb, fordi banelinien er blevet ufarbar.
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6. Standses et tog af sne pa fri bane med ringe udsigt til snart at

kunne komme videre, skal togfgreren sa vidt muligt underrette
narmeste togfglgestation henholdsvis TL/FC om standsningen,
selv om der ikke er grund til at forlange hjeelp.

Det pahviler den togfglgestation/TL/FC, der far meddelelsen,
eventuelt forlangendet om hjeelp fra togfgreren, at iagttage de i
pkt 2 givhe bestemmelser for nedbrudte tog. Skal sneplov ud-
sendes pa et straekningsafsnit, hvor der befinder sig et i sne
fastkgrt tog, ma dette tog dog fgrst underrettes, og det ma i sa
tilfeelde, selv om det matte vaere i stand dertil, ikke seette sig i
bevaegelse imod sneploven.

§ 54. BESKADIGEDE OG EFTERLADTE VOGNE

1.

Bemaerkes det under et togs kgrsel, at en akselkasse muligt er
varmlgben, eller bemearkes der sadanne uregelmasssigheder
ved vognene eller ved toget i det hele taget, at det kan befryg-
tes, at viderekgrsel frembyder fare for toget selv eller for tog pa
nabospor, skal toget straks standses af den, der bemaerker
uregelmeessigheden. Er dette ikke muligt, skal der omgaende
gives melding til TL/FC henholdsvis naeste station, der da stand-
ser toget og underretter det om arsagen til standsningen. Er der
allerede stillet signal for toget, seettes dette straks pa »Stop«.

| alle tilfaelde, hvor tog standses ekstraordineert pa grund af fejl
eller uregelmaessigheder ved en vogn, skal togfgreren og loko-
foreren i forening undersgge toget, der om muligt fgres videre
til naeste station, hvor vognen eventuelt udsaettes. Under denne
kgrsel holder personalet i toget vognen under observation,
saledes at toget straks kan standses, safremt vognen afspores,
eller faren for uheld gges.

Under togets kgrsel ind pa en station skal der udvises sarlig
agtpagivenhed bl a af hensyn til risikoen for afsporing ved vog-
nens passage af sporskifter.

Bliver det ngdvendigt for et tog at efterlade vogne pa den fri
bane, skal togfgreren drage omsorg for, at vognene ved brems-
ning eller pa anden made sikres saledes, at de ikke kan saettes i
bevaegelse, samt at de bliver daekket i overensstemmelse med
bestemmelserne i § 52.
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§ 55.

§ 56.
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Togfgreren (lokofgreren) skal snarest underrette ankomst-
stationen/TL/FC om forholdet.

Underretningen skal vaere afgivet, fgr toget ma kgre ind pa den
efterfglgende station.

Togfglgestationer, der far den naevnte underretning, fglger de i
§ 53 for nedbrudte tog givne regler, idet dog togmaskinen efter
omstandighederne kan benyttes som hjselpemaskine,

ILD | TOGET

Bemaerkes der ild i toget, skal toget uopholdeligt standses og
deekkes, jf § 52. Den endelige standsning skal s& vidt muligt ske pa
et sted, der ikke frembyder fare for ildens videre udbredelse, og
hvor der er bekvem adgang for slukning. Den vogn, hvori der er
géet ild, skilles fra de gvrige, og ilden sgges slukket. Det er forbudt,
nar ilden opdages, uden narmere forudgaende undersggelse at
forsgge at fgre toget videre. Togfgreren giver naermeste togfglge-
station/TL/FC forngden underretning.

LOSE VOGNE

Bliver vogne af vinden eller pa anden utilsigtet made fg¢rt ud pa
banelinien, skal stationer i kgreretningen samt TL/FC snarest un-
derrettes.

Bemeerkes Igse vogne pa banen, skal enhver ved banen beskaef-
tiget ved alle til hans radighed staende midler spge at standse dem
samt snarest muligt give underretning til neermeste togfglgestation
eller TL/FC. De skal efter omstendighederne sgges indbragt til
naermeste togfglgestation eller holdested med sidespor; men er
dette ikke muligt, skal de deekkes som foreskrevet i § 52, og mel-
ding om det forefaldne gives til neermeste togfglgestation, hen-
holdsvis TL/FC. Togfglgestationer eller holdesteder, som modtager
meddelelse om, at Igse vogne er i bevaegelse mod stationen eller
holdestedet, skal traeffe de foranstaltninger, som omstandighe-
derne tillader, for at afveerge ulykke.
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Arbejdskgretgjer, skinnecykler m v

1. ARBEJDSKORETQOJER

Arbejdskgretpjer omfatter motortroljer, andre troljer, kgrende
arbejdsredskader og lignende tunge kdretgjer, som ikke ma
veaere isolerede.

Arbejdskgretgjer betragtes som arbejdstog, og for deres frem-
forelse og anmeldelse samt de sikkerhedsforanstaltninger, sta-
tionsbestyreren henholdsvis TL/FC skal iagttage, gaelder de for
arbejdstog fastsatte bestemmelser (§ 39).

| gvrigt skal der ved benyttelse af arbejdskgretgjer iagttages fgl-
gende:

a.
b.

C.

Kgretpjerne ma kun anvendes i tjenstligt gjemed.

| usigtbart vejr ma kgrsel kun finde sted, nar det er patraen-
gende ngdvendigt.

Kgretpjerne ma ikke tilkobles tog, men skal fremfgres ved
egen traekkraft eller skubbes frem.

Kgretgjet skal uafbrudt veere ledsaget af en ansvarlig fgrer,
der kun ma forlade kgretgjet, safremt det er bragt ud af spor
eller er bevogtet henholdsvis hensat efter aftale med sta-
tionsbestyreren/TL/FC pa en stations spor og sikret som
angivet i § 29.

Fgreren er ansvarlig for overholdelsen af de i § 49.7 angivne
sikkerhedsforskrifter.

Kgrsel pa en stations omrade ma kun finde sted efter aftale
med stationsbestyreren henholdsvis TL/FC.

Afgang fra en station ma fgrst ske efter indhentet tilladelse
fra stationsbestyreren/TL/FC.

Det samme geelder, safremt kgrslen skal pabegyndes pa fri
bane.

Arbejdskgretgjer kan standse eller ga tilbage hvor som helst
pa den fri bane.

Fijernes koretgjet fra sporet pa fri bane eller pa en station,
skal fgreren snarest give melding til naermeste togfgigesta-
tion henholdsvis TL/FC, og kg¢retgjet ma da ikke bringes pa
spor igen, fgr tilladelse hertil er indhentet fra stationsbesty-
reren/TL/FC.
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Et arbejdskgretpj ma ikke fglge efter et tog eller et andet ar-
bejdskgretgj i mindre afstand end stationsafstand. Pa streek-
ninger uden straekningsisolatior ma dette dog fraviges efter
de i § 10.2 angivne regler for arbejdstog.

. Arbejdskgretpjer skal respektere alle signaler. Kgrsel forbi

et signal ma kun finde sted, safremt signalet i henhold til
signalforskrifterne giver tilladelse dertil, eller safremt sta-
tionsbestyreren/TL/FC har givet fgreren seerlig tilladelse til
at passere signalet.

Overkgrselssignalanlaeg skal betjenes efter seerlig betje-
ningsinstruks, og det ma ngje pases, at der ikke sker
bagtaending af anlaegget ved arbejdskgretgjets viderekgrsel.

. Viser et overkgrselssignal, at overkgrslen ikke er sikret, skal

arbejdskgretgjet standse foran overkgrslen og derefter
rangeres over.

Ved overkgrsler, der ikke er bevogtet eller sikret med auto-
matisk overkgrselssignalanleeg, skal arbejdskgretgjet stand-
se foran overkgrslen og derefter fgres forsigtigt over.
Standsningen kan dog undlades, safremt de tilstpdende veje
kan overses i tilstraekkelig afstand, og det med sikkerhed
kan afggres, at der ikke er vejfaeerdsel i retning mod over-
kgrslen.

. Arbejdskgretgjer skal fremfgres med forsigtighed og med en

hastighed afpasset efter synligheds- og bremseforhold.

Nar kgretgjet er ankommet til en af de to togfglgestationer,
der begrezenser en banestreekning, skal fgreren snarest
melde til stationsbestyreren/TL/FC, at streekningen er fri.
Pa radiostyrede og fjernstyrede straekninger kan der mellem
fgreren og TL/FC aftales kgrsel over en leengere streekning
uden melding fra hver station, der passeres. Nar fgreren
melder, at straekningen er fri, er han tillige ansvarlig for, at
der ikke er efterladt vogne, veerktgj eller lignende i sporet,
hvor kgrslen har fundet sted.
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2. SKINNECYKLER

Skinnecykler og andre lette kgretgjer skal vaere isolerede.
Brugeren er alene ansvarlig for sikring af kgrslen, herunder
overholdelsen af de i § 49.7 angivne sikkerhedsforskrifter.

| gvrigt skal der ved benyttelsen af disse kgretgjer iagttages fgl-
gende:

a.

b.

Kgretgjerne ma kun anvendes i tjenstligt gjemed herunder til
transport til og fra arbejdsstedet.

| usigtbart vejr ma kgrsel kun finde sted, nar det er patraen-
gende ngdvendigt.

| m@grke skal der fgres de for arbejdskgretpjer foreskrevne
kendingssignaler.

Kgretgjerne ma ikke transportere tungere materialer eller
vaerktgj, end at brugeren i en faresituation hurtigt kan fjerne
kgretgjet fra sporet.

Kgretpjet skal fiernes fra sporet i god tid, inden et tog skal
passere, saledes at toget ikke sinkes, og lokofgreren ikke
foruroliges af fare for pakgrsel.

Ved overkgrsler, hvor tilstgdende veje ikke kan overses i til-
streekkelig afstand, ma kgrehastigheden ikke veere stgrre,
end at kgretgjet kan standses gjeblikkeligt.

Ved passage af overkgrselssignalanlaeg skal det overvages,
at anlaggets funktion ikke kommer i uorden. | givet fald ma
det bringes i normalstilling som angivet i seerlig instruks for
disse anleeg.

Efter brugen skal kgretgjet straks fjernes fra sporet. Det ma
under ingen omstandigheder blive stadende pa sporet, nar
det forlades, selv om fravaerelsen kun er ganske kortvarig.
Nar kgretgjet efterlades uden tilsyn, skal det aflases, og efter
arbejdstid desuden fastlases til en fast genstand.



1121

§ 58.

SIR

IX. Sikring og pasning af sidespor pa fri bane.
Krydsning pa ubetjent station eller sidespor
pa fri bane

SIKRING OG PASNING AF SIDESPOR PA FRI
BANE

1. Sidespor pa fri bane betragtes som holdesteder.
Ethvert sporskifte pa fri bane skal ved aflasning af savel spor-
skiftetungen som sporskiftebukken vaere fastholdt i en sadan
stilling, at togenes vej er sikret.
Sporskifter i hovedspor skal veere forsynet med sporskiftesig-
nal.

2. Uden for de tider, i hvilke der rangeres ved sidesporet eller
foretages sporskifteeftersyn, skal sporskifter i hovedspor vaere
stillet og aflaset til frit hovedspor, og dakningssporskifter og
sporspeerrer veere stillet og aflaset saledes, at de hindrer kgrsel
ud i hovedsporet. De nggler, som giver adgang til aflasnings-
anlaegget, skal veere fjernet fra sporskifterne m v.

3. Kommer aflasningsanleegget pa et sidespor i uorden, skal neer-
meste togfglgestation/TL/FC snarest underrettes. Denne stati-
on/TL/FC underretter togene skriftligt og foranlediger direk-
tgren underrettet.

Togene skal fremfgres med forngden forsigtighed ved passagen
af sidesporet, eventuelt rangeres forbi ved togfgrerens foran-
staltning.

| den tid, aflasningsanlaegget ved et sidespor er i uorden og
ikke er sikret som anfgrt i pkt 5, skal sidesporet vaere bevogtet i
togtid.

4. Rangering ma finde sted, nar togfgreren forud har indhentet
tilladelse hertil hos stationsbestyreren pa en af de togfglge-
stationer, der begrasnser den strakning, pa hvilken sidesporet
ligger. Denne togfglgestation underretter den anden togfglge-
station.



SIR

113-2

Efter endt rangering er togfgreren ansvarlig for, at vognene er
hensat pa sidesporet indenfor frispormaerket og er sikret som
anfgrt i § 29. Togfgreren er endvidere ansvarlig for, at side-
sporets sikringsanlaeg bringes i normalstilling, og afgiver mel-
ding herom til en af ovennaevnte togfglgestationer. Denne un-
derretter derefter den anden togfglgestation. Forinden denne
melding foreligger, ma der ikke pa ny indlades tog pa den pa-
geeldende streekning. P& radiostyrede og fjernstyrede straek-
ninger indhentes ovennavnte tilladelse fra - henholdsvis afgives
meldingen til - TL/FC. Radiomeldingerne udveksles mellem
TL/FC og lokofgrer efter anmodning fra togfgreren, der er an-
svarlig for, at betingelserne herfor er til stede.

Er et sidespor i leengere tid ude af brug, skal sporskifter i hoved-
spor og deekningssporskifter aflases i stilling til hovedspor hen-
holdsvis til daekning af dette. Savel tilliggende som fraliggende
sporskiftetunger skal aflases ved baneafdelingens foranstaltning
ved lasebolte hver med 2 hangelase. Hver haengelas skal have
sin nggleform, der afviger fra de almindelige sporskiftelases
nggleform. Ngglen til den ene las afgives til en af nabotogfglge-
stationerne henholdsvis TL/FC, ngglen til den anden las opbe-
vares pa banens hovedkontor.

Eventuel bevogtning og signalgivning skal da bortfalde. Spor-
skiftesignalerne fjernes, og hvor hovedsignaler findes, skal
hovedsignalerne ugyldigggres.

Direktgren underretter alle vedkommende, nar bevogtningen af
et sidespor, hvis sporskifter er spigrede, boltede og lasede, bort-
falder eller skal genoptages.

§ 59. KRYDSNING PA UBETJENT STATION ELLER

15.6.1975

SIDESPOR PA FRI BANE PA STREKNINGER, DER
IKKE ER RADIOSTYREDE ELLER FJERNSTYREDE

Krydsning pa ubetjent station eller sidespor pa fri bane kan finde
sted pa de nedenfor angivne betingelser:

Mellem to togfglgestationer ma et tog kun krydse ét andet tog.
Togene, mellem hvilke krydsning skal finde sted, skal altid standse
pa den togfglgestation, hvorfra de kgrer ind pa den banestraekning,
hvor den ubetjente station eller det ubetjente sidespor er belig-
gende.

19
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1. Krydsning fasﬁagt i tjenestekgreplanen

a. | tjenestekgreplanen skal fastleegges, hvilket tog der skal
kgre fgrst ind pa krydsningsstedet, og hvorledes sporbenyt-
telsen skal veere for begge tog.

Mellem togfglgestationerne A og B, der begraenser den

banestraekning, hvor den ubetjente station eller det ubetjente

sidespor er beliggende, skal fglgende udveksling af mel-

dinger finde sted.

Station A sender til station B meldingen:

»Har tog 1 fri bane fra station A til ubetjent station/sidespor

U og derfra til station B, nar krydsning med tog 2 har fundet

sted pa station/sidespor U«.

Nar intet er til hinder herfor svarer station B:

»Tog 1 har fri bane fra station A til ubetjent station/sidespor

U, og derfra til station B, nar krydsning med tog 2 har fundet

sted pa station/sidespor U. Tog 2 underrettes her«.

Derefter sender station A fglgende melding til station B:

»Tog 1 underrettes her og afsendes«.

Efter at denne udveksling af meldinger er tilendebragt og

indfgrt i journalen, udsteder stationerne til tog 1 henholdsvis

tog 2 en saerlig krydsningstilladelse, form nr S 7.

Den underskrives af stationsbestyreren og gives til togfgre-

ren, som efter at have gjort sig bekendt med den afleverer

den til lokofgreren inden togets afgang.

Begge tog skal standse foran stationsmaerket pé krydsnings-

stedet. Det tog, der efter planen skal kg¢re fgrst ind, rangeres

forsigtigt ind pa det for toget bestemte spor. Nar toget er

bragt til standsning pa krydsningsstedet, skal togfgreren
gdre »andet« togs togvej klar til indrangering, og nar han har

sikret sig, at togvejen er fri til standsningsstedet, og at de pa

denne del af togvejen vaerende sporskifter er retstillet, giver

han signal til »andet« tog.

Under indrangeringen skal modgdende sporskifter veere af-

laset eller betjent.

Ved afgangen skal hvert togs togfgrer sikre sig, at sporskif-

terne i togvejen star rigtigt for udkgrsel.
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Togfgreren for det tog, der benytter sidesporet pa det pa-
geeldende sted, er ansvarlig for, at sporskifter og spor-
speerrer ved togets afgang er bragt i normalstilling og for-
skriftsmeessigt aflaset.

b. Rangering ud i et ventet togs togvej ma ikke finde sted.

c. Er stationen udstyret med et sikringsanleeg, der er indrettet
saledes, at dets sikkerhedsmaessige funktion og signalgiv-
ningen ivaerksaettes automatisk ved togs passage af kontakt-
steder, skal det tog, der fgrst far signal »Kgr«, kgre fgrst ind
pa stationen og dets togfgrer betjene stationens sikrings-
anleeg efter den for dette gaeldende betjeningsinstruks.

2. Krydsningsforlagning til ubetjent station eller sidespor pa fri

bane

Nar den station (jf § 43), der skal forleegge en krydsning,
beslutter at forleegge krydsningen til en ubetjent station eller et
ubetjent sidespor pa fri bane, sender den hver af togfglgestatio-
nerne A og B, der begreenser banestraekningen, hvor den ube-
tiente station eller det ubetjente sidespor er beliggende, fgl-
gende melding:

»Kan tog 1 krydse tog 2 pa ubetjent station/sidespor U« (mel-
ding nr 1).

Har stationen intet at indvende mod krydsningen, svares der:
»Ja, tog 1 kan krydse tog 2 pa ubetjent station/sidespor U«
(melding nr 2).

Derefter gives der fglgende liniemelding til straekningen fra den
oprindelige krydsningsstation til den fjernest herfra liggende af
stationerne A og B.

»Tog 1 krydser tog 2 pa ubetjent station/sidespor U. Tog ........
kgrer fgrst ind pa stationen/sidesporet og kegrer pa spor ........ ;
Tog ........ kgrer pa spor ........ « (melding nr 3).

Denne melding gentages af den af stationerne A og B, der lig-
ger fjernest fra den oprindelige krydsningsstation, og kryds-
ningen er da forlagt til ubetjent station/sidespor U.
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Safremt det oprindelige krydsningssted er ubetjent, gives linie-
melding nr 3 til alle togfglgestationer, der bergres af kryds-
ningsforlagningen.

Det rettidige tog foranlediges underrettet om den fastslaede
krydsningsforleegning af den oprindelige krydsningsstation. Er
denne ubetjent, gives underretningen af den naermest fore-
gaende togfglgestation.

Det forsinkede tog underrettes af den neermest liggende af sta-
tionerne A og B.

Tog- og lokofgreren pa begge tog skal give kvittering for, at un-
derretning - der skal gives skriftligt pa form nr S 8 - er mod-
taget om krydsningsforlaagningen, om sporbenyttelsen og om,
hvilket tog der fgrst ma kgre ind.

| gvrigt afvilkes krydsningen som angivet i afsnit 1.

Krydsning med sartog pa ubetjent station eller sidespor pa fri
bane

Fastsaettes der ved anordning af et saertog krydsning péa en
ubetjent station eller et ubetjent sidespor pa fri bane, skal der i
anmeldelsen angives, hvilket tog der skal kgre fgrst ind pa ube-
tjent station/sidespor, og hvorledes sporbenyttelsen skal veere
for begge tog.

Saertogets togfgrer og lokofgrer skal pa togets udgangsstation
kvittere for modtagelsen af denne underretning.

Den, der anordner seertoget, skal foranledige, at det krydsende
tog underrettes om krydsningen pa ubetjent station/sidespor U
pa en foranliggende togfglgestation, hvor toget skal holde,
eventuelt pa udgangsstationen.

Togets togfgrer og lokofgrer skal give kvittering for, at under-
retning, der skal ske skriftlig pa form nr S 9 er modtaget om
krydsningen, om sporbenyttelsen og om, hvilket tog der skal
kore fgrst ind.

Stationen, der afgiver underretning til det krydsende tog, skal til
den naermeste af togfglgestationerne A og B afgive fglgende
melding:

»TOQ oo underrettet om krydsning med seertog ........ pa ube-
tjent station/sidespor U«.

Modtager stationen (A henholdsvis B) ikke denne melding retti-
digt, underrettes toget pa stationen, hvor det tages ind pa den i
signalforskrifterne § 95.10 angivne méade.

| gvrigt afvikles krydsningen som angivet i afsnit 1.
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§ 60. KRYDSNING ELLER OVERHALING PA SIDESPOR

§ 61.

PA FRI BANE PA RADIOSTYRET ELLER FJERN-
STYRET STRAKNING

Krydsning eller overhaling pa sidespor pa fri bane kan finde sted pa
betingelse af,

at begge tog er forsynet med radio,

at begge tog underrettes om, at kgrslen til og fra sidesporet fore-
tages efter bestemmelserne for radiostyret strakning, jf § 8,

at forleegning af krydsning eller overhaling foretages efter be-
stemmelserne i § 43.B. henholdsvis § 44.B., og

at krydsning henholdsvis overhaling afvikles efter bestemmelserne
i§85doge.

X. Bestemmelser vedrgrende rangering
ALMINDELIGE REGLER FOR RANGERING

1. For rangering pa havnebaner og havnepladser gaelder saerligt
reglement for de enkelte baner.
For al anden rangering galder de i naervaerende reglement an-
forte bestemmelser.

2. Ingen ma foretage rangering eller flytte jernbanevogne pa sta-
tioner eller sidespor uden bemyndigelse eller ordre fra stations-
bestyreren/TL/FC

3. Indtreeffer der uheld under rangeringen, skal rangerlederen
straks underrette stationsbestyreren/TL/FC og sgge arsagen til
uheldet konstateret.

4. Afspores en vogn, eller bliver en vogn under rangering udsat
for sa hardt et stpd, at vognens akselhalse, lejer, smgresystem
eller lignende kan tankes at have taget skade, eller vognens
bogier veere blevet forskubbet, ma vognen - selv om der ikke er
en udvendig synlig skade - ikke indlemmes i tog, forinden den
er undersggt af vaerkstedspersonale og fundet i orden eller
repareret.
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§ 62. RANGERPERSONALET

1.

Enhver rangerbevaegelse skal ledes af en bestemt mand, der
benaevnes rangerleder, og som under enkle forhold samtidig
kan veaere fgrer af lokomotivet.

Rangerlederen og dennes eventuelle hjaelpere - der bensevnes
rangerhjeelpere - skal vaere forsynet med signalfigjte og i mgrke
og usigtbart vejr tillige med héandsignallygte til afgivelse af
rangersignaler (§ 94.B).

Rangerlederen er i fgrste reekke ansvarlig for, at rangeringen
udfgres i overensstemmelse med gaeldende bestemmelser og pa
den for trafikkens rette afvikling mest hensigtsmaessige made.
Rangerhjaelperen skal dog ogsa vaere agtpagivende over for
enhver uforudset situation og skal om ngdvendigt handle pa
egen hand, eventuelt foranledige rangeringen standset, i saer-
deleshed nar det geelder om at afveerge en faresituation. Nar
ledelsen overgar fra en rangerleder til en anden, skal den fra-
treedende underrette lokofgreren herom.

§ 63. FORBINDELSE MELLEM RANGERLEDER OG LO-
KOFQRER

Det pahviler rangerlederen i forngdent omfang at holde loko-
fgreren underrettet om rangerarbejdet.

Rangerlederen skal under rangeringen veelge sin plads saledes,
at han kan ses af lokofgreren, og at denne kan se og eventuelt
hgre rangersignalerne. Kan direkte forbindelse ikke opnas mel-
lem rangerleder og lokofgrer, skal rangerlederen postere en
rangerhjaelper saledes, at denne ved at gentage signalerne til-
vejebringer forbindelsen.



SIR

§ 64.

§ 65.
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3. Lokofgreren skal vaere opmaerksom pa at opfatte signalerne fra

rangerlederen og skal i den anledning holde forngdent udkig
efter rangerlederen og rangerhjeelperen. Safremt lokofgreren
mister kontakten med rangerlederen, skal han veere saerlig agt-
pagivende og skal efter omstandighederne bringe ranger-
bevaegelsen til standsning.

Lokofgreren skal straks efterkomme rangerlederens signaler,
medmindre han kan se, at efterkommelsen heraf vil medfgre
fare, i hvilket tilfaelde han skal ggre rangerlederen opmaerksom
herpa.

Under bremseprgver ma der ikke rangeres med toget, med-
mindre bremseprgveren over for lokofgreren har bekreeftet, at
alt ved bremseprgven beskaeftiget personale er i sikkerhed, jf
»Trykluftbremsen (TB 1)« udgivet af DSB.

RANGERPERSONALETS PLADS UNDER RANGE-
RINGEN

Rangerlederen skal under forngden hensyntagen til forbin-
delsen med lokofg@reren, rangerhjaelperen og signalposten, hvis
sporskiftebetjeningen foregar fra en sadan, veelge sin plads sa-
ledes, at han er i stand til at overse mest muligt af den ranger-
vej, der skal befares, og til straks at kunne standse rangeringen,
safremt der skulle vise sig hindringer for denne.

Rangerpersonalet kan under rangeringen sta pa lokomotivets
eller pa vognenes fodtrin, for sa vidt det ikke skal vaere ved
bremserne, men det er forbudt at tage plads pa vognenes puf-
fere.

LOKOFORERENS PLADS UNDER RANGERINGEN

1.

Ved rangerbevaegelser med kgretgjer med to fgrerrum skal
lokofgreren tage plads i det fgrerrum, som det vil vaere mest
hensigtsmaessigt at benytte under hensyn til de rangerbeveeg-
elser, der skal udfgres, og ma derefter ikke uden at have under-
rettet rangerlederen skifte fgrerrum.
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Safremt lokofgreren selv er rangerleder, skal kgretgjet betjenes
fra det fgrerrum, der er forrest i den gjeblikkelige kgreretning,
medmindre der fra det bageste fgrerrum haves forngden over-
sigt over rangervejen.

§ 66. FORHOLDSREGLER INDEN RANGERINGEN PA-
BEGYNDES

Rangerarbejdet skal udfg¢res saledes, at der ikke opstar fare for
personer, materiel eller gods m v, hvorfor rangerlederen, forinden
han giver ordre eller signal til udfgrelse af en rangerbeveegelse, bl
a skal have sikret sig,

at
at

at

at

at

at
at

at

at

der er frit spor, hvor bevaegelsen skal forega,

rangerhjaelpere er pa plads og i forngdent omfang instrueret om
arbejdets udfgrelse,

eventuelle signaler for det pageeldende sporomrade tillader ud-
fgrelsen af den patankte rangerbevaegelse,

rangeringen kan foretages under hensyn til eventuel anden ran-
gering i samme eller i neerliggende spor,

de i rangervejen liggende sporskifter, sporspaerrer, drejeskiver,
brovaegte m v er eller rettidigt bliver rigtigt indstillet samt fast-
holdt, hvis dette kraeves,

de mellem vognene eventuelt anbragte hemsko er fjernet,

Ipst materiel er eller bliver anbragt i tilstraekkelig afstand fra
sporet, og at de pa tilstpdende nabospor eventuelt hensatte vog-
ne er anbragt inden for frispormeerkerne,

bremseprgveren, for sa vidt angar tog, hvor bremseprgve er pa-
begyndt, har underrettet lokofgreren om, at bremseprgven er af-
sluttet henholdsvis at alt ved bremseprgven beskaeftiget perso-
nale er i sikkerhed, jf § 63.4, samt

rejsendes ud- og indstigning er bragt til ophgr og dgrene luk-
ket, forinden der rangeres med et togs persondel.
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§ 67.

§ 68.
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Det pahviler rangerlederen at underrette lokofgreren om, hvilke
rangerbevaegelser der skal foretages, nar der skal rangeres med
eller mod vogne med rejsende, eller nar oversigtsforholdene eller
tilstedevaerelsen af saerlige farepunkter gg¢r skaerpet udkig eller
forsigtig kgrsel ngdvendig.

Endvidere pahviler det rangerlederen, forinden rangeringen pa-
begyndes pa laessespor eller nabospor til laessespor, hvor der hen-
star vogne under af- og palaesning, bl a at sgrge for,

at folk, der er beskaeftiget ved og i vogne, der skal flyttes eller vil
blive bergrt af rangerbevasgelsen, varskos i tide og pa fyldest-
ggrende made, samt

at de ved vognene holdende kgretgjer foranlediges fiernet i til-
straekkelig afstand fra vognene og sporet.

Ligeledes skal rangerlederen i videst muligt omfang sikre sig,

at bremsen er Igsnet eller udlignet pa de vogne, der skal rangeres
med,

at de forskydelige sidevaegge pa visse vogntyper er lukkede,

at udadgéaende dgre savel som skydedgre og lemme i vognene er
forsvarligt lukkede eller - safremt pladsforholdene tillader det -
fastholdt i aben stilling af de dertil bestemte kroge,

at laesseméaden for vognene - navnlig for vogne under af- og pa-
laesning - tillader rangering med disse, samt

at alle slags koblinger er forskriftsmeessigt samlede eller op-
heaengt.

FORHOLDSREGLER UNDER RANGERINGENS UD-
FORELSE

Rangerpersonalet og i saerdeleshed rangerlederen skal under ud-
forelsen af rangerarbejdet stedse vaere opmaerksom pa gaeldende
signaler og pa, at rangervejen vedblivende er retstillet og fri, samt
udvise agtpagivenhed over for anden rangering.

HASTIGHED UNDER RANGERINGEN

Rangertrakkets hastighed ma ikke vaere stgrre end forsvarligt, og
det pahviler savel lokofgreren som rangerlederen at sgrge for, at
hastigheden afpasses efter forholdene.
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RANGERING MED SARLIG FORSIGTIGHED MED
VISSE VOGNE

Seerlig forsigtighed, hvilket forudseetter, at de pageeldende vogne
under rangering ikke udsaettes for tgrning, hard opbremsning o |,
skal udvises ved rangering med eller mod

vogne
vogne,
vogne
vogne
vogne
vogne
vogne

vogne
vogne,

vogne
vogne,

vogne,

vogne,

med rejsende,

hvorfra der vises brandgult flag, henholdsvis brandgult lys,
med levende dyr,

med biler, beboelsesvogne og andre kgretgdjer,

med containere,

med eksplosive stoffer og genstande,

med beklaebningssedler for forsigtig rangering samt for
brandfarligt gods,

med lig,

der ifglge paskrift eller beklaebning er lasset med skrgbe-
ligt gods eller gods, der er udsat for let at kunne styrte om,
f eks &g, ¢l og mineralvand, flasker og andre glasvarer,
syreballoner, maskin- og stgbegods, m¢gbler og flyttegods,
tagsten og eternit,

laesset med stykgods,

som ifglge deres konstruktion og indretning er saerlig udsat
for beskadigelse ved tgrning og hard opbremsning, f eks
udflugtsvogne, beholder- og krukkevogne, specialfiske-
vogne, kranvogne, opmalingsvogne, hjeelpevogne og andre
specialvogne,

som pa grund af lassets beskaffenhed eller laessemaden
vanskeligt kan tale almindelig rangering, herunder vogne
med sezerlig langt eller glat gods, f eks hgvlet trae, saerlig
hgjt eller tungt gods, vogne, hvis lees overskrider lasse-
profilet, samt vogne, der er sammenkoblet ved koblings-
stang eller ved selve laesset, og

der henstar til behandling ved pakhus, leaesseperron i
leessehal, vaerksted o .
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§ 70. RANGERING OVER OVERK@RSLER

1.

2.

3.

Ved rangering over overkgrsler, der er sikret med bomme eller
blinklysanlaeg, betjenes disse anlaeg efter bestemmelserne i §
28.

Fungerer disse anlaeg ikke, skal vejtrafikken standses af en
mand, der tager plads ved overkgrsien.

Ved ¢vrige overkgrsler skal rangeringen ske med forngden for-
sigtighed, og der skal, safremt der ikke haves fri oversigt over
overkgrslen og dennes naermeste omgivelser, afgives lydsig-
naler fra lokomotivet. Der ma ikke kgres med stgrre hastighed,
end at rangertraekket i tide kan standses, hvis der viser sig hin-
dringer pa overkgrslen.

Ved standsning af vejfaerdslen skal det af politiet anvendte stop-
tegn benyttes.

Politiets tegn for »Stop« gives ved, at politibetjenten udstrakker
begge arme vandret til hver sin side pa tveers af den feerdsels-
are, hvor faerdslen skal stoppes. Stoptegnet gives fra en plads
midt i gade- eller vejkrydset eller pa et andet hensigtsmeessigt
sted s& neer midten af gade- eller vejkrydset som muligt.
Forinden stoptegnet afgives, skal rangerlederen eller den, der
af rangerlederen anvendes til at advare de vejfarende, have tid
til at orientere sig med hensyn til den feerdsel, der finder sted pa
gaden eller vejen, da hele feerdslen ikke kan standse med kort
varsel. Den pageeldende skal derfor, nar han skal afgive tegn til
standsning af feerdslen, i god tid indtage sin plads og holde
godt udkig til alle sider, saledes at han er i stand til enten at
standse faerdslen eller rangertraskket (toget).

Efter mgrkets frembrud skal det forannavnte tegn erstattes af
rgdt lys, der bevaeges i kreds, vist mod den retning, fra hvilken
faerdslen kommer. Safremt der ogsad kommer faerdsel fra modsat
side, skal lyset efter omstendighederne skiftevis vises mod
begge sider.
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§ 71.

§.72.

§ 73.

SIR

RANGERING OVER OVERGANGE M V

Under rangering i spor langs perroner, hvor publikums feerdsel
mellem perronerne skal forega over sporene, eller hvor der fore-
findes overgange og karreveje til brug for kg¢rsel med perronvogne
og perronkarrer samt pa terreen tilgeengeligt for almindelig faerd-
sel, skal der udvises forngden agtpagivenhed over for feerdslen.

RANGERING | TOGVEJE

1. Rangering i hovedspor samt gennem daekningssporskifter for
togveje skal af rangerlederen bringes til ophdr i rette tid, for-
inden signal skal stilles til pageeldende togvej, 0og rangering ud i
et ventet togs togvej ma pa en station uden udkgrselssignaler
kun ske efter bestemmelserne i § 13.5.d.

2. Rangering ud i et ventet togs togvej ma ikke finde sted ved
krydsning pa ubetjent station, jf § 59.1.b.

3. Rangertrazek og lokomotiver, der pa en station kgrer efter et af-
gaende tog ad dettes udkgrselstogvej, ma ikke komme togets
sidste vogn naermere end 100 m.

4. Rangering ud over rangergransemaerket skal ske efter reglerne
for arbejdstog (§ 39) medmindre rangeringen udfgres med et
tog, der forud er afmeldt.

VOGNENES KOBLING

Under rangering skal i almindelighed de vogne, hvortil eller hvor-
med der rangeres, vare sammenkoblet indbyrdes henholdsvis med
lokomotivet.

Til- og frakobling ma kun foretages, nar vogne og lokomotiver hol-
der stille eller bevaeger sig med sa ringe fart, at koblingens ud-
forelse ma anses for fuldkommen farefri for udgveren.
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§ 74. VOGNENES BREMSNING

1.

Bremsningen af vognene sker i almindelighed ved hjaip af vog-
nenes skrue- eller handbremser eller, safremt der ikke findes
bremser, ved hjzelp af hemsko og handspager.

Henstaende vogne skal under rangeringen vaere afbremset eller
pa anden made sikret, safremt der pa grund af faldforhold, vejr-
forhold eller st@d fra senere hensatte vogne kan vare fare for,
at vognene kan ga i drift.

§ 75. RANGERING MED ST@D

1.

Ved stgdrangering forstas, at en eller flere vogne seettes i fart
(skydes) henimod det sted, hvortil de er bestemt, og derefter
slippes.

Stgdrangering ma ikke anvendes pa steder, hvor svigtende
bremsning eller andre forhold kan medfgre fare.
Stgdrangering ma kun anvendes, nar rangerlederen sikrer sig,
at det forngdne personale og de forngdne midler er til stede til
rettidig og forsvarlig bremsning af de afsldede vogne.

Vogne, som stgdrangeres samtidig, skal vaere indbyrdes stramt
koblede.

Der ma ikke stgdrangeres med eller mod vogne, for hvilke der
er foreskrevet rangering med seerlig forsigtighed (§ 69).

§ 76. AFSLUTNING AF RANGERINGEN

1.

Nar de faerdigrangerede vogne er pa plads, skal de sta indenfor
frispormaerkerne og vaere sammenkoblede samt afbremsede
eller pa anden made sikrede mod utilsigtet bevaegelse.

Til afbremsning ma trykluftboremse ikke anvendes.
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§ 77.

2.
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Nar rangeringen er endt, skal sporskifter i hovedspor vaere stil-
let til hovedspor. Sporskifter til bagspor, aflgbssporskifter og
sporspaerrer skal veere stillet saledes, at vogne i drift ikke kan
Ipbe ind i hovedspor.

FORSIGTIGHEDSREGLER, DER SKAL IAGTTAGES
UNDER RANGERINGEN FOR AT FOREBYGGE
ULYKKER

Det pahviler rangerpersonalet af hensyn til egen og andres sik-
kerhed at udfgre rangerarbejdet med forngden forsigtighed og ikke
ved overtraedelse af rangerreglerne at udseette sig selv og even-
tuelle medarbejdere for tilskadekomst.

| denne forbindelse henledes opmaerksomheden seerlig pa faren

ved

at ga eller springe over spor umiddelbart foran lokomotiver eller
vogne, der er i beveegelse,

at opholde sig i eller for naer ved spor, hvor lokomotiver eller vog-
ne er i beveegelse,

at ga taet op til lokomotiver eller vogne ved passage af spor, pa
hvilke der rangeres, selv om det pageeldende materiel i
gjeblikket holder stille,

at ga oprejst over et spor mellem 2 nzer op til hinanden staende
vogne uden fgrst at undersgge, om vognene kan ventes sat i
bevagelse,

at ga under vogne eller over puffere pa vogne, som er i bevaeg-
else,

at opholde sig mellem vogne og laesseperroner, ramper, magasin-
porte, pakhuse m v,

at ga eller springe oprejst ind mellem vogne, der er i bevagelse
mod hinanden, for at sammenkoble disse, medmindre afstanden
er sa stor og vognenes hastighed sa ringe, at der afgjort ingen
fare er forbundet hermed,

at foretage kobling mellem materiel, hvis hastighed er sa stor, at

staerkt stgd med deraf fglgende tilbageslag kan ventes at frem-
komme,
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at

at

at

at

at
at

at

at
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gé ind eller ud mellem vogne i bgjet stilling fgr og efter kobling
uden at give agt pa, om vognene har fodtrin eller andre frem-
stdende dele, der kan gribe fat i tgjet og rive den koblende om-
kuld,

foretage til- og frakobling af varmeledningskoblinger og tryk-
luftkoblinger, forinden der er lukket af for dampen, henholdsvis
luften, ved hjeelp af koblingshanerne,

ga baglaens i spor ved kobling mellem 2 rangertrak (vogne) i
beveegelse,

sidde pa vognenes fodtrin, nar vognene er i bevaegelse,

std samtidig pé fodtrinene pa 2 vogne, der er i bevaegelse,

std pa& vognenes sidefodtrin under rangering gennem fast
leesseprofil, porte, leessehaller eller forbi eventuelt pa samme
side beliggende leesseperroner, ramper, pakhuse og andre byg-
ninger,

leene sig ud fra vognenes langside under rangering uden fgrst
at overbevise sig om, hvorvidt dette kan ske uden sammenstgd
med master, bygninger el lign, der findes anbragt i nserheden af
sporet, og

springe op pa eller ned fra en vogn eller et lokomotiv, der er i
steerk fart, idet en sadan fremgangsmade let kan medfgre, at
personalet glider pé fodtrin el lign, eller - enten pa grund af jor-
dens beskaffenhed eller ved at stpde mod mere eller mindre
synlige genstande pd jorden (f eks signaler, sporskifter, faste
maerker o s v) - kan bringes til at snuble ind under vognene,
ligesom endelig vogndgre kan springe op og medfgre, at per-
sonalet falder ned af vognene.

Endvidere henledes opmaerksomheden pa faren ved

at

at

tage plads i dgrdbningen pa vogne med skydedgre eller at tage
fat i sddanne dgre, idet disse ved bevaegelse eller stgd med eller
mod vognen kan gé i og forarsage kveestelser, og

traede pa sporskifter, skinnekrydsninger, hjertestykker og skin-
ner med tvangskinne, da foden kan komme i klemme.
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Af hensyn til faren for at glide pa skinner, fodtrin m v advares
personalet mod under rangeringen at bruge fodtgj med gummi-
eller treesaler eller med jernbeslag.

Anvender rangerpersonalet overtgj, bgr det beeres tilknappet, da
det ellers kan komme til at heenge fast i fremstaende vogndele, ma-
ster, bygninger el lign og medfgre ulykker.

Af samme grund ma sikkerhedsveste, der sammenbindes i siderne
ved stropper, ikke benyttes under rangering.

Endelig bemaerkes, at det ved flytning af vogne med handkraft bgr
undgas

at ga foran vognene og traekke disse,
at ga bagleens ved skubning af vognene, samt
at stoppe vognene ved at holde fast i pufferne.

Det er savel rangerlederens som det overordnede tilsynsfgrende
personales pligt at kontrollere, at personalet ikke viser ligegyl-
dighed over for de foran angivne forsigtighedsregler eller bevidst
tilsideseetter disse, da en sadan handleméade erfaringsmeaessigt for
eller senere giver anledning til ulykker.
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Signalforskrifter
§ 78. GRUNDBESTEMMELSER

1.

Signalerne tjener til at give ordrer og meddelelser, som er ngd-
vendige for at sikre kgrslen. Signalerne skal altid gives og ad-
lydes ngjagtigt pa foreskreven made.

Et armsignal har kun betydning for et mod signalet kgrende tog,
safremt armen (armene) set fra toget viser sig til hgjre for sig-
nalmasten.

Hvor der kun anvendes én arm for hver kgreretning, kan armene
for begge retninger anbringes pa en feelles mast.

Armsignaler suppleres i mgrke og i usigtbart vejr med signallys,
der dog selvstaendigt gaelder som signaler (natsignaler).
Natsignalerne skal benyttes i tiden fra solnedgang til solopgang.
| den g@vrige tid af dggnet skal natsignalerne benyttes i usigtbart
vejr sdsom tage eller snevejr, nar de skgnnes at vaere tydeligere
end de tilsvarende dagsignaler.

Gives et signal samtidig som dagsignal og natsignal, skal disse
signaler stemme overens. Bemasrkes det, at dette ikke er til-
faeldet, skal det signal efterkommes, som pabyder stgrst forsig-
tighed.

| daglyssignaler benyttes signallys hele dggnet. Er de indrettet til
neddeempet natbelysning, foretages omskiftning fra dag- til
natbelysning en halv time efter solnedgang og omskiftning fra
nat- til dagbelysning en halv time fgr solopgang. Dagbe-
lysningen skal dog ogsa benyttes i mgrke, nar vejret er usigtbart,
f eks pa grund af tage eller snevejr.

Et signal, som pabyder eller tillader kgrsel, ma aldrig adlydes af

den, der er i tvivi om, hvorvidt det gaelder ham, eller som ma
skgnne, at der er givet ham forkert signal.

20
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Et stopsignal skal altid ubetinget og ufortgvet adlydes af en-
hver, som ikke med sikkerhed ved, at signalet er ham uved-
kommende.

Fremtraeder et signal utydeligt, saledes at det kan opfattes pa
mere end én made, skal den betydning af signalet efterkom-
mes, som pabyder stgrst forsigtighed.

Der ma ikke anvendes saerlige tegn - f eks ved lys eller arm-
beveegelser - medmindre de gives saledes, at fare for misfor-
stdelse er absolut udelukket. Deres anvendelse skal ind-
skreenkes til tilfaelde, hvor afslutning af en enkelt, afgreenset
opgave tilkendegives ved et forud aftalt tegn.

Mangler et signal pa et sted, hvor signalgivning kan ventes,
eller viser et mastesignal hvidt lys, hvor farvet lys kan ventes,
skal der forholdes, som om signal »Stop« var vist, dog kun sa-
fremt det manglende signal var ngdvendigt for at tillade togets
viderekgrsel. Mangler et natsignal i det tidsrum, hvori natsig-
naler skal vises, ma dagsignalet efterkommes, hvis det er syn-
ligt med absolut tydelighed.

Natsignaler og daglyssignaler skal vaere taendt fra mindst 10
minutter, fgr et tog kan ventes til 5 minutter efter togets forbi-
kgrsel.

Nar flere mastesignaler er opstillet sdledes, at de danner et
signalbillede, d v s at de kun kan kendes fra hinanden ved
deres plads i dette, er raekkefglgen fra hgjre mod venstre den
samme for signalerne som for de spor, hvortil de hgrer. Alle i
signalbilledet hgrende signallys vises samtidigt.
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§ 79. HOVEDSIGNALER

1. Et hovedsignal er en signalmast, hvorpa der

ved armsignaler er anbragt én arm, der ender i en rund skive,
eller to arme, hvoraf den gverste (hovedarmen) ender i en
rund skive, medens den nederste (gennemkgrselsarmen)
ender svalehaleformet,

ved daglyssignaler er anbragt en forneden og foroven afrundet
sort plade som baggrund for lanterner.

2. Hovedsignaler anvendes som indkgrselssignaler, udkgrsels-
signaler og daekningssignaler. )

3. | hovedsignaler anvendes signallysene saledes:
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Signalbegreb

Daglyssignaler:

ét

ét

ét

ét

ét

to

ét

rgdt fast lys

brandgult fast lys over

ét rgdt fast lys
rgdt blinklys

grgnt fast lys

brandgult fast lys over

ét grgnt fast lys

grgnne faste lys over
hinanden

flakkende gregnt lys over

ét fast grgnt lys

Armsignaler:

ét

ét

ét

ét

to

rgdt fast lys

rgdt fast lys over
ét brandgult fast lys

grgnt fast lys

grgnt fast lys over
ét brandgult fast lys

grgnne faste lys over
hinanden
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Betydning

stop

stop

stop og ryk frem
k@r

ker til/ffra det
afvigende spor

kgr igennem

kgr igennem

stop

stop
ker

kor

kgr igennem.
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4. Signal »Stop«

N
i 0

Signalet tilkendegiver, at toget skal standse foran signalet.

Er der foran signalet anbragt en signaltelefon, skal toget senest
vaere bragt til standsning, nar dets fgrerplads er ud for signal-
telefonen.

Er stationen udstyret med stationsmaerker (§ 87.1), skal toget
standse foran stationsmaerket.

Viderekgrsel forbi et hovedsignal, der viser »Stop«, ma kun
finde sted ved skriftlig forbikgrselstilladelse, ind- og udrange-
ring henholdsvis ind- og udkgrselstilladelse som angivet i § 12.
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5. Signal »Kgr«

(f

Signalet tilkendegiver, nar det vises fra

a. et indkgrselssignal, at der er frit til det normale standsnings-
sted pa stationen,

b. et udkgrselssignal, at der er frit til nzeste hovedsignal; p&
radiostyrede streekninger dog kun til det togmeldested,
hvortil der er givet kgretilladelse,

c. et dakningssignal, at der er frit forbi det af signalet daek-
kede farepunkt.

Daglyssignalet kan yderligere tilkendegive, at kgrsel sker til/fra
det lige spor. Det fremgar af TIB, hvor signalet har denne betyd-
ning, der i sa fald geelder hele banestrakningen.
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Et gennemkgrende tog, der far signal »Kgr« fra et indkgrselssig-
nal, skal standse pa stationen jf § 95.A.10. Viderekgrsel uden
standsning forbi det normale standsningssted ma kun finde sted
i fglgende tilfaelde:

1. Udkdrselssignalet viser »Kgr«, eller der er givet udkgrsels-
tilladelse som angivet i § 12.

2. TL/FC har givet kgretilladelse (§ 8) henholdsvis afgangs-
tilladelse (§ 9), eventuelt i forbindelse med udkgrsels-
tilladelse.

3. Der vises handsignal »Kgr igennem« mod toget (§ 94.A.2.)

4. Stationen er ubetjent.

Er toget standset pa stationen, skal der yderligere gives
afgangssignal som angivet i § 83, fgr kgrslen ma genoptages.
Det samme geelder for et planmaessigt standsende tog, der skal
afga.

6. Signal »Kgr«

Signalet tilkendegiver, at kgrslen sker til henholdsvis fra det
afvigende spor, men i gvrigt geelder det samme som anfgrt i pkt
5 for signal »Kgr«.
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7. Signal »Kgr igennem«

Signal »Kgr igennem« kan ogsa gives som signal »Kgr« i for-
bindelse med handsignal »Kgr igennemc, jf pkt 5 samt § 94.A.2.
Signalet tilkendegiver:

a. at der er frit igennem stationen ad gennemkgrselssporet til
naeste hovedsignal; pa radiostyrede streekninger dog kun til
det togmeldested, hvortil der er givet kgretilladelse,

b. péa stationer med udkgrselssignal, at dette viser »Kgre,

c. pa stationer, der er udstyret med et passagersignal (§ 82)
som er i afhaengighed af indkgrselssignalet, at passager-
signalet eventuelt kan veere teendt.

P& sadanne stationer kan yderligere et efter det normale
standsningssted beliggende overkgrselsanlag vaere i en sa-
dan afhaengighed af passagersignalet, at det ikke igang-
saettes automatisk under togets indkgrsel, safremt passager-
signalet er taendt, men skal igangsaettes manuelt ved togaf-
gang.

Det angives i TIB, hvor disse signalafhaengigheder er etab-
leret.
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Far et tog, der kun skal standse, safremt der er rejsende at af-
szette eller at optage signal »Kgr igennem«, ma toget kgre ind
pa stationen og skal veere forberedt p4, at et passagersignal kan
vise, at der er rejsende at optage. Er der ikke rejsende at afsaette
eller optage, ma kgrslen fortsaettes uden standsning.

Far et planmaessigt standsende tog signal »Kg¢r igennem«, ma
det kgre ind pa stationen, men det skal standse ved det normale
standsningssted og ma ikke afga, fgr der er givet afgangssignal
som anfgrt i § 83.

Signal »Kgr igennem«

Flakkende lys

Fast lys

Signalet tilkendegiver:

a. at der er frit igennem stationen ad gennemkgrselssporet til
naeste hovedsignal; pa radiostyrede straekninger dog kun til
det togmeldested, hvortil der er givet kgretilladelse,

b. pa stationer med udkgrselssignal, at dette viser »Kgr«,

c. at et passagersignal ikke kan benyttes over for det pageel-
dende tog.

Far et planmeessigt standsende tog signal »Kgr igennem«, méa
det kgre ind pa stationen, men det skal standse ved det normale
standsningssted og ma ikke afga, f¢r der er givet afgangssignal
som anfgrt i § 83.

22
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9. Signal »Stop og ryk frem«

Blinkende lys

Signalet tilkendegiver, at toget efter standsning foran signalet
ma kgre forsigtigt ind pa stationen med en efter synligheds- og
bremseforhold afpasset hastighed - dog hgjst 30 km/ - og
forberedt pa,

at et andet tog henstar i togvejen,

at togvejen i gvrigt ikke er fri,

at den normale togvej er aendret,

at et overkgrselsanlaeg fgr standsningsstedet ikke er i funktion.

Toget skal - uanset om det er planmaessigt gennemkgrende -
standse pa stationen pa det for den benyttede togvej normale
standsningssted. ‘
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§ 80. FREMSKUDTE SIGNALER

1.

Et fremskudt signal er et daglyssignal med en forneden afrundet
og foroven lige afskaret sort plade som baggrund for lanterner.

Et fremskudt signal giver oplysning om et hovedsignals stilling.
Det star 400 m foran hovedsignalet.

| fremskudte signaler anvendes signallysene sdledes:

Signalbegreb Betydning
ét brandgult blinklys kgr forsigtigt
ét grgnt blinklys hovedsignalet viser »Kgr«

eller »Kgr igennem«

. Signal »Kgr forsigtigt«

Blinkende lys

Signalet tilkendegiver, at det efterfgplgende hovedsignal viser
enten

»Stop« eller

»Kgr til det afvigende spor«.
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§ 81.

SIR

5. Signal »Hovedsignalet viser kgr eller kgr igennem«

Blinkende lys

Signalet tilkendegiver, at det efterfgplgende hovedsignal viser
»Kgr« eller

»Kgr til det lige sporx, jf § 79.5, eller

»Kgr igennemc.

SIGNAL »STATIONEN UBETJENT«

Signalet tilkendegiver, at stationen fungerer som ubetjent holde-
sted, og anbringes ved gennemkgrselssporet.

| forbindelse med signal »Stationen ubetjent« skal indkgrselssigna-
lerne for begge kgreretninger vise »Kgr igennem« eller - safremt de
ikke er udstyret med gennemkgrselsangivelse - »Kgr«.

Det angives i TIB eller tjenestekgreplanen hvilke stationer der kan
vaere ubetjente, og i hvilke tidsrum eller ved hvilke tog dette finder
sted.



SIR
§ 82.

§ 83.
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PASSAGERSIGNAL »REJSENDE AT OPTAGE«

Passagersignalet »Rejsende at optage« kan veere

en rund skive, der vender fladen mod toget og i mgrke viser brand-
gult lys, eller

en vandret signalarm (med udslag fra masten mod sporet)

en brandgul lanterne.

Signalet kan veere anbragt pa stationer og holdesteder og er pla-
ceret pa eller ved perronen i naerheden af det normale standsnings-
sted.

Signalet stilles/taendes af de rejsende til toget.

Signalet stilles tilbage/slukkes af togfgreren fgr togets afgang. Er
passagersignalet udfgrt som en brandgul lanterne, kan det vaere
indrettet til automatisk slukning ved togets viderekgrsel.

Signalet tilkendegiver for tog, der efter kgreplanen kun standser,
safremt der er rejsende af afszette eller optage (§ 16.2 og 3 a) at
toget skal standse ved perronen.

For gennemkgrende tog har signalet kun betydning, safremt et efter
det normale standsningssted beliggende overkgrselsanleeg er i en
sddan afhaengighed af et passagersignal, at det ikke automatisk
taendes under togets indkgrsel, dersom passagersignalet er teendt.
| TIB er anfgrt, hvor der er etableret signalafheengighed mellem pas-
sagersignal og overkgrselsanlag, og hvor passagersignalet slukkes
automatisk.

TOGAFGANGSSIGNALER

Togafgangssignal gives ved signal »Afgang« fra stationsbesty-
reren til togfgreren, der derpa giver signal »Kgr« til lokofgreren.
Signal »Afgang« gives ikke pa

fiernstyrede stationer,

holdesteder og

ubetjente stationer

men stedligt tjenstggrende stationspersonale skal dog underrette
togfgreren om forhold vedrgrende ekspedition af rejsende og gods,
som kan have betydning for togets afgang.

Er TL/FC stationsbestyrer p4 den overgangsstation, hvor TL/FC er

- placeret, kan det i TIB fastsaettes, at signal »Afgang« gives ved ra-

diomelding til lokofgreren, der fgrst ma efterkomme dette, nar togfg-
reren mundtligt eller ved signal »Kgr« har meddelt, at toget kan
afga.
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Signal »Afgang« fra station til togfgrer

Dagsignal Natsignal

Signalstokken holdes i Signalstokken holdes i
vejret med forsiden vejret, og vendt imod
vendt mod togfgreren togfgreren gives flere

blink med grgnt lys
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Fast lysafgangssignal

Signalet tilkendegiver, at toget skal afga, nar arbejdet ved toget
er endt, og afgangstiden er inde.

Signalet afgives af stationsbestyreren til togfgreren og har kun
betydning for denne.

Signalet anvendes

pa togfglgestationer pa streekninger, der ikke er radiostyrede
eller fjernstyrede,

pa overgangsstationer og understationer med understations-
drift pa streekninger, der er radiostyrede eller fjernstyrede.

Kan signalet ikke gives pa foreskreven méade, skal stations-
bestyreren underrette togfgreren herom og give ham mundtlig
afgangsordre.

Signalstokken ma ikke anvendes ved afsendelse af tog fra et
spor, der er udstyret med fast lysafgangssignal, medmindre tog-
foreren forud er underrettet herom.

Signal »Kgr« fra togfgrer til lokofgrer
Signal »Kg¢r« gives fra togfgreren til lokofgreren enten ved at

togfgreren udstrzekker den ene arm vandret - i mgrke viser
grgnt lys mod lokomotivet - samtidig med at han
figjter én lang og én kort tone, eller ved at

togfgreren gennem togets brummerledning giver brummersig-
nal én lang og én kort tone.
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Signalet tilkendegiver, at toget skal kgre, men det ma ikke efter-
kommes medmindre der

a. pé stationer med udkegrselssignal vises signal »Kgr« fra
dette, eller gives anden udkgrselstilladelse,

b. pa streekninger, der er radiostyrede, er givet eller gives
kgretilladelse fra TL,

c. pa straekninger, der er fjernstyrede, har vaeret vist signal
»Kgr igennem« pé indkgrselssignalet, eller der gives af-
gangstilladelse fra FC.

§ 84. SIGNALER FOR AUTOMATISK SIKREDE OVER-
KORSLER

1. Ved automatisk sikrede overkgrsler anvendes fglgende maste-
signaler:

a. Kontrolsignal »Overkgrslen sikret«

Blinkende lys
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b. Overkgrselssignal »Overkgrslen sikret«

Blinkende lys

c. Overkgrselssignal »Overkgrslen ikke sikret«
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2.

3.

4.

SIR

d. Uordenssignal »Anlaegget i uorden«

Signalerne opstilles som angivet i bilag 1.

Signal »Overkgrslen sikret« tilkendegiver, at der vises rgdt
blinklys mod vejfeerdslen, at eventuelle bomme er nedlukket, og
at overkgrslen derfor kan passeres.

Et slukket uordenssignal har ingen betydning for tog.

Viser et kontrolsignal eller et overkgrselssignal ikke »Overkgrs-
len sikret«, eller viser et uordenssignal »Anleegget i uordenc,
skal der forholdes saledes:

Toget bringes til standsning, sa vidt muligt foran overkgrslen.
Lokofgreren giver lydsignal »Giv agt« uafbrudt fra »Kendings-
maerke for automatisk sikrede overkgrsler« (§ 87.4 og 5) og
indtil toget er standset.

Toget fgres forsigtigt over overkgrslen under afgivelse af lyd-
signal.

Hvis toget af driftshensyn, f eks stationsophold, skal standse
foran overkgrslen, kommer foranstaende bestemmelser om af-
givelse af lydsignal og forsigtig kgrsel fgrst til anvendelse ved
kgrsel fra standsningsstedet.
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Safremt anlaegget ved en automatisk sikret overkgrsel er i uor-
den, og toget ikke forud er underrettet herom, skal lokofgreren
underrette fgrste standsningsstation henholdsvis TL/FC om for-
holdet. Stationen/TL/FC sgrger herefter for det videre forngdne
herunder underretning (skriftligt pa form nr S 10 eller pr radio)
af hvert enkelt tog, der skal passere overkgrslen. Gennem-
kgrende tog skal om forngdent standses for at modtage under-
retningen.

Er et tog underrettet om, at anlasgget ved en automatisk sikret
overkgrsel er i uorden, skal det fremfgres saledes, at det med
sikkerhed kan bringes til standsning foran overkgrsien uanset
om signalerne viser »Overkgrslen sikret«. Er dette tilfeeldet, ma
overkgrslen dog passeres med forsigtighed.

§ 85. DVARGSIGNALER

1.

Signal »Forbikgrsel forbudt«

Signal »Forbikgrsel forbudt« tilkendegiver:
for rangerbeveegelser, at signalet kun ma passeres efter stati-
onens udtrykkelige ordre i hvert enkelt tilfaelde,

for tog, at toget skal bringes til standsning hurtigst muligt og sa
vidt muligt foran signalet, og at viderekgrsel kun ma finde sted
efter stationens tilladelse i hvert enkelt tilfaelde.
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2.

3.

4.

SIR

Signal »Forsigtig forbikgrsel tilladt«

Signal »Forsigtig forbikgrsel tilladt« tilkendegiver, at forbikgrsel
ma finde sted med saerlig agtpagivenhed over for enhver hin-
dring.

Signal »Forbikgrsel tilladt«

Signal »Forbikgrsel tilladt« tilkendegiver, at forbikgrsel ma
finde sted, og at sporet er frit.

Signal »Signalet annulleret«

Over for signal »Signalet annulleret« forholdes, som om det pa-
geeldende signal ikke fandtes.
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§ 86. SPORSKIFTESIGNALER

1. »Sporskiftet stillet til det lige eller mindst krumme spor«

2. »Modgaende sporskifte stillet til det afvigende eller
mest krumme spor«

Pilen viser, til hvilken side afvigelsen sker.
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3. »Medgaende sporskifte stillet til det afvigende eller mest krum-
me Spor«

4. »Sporet sparret«

Signalet tilkendegiver, at kgrslen skal standse foran signalet; da
viderekgrsel er hindret af et aflgbssporskifte stillet til afigb eller
af en sporspeerre i spaerrestilling.
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§ 87. FASTE MARKER

1.

Signal »Stationsmaerke«

Safremt et indkgrselssignal er placeret saledes, at det ikke mar-
kerer stationens henholdsvis holdestedets graense, eller holde-
stedet ikke er udstyret med indkgrselssignaler, skal graensen
angives ved opstilling af et mod fri bane vendende »Stations-
maerke«.

Ved sidespor pa fri bane skal der veaere anbragt »Stations-
maerke«.

Afstanden fra »Stationsmaerke« til svel yderste sporskifte som
nermeste ende af perron skal vaere mindst 100 m.

Signalet tilkendegiver, hvor et tog skal bringes til standsning,
safremt det ikke ved signalgivning, kgretilladelse, indkgrsels-
eller indrangeringstilladelse har faet tilladelse til at kgre ind pa
stationen, holdestedet henholdsvis sidesporet.
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2. Signal »Rangergransemarke«

Meerket vender ind mod stationen og tilkendegiver graensen ud
over hvilken der ikke ma rangeres i hovedsporene, medmindre
der af stationsbestyrer/TL/FC er givet lokofgreren szerlig til-
ladelse hertil.

Maerket skal normalt anbringes 50 m inden for indkgrselssig-
nalet/stationsmaerket og umiddelbart til hgjre for det udgaende
hovedspor set i udkgrselsretningen.
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3. Signal »Giv agt«

a.

Maerket tilkendegiver, at lokofgreren altid skal give flgjtesig-
nal »Giv agt«, nar han passerer meerket.

Det skal anbringes 100 - 165 m foran overkgrsler, der ikke er
sikret enten med automatiske lyssignaler eller ved oversigt,
dog ikke ved private markveje for en enkelt lodsejer eller ved
private overgange.

Meerket tilkendegiver, at lokofgreren i usigtbart vejr skal
give flgjtesignal »Giv agt«, nar han passerer maerket.

Det skal anbringes 100 - 165 m foran overkgrsler, der er sik-
ret ved oversigt.

Er der et standsningssted mellem maerket og overkgrslen,
skal meerket gentages i passende afstand foran overkgrslen.
Maerkerne kan i gvrigt anbringes, hvor der efter forholdene
er anledning til at pabyde afgivelse af flgjtesignal »Giv agt«.
Meerkerne kan ogsa anbringes midlertidigt f eks ved spor-
arbejder.
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4. Signal »Kendingsmarke for automatisk sikrede overkgrsler
uden signalafhaengighed«

Meerket anbringes til hgjre for sporet, og dets spids peger mod
sporet.

Meerket tilkendegiver,

at der fglger en overkgrsel, der er sikret med kontrolsignal,
eller

at der fglger en eller flere overkgrsler, der er sikret med over-
kgrselssignaler.

Der er ikke afthangighed mellem overkgrselsanlaeg og signal-
givning fra hovedsignaler.
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5. Signal »Kendingsmarke for automatisk sikrede overkgrsler
med signalathangighed«

Maerket anbringes pa eller ved et hovedsignal.

Maerket tilkendegiver, at der efter maerket fglger en overkgrsel,
der er sikret med automatisk overkgrselsanleeg, og at der er
afhaengighed mellem overkgrselsanlaegget og signalgivningen
fra det hovedsignal, ved hvilket maerket er anbragt.



156 - 1 SIR

6. Signal »Frispormarke«

Maerket tilkendegiver, hvor langt et kgretgj (pufferne) kan fgres
frem pa det ene af to sammenlgbende spor uden at hindre den
fri anvendelse af det andet spor.

Maerket, der er anbragt mellem de sammenlgbende spor, kan
besta af en aflang klods, der er anbragt midt imellem sporene,
eller af to porcelansklokker, der er anbragt mellem sporene
teet op til skinnernes udvendige sider.
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7. Signal »Almindeligt stopmaerke«

Safremt meerket er opstillet ved et togvejsspor, tilkendegiver
det, hvor et indkgrende tog senest skal veere bragt til stands-
ning, saledes at eventuel videre fremfgring skal ske ved range-
ring. Maerket opstilles til hgjre for det spor, det gaelder for.
Foran en sporstopper kan meaerket anbringes enten midt i sporet
eller til hgjre for dette.
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§ 88.

§ 89.
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UGYLDIGHEDSMARKE
Signalet bestar af et hvidt kryds, der pa

daglyssignaler er anbragt pa baggrundspladens forside,
og pa

armsignaler er anbragt pa signalmastens forside, idet samtidig
armene er fiernet eller haenger ned langs masten

Signallanternerne viser intet lys.

Signalet tilkendegiver, at det med kryds forsynede signal ikke har
betydning for kgrslen.

Et i brug veerende signal ma ikke ugyldigggres, fgr der haves
sikkerhed for, at togene forud er underrettet herom.

STANDSIGNALER

Standsignaler er skivesignaler, der er forsynet med en lysreflek-
terende belaegning, saledes at signalerne fremtraeder ens ved dag
og nat.

Skiven er normalt anbragt ca 2,5 m over skinneoverkant pa en stan-
der.

Hvor andet ikke er anfgrt, er standsignalet anbragt taet op til profilet
til hgjre for sporet set i kgreretningen.
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A. STANDSIGNALER FOR SPORSPARRING

1. »Forsigtig, standsignal »Stop« fglger«

Signalet tilkendegiver, at standsignal »Stop« fglger i 400 m's
afstand.
Signalet anvendes ikke pa stationer.

2. »Stop«

Signalet tilkendegiver, at sporet bag signalet ikke ma
befares.
Pa stationer anbringes signalet midt i sporet.
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B. STANDSIGNALER FOR FORSIGTIGSTRAKNINGER

Standsignaler for forsigtigstreekninger anvendes pa fri bane
samt ved stationernes gennemkgrselsspor i forbindelse med ha-
stighedsnedsaettelser, der er bekendtgjort gennem tjeneste-
kgreplanen eller saerlig meddelelse.

1. »Forsigtigstreekning fglger«

Signalet tilkendegiver, at der i 400 m's afstand fglger en for-
sigtigstreekning, hvor hastigheden (i km/) ikke ma over-
skride det pa skiven anfdrte hastighedstal.

2. »Forsigtigstraekning begynder«

Signalet tilkendegiver, at hastigheden (i km/t) ad det umid-
delbart efterfglgende straekningsafsnit (sporstykke) ikke ma
overskride det pa skiven anfgrte hastighedstal.
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3. »Kgr hurtigere«

Signalet tilkendegiver, at der i naer tilslutning til en forsigtig-
streekning fglger en anden forsigtigstreekning, og at hastig-
heden ad denne anden forsigtigstraekning er stgrre end ad den
forste.

Hastigheden (i km/t) ma ikke overskride det pa skiven anfgrte
hastighedstal og ma fgrst seettes op, nar hele toget har passeret
signalet.

4. »Forsigtigstraekning ender«

Signalet tilkendegiver, at kgrsel med nedsat kgrehastighed ma
ophgre, nar hele toget har passeret signalet.
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§ 90.

§ 91.
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KENDINGSSIGNALER

1.

Kendingssignaler for tog anbringes foran pa togets forreste
kgretgj.

Kendingssignalet flyttes dog ikke, selv om toget pa fri bane ma
fgres tilbage.

Under rangering med toglokomotiver skal der vises hvidt lys i
den ende af lokomotivet, hvor der ikke vises kendingssignal.

2. Lokofgreren er ansvarlig for, at toget fgrer de foreskrevne ken-
dingssignaler.
3. »Kendingssignal for plaritog og sneplovtog«
Et fremad lysende hvidt lys pa lokomotivet.
i. »Kendingssignal for s®rtog, arbejdstog og hjelpetog«
To fremad lysende hvide lys over hinanden pa lokomotivet.
5. »Kendingssignal for rangerlokomotiver og rangertraktorer«
To hvide lys i hver ende af lokomotivet.
6. »Kendingssignal for arbejdskgretgjer«
Et eller to hvide lys fremad og rg¢dt lys bagud.
SLUTSIGNALER

1.

Slutsignaler tilkendegiver, at hele toget medfgiger.

2. Signalet anbringes pa togets bageste kgretgj og sa vidt muligt

pa dettes bageste ende.
Kan signalet ikke pa normal made anbringes pa togets bageste
kgretgj, skal der anvendes signalplanke.
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3. Signalet flyttes ikke, selv om toget pa fri bane mé fgres tilbage.
4. »Almindeligt slutsignal«

Dagsignal Natsignal

P& hver side af togets P& hver side af togets
sidste kgretgj en sidste kgretgj hvidt
gennembrudt, gul blinklys fremefter
skive, som eventuelt langs toget og

er sammenbygget med rgdt blinklys i
slutsignallygten modsat retning

Signalet anvendes pa alle tog, der ikke kan fgre »Seaerligt slut-
signal«.
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»Saerligt slutsignal«

To rgde lys bagud

Signalet har samme betydning som »Almindeligt slutsignal«.
Signalet anvendes af tog, hvor bageste kgretgj er udstyret-med
frontlanterner eller indbyggede slutsignallygter.
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§ 92. UNDERRETNINGSSIGNALER

1.

»Flytning af vogne forbudt«

Dagsignal Natsignal

Rgdt flag vist fra Rgdt lys vist fremad

begge sider af en og bagud fra begge

vogn i toget sider af en vogn i
toget

Signalet tilkendegiver, at vognene under ingen omstaendig-
heder ma saettes i beveegelse, samt at rangering hen imod den
togdel, hvorfra signalet vises, skal forega med stor forsigtighed.
Arbejdes der under en vogn, skal der posteres en mand ved
togstammen for at advare personalet, der arbejder under vog-
nen.
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Signalet anvendes kun pa vogne, der er indlemmet i tog, som er
afbremset eller har forspaendt lokomotiv.

Signalet anbringes af togpersonalet, men kan dog bortfalde, nar
der pa anden made er tilvejebragt sikkerhed mod vognens flyt-
ning.

»Ranger forsigtigt med vognenc

Dagsignal Natsignal

Brandgult flag vist Brandgult lys vist

fra begge sider fremad og bagud fra

af en vogn begge sider af en
vogn

Signalet tilkendegiver, at rangering med eller mod vognen skal
foregd med forsigtighed, fordi der opholder sig personale i
denne.

Signalet kan anvendes pa& postvogne, bygningsvogne, vaerk-
stedsvogne og lignende specialvogne, der ikke er indlemmet i
tog, samt vogne under renggring.

Signalet anbringes af det i vognen vaerende personale.
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§ 93. LYDSIGNALER FRA LOKOMOTIVET

A. FLOJTESIGNALER

1.

Bortset fra togafgang ma et lokomotiv ikke szettes i bevaeg-
else uden forud at afgive flgjtesignal »Frem« henholdsvis
»Tilbage« efter bestemmelserne for rangersignaler § 94.B.

»Giv agt«: En lang tone

Signalet tilkendegiver, at lokofgreren vil henlede opmaerk-
somheden pa toget, f eks for at advare personer, der faerdes
pa banen. Nar det gives i skruebremsede tog, skal togperso-
nalet vaere opmaerksom pa, om det skulle blive efterfulgt af
»Brems«.

Signalet skal gives i fglgende tilfaelde:

nar »Giv agt«-maerker passeres og da efter de i de forkla-
rende bestemmelser til disse masrker indeholdte saer-
lige forskrifter,

nar anlaegget ved en automatisk sikret overkgrsel er i uor-
den,

nar adgangen fra perron til et holdende tog sker over et
ind-, ud- eller gennemkgrende togs togvej. Signalet
gives da ved at lade figjten lyde daempet under pas-
sagen af det holdende tog,

nar et pa fri bane standset tog vil tilbagekalde en udstillet
daekningspost.

»Brems«: Tre korte toner
Signalet anvendes i tog med betjente skruebremser og
tilkendegiver, at disse skal spandes.

»Fare«: 6 eller flere korte toner

Signalet tilkendegiver, at der foreligger en faresituation, og
at toget derfor uopholdelig skal sgges bragt til standsning
med alle til radighed staende midler ved den mest effektive
betjening af alle forhandenvaerende skruebremser, i luft-
bremsede tog tillige ved betjening af konduktgrventiler,
bremsehaner og luftklapper.
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»L@gs bremsen«: To korte toner
Signalet tilkendegiver, at alle bremser i toget skal Igses.

»Faerdig til indkgrsel«: En kort og en lang tone
Signalet tilkendegiver,

at et tog foran en station venter pa tilladelse til viderekgr-
sel, eller

at lokofgreren gnsker tilkendegivet fra togpersonalet, om
der er rejsende eller gods at afseette. | dette tilfaelde kan
signalet ogsa gives som brummersignal.

»Mandskab til hjelp«: To eller flere lange toner

Signalet tilkendegiver, at lokofgreren gnsker hjaelp; f eks til
betjening af en drejeskive, et sporskifte eller lignende.
Anvendt under bremseprgve med trykluftbremsen tilkende-
giver det, at bremseledningen ikke er teet, og at fejl derfor
straks skal eftersgges. Signalet anvendes kun, safremt de,
der skal deltage i efterspgningen, ikke alle befinder sig i
naerheden af lokomotivet.

Anvendt efter afgivelse af signal »Kér«, men forinden togets
igangseaetning, tilkendegiver det, at et for togets afgang ngd-
vendigt signal ikke er vist eller ikke kan ses fra lokomotivet.
Anvendt efter standsning pé fri bane tilkendegiver det, at
forreste mand af togpersonalet skal skynde sig hen il
lokomotivet. Signalet skal altid afgives, nar luftbremsen er
sat i virksomhed uden lokofgrerens foranledning.
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B. RINGESIGNAL
»Giv agt«: Vedholdende ringning.
Signalet anvendes pa havnepladser og lignende steder, hvor det
er sarligt foreskrevet eller i ¢gvrigt pakreevet for at advare
personer, der faerdes i eller ved sporet.
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§ 94. HANDSIGNALER
A. ALMINDELIGE HANDSIGNALER
1. Signal »Stop«

Dagsignal Natsignal

Signalgiveren star Signalgiveren star
med front mod det med front mod det
kommende tog og kommende tog og
bevasger rgdt flag beveeger rgdt lys
fra side til side i kreds.

over hovedet. Hvis rgdt lys ikke
Hvis rgdt flag ikke haves ved handen,
haves ved handen, bevaeges hvidt lys
reekker signalgiveren i kreds.

begge arme i vejret
og bevaeger dem
skiftevis hen imod
og bort fra hinanden
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Handsignal »Stop« tilkendegiver, at toget skal standse, inden
det nar signalet. Nar toget er standset, vil lokofgreren straks
blive underrettet af signalgiveren om arsagen til signalets af-
givelse.

. Signal »Kgr igennem«

Dagsignal Natsignal

Signalet anvendes kun pa strakninger, der ikke er radio-
styrede eller fjernstyrede.

Handsignal »Kg¢r igennem« tilkendegiver i forbindelse med
signal »Kgr« fra et indkgrselssignal, at der er frit gennem
stationen. :

Har stationen ikke centralsikring eller dobbelt afldsede spor-
skifter, eller er centralsikringen aflyst, skal handsignalet vi-
ses fra yderste modgéende sporskifte.

| modsat fald vises signalet fra perronen.

. Signal »lkke rejsende eller gods at afsaette«

Signalgiveren udstraskker den ene arm vandret - bevaeger i
mgrke grgnt lys op og ned.
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Signalet gives af togpersonalet fra den side af toget, hvor
lokdfgreren har sin plads.

Signalet benyttes ved tog, der kun skal standse efter behov,
og gives som svar pa flgjtesignal »Feerdig til indkgrsel« fra
lokomotivet, safremt der ikke er rejsende eller gods at af-
seette.

Vises signalet ikke, skal toget standse ved holdestedet. | tog
med brummerledning kan signalerne erstattes af brummer-
signal »Faerdig til indkgrsel« (§ 93.A.6.) henholdsvis »Kgr«
(§ 83.2).

B. RANGERSIGNALER

1.

Rangersignaler fra rangerlederen til lokomotivets fgrer gives
enten ved handsignal alene eller ved handsignal i for-
bindelse med flgjtesignal, og rangerlederen skal under
signalgivningen ggre front mod lokomotivet.

Nar lokomotivets fgrer har opfattet rangersignalet, skal han
svare ved at gentage signalet med flgjten.

Ved rangering med rangermaskiner - herunder togmaskiner,
der benyttes som egentlige rangermaskiner - kan reglen fra-
viges, saledes at der svares ved et enkelt flgjt.

Hvor lokofgreren selv er rangerleder, gives rangersigna-
lerne »Frem« og »Tilbage« med flgjten henholdsvis forinden
hver frem- eller tilbagegéende rangerbevagelse.
Lydsignalerne skal afgives saledes, at korte og lange toner
ikke kan forveksles.
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2. Signal »Frem«

Handsignal

Dagsignal Natsignal
4

l —

.
|

I

|

I

\

Signalgiveren Signalgiveren

bevaeger den ene beveeger hvidt lys

arm op og ned op og ned
Figjtesignal

En kort tone.

Signal »Frem« tilkendegiver, at lokomotivet skal traekke.
Har lokomotivet vogne savel forpa som bagpa, tilkendegiver
signal »Frem«, at lokomotivet skal ga forleens, og signal
»Tilbage«, at lokomotivet skal ga baglens.
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Samme regel geelder for tomme maskiner og for motor-
vogne, idet en motorvogns forende er det fgrerrum, hvorfra
fgreren pa det givne tidspunkt betjener motoren. P4 motor-
kgretpjer med fgrerrum i midten samt pa traktorer, er for-
enden markeret ved gule striber. Motorfgreren ma ikke skifte
fererrum uden i forvejen at underrette rangerlederen derom.
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3. Signal »Tilbage«
Handsignal

Dagsignal Natsignal

Signalgiveren Signalgiveren
beveeger den ene bevaeger hvidt
arm vandret fra lys vandret fra
den ene side den ene side
til den anden til den anden
Flgjtesignal

To korte toner.

Signal »Tilbage« tilkendegiver, at lokomotivet skal skyde, jf
pkt 2.
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4. Signal »Langsomt«
Handsignal

Dagsignal Natsignal

Signalgiveren Signalgiveren
holder den ene viser med
arm i vejret oprakt arm stille-

stdende hvidt lys
Flgjtesignal
En lang tone.

Signalet tilkendegiver, at rangerbeveegelsens hastighed skal
nedseettes.
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5. Signal »Stop«

Handsignal

Dagsignal Natsignal

Signalgiveren Signalgiveren
raekker den ene bevaeger hvidt
arm i vejret og lys i kreds.
bevaeger den Hvis hvidt lys
hurtigt fra ikke haves,
side til side, bevaeges andet
eller lys i kreds

raekker begge
arme i vejret

og bevasger dem
skiftevis hen
imod og bort

fra hinanden
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Flgjtesignal
Tre korte toner.
Signalet tilkendegiver, at rangerbevaegelsen skal standses.

Gentages flgjtesignalet, tilkendegives det, at en faresituation
foreligger.
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6. Signal »Stgd«
Handsignal

Dagsignal Natsignal

LR

Signalgiveren
fgrer begge

Signalgiveren
svinger med

haender fra udstrakt arm
brystet ud hvidt lys i
til siderne nedadvendt
halvbue
Flgjtesignal

En kort og en lang tone.

Signalet tilkendegiver, at en eller flere frakoblede vogne skal
saettes hurtigt i fart og derefter slippes.
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C. HANDSIGNALER FOR SPORSKIFTNING

Signal »Skift sporskiftet«

Ved dag:

Signalgiveren
ggér front mod
sporskifteren
og fgrer hgjre
hand i en
halvbue over
hovedet fra
den ene side
til den anden

Signalgiveren
gér front mod
sporskifteren
og férer hvidt
lys i en
halvbue over
hovedet fra
den ene side

til den anden
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D. BREMSEPR@VESIGNALER
1. Signal »Bremseprgven kan begynde«

Dagsignal Natsignal

Signalgiveren Signalgiveren
raekker den bevaeger hvidt
ene arm lodret lys i kreds

i vejret

Signalet, der vises pa samme made som handsignal »Brem-
seprgven afsluttet« tilkendegiver,

nar det gives til lokofgreren af den, der samler bremseled-
ningen, at dette arbejde er fuldfgrt,

nar det gives fra lokofgreren til bremseprgveren eller fra
forreste til bageste mand, der deltager i bremseefter-
synet, at eftersynet kan begynde.
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Modtagelsen af signal »Bremseprgven kan begynde« be-
kraeftes pa fglgende made:

af lokofgreren ved gentagelse af signalet,
af bremseprgveren ved afgivelse af signal »Brems med tryk-

luftbremsenc.
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2. Signal »Brems med trykluftbremsen«

Dagsignal Natsignal

Signalgiveren Signalgiveren
reekker begge fgrer hvidt
arme i vejret lys opefter i
og slar haen- i en halvcirkel
derne sammen til hgjre og
over hovedet derefter
lodret ned

Signalet tilkendegiver, at der skal foretages en bremsning
fra lokomotivet. Signalet gives til lokofgreren af bremseprg-
veren.

Handsignalet repeteres af lokofgreren - for dagsignalets
vedkommende ved, at han fgrer den ene hand op over ho-
vedet.

Signalet benyttes endvidere af bremseprgveren for at til-
kendegive, at denne har forstdet signal »Bremseprgven kan
begynde« afgivet af lokofgreren.
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3. Signal »Lgs Trykluftbremsen«

Dagsignal Natsignal

o

Signalgiveren Signalgiveren
udstraskker giver en reekke
begge arme blink med hvidt
vandret lys hurtigt efter
hinanden ved at
dreje lygten

Signalet tilkendegiver, at bremsen skal Igses fra lokomotivet.
Signalet gives til lokofgreren af bremseprgveren.

Handsignalet repeteres af lokofgreren - for dagsignalets
vedkommende ved, at han udstreekker den ene arm vandret.
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4. Signal »Bremseprgven afsluttet«

Dagsignal Natsignal

Signalgiveren Signalgiveren
raekker den ene beveeger hvidt
arm lodret lys i kreds

i vejret

Signalet tilkendegiver, nar det gives fra bremseprgveren til
lokofgreren eller til togfgreren, at bremseprgven er afsluttet.
Handsignalet vises pa samme made som »Bremseprgven kan
begynde«.

Nar signalet gives til lokofgreren, repeteres det af denne.
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§ 95. SIGNALISERINGSFORSKRIFTER

A. SIGNALGIVNING FOR TOGS IND-, UD-, GENNEM- OG FORBI-
KORSEL

1.

Ved signalgivning for togs ind-, ud-, gennem- og forbikgrsel
pa stationer og holdesteder benyttes

hovedsignaler (§ 79, jf § 94.A.2),

fremskudte signaler (§ 80),

signal »Ubetjent station« (§ 81),

passagersignal (§ 82) og

togafgangssignaler (§ 83)

efter de i de forklarende bestemmelser til disse signaler
indeholdte saerlige forskrifter.

Pa fjernstyrede straekninger traeffer FC bestemmelse om
tidspunktet for signalgivning til ind-, ud- og gennemkgrsel
pa understationerne, nar disse er fjernstyrede.

Pa fjernstyrede straskningers overgangsstationer og under-
stationer med understationsdrift, samt

pa stationer pé strakninger, der ikke er fjernstyrede, ma
signalgivning for ind- og gennemkgrsel fgrst foretages, nar
tog ventes, og signalgivning for udkgrsel ma fgrst foretages,
umiddelbart forinden det kan tillades et holdende tog at for-
lade stationen.

Togafgangssignal gives efter bestemmelserne i § 83.

Signalerne stilles som foreskrevet i instruks for betjening af
pagaeldende fjernstyrings- henholdsvis sikringsanlaeg.
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6. Safremt tilbagetagning af en togvej ikke sker automatisk,

skal tilbagetagningen foretages saledes:

ved indkgrsel: sa snart toget er standset pa stationen,
ved ud- og

gennemkgrsel: sa snart toget har passeret savel udkgrsels-
signalet som stationens yderste sporskifte.

Signalgivningen ma kun tages tilbage tidligere end neevnt,

safremt der foreligger fare, eller
safremt det vides, at toget ikke er sa naer ved stationen, at
indkgrselssignalets stilling kan veaere iagttaget.

. Safremt et eller flere af lysene i et for toget geeldende signal

er slukket péa en tid, hvor det skulle veere teendt, forholdes
der saledes:

indkgrselssignaler
og dakningssignaler: lokofgreren underrettes pr radio eller
skriftligt pa en tidligere station,

udkgrselssignaler: lokofgreren underrettes inden af-
gang.
Gennemkgrende tog standses og un-
derrettes.

Kgrsel forbi signalet sker efter reglerne for togenes ind-
henholdsvis udkgrselstilladelse skriftligt eller pr radio hen-
holdsvis telefon eller ved ind- henholdsvis udrangering (§
12).

Er et signal utjenstdygtigt pa en sadan made, at det kun kan
vise »Kgr« eller »Kgr igennemc, eller er det midlertidigt fjer-
net, skal underretning og viderekgrsel ske pd samme made
som anfgrt i pkt 7.

Ved indkgrselssignaler skal der yderligere uafbrudt - ogsa
uden for togtid - vaere posteret en mand 600 m foran signalet
eller dettes plads for at vise handsignal »Stop« og give toget
forngden underretning.
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Safremt et tog holder saledes pa en station med udkgrsels-
signal, at dette ikke kan ses fra lokomotivet, skal toget en-
ten rangeres ud eller have udkgrselstilladelse.

Skal et gennemkgrende tog standses pa en station - f eks
for at modtage en underretning - sker dette ved fglgende
signalgivning:

a. Stationer med udkgrselssignal.
Der vises signal »Kgr« fra indkgrselssignalet.
b. Stationer uden udkgrselssignal.

1. Er toget forud underrettet om standsningen, vises
signal »Kgr« fra indkgrselssignalet.

2. Er toget ikke forud underrettet om standsningen,
vises signal »Stop« fra indkgrselssignalet, og fgrst
nar lokofgreren har givet signal »Faerdig til ind-
kgrsel«, stilles indkgrselssignalet pa »Kgr«, hvor-
efter stationsbestyreren viser handsignal »Stop« (§
94.A.1.) mod toget ved det spor, hvorpé toget kgrer
ind; signalet skal om dagen vises med rgdt flag.

For tog, der kun standser efter behov - angivet med X i
tienestekgreplanen i stedet for ankomsttid, jf § 16.3.a - og
for ikke personfgrende tog, for hvilke der i tjenestekgre-
planen er anfgrt bade ankomst- og afgangstid, men som
meddeler til stationsbestyreren henholdsvis FC, at det ikke
har arbejde pa stationen, jf § 16.3.b anvendes fglgende
signalgivning, nar betingelserne for denne signalgivning i
gvrigt er til stede:
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a. Fjernstyrede strakninger.

»K@r« anvendes alene for ikke-personfgrende
tog og tilkendegiver, at der er gods til
optagelse.

»Kgr igennem« (§ 79.7) Anvendes
for alle personfgrende tog og tilkende-
giver, at toget kun skal standse, séa-
fremt et passagersignal (§ 82) viser
»Rejsende at optage«, og
for ikke personfgrende tog til at til-
kendegive, at der ikke er gods til op-
tagelse.
Safremt signalet er indrettet til at vise
»Kgr igennem« som anfgrt i § 79.8 an-
vendes dog dette for ikke person-
fgrende tog, hvortil der ikke er gods til
optagelse.

P& overgangsstationer og understationer med under-
stationsdrift anvendes signalgivning som angivet i pkt b.
b. Straekninger der ikke er fjernstyrede.

»K@r« anvendes, safremt der er passagerer
eller gods at optage,

»Kgr igennem« anvendes, safremt der ikke er passage-
rer eller gods at optage.

c. Pa ubetjente stationer og holdesteder ma kgrslen fort--
szettes uden standsning, safremt der ikke er rejsende
eller gods at optage.

d. Nar et tcg naermer sig en station eller et holdested, hvor
standsning kan ske efter behov, og lokofgreren ikke i
forvejen har modtaget oplysning om, hvorvidt der er rej-
sende eller gods at afseette, kan han skaffe sig melding
herom fra togfgreren ved at afgive signal »Faerdig til ind-
kgrsel« (§ 93.A.6).

Bliver signalet besvaret med signal »lkke rejsende eller
gods at afseette« (§ 94.A.3) kan han fortsaette kgrslen,
safremt der ikke er rejsende eller gods at optage, jf pkt a
- C.

Besvares lokofgrerens signal ikke, skal toget standse.
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12. Pa fjernstyrede stationer, hvis indkgrselssignaler kan vise

»Kgr igennem« med flakkende lys saledes som anfgrt i §
79.8, anvendes dette for tog, der efter tjenestekgreplanen er
planmaessigt gennemkgrende.

B. STANDSNING AF TOG VED HAND: OG STANDSIGNALER OG
DAKNING AF SPOR, SOM IKKE MA BEFARES

1.

Pa fri bane

Nar der er fare ved at lade et tog passere, skal toget stand-
ses.

Sadan fare foreligger:

a. Nar fjendtlige togbevesgelser ma befrygtes - for eks-
empel, nar et tog fglger efter et andet tog pa samme spor
med sa kort afstand, at det forreste af togene ikke kan
antages at have forladt banestreekningen (d v s er kgrt
ind pa naeste station).

b. Nar fejl ved toget g¢r dets viderekgrsel uforsvarlig.

c. Nar sporet er belemret - f eks ved nedbrudte tog eller ef-
terladte vogne.

d. Nar sporet er ufarbart - f eks ved skinnebrud, deemnings-
skred, belemrede vejoverkgrsler o lign.

e. Nar der udfgres sddanne arbejder i sporet, som medfgrer
fare for togpassage.

I almindelighed anvendes fglgende signalgivning:
Héandsignal »Stop« vises mod toget.

Signalet skal, hvor det er ggrligt, vises med rgdt flag, hen-
holdsvis med rgdt lys.

| de ovenfor under c, d og e nzevnte tilfeelde skal handsig-
nalet vises 800 m foran farestedet.
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Signalet skal vises fra det gjeblik, toget er i sigte, og indtil
det er standset, hvorefter signalgiveren skal skynde sig hen
til toget og meddele lokofgreren og togfgreren arsagen til
standsningen. Signalgiveren ma ikke fjernes fra sin post,
forinden der er modtaget meddelelse om, at der er draget
forngden omsorg for, at intet tog passerer straekningen uden
at vaere underrettet om faren, og der derefter er opsat stand-
signaler - jf nedenfor. Foretages standsningen i naerheden af
et for toget gaeldende hovedsignal, skal desuden signal-
posten/FC underrettes, safremt det er muligt, og signalet
holdes p& »Stop«.

Skal et tog standses, fordi sporet er ufarbart pa grund af de
under d og e navnte tilfeelde, og er der modtaget med-
delelse om, at togene er forud underrettet om faren, kan
fglgende signalgivning anvendes:

Standsignal »Stop« opstilles umiddelbart til hgjre for sporet
set i kgreretningen 400 m foran farestedet. Standsignal
»Forsigtig, standsignal »Stop« fglger« opstilles umiddelbart
til hgjre for sporet 400 m foran standsignal »Stop«.

Safremt standsignal »Forsigtig, standsignal »Stop« fglger«
efter foranstdende regel ville komme til at std inden for sta-
tionsomradet, bortfalder standsignalet, og afmarkningen ind
imod stationen foretages alene ved standsignal »Stop«, der
anbringes midt i sporet ud for rangergreensemaerket.
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2. Pa stationer
Nar et sporstykke er i en sadan tilstand, at det er forbundet
med fare at lade tog- eller rangerbevaegelser forega ad
dette, eller det er belemret med vogne, som ikke ma flyttes,
eller under hvilke der arbejdes, eller hvis sporet er krydset
af kabler eller forbindelsesledninger, skal signalgivning og
afmaerkning ske efter fglgende regler:

a. Signalgivning
Er sporstykket ved centralsikring eller ved boltning og
aflasning afspeerret fra al toggang, kan signalgivning for
stationens gvrige spor ske pa saedvanlig made.
Er sporstykket ikke afspeerret fra al toggang, skal ind-
kgrselssignalet holdes pa »Stop« og alle tog skal ran-
geres ind.

b. Afmeerkning
Er sporstykket pa en af de forannaevnte mader afspzerret
fra al kgrsel, foretages ingen afmaerkning.
Er sporstykket ikke afspaerret fra al kgrsel, foretages
afmaerkning efter fglgende regler:

1. Er sporstykket i en sadan tilstand, at det er forbundet
med fare at lade tog- eller rangerbevaegelser forega
over dette, eller er det belemret med lgftede vogne
eller vogne, under hvilke der arbejdes, og som ikke er
indlemmet i tog, der er afbremset eller har forspaendt
lokomotiv, foretages afmeerkningen saledes:

Standsignal »Stop« opstilles til den eller de sider,
hvorfra kgrsel kan finde sted, 50 m fra farestedet,
hvilken afstand dog kan afkortes, hvor forholdene
ggr det ngdvendigt.

Findes farestedet mellem indkgrselssignalet og
indgangssporskiftet, skal denne afmeerkning dog
kun anvendes ind imod stationen, medens fare-
stedet mod den fri bane foruden ved indkgrsels-
signalet dakkes ved signalgivning og afmaerkning
som foreskrevet pa fri bane.
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2. Er sporstykket belemret med vogne, som er indlemmet

i tog, der er afbremset eller har forspaendt lokomotiv,
og som ikke ma saettes i bevaegelse (vogne under op-
ladning eller vandforsyning; vogne under forvarmning
fra andet spor eller fra fast forvarmningsanlaeg; vog-
ne, hvorunder der arbejdes), anbringes under-
retningssignal »Flytning af vogne forbudt« pa vognen
(vognene). Arbejdes der under en vogn, posteres der
ved togstammen en mand for at advare personalet,
der arbejder under vognen. Desuden underrettes
lokofgreren ved arbejdets pabegyndelse og afslut-
ning.

C. AFMARKNING AF SPOR, DER KUN MA BEFARES MED NED-
SAT KOREHASTIGHED, OG SIGNALGIVNING VED K@RSEL AD
SADANNE SPOR

. Afmarkning

a. Afmeerkning af spor, der kun ma befares med nedsat
k@rehastighed, sker normalt pa fglgende made:

FORSIGTIGSTRAKNING
0 60 km/t

]

|

"4 m >

Standsignal »Forsigtigstreekning fglger« opstilles 400 m
foran forsigtigstraekningens begyndelsespunkt.
Standsignal »Forsigtigstraekning begynder« opstilles ud
for forsigtigstraekningens begyndelsespunkt.
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Standsignal »Forsigtigstreekning ender« opstilles ud for
forsigtigstraekningens endepunkt.

Afmaerkningen foretages uden hensyntagen til straek-
ningens inddeling i stationer og fri bane. Pa stationer
foretages afmaerkningen kun for gennemkgrselsspor.
Afvigelse fra denne afmaerkning ma kun ske som anfgrt i
efterfglgende punkter b - j.

. Safremt standsignal »Forsigtigstraekning fglger« ville

komme til at std pa en perron, opstilles standsignalet i
stedet umiddelbart fgr perronen.

. Safremt standsignal »Forsigtigstraekning begynder« ville

komme til at std pa en perron, opstilles standsignalet i
stedet umiddelbart fgr perronen, og standsignal »Forsig-
tigstraekning fglger« opstilles da i normal afstand herfra.

. Safremt standsignal »Forsigtigstraekning ender« ville

komme til at std pa en perron, opstilles standsignalet i
stedet umiddelbart efter perronen.
Tilsvarende gezelder for det i efterfgplgende punkt g om-
talte standsignal »Kg¢r hurtigere«.

. Safremt forsigtigstraakningen begynder inden for en sta-

tions sammenlgbssporskifte i udkgrselsenden og fort-
saettes ud over dette, skal der opstilles et ekstra stand-
signal »Forsigtigstraekning begynder« ud for sammen-
Ipbssporskiftet.

. Nar to forsigtigstreekninger fglger saledes efter hinanden,

at afstanden fra endepunktet af 1. forsigtigstrakning til
begyndelsespunktet af 2. forsigtigstraekning er mindre
end 400 m og den tilladte hastighed er den samme ad de
to forsigtigstraekninger, betragtes de som én sammen-
hangende forsigtigstraekning og afmaerkes i overens-
stemmelse hermed.
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g. Nar to forsigtigstraekninger fglger saledes efter hin-

anden, at afstanden fra endepunktet af 1. forsigtigstraek-
ning til begyndelsespunktet af 2. forsigtigstraekning er
mindre end 400 m og den tilladte hastighed er lavest ad 1.
forsigtigstraekning, foretages afmeerkningen séledes:
Standsignal »Forsigtigstraskning f@lger« opstilles 400 m
foran 1. forsigtigstreeknings begyndelsespunkt.
Standsignal »Forsigtigstraekning begynder« opstilles ud
for 1. forsigtigstreeknings begyndelsespunkt.
Standsignal »Kgr hurtigere« opstilles ud for 1. forsigtig-
streeknings endepunkt.

Standsignal »Forsigtigstraekning ender« opstilles ud for
2. forsigtigstraeknings endepunkt.

. Nar to forsigtigstreekninger fglger saledes efter hin-

anden, at afstanden fra endepunktet af 1. forsigtigstraek-
ning til begyndelsespunktet af 2. forsigtigstraekning er
mindre end 400 m medens afstanden mellem forsigtig-
straekningernes begyndelsespunkter er stgrre end 400 m
og den tilladte hastighed er lavest ad 2. forsigtigstraek-
ning, foretages afmaerkningen saledes:

Standsignal »Forsigtigstraekning fglger« opstilles 400
m foran 1. forsigtigstraeknings begyndelsespunkt.
Standsignal »Forsigtigstreekning begynder« opstilles
ud for 1. forsigtigstrasknings begyndelsespunkt.
Standsignal »Forsigtigstraekning fglger« opstilles 400
m foran 2. forsigtigstraeknings begyndelsespunkt.
Standsignal »Forsigtigstreekning begynder« opstilles
ud for 2. forsigtigstraeknings begyndelsespunkt.
Standsignal »Forsigtigstreekning ender« opstilles ud
for 2. forsigtigstraeknings endepunkt.



196 - 1 SIR

j. Nar to forsigtigstraekninger, hvoraf den sidste har samme
eller lavere hastighed end den f¢rste, fglger saledes efter
hinanden, at afstanden mellem de to forsigtigstreek-
ningers begyndelsespunkter er mindre end eller lig med
400 m, betragtes de to forsigtigstraekninger som én sam-
menhaengende forsigtigstreekning med den laveste af de
tilladte hastigheder og afmeerkes i overensstemmelse
hermed..

2. Signalgivning

a. Er en hastighedsnedseettelse, der vedrgrer en station,
bekendtgjort, og er der desuden foretaget opsaetning af
standsignaler, kan normal signalgivning anvendes.

b. Er en hastighedsnedsaettelse ikke bekendtgjort, skal to-
gene underrettes som anfgrt i § 37.
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Ikrafttraedelsesbestemmelser

§ 96. Nervaerende reglement seettes herved i kraft som geeldende for
samtlige privatbaner fra den 15. april 1975.
Fra samme tidspunkt opheeves det under 19. februar 1944 udfaer-

digede sikkerhedsreglement for privatbanerne og det under 30. juni
1936 udfeerdigede signalreglement for privatbanerne.

Ministeriet for offentlige Arbejder, den 3. september 1974

K Damsgaard
/ Erik Alsge
fg
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Bilag 1
Opstilling af signaler ved automatisk sikrede overkgrsler.
Straekningshastighed indtil 75 km/A.
Advarselssignalaniaeg Bomanlaeg
*
A>— —< T XD
Overkorsel Overkczalrsel
—X L]
max. max.
30m 30m
_1_ — 1 Overkersels- J__ — 1 Overkorsels-
signal signal
350m PR 350m o
(NP Nep]
Y ) Y
4 Evt. dublering af + Evt. dublering
overkerselssignal af overkor-
selssignal
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Nedenstaende signalopstilling forekommer indtil videre pa straekninger med

SIR

hastighed indtil 75 km/t, men vil efterhanden bortfalde.

Advarselssignalanlaeg

¥H{o>—

Overkorsel

—<K
!

max.

ik

Kontrolsignal

350m T
(e

Y .

4 Evt.dublering

af kontrolsignal

. S _<

Bomanleg

max.
30m
_1_ - Overkorsels —
signal
350m N
k;—:)
1 Evt. kontrol-
signal
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Bilag 1

Opstilling af signaler ved automatisk sikrede overkgrsler.

Straekningshastighed 80 - 100 km/.

Advarselssignalanleg Bomanlaeg
.

—<] K>— —q 11X

Overkorsel Overke

1 I
30m 3om
4 |- 4 |-
Uordenssignal Uordenssignal
650 m 650 m
Overkorsels- Overkeorsels-
signal signal
250 m 250 m
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Bilag 2
Danske Privatbaner Form nr S 1
Meddelelse
¢ e
............................................. den / 19......
'”"“""'"""'(.U'ﬁ'&é}'s'ié'r'i'ft'j .............




204 - 1 SIR

Bilag 2
Danske Privatbaner Form nr S 2
Kdrsel uden stationsafstand
Arbejdstog ............ har tilladelse til mellem ............cccccovviiiiiiii
O rommosrnnmnenessinksin Ha AR TSR AR at fplge efter plantog
sertog  --------------- uden
iagttagelse af stationsafstand.
TOg «covveeenee standser eventuelt ved .....cosaeusmmnssss s
Der skal forholdes som anfgrt i SIR § 10.2.
................................................................................... station den / [ —
................... ( .U.h.a.e.}.l:.s.k..r.i.f.t.)..............
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Bilag 2
Danske Privatbaner Form nr S 3
£ndret sporbenyttelse
(SIR § 14.2.c)

3 e]e it FAGESIPA it e DR e e it s station

ind pé spor ........

Indkgrselshastighed er ........ km#A
................................................................................... station den / 190

(Underskrift)
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Bilag 2
Danske Privatbaner Form nr S 4
Krydsning, overhaling eller togpassering
fastsat ved saertogsanmeldelse
(SIR § 38.A.4 og § 38.B.4)
D krydse
D overhale D saertog
TOG v, skal D overhales af D arbejdstog ................
D passere [_] hieelpetog
D passeres af
| soiommmmnurm s
................................................................................. station den / 19......
"w.""'”""'('U'r'{c'l'é?ék“r'i'f't'j .............
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Bilag 2
Danske Privatbaner Form nr S 6
Aflysning af tog
(SIR § 46.3)
TOG tessusesssn er den / 1905 aflyst over
St KNINGEN Tra . ittt iR, N3 B RO S e hotiapiie

................................................................................. station den L 193

(Underskrift)
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Bilag 2

Formularen udfaerdiges ved gennemskrift i to eksemplarer, hvoraf stationen
beholder det ene forsynet med modtagerkvittering.
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Bilag 2
Danske Privatbaner Form nr S9
Krydsning pa ubetjent station eller sidespor
fastsat ved s®ertogsanmeldelse
(SIR § 59.3)
sarto
D krydse D 9
Tog ........ skal D Arbejdstog ......ccoveviiiiiieiee
D passere
D hjaelpetog
I:] station
PAUDELIENt T et
D sidespor
T0g it k@rer fgrst ind 0g K@rer Pa SPOTr .......ccocovieiiviinieiniiieeeecteee et
Tog oo kgrer pa spor ............
Modtagerkvittering:
.............................................................................................. station den / 19......
(Lokofgrer)
(Togf¢rer) ........................................ iUH.d'e"r';l'(“r‘i‘f't')' .............

Formularen udfaerdiges ved gennemskrift i to eksemplarer, hvoraf stationen
beholder det ene forsynet med modtagerkvittering.
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Bilag 2
Danske Privatbaner Form nr S 11
Kgrsel fgr Planmassig tid
(SIR § 17)
J1 o] JEm— den / 19...0 ma kgre mere end 3 min tidligere end den
planmaessige tid
fra o station til ... station
Bane- eller signalpersonale
har ikke anmeldt arbejde pa denne strakning
[:] arbejder PA ... e station
|:| ATDEJABT MEBUEM oot et see st eeer st e eeeeeeeeseenesesenaees station
Lo o T ——— station

D er underrettet om tidligere kgrsel
D er ikke underrettet. Der skal forholdes som anfgrt i SIR § 17

(Underskrift)
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Danske Privatbaner

Form nr S 12

Meldeseddel om sartog, arbejdstog, hjelpetog
samt kdrsel fgr planmassig tid m m
(SIR § 49.7)

Ugedag
og dato

Tog
nr

Af
kl

Fra
station

Til
station

An
kl

Bemaerk-
ninger

Bemaerk | BURGt immmmmmveiimsss imvass i mim s aassvvams s v e i ey m e
Modtagerkvittering

.............................. station den / 19......

............. (deraicing e g s

Formularen udfeerdiges ved gennemskrift i to eksemplarer, hvoraf stationen
beholder det ene forsynet med modtagerkvittering.
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Bilag 2
Danske Privatbaner Form nr S 13
Afskrift af plan for saertog
(SIR § 38.A.6 og 38.B.6)
Saertogets nummer Lgbedag
dag / 19
Lokomotivtype og Hastighed
belastning
Seartoget befordrer
Station

(Forkortelser ma ikke anvendes) An Af X tog 7) Bem
‘) | denne rubrik anfgres ud for pagaeldende stationsnavn. Stationsbestyrerens

nummeret pa det eller de tog, som szrtoget ifgige underskrift

sin plan skal krydse. overhale. overhales af eller passere
Station Dato




216 - 1

Bilag 2

SIR

Danske Privatbaner

Form nr S 14

Bremseseddel

(SIR § 4.3)

Tog nr

R-bremset

P-bremset

Dato

Seet X

G-bremset

Fra station

Antal aksler

Belastning i tons

Togveegt i tons

Bremsevaegt i tons

R-bremsen

P-bremsen

Bremsevaegten
er fordelt
séaledes:

G-bremsen

Bremseprocent

Antal vogne bagpa. der ikke
er tilsluttet den gennem-
gaende bremseledning

Togets maksimalhastighed

skal nedseaettes
e il
kan forgges

(Underskrift)
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Faresedler mv
Fareseddel
nr 1 2A 2B

Udseende
Eksplosions- Brandfarlig Brandfarlig

Betydning farlig (eks- (anteendelige (anteendelige
plosive stof- flydende stof- faste stoffer,
fer og gen- fer, f eks gas- f eks celloid,
stande, samt ser, benzin) nitrocellulose)
genstande la-
det med eks-
plosive stof-
fer)

RID klasse la, Ib, Ic Id, le, llla, IVa b

Fareseddel
nr 2C 2D 3
\

Udseende

Betydning Selvantende- Antendelige Antendende
lig (f eks olie- luftarter udvik- (f eks klorater,
holdige stoffer, les ved berg- klorider, brint-
fosforforbin- ring med vand overilte) - orga-
delser) (f eks alkaliforbin-| niske peroxi-

delser, natrium, der
calcium)
RID klasse ] le llle, VIl

15.6.1975
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Fareseddel
nr 4 5 6D
A ,‘
Udseende
Betydning Giftig (f eks FfEtsende Radioaktivt
fenol, methyl- (f eks salt- (forskellige
alkohol, kvik- syre, svovl- fissile og
s@lvforbin- syre, salpe- ikke-fissile
delser) tersyre) radioaktive
stoffer m v)
RID-klasse llla, IVa Vv IVb
Fareseddel
nr 4A 10
Udseende x
Betydning Sundhedsfar- Forsigtig
lig (f eks bly- rangering
forbindelser,
ukrudtsbekam-
pelsesmidler)
RID-klasse IVa
Beholdervogne til befordring af visse
fordrabede luftarter, f eks propan- og
butangas, klor m v, er forsynet med en
orangefarvet stribe rundt om beholde-
ren.
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Bremseprgver
1. Almindelige bestemmelser

Stationsbestyreren, togfgreren og lokofgreren ma pa en station
eller et holdested, hvor bremseprgve skal afholdes, ikke give hen-
holdsvis efterkomme

- signalgivning for udkgrsel, herunder signal »Stop og ryk frem«
- signal »Afgang«

- signal »Kgr«

- telefonisk udkgrselstilladelse

- skriftlig kgrselstilladelse

- tilladelse til udrangering henholdsvis forbirangering

fér melding om bremseprgvens afslutning er modtaget.

En bremseprgve skal fastsla

- at trykluften har uhindret adgang gennem hele toget

- at bremsesystemet er taet

- at indkoblede bremser kan bremse og lIgse tilfredsstillende.
Bremseprgven ledes af en »bremseprgver«. Det er normalt togfg-
reren eller en pa stationen tjenstggrende, der er »bremseprgver,
men direktgren kan i TIB fastsaette afvigende bestemmelser for
visse stationer og tog.

Efter behov kan en hjalper assistere »bremseprgveren«.

15.6.1975 25
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2. Inddeling m v
Bremseprgver inddeles og benaevnes saledes:
Benavnelse omfatter kontrol af bremsning og Igsning pa fglgende kgretgjer

(i eksemplerne maerket med x)

A. »Fuldsteendig

Alle kgretgjer -

preve« dog ikke forreste, [ X} x7] EasEgin o
nar dette er et
lokomotiv 1)
B. »Delvis Optagns OO OO O Ham
progve« kgretgjer N

optagne kgretgjer

OO H =

optagne kgretgjer

OO HO O =

———
optagne kgretgjer

C. »Sammenkob-

Forreste kgretgj

o Vo T o Y ¥ Y o M 0 ==

2

lingsprgve« |efter adskillel- 7 x
ses- henholdsvis her adskilt for udseetning ~
samlingsstedet eller optagelse af kgretgjer

her adskilt for

udskiftning af lok

D.»Gennem-  [Bageste kgretg] | [T HH H Hem
slagsprgve«

1) Lokofgreren har ansvaret for prgve og eftersyn af lokomotivets bremsesystem.
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Fremgangsmade

Der forholdes saledes:

221 -1
Bilag 4

Ved prgve|

foretages

af

A B, C

Kontrol af samling

For prgve afholdes, kontrolleres forskriftsmaes-
sig samling

- af alle kgretgjer (prgve A)
- af optagne kgretgjer (prgve B)
- mellem kgretgjer, der har vaeret adskilt (prgve C)

Eftersyn af vogne

Fgr prgve afholdes, kontrolleres for alle vogne
(prgve A) henholdsvis optagne vogne (prgve B)

- at G-P og G-P-R omstillere er rigtigt stillet

- at udligningstreek er fri, og at udlignings-
ventiler ikke bleeser

- at skruebremser er Igse

- at ngdbremseventiler er lukket, og at
ngdbremsegreb er plomberet

Togfgreren eller
stationen.

A B, C,D

Tathedsprgve

Nar traekkraft og vogne er sammenkoblet,
underrettes lokofgreren herom.

Lokofgreren fylder bremseledningen op
til 5 kp/cm?, hvorefter han stiller fgrerbremse-
ventilen i midtstilling.

Trykket i bremseledningen ma ikke falde mere
end 0,5 kp/cm? pa 1 minut

A B,C,D

Bremsning
Bremseledningen fyldes atter op til 5 kp/cm3.
Trykket i bremseledningen sankes med 0,65 kp/cm?.

Bremseprgveren underrettes

Lokofgreren

15.6.1975
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Ved prgve

foretages

af

A/B,C,D

Kontrol af bremsning
Bremseprgveren sikrer sig for padgaeldende kgretgjer

- at bremsen er fast. Ved prgve B, C, D skal
bremseprgveren pa bageste kgretgj, som skal
kontrolleres, efterse, at bremsen kommer

til anlaeg

at stempelvandringen er inden for de fastsatte
graenser

at afspeerringshaner for styreventiler er rigtigt
stillet

- at bremseanlaegget i gvrigt er i orden

og underretter lokomotivfgreren herom

Bremseprgveren

A, B,CD

Lgsning

Lokofgreren Igser bremsen ved at saette
fgrerbremseventilen i kgrestilling. Fyldestgd
og overladning ma ikke anvendes

Lokofgreren

A/B,C,D

Kontrol af Igsning
Bremseprgveren sikrer sig for pAgaeldende kgretgjer

- at bremsen er Igs
- at stempelstaengerne indtager deres rigtige stilling

og underretter lokofgreren, der bekraefter un-
derretningen. Bremseprgveren underretter herefter
togfgreren, der videregiver underretningen til
stationsbestyreren.

Bremseprgveren
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4, Anvendelse

| fglgende tilfeelde anvendes
prgve

1.

Ved fuldstendig oprangering af et tog pa en udgangsstation eller A

ved vaesentlige andringer af togets sammensaetning.

Hvis kgretgjerne har vaeret bremseprgvet (prgve A) ved fast bremse-

prgveanlag eller andet lokomotiv, inden toglokomotivet tilkobles,

eller hvis to tog uden udligning sammenkobles til ét tog, afholdes

kun prgve D.

2.

Ved optagelse af kgretgjer ét sted i toget. B+ CH1)

Optages kgretgjerne som bageste kgretgjer i toget, afholdes kun

prgve B.

3.

Ved optagelse af kgretgjer flere steder i toget. B+ D

4.

Ved udsaetning af kgretgjer fra ét sted i toget C2)

Udsaettes alene togets bageste kgretgj (kgretgjer), skal prgve ikke

afholdes.

5;

Ved udseetning af kgretgjer fra flere steder i toget. D

6.

Ved genanvendelse af en togstamme uden aendring af sammen- D

seetning, nar der afholdes prgve A for togstammens fgrste tur hver
dag.

Nar der skiftes fgrerrum i tog med fgrerrum i begge ender, bortfalder
prgve D. Lokofgreren skal dog sikre sig, at fgdeledningen er rigtigt
samlet ved at foretage en bremsning og Igsning og kontrollere, at
manometre for hovedluftbeholder og bremseledning viser normalt
fg¢r og efter denne mangvre.

1) Er bremseprgveren i tvivi om, hvor toget (bremseledningen) har vaeret adskilt, af-

holdes prgve B + D.

2) Er bremseprgveren i tvivli om, hvor toget (bremseledningen), har veeret adskilt, af-

holdes prgve D.

15.6.1975

27




224 - 1 SIR

Bilag 4

| fplgende tilfaelde anvendes
prgve

7.

Ved viderebefordring af kgretgjer fra ét tog i et andet tog C1)

ogsa med en evt mellemliggende faergeoverfgrsel, nar kgretgjerne

uden udligning optages ét sted i toget.

Viderebefordres kgretgjerne som bageste kgretgjer i toget, afholdes]

prgve D.

8.

Ved Iokomotivskifte foran i toget eller ved tilkobling af C

forspandslokomotiv.

Hvis der efter lokomotivskifte ogsd aendres kgreretning, afholdes]
prgve D.

Ved afkobling af forreste lokomotiv i tog med to lokomotiver forrest,
skal prgve ikke afholdes.

9.
Ved omstilling af ledningsvogne til bremsevogne.

B
pa pagzeldende

afbrydelse henholdsvis aendring af koblingshandtagenes stilling
flere steder i toget.

kegretgjer
10.
Ved retablering af den gennemgdende bremseledning efter C1)
afbrydelse henholdsvis sendring af koblingshandtagenes stilling ét
sted i toget.
11.
Ved retablering af den gennemgaende bremseledning efter D

12.
Ved traek i udligningstraek under eller efter en prgve

B
pa pageeldende
kgretgjer

1) Er bremseprgveren i tvivli om, hvor toget (bremseledningen) har veeret adskilt, af-

holdes prgve D.




SIR

Nummeret pa det sidst udsendte rettelsesblad:




SIR

Nummeret pa det sidst udsendte rettelsesblad:




