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Grundreglerne for Sikkerhedstjenesten paa Pri-
vathanerne er givet af Trafikministeren i »Ordens-
reglement for Privatbanerne«. Dettes Bestemmelser
herom er nermere udformet og suppleret i »Signal-
reglement for Privathanerne« og i nerverende »Sik-
kerhedsreglement for Privatbanernece,

I. Almindelige Regler.

« &4,
Togfelgestationer og Holdesteder. Den fri Bane.
Banestykker og Blokafsnit.

1. En Station (Togekspeditionssted), der

er deekket af Hovedsignaler og Stationsmeerker,

er forsynet med Telefon (Telegraf),

deltager i Togenes Af- og Tilbagemelding og

har en for Togekspeditionen ansvarlig Stations-
bestyrer,

fyldestgor Betingelsen for at deltage i Ledelsen af
Togfolgen til og fra Stationen (Togekspeditionsstedet)
og betegnes i neerverende Reglement som Togfalge-
station.

Andre Stationer (Togekspeditionssteder) samt of-
fentlige og private Sidespor paa [ri Bane, Grusgrav-
spor, Billetsalgssteder o. 1. betegnes i nerveerende Reg-
lement som Holdesleder og betragles som herende til
den fri Bane.

En Togtelgestation, der i nermere bestemte Tids-
rum ikke opfylder de ovenanforte Betingelser, betrag-
tes i disse Tidsrum som Holdested.

Togfalgesta-
tioner og
Holdesteder.



Den fri Bane,
Banestykker
og Blokaifsnit.

Plantog.

Sertog.

Arbejdstog.

Sneplovtog og
Hjelpetog.

Tog- og
Lokomotiv=
personalet.
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It Holdested, der i nermere bestemte Tidsrum
opfylder de ovenanforte, for Togfelgestationer stillede
Betingelser, betragtes i disse Tidsrum som Togfnlge-
station.

2. Den uden for Togfolgestationernes Granser
liggende Del af Banestraekningen hensevnes den fri
Bane.

Banestraekningen deles ved Togfolgestationerne i
Baneslylklker.

Ved Linieblok kan det enkelte Spor deles i Blok-
afsnit, Bt Blokafsnit kansfalde sammen med et Bane-
stykke.

% §2
Togenes Inddeling.

1. Planlog er Tog, der er optaget i Tjenestekore-
planen.

2. Stertog er andre Tog, for hvilke der er angivet
Kareplan, og som ikke er bestemt til at standse andre
Steder end ved de i Tjenestekoreplanerne eller Seer-
togsanmeldelserne angivne Togfelgestationer og Holde-
steder og heller ikke til at gaa tilbage paa den fri
Bane.

3. Arbejdstog er Tog, der kan standse eller gaa
tilbage hvor som helst paa den fri Bane.

4. Sneplovitog og Hjelpelog er Tog, som har sier-
lige Formaal.

§ 3.

Tog- og Lokomotivpersonalet.

1. Det tjenestegorende Personale i Toget skal
under Korslen veere underordnet en enkelt Person,
Togforeren, som fortrinsvis er ansvarlig for Togets
Forelse og Sikkerhed.
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For Sneplovtogs Vedkommende tages Bestemmel-
ser angaaende selve Snerydningen dog af den af Bane-
afdelingen afgivne Tjenestemand (Plovfereren).

Hvor intet serligt er anfort, omfatter i nervee-
rende Reglement Betegnelsen Lokomotiv ogsaa Motor-
vogn og Betegnelsen Lokomotivforer ogsaa Motorforer.

2. Togforeren og Lokomotivforeren skal i Tjene-
stetiden have et rigtigt gaaende Ur paa sig og viere
forsynet med Tjenestekoreplan for de Straekninger,
paa hvilke de skal forrette Tjeneste, Ordensreglement,
Politianordning, Signalreglement, nerverende Regle-
ment, de foreskrevne Signalapparater og Formularer
til Tog- og Lokomotivrapporter m. v.

3. Inden Toget gaar fra Ujdgangsstationen, skal
Lokomotivfereren have skriftlig Melding om Togets
Storrelse (Togveegt og Antal Vognaksler) samt Brem-
sernes Art og Bremsevagten, henh. Bremsernes Antal.

Det paahviler almindeligvis Togloreren at afgive
denne Melding. Driftshestyreren kan dog for visse Sta-
tioner og for visse Tog bestemme, at Meldingen skal
afgives af en anden i Toget tjenestegorende, eventuelt
af Stationen. Togfereren skal da have Genpart af Mel-
dingen.

Paa Mellemstationer skal Togfereren mundtlig
give Lokomotivforeren Melding om Forandringer i de
ovenanforte Forhold. Endvidere skal Togfereren med-
dele Lokomotivfereren, hvad der i ovrigt kan have Be-
tydning for Togets sikre og reltidige Fremflorelse.

Naar der skiftes Lokomotivforer undervejs, men
samme Maskine fortsmtter, paahviler det den fratrae-
dende Lokomotivforer at underrette den tiltraedende
om, hvad der har Betydning for Togets videre Frem-
forelse, og overlevere endnu gmldende skriftlige Med-
delelser.

Ved Maskinskifte i Forbindelse med Skifte af Lo-
komotivpersonale sker saadan Underretning og Over-

Mediorelse af
Ur, Regle-
menter m. v.

Meddelelser
til Lokomotiv=
foreren.



Tog- og Loko-
mofivperso=
nalets Udkig.

Krydsninger.

Overhalinger.
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levering gennem Togfereren, der er ansvarlig for, at
den finder Sted.

Hvis der samtidig skiftes Togforer, deltager saa-
vel den fratreedende som den tiltreedende Toglorer i
Overleveringen.

4. Lokomotivpersonalet skal under Korslen holde
godt Udkig og veere opmeaerksom paa Vognenes Gang,
paa Slutsignalerne samt paa Signaler fra Toget, fra
modende Tog, fra Banelinien, Toglolgestationerne,
Holdestederne og Ledbevogtningen.

Tilsvarende Regel gwelder for Togpersonalet i det
Omfang, Forholdene tillader.

¥ § 4. .
Krydsninger, Overhalinger og Togpasseringer.

1. Ved Krydsning forstaas:

Samtidig Tilstedeverelse paa en Togfolgestation,
jfr. dog Pkt. 4 — Krydsningsstationen — af 2 Tog
(Plantog, Seertog eller Hjelpetog) i modsal Koreret-
ning, naar det ene Tog for Ankomsfen til Stationen
og det andet Tog efter Afgangen fra Stationen befarer
det samme enkeltsporede Banestylkke.

Er Toglelgestationen Endestation eller Udgangs-
station for et af Togene, og Mellemrummet mellem de
modende Togs Ankomst fra og Afgang til samme
enkeltsporede Banestykke ikke overstiger 30 Minutter,
hetragtes Togene som veerende samtidig til Stede paa
Stationen.

2. Ved Overhaling forstaas:

Samtidig Tilsledeveerelse paa en Togfelgestation,
jfr. dog Pkt. 4 — Overhalingsstationen — af Tog
(Plantog, Seertog eller Hjalpetog) i samme Koreret-
ning, naar Rackkefolgen mellem de to Tog forandres
paa Stationen, og naar begge Tog saavel for Ankom-
sten til Stationen som efter Afgangen fra Stationen
befarer samme Spor.
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3. Ved Togpassering forslaas:

Samdtidig Tilstedeveerelse paa en Toglolgestation
— Togpasseringsstationen — af et Arbejdstog inden
for dettes Arbejdstid og et Tog (Plantog, Seertog eller
Hjalpetog) i samme eller modsat Kereretning, naar
sidstnaevnte Tog for Ankomsten (il eller efler Afgan-
gen fra Stationen befarer samme Spor, som Arbejds-
toget har befaret eller skal hefare.

4. Under sarlige TForhold kan Krydsning og
Overhaling finde Sted paa Holdesteder, jfr. § 54.

5. I Tjenestekoreplanen angives, hvor Planlog
skal krydse, overhale eller overhales.

I Saertogsanmeldelsen angives, hvor Plantog, an-
dre Sa;rtog samt Arbejdstog skal krydse, overhale,
overhales af eller passeres af vedkommende Scerfog.

I Sartogsanmeldelser, ved hvilke der tillyses Ar-
hejdstog, angives, paa hvilke Togtoelgestationer Ar-
bejdstogel skal passeres af andre Tog.

6. Et Tog maa ikke forlade en Station, paa hvil-
ken det skal krydse et andet Tog, for

enten Krydsningen har fundet Sted,
eller Krydsningen er hlevet forlagt i Overensstem-
melse med de i § 38 anforte Regler,

eller det modende Tog er blevet indstillet,
medmindre det skal fortsatte sit Lob ad et andet Spor
end det, der benyttes af det krydsende Tog.

Rangering ud i ventet Togs Togvej maa kun finde
Sted, naar det er nadvendigt af Hensyn til Krydsning
eller for at afsmtte eller optage Vogne paa Sidespor,
og kun efter udtrykkelig Tilladelse i hvert enkelt Til-
feelde fra Stationshestyreren; Mastesignalet »>Stope
skal vises mod det kommende Tog. Ved denne Ran-
gering skal Rangerlederen staa paa Lokomotivet (Mo-
torvognen) eller en af Rangertraekkets Bremsevog-
ne, og han maa ikke springe af, for den fremadgaa-
ende Bevagelse er standset.

Togpas-
seringer

Fastsaettelse
af Krydsnin-
ger, Overha-
linger og Tog=
passeringer.



Tog i modsat
Retning.

Baner uden
Linieblok.
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Rangering ud i andet Togs Togvej maa dog ikke
finde Sted ved Krydsning paa ubetjent Station eller
Sidespor paa fri Bane.

7. Umiddelbart inden Togafgang fra Udgangs-
stationen skal Lokomotivferer og Togferer paa deres
Rapporter sette Kryds ud for de Stationer og Holde-
steder, hvor Krydsning, Overhaling eller Togpassering
skal finde Sted. Denne Afkrydsning rettes og supple-
res, saafremt der senere kommer Meddelelse om nye
Krydsninger, Overhalinger og Togpasseringer eller
om Forlegning af disse eller af de (idligere fastsatte.

YV § 5.
Togfelge og Sporbenyttelse.

1. Paa samme Banestykke maa der ikke
samtidig veere Tog, der kerer i Retning mod hinanden.
(Jfr. dog § H4).

2, Paa Baner uden Linieblok maa der
mellem 2 Nabotogfalgestationer kun vaere eet Tog
(Korsel med Stationsafstand). (Jfr. dog § 54).

Det er tilladt Arbejdstog og Hjeelpetog at folge
efter Plan- og Smrtog paa alle Baner uden Linieblok
(jfr. dog § 35: Sneplovtog) uden Ilagttagelse af Sta-
tionsafstanden, naar folgende Betingelser opfyldes:

at Korslen foregaar om Dagen og i klart Vejr,

at bhegge Tog er underrettet om den trufne Anord-
ning, herunder om eventuel Standsning af det for-
reste Tog ved et foran neaste Togfolgestation lig-
gende Toldested,

at det forreste Tog ikke har Skydelokomotiv,

at det bageste Tog afgaar tidligst 5 Minutter efter det
forreste, og :

at det bageste Tog fremfores med ringere Hastighed
end det forreste og ikke hurtigere, end at det med
Sikkerhed kan bringes til rettidig Standning, saa-
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fremt det forreste Tog standser undervejs, eller
saafremt Afstanden mellem Togene kendeligt for-
mindskes.

Da det bageste Tog maa regne med, at et Signal
til Indkorsel til den foranliggende Togfelgestation kan
gwlde det forreste Tog, maa fornsden Forsigtighed
iagttages ved Korslen mod og ind paa Stationen, der
saa vidt muligt skal undgaa at standse det forreste
Tog udenfor.

3. For Baner med Linieblok fastsattes
sarlige Regler af Trafikministeren.

Baner med
Linieblok.



Stations=
bestyreren.

Det svrige
Stations=
personale.
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II. Sikkerhedstjeneste paa Stationer.

§ 6.
Stationsbestyrerens og det evrige Stationspersonales
Aflpsning og Fratreeden.

1. Naar Stationsbestyreren tiltraeder eller slutter
Tjenesten, samt naar han afleses, skal Bemeerkning
derom med Angivelse af Klokkeslet indfores i Telefon-
journalen.

Bemeaerkningen skal indeholde en Meddelelse om
modtagne Depecher, Ordrer eller andre Bestemmelser,
som det er af Betydning for Afleseren at kende. Be-
markningen skal ved Stationens Lukning endvidere
indeholde Angivelse om de i § 13 nmvnte Forholds-
regler.

Den fratreedende Stationsbestyrer og Afloseren,
henholdsvis den, der overtager Tjenesten, naar Sta-
tionen atler aabnes, underskriver Bemaerkningen.

Aflosning af Stationsbhestyrer maa ikke uden hy-
dende Nodvendighed finde Sted, naar der er gjort
Skridt til Forlegning af Krydsning, Forandring af
Overhaling, Indstilling af Tog o.1. Den tjenestehaven-
de Stationshestyrer maa i saadanne Tilfelde ikke fra-
traede, forinden Forholdet er bragt i Orden.

2. Af det ovrige Stationspersonale maa ingen,
der har Tjeneste paa Stationen, fratreede Tjenesten,
forinden Afleseren er modt eller, saafremt ingen Af-
loser skal made, for han har faaet Tilladelse af sin
naermeste foresatte paa Stationen.
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§ 7.
Telefonvagt (Telegrafvagt).

Af Hensyn til Toggangen holder Togfolgestationer
Telefonvagt (Telegrafvagt) fra en passende Tid, for-
inden Dagens forste Tog indlades paa, og indtil Da-
gens sidste Tog har forladt et til Stationen griensende
Banestykke.

Denne Regel gaelder efter Omstendighederne den
samlede Toggang for Dagen cller Toggangen i de Tids-
rum, i hvilke Stationen efter Driftshestyrerens neer-
mere Bestemmelse er aaben.

§ 8.
Telefoniske (telegrafiske) Meldinger samt Skrivelser
vedrerende Toggangen.

1. De i neervaerende Reglement omhandlede De-
pecher vedrorende Toggangen kan efter Omsteendig-
hederne afgives telefonisk eller telegratisk. Hvor der
i nmrveerende Reglement er anfort Ovdet felefonisk
omfatter dette saavel telefonisk som telegrafisk Af-
givelse af Depecher.

2. Naar der for Depecher er foreskrevet en be-
stemt Ordlyd, skal denne noje overholdes.

3. Depecher, der angaar Toggangen, har i Al-
mindelighed Forrang for alle andre Telefonsamtaler
og Telegrammer.

4. Depecher skal altid veere forsynet med Adresse
og Underskrift og indferes straks i Telefon-, henholds-
vis Togjournalen.

IFPor Depecher fra en Station er Stationsnavnet til-
strackkelig Underskrift. Ved Kvitteringer skal tillige
den modtagende Ikspedients Navn anfores.

5. Depecher om Toggangen, der angaar viglige
Foranstalininger, som ikke forud er anmeldt, skal

Telefonvagt
(Telegraf-
vagt).

Telefonens
(Telegrafens)
Benyttelse.

Overholdelse
af foreskreven
Ordlyd.

Depechers
Befordring.

Depechers
Afiattelse.

Depechers
Gientagelse.
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styrerens Un-
derretning.

Anvendelse af
Forkortelser.

Sammen-
kobling af
Depecher.

Aflevering af
Depecher
m. v. til Tog
med 2 Loko-
motiver.

Anvendelse
af trykte
Formularer.

Telefonisk
Afgivelse af
Depecher.
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straks gentages al den modtagende Station, dog gen-
tages en Liniedepeche kun af den af Afsenderstationen
udpegede Station.

6. Ankomne Depecher og Skrivelser vedrerende
Toggangen, skal, naar de modtages af andre end Sta-
tionsbestyreren, straks meddeles denne.

7. T alle Depecher, Skrivelser o. l. vedrorende
Toggangen maa Stationsnavne og Tognumre ikke for-
kortes. Det er dog tilladt i Af- og Tilbagemeldinger
samt i telegrafiske, men ikke i telefoniske, Kvitterin-
ger for Telegrammer vedrorende Toggangen at benytte
de i Tjenestekareplanen anferte Stationsforkortelser
i Adresse og Underskrift.

8. Af- og Tilbagemeldinger maa ikke sammen-
kobles med andre Meddelelser, men skal gives for sig
og mod sarlig Kvittering.

Tn Tilbagemelding og paafolgende Afmelding kan
dog gives samlet.

9. Aflevering til Lokomotivfereren af I'ribane-
ordrer, Depecher og skriftlige Meddelelser skal ved
Tog, der fremfores af 2 Lokomotiver, udfores saaledes,
at Ordrerne og Meddelelserne m. v. gives Foreren af
det forreste Lokomotiv, efter at deres Indhold forud
mundtlig af Overbringeren er meddelt Foreren af
bageste Lokomotiv. Underretning til Fereren af bage-
ste Lokomotiv bortfalder dog i Tilfeelde, hvor den
skriftlige Meddelelse overrakkes under Togets Forbi-
korsel. Om Aflevering af Afskrift af Sertogsanmeldel-
ser se § 33.

10. Ivor {rykte Formularer til Depecher og
Meddelelser, som omhandles i nerverende Reglement,
foreligger, skal saadanne anvendes.

11. Telefonisk Afgivelse af de i nerverende Reg-
lement omhandlede Depecher skal ske under naje
Overholdelse af efterfolgende Regler:
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Efter Afgivelsen noteres Klokkeslettet i Afsender-
stationens Telefonjournal.

Modtagerstationen indferer straks Depechen ord-
ret i sin Journal med Angivelse al Klokkeslet og gen-
tager det derefter for Afsenderstalionen samt kvitte-
rer ved Tilfejelse af den modtagende Ekspedients
Navn.

LEr Gentagelsen rigtig, bekraftes dette af Afsen-
derstationen under Tilfajelse af Ekspedientens Navn.

I Afsenderstationens Telefonjournal anferes der-
efter »Gentaget KI. ..« og den kvitterende Ekspe-
dients Navn.

Modtagerstationen indferer ligeledes i sin Jour-
nal Bemeerkningen »Gentaget KI. .« og Navnet
paa den, der har modtaget Gentagelsen.

Ir Gentagelsen ikke rigtig, foretages Berigtigelse,
hvorefter Gentagelse finder Sted under de foreskrevne
Former.

For Afgivelse af telefoniske Af- og Tilbagemel-
dinger gwmlder swerlige Regler, se § 25.

12. Stationsbestyreren er ansvarlig for de De- Stationsbesty.

pecher angaaende Toggangen, der afsendes eller skal |

erens Ansvar

for Depecher

afsendes fra Stationen, og den Omstendighed, at en m. v.

tjenestegorende har misforstaaet en mundtlig Ordre
fra Stationsbestyreren eller undladt at efterkomme
den, kan ikke i nogen Henseende formindske det An-
svar, som paahviler Stationsbestyreren, idet denne i
ethvert Tilfaxlde skal forvisse sig om, at hans Ordrer
bliver udfort.

§ 9.
Stationsbestyrerens Neerveerelse under Togs Ind-, Ud-
eller Gennemkersel.

Under Togs Gennemkorsel paa en Station skal Stationsbesty-

Stationshestyreren iagttage Toget under dets Passage -

rerens Neer-

@relse under

gennem Slationen og skal i den Anledning opholde Togs Ind-Ud-

sig i Togvejens Naerhed, saa vidt muligt paa Perronen. ©
9

o

Iler Gennem-=

korsel.
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Samme Regel galder ved Togs Ind- og Udkoersel,
for saa vidt uopsettelige Arbejder ikke kraever hans
Narvarelse andetsteds. Stationsbestyreren skal altid
have de nedvendige Signalmidler ved Haanden til
Standsning af Tog.

§ 10.
Aflaasning og Behandling af Sporskifter.

Sporskifternes 1. For Sporskifter i Hovedspor skal af Drifts-
Stitllug, hestyreren veere foreskrevet en bestemt Normalstilling.
For de avrige Sporskifter skal Stationens Leder saa
vidt muligt fastseette en Normalstilling.
Overalt, hvor det er gorligt, skal Sporskifterne,
naar de ikke benyttes, veere stillet saaledes, at Vogne,
som maatte komme i Bevagelse, ikke kan lobe ud i
Hovedspor.
Sporskifternes 2. Sporskifternes Aflaasning:
Aflsaghing: a. Aflaaswing ved Hengelaas.
Noglerne til Heengelaasene skal uvegerligt fjer-
nes fra Laasene, naar Aflaasningen er sket. Spor-
skifter, der aflaases med Hangelaas, skal hen-
staa aflaaset, undtagen naar der foretages Ran-
gering eller Sporskifteeftersyn. Det er ubetinget
forbudt Personale, der ikke er heskmftiget ved
Rangering og Sporskifteeftersyn samt Stations-
tjenesten, at veere i Besiddelse af Nogler til Sta-
tionernes Sporskiftelaase.

b. Aflaasning ved Noglelaas, som ikke indgaar i
Centralsikring.
Efter foretagen Aflaasning af Neglelaasene skal
Noglerne anbringes paa foreskreven Plads.

c. Cenlralsikring.
Sporskifter, der aflaases ved Hjzlp af et Aflaas-
ningshaandtag, eventuelt Konftrolaflaasnings-
haandtag, skal henstaa uaflaaset. Dog skal kor-
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responderende Sporskifter, som aflaases ved sam-
me Aflaasningshaandtag, i Sporforbindelser til
Sidespor henstaa aflaaset.

I Togtid stilles og aflaases Sporskiflerne som
foreskrevet paa Betjeningsplanen for Sikrings-
anlegget.

Under Togudkersel kan paa centralsikrede
Stationer uden Udkerselssignaler den foreskrevne
Aflaasning af modgaaende Sporskifter i Togvejen
og af Sporskifter, der fra Sidespor giver Adgang
til Togvejen, ske fra Centralapparatet.

Hvor der i Sikringsanlegget indgaar negle-
aflaasede Sporskifter, skal Noglerne vaere indsal
i de tilsvarende Noglehuller i Centralapparatet.

Paa Baner, hvor sterste tilladte Korehastig-
hed overskrider 75 km/T, skal Sporskifter, der
kan ventes befaret imod Tungespidsen af person-
forende Plantog, veaere centralsikret.

Om Regler for Sporskifternes Aflaasning,
naar en Station lukkes eller overgaar til at veere
ubetjent i Togtid, se § 13.

Om Regler for Sporskifternes Aflaasning paa
Sidespor paa fri Bane, se § 53.

3. Sporskiftelaasene maa under ingen Omsten-
digheder bruges til andet end Aflaasning af Spor-
skifter.

4. Sporskifter, som ved en Fejl er belaret med-
gaaende i urigtig Stilling, maa ikke befares i Retning
mod Tungespidsen, for de er efterset og fundet far-
bare. Saadanne Opsksringer skal straks anmeldes.

Alle Opskeeringer ved centralsikrede Sporskifter
— ogsaa paabegyndte, hvor et Hjul har veaeret i Klem-
me mellem den tilliggende Tunge og Sideskinnen, me-
dens Sporskifte- og Betjeningslaasen tilsyneladende
ingen Skade har taget — skal straks anmeldes.

Dk

Sporskiftes
laasenes An-
vendelse,

Sporskiiters
Opskeaering.




Personalets
Anvendelse
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og Signal-
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5. Driftsbestyreren traeffer Bestemmelse om, i
hvilke Tilfmlde Stationspersonalet og i hvilke Tilfaelde
Togpersonalet paa en Station har Ansvaret for Be-
tjeningen og Aflaasningen af Stationens Sporskifter.

Stationens Leder har Ansvaret for, at kun det
under Stationen tjenstgorende Personale, som er fuldt
fortrolig med Sporskifte- og Signalbetjening, benyttes
til saadanne Arbejder.

Hvor Rangering med Tog paa en Togfolgestation
ledes og udferes af Togpersonalet, skal Togfereren
efter endt Rangering afgive Melding til Stationsbesty-
reren om, at Sporskifterne er rigtigt indstillet og af-
laaset og Togvejen fri (jfr. § 27).

§ 11.
Eftersyn af Sporskifter.

Stationsforstanderen (Stationsmesteren) skal per-
sonlig foretage dagligt Eftersyn af alle Sporskifter,
som ligger i Togvejene, samt alle Sporskifter og Spor-
spaerrer, som indgaar i eventuelle Sikringsanlag.

Paa Stationer, der ikke bestyres af en Stations-
forstander eller en Stationsmester, men hvis Ledelse
Driftshestyreren har overdraget en anden tjeneste-
gorende, skal denne foretage Eftersynet.

Paa Stationer, som alene betjenes af Ekspeditri-
cer, samt paa ubetjente Holdesteder traeffer Drifts-
bestyreren narmere Bestemmelse om, til hvem Efter-
synet skal overdrages. Som Hovedregel udfores dette
af Personale under Baneafdelingen, der udforer det i
Torbindelse med det foreskrevne Lftersyn af Sporet.
Lftersyn af Sporskifter og Sporspaerrer skal paa de
her omhandlede Stationer og Holdesleder foretages
saa vidt muligt daglig men mindst 3 Gange om Ugen
med hgjst 2 Dages Mellemrum.
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Ved Eftersyn af et Sporskifte skal det konstate-
res, at Tungetilslutningen er i Orden i den Stilling af
Sporskiftet, hvori det er aflaaset, det vil sige, at det
Stykke, Tungen kan fjernes fra Sideskinnen, naar
Sporskiftet er aflaaset, er mindre end 3 mm, at Spor-
skifterne og Sporspeerrerne er forskriftsmeessigt af-
laaset, samt at Sporskiftesignalets Stilling svarer til
Sporskiftets Stilling.

Det proves for aflaaselige Sporskifters Vedkom-
mende, om Sporskiftet kan aflaases i urigtig Stilling.

Hvor Sporskifteeftersynet foretages af Stations-
personalet, skal Bemarkning om, at det har fundet
Sted, med Angivelse af i hvilket Tidsrum indfores i
Telefonjournalen. Bemarkningen underskrives af den,
der har foretaget Iiftersynet.

§ 12.
Forandring ved og Ibrugtagning af Spor-, Signal-
og Sikringsanlaeg.

1. Ved Forandring i en Stations Spor-, Signal-
eller Sikringsanlag, ved Ihrugtagning al nye Sikrings-
anleg og i ovrigt ved storre Arbejder af anden Axrt
foranlediger Driftshestyreren alle vedkommende in-
strueret i fornedent Omfang.

2. Dakning af en Sporstraekning, der under Ar-
bejdet er ufarbar eller skal befares med Forsigtighed,
sker efter Signalreglementels Forskrifter og foran-
lediges af den, der leder Arbejdet. I ovrigt paahviler
det Stationen at drage Omsorg for, at de for Sikring
af Tog- og Rangerbevaegelser fornedne Foranstaltnin-
ger treeffes.

Underretning
om Endring
i Anlg m. v.

Dxkning af
Spor m. v.




Eftersyn og
Indstilling af
Togvej m. v.

Aflaasning
af Sporskifter
m. v.
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§ 13.

Forholdsregler, naar en Station lukkes eller overgaar
til at veere ubetjent i Togtid.

I. LUKKEDE STATIONER
1. Inden en Station lukkes ved Toggangens Op-
hor eller i togfri Tidsrum, skal Stationsbestyreren
have skaffet sig Vished for:
at den foreskrevne Togvej er fri, og at samtlige Spor-
skifter i Togvejen med tilhorende Deaekningsspor-
skifter og Sporsparrer er rigtigt stillet og aflaaset,
eventuelt kontrolaflaaset, og
af Vogne, hvis Indleb i Togvejen ikke kan hindres
ved aflaasede Sporskifter eller Sporspeerrer, er sik-
ret mod at komme 1 Bevaegelse ud imod den paa-
gmldende Togvej, saaledes at denne uden Hin-
dring kan befares af Tog, der eventuelt lober uan-
meldt efter Stationens Lukning,

at der ikke i Neerheden af Togvejen findes Genstan-
de, som al en eller anden Grund kan blive sat i
Bevagelse og derved komme ud i Togvejen.

2. Den foreskrevne Aflaasning af Sporskifter og
Sporsparrer sker paa centralsikrede Stationer ved
Hjwelp af Sikringsanlegget, idet Kontrollaase even-
tuelt ogsaa skal benyttes.

Sporskifter og Sporsparrer, som ikke er inddra-
get under et Sikringsanlasg, men kun sikres ved Nogle-
laas eller Heengelaas, skal vaere aflaaset og Noglen
fjernet fra Sporskiftet, henholdsvis Sporspeerren.

Stationsbestyreren skal bl a. ved Aflaasning af
Signalrum, henholdsvis Aflaasning af fritstaaende
Traekbukke, sikre sig, al uvedkommende ikke kan
gribe ind i Sikringanlmwgget. Stationsbestyreren skal
saaledes ogsaa sikre sig, at de af Sporskifter og Spor-
speerrer udtagne Nogler ikke er tilgeengelige for uved-
kommende. Kan fritstaaende Trazekbukke ikke aflaa-
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sos saaledes, at de deri anbragte Sporskiftensgler er
utilgeengelige for uvedkommende, skal Noglerne ud-
tages og opbevares paa anden foreskreven Plads.

Ved det i § 6 nmvnte Notat i Telefonjournalen
ved Lukning af Stationen skal det anferes, at foran-
navnte Krav er opfyldt.

II. UBETJENTE STATIONER

En Station kan, naar nedennmvnte Bestemmelser
er opfyldt, vaere ubetjent i Togtid.
Ubetjente Stationer betragtes som Holdesteder.

1. Toghastigheden maa ikke overstige 75 km i
Timen, medmindre Stationerne er centralsikrede.

2. I Tjenestekoreplanen angives, ved hvilke Plan-
tog en Station er ubetjent, og i Anmeldelsen for et
Swrtog angives, hvorvidt en eller flere Stationer er
ubetjent ved Saertoget.

3. Naar en Station skal overgaa til at veere ube-
ljent, efterser Stationshestyreren, om Sporskifterne er
retstillet til Togvejen og aflaaset baade ved Buk og
Tungespids, og om Togvejen er fri. Henstaaende Vog-
ne sikres mod utilsigtede Bevaegelser. Endvidere af-
laases Bomme over Sidespor, og Hovedsignalel seet-
tes ud af Virksomhed, jfr. Signalreglementef. Sta-
tionen melder derefter til den i Tjenestekoreplanen
angivne Station: »N. N. Station er forskriftsmeessigt
sikret, og Betjeningen opherer<. Meldingen indfores
baade i den afgivende og modtagende Slations Tele-
fonjournal.

4. Naar det er hestemt, at en eller flere Stationer
skal veere ubetjent for et Tog, maa dette ikke afsen-
des fra en Toglolgestation, forend denne har modtaget
Melding om, at de mellem denne og neaste Togfolge-
station liggende, ubetjente Stationer er blevet for-
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skriftsmeessigt sikret. De Stalioner, hvortil Meldinger
skal ske, angives i Tjenestekoreplanen.

b, Stationsbestyreren paa en Togfolgestation maa
ikke fratreede Tjenesten, forinden den Toggang er af-
viklet, som planm:ssig skal have fundet Sted, mens
Stationen endnu fungerer som Togfolgestation.

6. Naar en eller flere Stationer er ubetjent, fore-
tages Af- og Tilbagemelding af Toget imellem Banens
pvrige Toglolgestationer paa smedvanlig Maade i Over-
ensstemmelse med nmrveerende Reglement.

7. Forinden en Station igen overgaar il al veere
betjent, skal eventuelle Sikringsanlag veere bragt til-
bage i Normalstilling. Stationshestyreren skal person-
lig forvisse sig om, at Indkorselssignalerne staar paa
»Stope.

8. Bliver det af Hensyn til Tillysning af Tog
eller under uregelmeassig Toggang undtagelsesvis nod-
vendigt at etablere en Station som Togfolgestation i
et Tidsrum, i hvilket Stationen normalt er ubetjent,
skal Stationshestyreren — efter at have sikret sig, at
Stlationens Indkorselssignaler staar paa »Stope —
| snarest underrette Nabotogfolgestationerne om Tor-
holdet, medmindre dette fremgaar af en Seertogsan-
meldelse, der er uddelt (il disse Stationer.

Togforeren for hvert enkelt Tog, der planmees-
sigt skal standse paa Stationen i den Tid, denne ekstra-
ordineert fungerer som Togfelgestation, skal dernaest
gennem en foranliggende Toglolgestation, hvor Toget
efter sin Koreplan skal holde, underrettes om For-
holdet ved falgende Depeche:

Rl Tog oy Sas sl
Stationen fungerer som Togfolgestation.

Stationens Navne,
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Umiddelbart efter at denne Meddelelse er afgivet
til Toget, giver Underretningsstationen folgende De-
peche til den nyetablerede Togfolgestation:

50 W T underrettet om, at ..........
Station fungerer som Togfolgestation.

Stationens Navne«,

Modtager Stationen ikke rettidigt denne Depeche,
tages Toget ind for den Signalgivning, der er fore-
skrevet for Standsning af planmeessigt gennemkerende
Tog, og underrettes straks efter Standsningen om For-
holdet. Toget kan dog tages ind paa Stationen paa nor-
mal Maade, saafremt det i Forvejen er underrettet om,
at det skal krydse, passere (passeres) eller overhales
paa Stationen (§§ 33,5, 33,7, 34,5, 34,7, 38,7, 39,3 hen-
holdsvis 39,4).

9. Et Hovedsignal, som er sat ud af Virksom-
hed, betragtes som Stopsignal for alle andre Tog end
dem, for hvilke Stationen er ubetjent.

10. Kan den i Punkt 3 omhandlede Melding ikke
foretages, skal Stationen foranledige, at Tog- og Loko-
motivfereren for de Tog, der skal passere den ubetjente
Station, underrettes skriftligt. Der skal da udvises sar-
lig Torsigtighed ved Togets Indkersel paa Stationen.

11. Tor Stationer, der normalt foretager Bevogt-
ning af Overkersler, jfr. § 14, maa der, forinden Sta-
tionen overgaar fil at vere ubetjent, etableres en seer-
lig Ledbevogining.

12, Naar Togfereren i Tilfwlde af Rangering har
foretaget Oplaasning af en Sporforbindelse, er han
personlig ansvarlig for, at Stationens Spor efter endt
Rangering bringes tilbage i den i foranstaaende Punk-
ter foreskrevne Stand, og at Vognene er hensat paa
Sidesporet indenfor Frispormeerkerne og er bremset
eller afstoppet.




Sarlige Be-
stemmelser
for bevogtede
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Sikring af
Vogne.
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Saafremt Linieringning foretages paa den paa-
galdende Bane, skal Anlegget stilles til Gennemring-
ning.

Ved centralsikrede Stationer skal der forholdes
efter en af Trafikministeren fastsat swrlig Instruks.

§ 14.
Seerlige Bestemmelser for bevogtede Overkersler.

Ansvaret for Bevogtningen af de inden for Sta-
tionernes Omraade beliggende, bevogtede Overkersler
paahviler Stationsbestyreren eller, for saa vidt der
maalte vaere en serlig Ledpasser, denne.

§ 15.
Sikring af Vogne.

Henstaaende Vogne skal veere sikret mod at kom-
me i Beveegelse ud i Togvejen. Vognene skal saa vidt
muligt holdes sammenkoblet, og Bremserne skal i for-
nodent Omfang veere fastspeendt eller nedpindet. For-
inden Skruebremsen sattes fast paa en henstillet Vogn
(Togstamme), der har veret vakuumbremset, skal Va-
kuumbremsen veere udlignet. Vogne (Togstammer)
maa ikke hensattes luftbremsede. Ved Tjenestens Slut-
ning (jfr. § 13), og i avrigt naar Forholdene tillader
det, skal Vogne, som staar naormest ved Imdmundin-
gen i Hovedspor, sikres ved Hjalp af Sporspaerrer,
Stoppebomme el. 1.

Naar det ved Reparation af Vogne, der henstaar
paa Spor, som herer under Stationens Omraade, er
nodvendigt, at Arbejderne opholder sig under Vognene,
maa dette kun ske med Stationsbestyrerens Samtykke,
og denne skal da drage Omsorg for, at Vognene ikke
seeltes 1 Bevagelse, bl. a. ved, at Rangering mod Vog-
nene undgaas. Vognene daekkes med Standsignaler i
Overensstemmelse med Signalreglementets Forskrifter.

Arbejdes der under en Vogn, som er indlemmet i
Tog, skal Stationsbestyreren (evt. Togloreren) paase,
at de i Signalreglementet foreskrevne Sikkerhedsforan-
staltninger er truffet (Signal paa Toget og Vagt ved
Togstammen), og at de fornedne Vogne er hremset,
jfr. § 17 G, 5.

Saa snart Arbejder af den her omhandlede Art er
sluttet, skal vedkommende Arbejdere uopholdelig un-
derrette Stationshestyreren (evt. Togforeren), som der-
efter sorger for, at Sikringsforanstaliningerne haeves.




Angivelser
for Togenes
Storrelse.

Storste til-
ladte Togvaegt

III. Togenes Sterrelse og Sammensaetning m. v.

§ 186.
Togenes Storrelse.

1. Togenes Storrelse angives i Antal Tons (Tog-
veegten) og i Antal Vognaksler.

For trykluftbremsede Tog, der fremfores af Damp-
lokomotiv, medregnes det traekkende Lokomotiv og
Tenderen ikke ved Beregning af Togveegten. Derimod
medregnes et Motorlokomotivs (en Motorvogns) Vgt
altid i Togvaegten.

I vakuumbremsede og skruebremsede Tog, der
fremfores af Damplokomotiv, medregnes det trackken-
de Lokomotiv og Tenderen ikke ved Beregning af
Togets Togvaegt og Antal Aksler. I vakuumbremsede og
skruebremsede Tog, der fremfores af Motorlokomotiver
(Motorvogne), medregnes disses Aksler kun ved Bereg-
ningen af Togets Akselantal, for saa vidt Antallet af
Aksler i den ovrige Del af Toget hverken overskrider det
dobbelte af Motorkeretajets Antal Aksler eller det tre-
dobbelle af Motorkeretojels Antal bremsede Aksler.

Om Beregning af Motorlokomotivers, Motorvog-
nes og almindelige Vognes Vegt henvises til den af
Trafikministeriet udfmrdigede Vejledning til Brug
ved Beregning af Togenes Storrelse m. v.

2. Bt Togs Togvaegt maa ikke overskride 800
Tons, dog maa et g-bremset Tog (§ 17, A, 2¢), saa-
fremt mindst %4 af den foreskrevne Bremseveegt hid-
rorer fra Trykluftbremsen, have en Togveegt paa ind-
til 1000 Tons

3. Det storste tilladte Akselantal i et Tog er:

Vakuum- LA
kuum- ogt, 1
bremsede Tog | slme- |°romsede

T
(§ 17, B) bremsede (s 1;,’%)

Trykluftbremsede Tog

8- eller p-bremset | p-hremset

. A
btgrste 'tllla.dt( (§174, 2a0gh) [(§17,4,20) Tog st
Hastighed 1 person- jerdon- Ru‘undo
ikleo- ikke- | forende "

person- forende el. | person- allur ikko eller ikke
person= | oao person- person-
forende tarend ikke-per- | forende 1 porson- | ¢ wonda

Orendo | yonforende orende | forande

indtil 45 km/T| 60 80 140 60 80 80 120
50—60  » 60 80 120 60 80 80 80
65—70  » 60 80 100 60 80 — —
75—80 » 60 80 80 60 80 — .-

Ved personfarende Tog forstaas de i den offent-
liggjorte Koreplan opforte Tog og de til Personbefor-
dring anmeldte Swzertog.

§ 17.
Bremser.

Bremsevirkningen frembringes enten ved Luft
(Trykluft eller Vakuum) eller ved Haandkraft (Skrue-
bremse, Vegtstangshremse) eller ved en Forening af
begge Dele.

Tryklufthremsen og
efter saerlige Regler.

Skruebremserne hetjenes af Togpersonalet efter
Signaler fra Lokomotivet. T Tilfelde af I"are skal de
dog hurtigst muligt swetles i Virksomhed ogsaa uden
saadan Signalgivning.

Efter Bremsernes Art deles Togene i:

Vakuumbremsen Dbetjenes

A. Trykluftbremsede Tog,
B. Vakuumbremsede og skruchremsede Tog.

Alle Tog skal saa vidt muligt veere luftbremset
(trykluftbremset eller vakuumbremset).

Storste til-
ladte Aksele
antal.

Betjening af
Bremser,



Trykluft-
bremsede Tog.

30

I samme Tog maa Trykluftbremser og Vakuum-
bremser ikke samtidig anvendes paa Vognene.

I Tog, hvis storste tilladte Hastighed overskrider
60 km/T, skal den foreskrevne Bremseveegt, henholds-
vis det foreskrevne Antal bremsede Aksler hidrare ude-
lukkende fra lufthremsede Vogne, og Sluthremsen, jfr.
Afsnit C., Punkt 1, skal vaere lufthremset.

Togforeren skal enten personlig eller ved Melding
fra andre ansatte sikre sig, at de fornadne Lufthrem-
ser er indkoblet, henholdsvis at de fornedne Skruebrem-
ser er bemandet.

Det skal tilstraebes, at de betjente Bremser fordeles
ligeligt i Toget, og der maa aldrig veere mere end 36
Aksler — bhelmssede eller ubelaessede — mellem Loko-
motivet og forreste Vogn med virksom Bremse eller
mellem Bremsevognene indbyrdes.

I de Tilfaelde, hvor Bremseprove er foreskrevet,
maa lufthremsede Tog ikke afgaa fra en Station m. v.,
forinden Bremseproven er foretaget.

A. Trykluftbremsede Tog.
1. Trykluftbremsede Tog er Tog, der helt eller
delvis bremses ved Trykluft.
Trykluftbremsen inddeles efter sin Virksomhed i:
a. Den sarlig hurtigvirkende Persontogshremse (S.
Bremsen), omfaltende

Hildebrand-Knorr — S (Hiks) [ ined ?ﬁsrtllusnilj’f‘

Kunze-Knorr — S (Kks) [ lli‘:'l;l{ust &

b. Persontogsbremsen (P-Bremsen), omfattende
Hildebrand-Knorr — S (Hiks) |
Kunze-Knorr — S (Kks)
Hildebrand-Knorr — P (Hikp) |
Knorr (K) med G/P-Omstilling |
Knorr (K) uden G/P-Omstilling.

med Omstillings-
haandtag i Stil-
ling P.
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c. Godstogsbremsen (G-Bremsen) omfattende

Hildebrand-Knorr — S (Hiks) AT )
Kunze-Knorr — S (Kks) _ hFl;'l.l”ld’[Elh : Stiélt
Hildebrand-Knorr — P (Hikp) | Iiﬁ‘ G Bl
Knorr (K) med G/P-Omstilling | 2
Hildebrand-Knorr — G (Hikg)
Kunze-Knorr — G (Kkg).

Hertil kommer andre, i Udlandet anvendte Syste-
mer, se »Tryklufthremsen (TB 1.)«, udgivet af De dan-
ske Statshaner.

Det paa Godsvognene anbragte Omstillingshaand-
tag for »Leesset« og »Tome (Lastvekslen) skal staa i
Stillingen » Leesset«, naar en Vogns Bruttoveegt (Egen-
vaegt + Last) er lige saa stor som eller storre end den
paa Vognens Bremseveagtskilt angivne Omstillingsvmgt,
og i Stillingen »Tome«, naar Bruttoveegten er mindre
end Omstillingsvaegten. Paa Vogne uden Bremsevagt-
skilt skal Lastvekslen staa i Stillingen »Leaesset«, naar
Vognen er lasset med mindst 7 ts, og ellers i Stillingen
»Tomz«.

I'lest mulige af de efter sidste tryklufthremsede
Vogn lohende Ledningsvogne skal veere tilsluttet den
gennemgaaende Bremseledning.

2. a. Trykluftbremsede Tog, i hvilke S-Bremsen
anvendes, benavnes s-hremsede Tog. I s-bremsede Tog
maa ikke medfores Vogne, der bremses ved G-Bremsen.
Af Vogne, der bremses ved P-Bremsen, kan medfores
indtil 3; dog skal Antallet af Vogne, der bremses ved
S-Bremsen, altid vare storre end Antallet af Vogne,
der bremses ved P-Bremsen.

b. Trykluftbremsede Tog, i hvilke mindst % af den
anvendte Bremseveegt hidrarer fra P-Bremsen, benaev-
nes p-hremsede Tog. I p-bremsede Tog, hvis Maksimal-
hastighed ikke overskrider 80 km/T, kan medfores
Vogne, der bremses ved G-Bremsen.

S-bremsede
Tog.

P-bremsede
Tog.



G-bremsede
Tog.

Regler for
trykluftbrem=
sede Togs
Fremforelse
som s=brem-
set, p=bremset
eller g-brem-
set,
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¢. Tryklulftbremsede Tog, i hvilke mere end /3 af
den anvendte Bremseveegt hidrorer fra G-Bremsen
eller fra G-Bremsen i Forbindelse med skruehremsede
Vogne, benwmvnes g-bremsede Tog. I g-bremsede Tog
maa P-Bremsen kun anvendes paa Vogne, der indran-
geres naermest Lokomotivet, og disse Vognes samlede
Vgt maa ikke overskride 75 ts. Kan hele den for
Toget foreskrevne Bremseveegt ikke opnaas ved G-
Bremsen, eventuelt i Forbindelse med P-Bremsen paa
de nmvnte Vogne op til Lokomotivet, og overskrider
Togets Hastighed ikke 60 km/T, kan den manglende
Bremsevaegt leveres ved Skruebremser.

3. Trykluftbremsede Tog skal veere s-bremset, p-
bremset eller g-hremset saaledes:

Tog, hvis storste tilladte Hastighed overskrider 80 km/T,
skal vaere

s-bremset eller

p-bremset.

S-Bremsen maa dog kun benyttes i Tog, der har en
Bremsevaegt svarende til mindst 100 km/T.

Tog, hvis storste tilladte Hastighed ikke overskrider
80 km/T, skal veere

p-hremset eller

g-bremset
saaledes:

Hidrerer mindst Halvdelen af Togveegten fra Per-
son-, Post- og Rejsegodsvogne, skal Toget normalt veere
p-bremset. Er det nodvendigt eller onskeligt af Hensyn
(il Togets Storrelse, aendret Oprangering undervejs eller
Togets Korsel over en folgende Streekning, kan Toget
dog veere g-bremset.

Hidrerer mindre end Halvdelen af Togvagten fra
Person-, Post- og Rejsegodsvogne, skal Toget normalt
vaere g-bremset. Tr det nedvendigt eller snskeligt af
Hensyn til en @endret Oprangering undervejs, Togets
Korsel over en folgende Straekning eller for i Tog, hvis
storste tilladte Hastighed overskrider 60 km/T, at skaffe
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den til den foreskrevne Hastighed nodvendige Bremse-
veegt, kan Toget dog veere p-hremset,

4. T trykluftbremsede Tog skal der mindst veere
saa mange bremsede Vogne, at der faas den Bremse-
vaegt, som betinges af Togets Togveegt og Hastighed,
Bremsegruppen og de paa Strackningen veerende Fald
og Stigninger.

Angaaende de enkelte Vognes Bremsevaegt henvi-
ses til Vejledningen.

For Tog, der fremfores af Damplokomotiv, med-
regnes det treekkende Lokomotiv og Tenderen ikke ved
Beregning af Togveegt og Bremseveegt. Derimod med-
regnes et Motorlokomotiv (en Motorvogn) altid ved
Beregning af Togveegt og Bremsevagt.

Den fordrede Bremsevagt udregnes efter folgende
Bremsetavler, som for de forskellige i Tavlerne
anforte Faldtal angiver den Procent (Bremseprocen-
ten) af Togveegten, der skal vaere afbremset.

Ved Beregning af Bremseveaegten iagttages i ovrigt
falgende:

a. For Kerehastigheder og Fald, der ligger imellem
de i Bremsetavlen angivne, geelder altid den for
den nmrmest storre Hastighed eller det nmrmest
staerkere Tald foreskrevne Bremseprocent.

b. Paa Stigninger maa Bremsevagten ikke veere min-
dre end den, der er foreskrevet for paagmldende
Tog paa vandrette Straekninger, og ikke mindre
end den, der er foreskrevet for Tog i modsat Kore-
retning med en Hastighed af 15 km i Timen.

Bremsevaegten bestemmes efter det steerkeste, paa
vedkommende Banestykke forekommende Fald
mellem 2 Punkter med 1 km Afstand (500 m for
Tog, der fremfores af enmandsbetjente Damp-
lokomotiver).

Den fordrede
Bremsevaegt.
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BREMSETAVLE 1. BREMSETAVLE II.
Bremsetavle for Tog af Bremsegruppe P, Bremsetavle for Tog af Bremsegruppe M,
v N
d. v. s. s-bremsede Tog og p-bremsede Tog, der frem- d. v. s. s-bremsede Tog og p-bremsede Tog, der frem-
fores af Damplokomotiv: fores af Motorlokomotiv eller Motorvogn:
|
] | | | | |
0 © =l | o|m|w = N H D 0o 0| Q||| o
g ;F: ::?a E-S % :1: \:hlu ~H 3 wle|lv|w| o ‘ @ MM M o m|om | < H| = | % 10 {8
— ,__‘7|4—F —_ i w —— f——|— — _‘_
+ | = D= ||| = s : 2 B R S = 10| | ||
II:? g\cl % 5 ccg g c% g M| H|H || Q| D 8 r~ N N B m| BB || F|F g @ %
B SEERsE.. £ e SIUE [ ST (10 M| el o
=il — i R
| [ = oo~ o olea|m| ]
o ol = = g
= gl g8 =82 5|93 % 88 = {8 588238 31z21g88
[ 4
G i o | S B i bk i i
g E i |0 |m
~) =d B AR A E=4 o) =] = & wlw| |-~ o
..[_'__ 2 2SlA &] = c'{; ?1 rcq" MM, | % 2% =N c\l‘m Sl SRR RN R = o« 3-? o)
g A - |
- | | 8 o
- olo|m|n| ® = b= LIl o~ 10 | =
o |3 poifl Iec IR R =R R-~R R Rl - R R Pl == P = -l - =~ P~ - &‘N el FE= I I
] 45 | Ui e ‘ |
Al— g —t— T =i - @ & o (———1— SRS SIS
e ® = = = o | Slel fle|# vlo|lc|le|lela| ~ w©
el - e (=) (- D o - Bl o e RARSEEEE = A R e RNl R R R 8RS8
@ o — E | SEE | = S IS | o R pLE
iml-le - TEEETm : =k
@ <+ | ©| @ plo|~a|om w|e o = ol s
H 2 2 ool vesllicn e | e | ol sl 29 o R R o o B === |R | ==~ =]~ 88 o
@ -9 | ‘ @ = [— @ |
A | o ‘ E =] E
= =] @
| m AR i} W e | o~ ™| m 2
slalglel=|=|=|e|z|a|a|x a2 |R|8|8] 9 =g e Si=lala|xeglss w88
= 2 Lt ST | L | (O b
m— (| [ | R e & s ] ISR b
8 B
= =) C-R - = I [ R e =
N DR A i Rl =R R Rt 1 A HEIE 2(=|s|sle|z]s|el=|g
-
- - w |
o |— @ ——f———— — ===l & L lioe i . i [
= T} ol vololr|lo|l|O| || Q|| 0 E E 1 Ve 2~ |la|o|~ ||~
2 M = —_ =] —- - & e gl = ==~ ~| &
=
w _ — o
— — | = = [ e i i == E ﬁ e —— e e e
s e © K °l2 © | ©|lw|wo|w©
© cc'g ©|o|e| 0[]0 | o~ 0 S0 L Mol = | ® =N #lel o
(= [
- S I S o g L (i 1T I
S .8 e %
@ = 1 L= T < = = ) I =) “
o ol lo|o|e|e|e|o|e|r|o|lc|a ALl 5 = © | = oo‘c: Sla| | ox
O N e o ™ AR 1
B
. . & 3 = © v lo|lv|le|le|e v
s ololo|o|oloe|o|lo|r|a|a e X3 ‘N ol |o|la|an|g
w
N S B S S [ FRe B | SR S — e || TS SRR e fos i)
' &
o | « o i e vl o ol |(w|we| v
0 o|lo|v|o o|o|lo| olo|lo|le c|xien] R 0 olg|a|m| g
| | | |
= | e | | o0 M O‘—' NIRRT w‘r-|:c = NI
=3 O|m|ca|em|H|lw|lo|=|o| S| H|S | B |§¢*" ‘ ‘ | ol e|e
= |

! ‘ ¥




36

BREMSETAVLE IIL

Bremsetavle for Tog af Bremsegruppe G,

d. v. s. g-bremsede Tog:
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"~ Bremsetavlen gelder ikke for Tog, der fremfores af enmandsbetjente Damplokomotiver.
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BREMSETAVLE 1V,
Bremsetavle for Tog, der fremfores af enmandshetjente

Damplokomotiver:
Naar den storste tilladte Hastighed
i Timen er:
Fa‘ldtal- 15 knl 30 t:lBI‘e‘f}(]JS(]);LIOCBTngIi;m bU knl
0 10 10 id 20 30
6 10 10 15 20 30
10 10 15 20 30 40
14 15 20 25 35 50
16 20 25 30 45 50

B. Vakuumbremsede og skruebremsede Tog.

Bremserne skal veere betjent enten ved Skruebrem-
ser eller ved en automatisk virkende gennemgaaende
Vakuumbremse, der kan sattes i Virksomhed fra Lo-
komotivet resp. Motorvognen, eller ved en Forening
af begge disse Betjeningsmaader. Tog, hvis storste til-
ladte Hastighed er mere end 60 km i Timen, skal
bremses udelukkende ved Vakuum.

I vakuumbremsede og skruebremsede Tog skal
mindst en saa stor Del af Togets Vognakselantal veere
bremset som angivet i folgende Bremsetavler.

BREMSETAVLE V.

Paa Tald og Stig-

Naar den storste tilladte Hastighed

ninger over 1 km, i Timen er:
som ikke 2530 |40 [ 45| 50| 60|70 |75 | 80
er steerkere end km | km | km | km | km | km | km | km | km
B 5,0 %o | s | 1/'11‘ Yio| Ys ulfﬁ | Y5 | Ya | s J_é/q)
__5!7 = 71/12 | 1/12‘ l.’"ﬂ ‘ 1/8 ‘ l/ﬂ | 14/5 | i.’f{l ‘ slflﬂ_ 1/2
6T - el Yol s | Ha | e | s | s | *hal e
100 - Yol Yo [ Yo | Yo | Ys | Ma | Yo | ¥a | %
B 12,6 - Ys ‘ 1/'7_| e ‘ s ‘ Ya | Ya | Ya | s | *a
143 - Y [Me [ M [ M [ Ml M [ | — | —
167 -\ |Ys [Mh | % |l | =] —]—
20,0 - 1/15“/4|2/5‘1/2|3/‘5‘3/3|_|_‘_

Bremsetavlen gelder ikke for

Damplokomotiver,

Tog, der fremfores af enmandsbetjente
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BREMSETAVLE VL
Bremsetavle for Tog, der fremfores af enmandsbetjente
Damplokomotiver:

Paa Fald og Stig-
ninger over 500 m,
gsom ikke er

Naar den sterste tilladte Hastighed
i Timen er:

steerkere end: 30 km 40 km 50 km 60 lkm
6,7 %00 10 s 3/10 s
10,0 - s s /g bl
14,3 - 1/y 2/s 4/ 5/g
16,7 - 3/10 4y 2/s —

Ved Beregningen af det nedvendige Antal brem-
sede Aksler iagttages folgende:

a. For Kerehastighed og Fald (Stigninger), som lig-
ger imellem de i Bremsetavlen angivne, gelder
altid det for den nsmrmest storre Hastighed eller
det naermest steerkere Fald (Stigning) foreskrevne
Bremsetal.

b. Tallet paa bremsede Aksler bestemmes efter det
steerkeste, paa vedkommende Banestykke forekom-
mende Fald (Stigning), som er over 1 km (500 m
for Tog, der fremfores af enmandsbeljente Damp-
lokomotiver). Kortere Fald (Stigning) henfores
under det i Bremsetavlen angivne naermest sva-
gere Fald (Stigning).

c. Saavel ved Optelling af Aksler efter nerverende
Paragraf som ved Fastsettelse af det nodvendige
Antal bremsede Aksler regnes hver Aksel i en tom
Godsvogn for en haly Aksel. Motorlokomotivers,
Motorvognes og Person-, Post- og Rejsegodsvognes
Aksler regnes altid for hele Aksler. In ved Bereg-
ningen af Tallet paa bremsede Aksler fremkommet
Brok skal altid forhajes til 1.

Det fremdrivende Koretojs (og Tenderens) Aksler
medregnes ikke ved Beregningen af Akslerne. For Tog,
der fremfores af Motorlokomotiver (Motorvogne), er
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det dog tilladt at medregne disses Aksler, for saa vidt

Antallet af Aksler i den evrige Del af Toget hverken
overskrider det dobbelte af Motorkoretojets Antal
Aksler eller det 3-dobbelte af Motorkeretajets Antal
bremsede Aksler. De Skruebremser, der skal betjenes,
skal fortrinsvis udtages blandt Vogne, som efter deres
Konstruktion (Bremseforhold) giver den storste Brem-
sevirkning,

C. Fwllesbestemmelser.

1. Den sidste Vogn, der er forsynet med virksom
Luftbremse eller med betjent Skruebremse. hensmvnes
Slutbremsen, .

Efter Sluthremsen kan medfores ikke-hremsede
Vogne saaledes, jfr. dog Punkt 6:

I Tog, hvis sterste
tilladte Hastighed i

Hojeste Antal
Aksler

Disse Akslers
samlede Vgt maa

Timen er “efter Slutbremsen ikke overskride
indtil 45 km 14 100 t

b0—60 — 8 80 t

65—80 — 6 60

2. Efter Slutbremsen maa der ikke befordres
Vogne, der medforer rejsende.

I Tog, hvis sterste tilladte Hastighed overskrider
60 km/T, maa der ikke befordres rejsende i Vogne, der
ikke er forsynet med brugbar Nedbremse.

3. Under Rangering skal den Del af Toget, hvortil
der rangeres, vaere bremset — for Tog, i hvilke Slut-
bremsen er en Skruebremse, derved, at i hvert Iald

Slutbremsen
og Vogne
efter Slut-
bremsen.

Ikke Vogne
med rejsende
efter Slut-
bremsen.
Rejsende i
Vogne uden
brugbar Nod-
bremse,

Bremsning af
den Togdel,
hvortil der
rangeres.

denne Bremse er fastspaendt.



Bremsebetje-
ning ved Ar-
bejde under
Toget.

Bremser i
Tog, der med-
forer Yogne
med eksplo=-
sive Gen-
stande.

Lokomotiver=
nes Antal,

Lokomotivers
og Motor-
vognes Plads
i Toget.

Befordring
af Traktorer.
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4. Naar der arbejdes under Vognene i et holdende
Tog, skal Vognene paa begge Sider af Arbejdsstedet
vaere bremset — i Togdele, der er luftbremset, ved at
adskille Bremsekoblingerne, i Togdele, der bremses ved
Skruebremser, ved at treekke disse fast an — saaledes
at i hvert Fald de 2 nmrmest Arbejdsstedet verende
Bremsevogne er hremset.

5. I Tog, der befordrer Vogne med eksplosive Gen-
stande, maa der ikke medfeores Vogne efter Sluthremsen.

Paa Vogne, der er leesset med disse Genstande, maa
Bremserne ikke betjenes; det samme geelder den umid-
delbart foran og den umiddelbart efter dem lebende
Vogn; saafremt disse Vogne har Luftbremse, maa de
kun anvendes som Ledningsvogne.

§ 18.
Togenes Sammensaetning og Sammenkobling.

1. Intet Tog maa fremfores af mere end 2 Loko-
motiver. (Om Forspand se § 21).

Yderligere kan der bag paa Toget anvendes et
Skydelokomotiv (se § 22).

2. Utjenstdygtige Damplokomotiver skal — naar
anden Ordre ikke foreligger — befordres op til det
trackkende Lokomotiv; utjenstdygtige Motorlokomotiver
og Motorvogne uden gennemgaaende Trackapparat skal
befordres bhagest i Toget. Denne Bestemmelse galder
dog ikke ved Fremforelse (Videreforelse) af et nedbrudt
Motortog.

Diesel-Traktorer kan befordres bag paa Tog, hvis
Hastighed ikke overskrider 45 km/T, naar folgende
Betingelser opfyldes:

Traktoren skal kobles stramt til Togets bageste
Vogn.

Kaderne til Drift af Traktorens Hjulsat skal vee-
re aftaget, og Haandhjulet for Bremsen skal under
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Transporten veere fastbundet, for at Bremsen ikke skal
spaende sig til.

Rangering med Traktoren skal foregaa med For-
sigtighed. Rangering med Stod med eller mod Trak-
toren er forbudt.

Tog- og Lokomotivforeren skal underrettes skrift-
ligt om, at der bag paa Toget befordres en Diesel-
Traktor.

I ovrigt skal Stationerne forud hos Driftshesty-
reren indhente Oplysning om, med hvilke Tog Trak-
toren maa bhefordres.

Andre Traktorer kan ikke befordres paa egne
Ijul i Tog.

Om Arbejdstog og Tog, som paa Grund af Uheld
ikke kan traekkes videre, se Ordensreglementets § 28
og Sikkerhedsreglementets § 34, Pkt. 8a og § 47.

3. I personferende Tog, hvis sterste tilladle Ha-
stighed overskrider 75 km/T, maa ikke fremfores Gods-
vogne. I personferende Tog, hvis sterste tilladte Hastig-
hed overskrider 70, men ikke 75 km/T, maa fremfores
lukkede Godsvogne, hvis Akselafstand er 4.5 m eller
derover. Saadanne Vogne skal dog befordres bagest i
Toget.

I Tog, hvis sterste tilladte Hastighed overskrider
60 km/T, maa ikke medferes aabne Vogne eller Vogne,
hvis Akselafstand er under 3,5 m.

I Tog, hvis storste tilladte Hastighed overskrider
45 km/T, maa ikke medferes Vogne, hvis Akselafstand
er under 3 m.

Vogne, der er sammenkoblet ved Koblingsstang
eller ved selve Leesset, maa ikke indlemmes i Tog uden
med Driftshestyrerens Tilladelse.

Sammenlmssede Vogne, der er sammenkoblet med
Skruekobling, skal fortrinsvis befordres i ikke-person-
forende Tog og maa ikke medferes i Tog, hvis Hastig-
hed overskrider 60 km/T. Vognene maa, ikke Iobe umid-
delbart op til Personvogne med rejsende. Er Vognene

Togenes Sam-
mens&tning.




Sammern-
kobling.
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leesset med Skinner eller Stang- og Profiljern af
over 20 m Lamngde, skal de lobe bagest i Tog.

Om Befordring af Vogne med Sprengstoffer og
Ammunition samt af Beholdervogne indrettet til Be-
fordring af brandfarlige Veedsker se § 19.

4. Tor Anvendelse af Skruekoblinger i Tog geelder
folgende:

I luftbremsede Tog skal der til og med bageste
Vogn med virksom Lufthremse anvendes Enkeltkobling
saavel mellem Lokomotiv og forreste YVogn som mellem
Vognene indbyrdes. (Dobbeltkobling kan dog anvendes,
saafremt denne Koblingsmaade har veeret anvendt paa
en foran liggende eller skal anvendes paa en eflerfal-
gende Streekning). Mellem bageste Vogn med virksom
Luftbremse og en efterfolgende Vogn skal anvendes
Dobbeltkobling, og Vogne efter bageste Vogn med virk-
som Lufthremse skal indbyrdes sammenkobles ved Dob-
beltkobling.

I skruebremsede Tog skal Lokomotiv og Vogne
samt Vognene indbyrdes sammenkobles ved Dobbeltkob-
ling.

Tkke benyttede Koblinger og Sikkerhedskeaeder skal
veere anbragt paa Plads.

Sammenkoblingen af Lokomotiv, herunder ikke
Motorvogn, og forreste Vogn skal foretages saaledes, at
der ved strakt Kobling under Korsel fremkommer et
Mellemrum af ca. 30 mm mellem Lokomotivets og for-
reste Vogns Pufferplader. ~

Sammenkoblingen af Motorvogn og Vogne og
Sammenkoblingen af Vogne indbyrdes skal foretages
saaledes:

a. Rene Godstog, hvis storste tilladte Hastighed
ikke overskrider 60 km/T:

Pufferne skal berore hinanden, naar Toget holder
stille paa lige Spor.

b. Rene Persontog samt Godstog, hvis storste til-
ladte Hastighed overskrider 60 km/T:
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Samtlige Traek- og Pufferfjedre skal vaere speendt,
naar Toget holder stille paa lige Spor.

¢. Blandede Tog:

Godsvognsdelen sammenkobles som angivet under
a og Personvognsdelen som angivet under b.

Om Sammenkobling af Vogne, lmssede med visse
Arter Spreengstoffer eller Ammunition, se § 19.

§ 19.
Befordring af Vogne med Spreengstofier og Ammunition
samt af Beholdervogne indrettet til Befordring af brand-
farlige Veedsker.

1. Ved Befordring af Vogne, lmsset med de i Stats-
banernes Godsbefordringsreglements Bilag A, Afdeling
B, Klasse Ta, omhandlede Sprengmidler i 2. Gruppe
og Skydemidler i 2. Gruppe samt de i Klasse T b under
Nr. 13 omhandlede Ammunitionsgenstande, skal fol-
gende Forholdsregler iagttages:

Naar de paageldende Forsendelser anmeldes til
Befordring, skal Afsendelsesstationen straks underrette
Driftshestyreren, som foranlediger det videre fornadne.

Samtlige Stationer, som berores af Transporten,
skal rettidig underrettes om Forsendelsen med Angivel-
se af det paageldende Togs Nummer. Ligeledes skal
Tog- og Lokomotivpersonalet paa krydsende, madende
og overhalende Tog saa vidt muligt have Underretning.

Lokomotivforeren paa forbikerende Damplokomo-
tiver, herunder Rangerlokomotiver, og Kedelpassere i
opfyrede, i Togene vaerende Kedelvogne skal skriftligt
underrettes i betimelig Tid. Bliver Toget, hvori Forsen-
delsen foregaar, overhalet af et Tog uden for Planen,
skal det overhalende Tog underrettes. Forere paa Ran-
gerlokomotiver underrettes skriftligt af den paagaelden-
de Station.

Tobaksrygning eller Brug af Ild eller utildekket
Lys maa ikke foregaa i Newrheden af nmvnte Vogne.
Paa forbikerende Damplokomotiver skal Fyrdore og
Askeklapper holdes Iukket.

Sprangstoifer
0og Ammuni-
ion,




Beholdervog-
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Ved Befordring af disse Sprangstoffer m. v. i saa
store Mmngder, at der kreeves mere end 8 Vognaksler,
skal Befordringen ske i seerlige i den Anledning tillyste
Tog. Mindre Meangder skal befordres med Godstog og,
hvor saadanne ikke findes, med blandede Tog.

Skydelokomotiv maa ikke anvendes, naar der i et
Tog er Vogne med eksplosive Stoffer.

Mellem Lokomotivet og'de leessede Vogne skal der
findes mindst 4 andre Vogne, der ikke er lasset med
letanteendelige Genstande (herunder henregnes ikke
Kul, Koks og Tra).

Vogne, der er lesset med saadanne Sprangstoffer
eller Ammunition, skal holdes saa langt fjernet fra Lo-
komotivet som muligt, men det skal dog iagttages, at
den bageste Togdel bestaar af mindst 3 Vogne, der ikke
er laesset med letantzendelige Genstande.

De med Spreengstoffer eller Ammunition lessede
Vogne skal kobles fast baade indbyrdes og til de foran-
gaaende og efterfalgende Vogne; Koblingen skal ngje
efterses paa Mellemstationer, hvor Tiden tillader det.

Paa Vogne, der er lesset med eksplosive Genstan-
de, maa Bremserne ikke betjenes; det samme geelder
den umiddelbart foran og den umiddelbart efter dem
lobende Vogn; saafremt disse Vogne har Luftbremse,
maa de kun anvendes som Ledningsvogne. Den sidste
| Vogn i Toget skal have betjent Bremse.

Vognene skal rangeres med serlig Forsigtighed;
navnlig maa der ikke rangeres med Stod med eller
imod dem, og det skal paases, at andre losladte eller
ved Stod igangsatte Vogne ikke torner imod dem.

Under lmngere Ophold paa Mellemstationer skal
Vognene kares hen paa et saa fjernt som muligt be-
liggende Sidespor.

2. Tobaksrygning eller Brug af aaben Ild maa

ne, indrettet jkko finde Sted i Nearheden af lwessede eller tomme

til Befordring

af brandfar-

Beholdervogne.

lige Vaedsker.
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Teendte Signallygter maa ikke anbringes paa saa-
danne Vogne eller i disses Bremserum.
Paa Vogne, der er lesset med brandfarlige Vaed-

sker af Klasse I (Benzin o. 1.), maa Skruebremserne |

ikke henyttes.

§ 20.
Eftersyn af Toget.

Inden et Tog forlader sin Udgangsstation, skal det
noje efterses, at Lokomotiver og Vogne er forskrifts-
meessigt sammenkoblet, at Vognene er forsvarligt lees-
set, at den foreskrevne Bremseveegt, henholdsvis del
foreskrevne Antal betjente Bremser forefindes og er
rigtigt fordelt, og at Varme-, Belysnings- og Signalind-
retninger er i Orden.

Det paahviler almindeligvis Togforeren at foretage
dette Eftersyn. Driftshestyreren kan dog for visse Tog
og for visse Stationer bestemme, at Eftersynet skal
foretages af Stationen.

Den foranneevnte Undersegelse af Togets rette Sam-
mens@etning skal i fornedent Omfang gentages, naar
Lokomotivet eller Vogne er blevet til- eller frakoblet.

§ 21.
Forspand.

Afgorelsen af, om der skal medgives et Tog For-
spand, treeffes af Driftshestyreren eller af den paa-
geeldende Station efter sarlig Bemyndigelse.

Fremfores et Tog af 2 Damplokomotiver, hor som
Regel det tungeste af disse kore forrest, dog skal, hvis
det ene er et Lokomotiv med Tender, dette kore bagest.

Fremfores et Tog af et Damplokomotiv og et Mo-
torlokomotiv eller en Motorvogn, skal Damplokomotivet
altid kore forrest. (Tevrigt ber et Damplokomotiv kun

Eftersyn af
Toget.

Regler for
Medgivelse af
Forspand.
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undtagelsesvis anvendes i Forspandskorsel med et Mo-
torlokomotiv eller en Motorvogn).

Fremfores et Tog af 2 Motorkeretojer, skal det
tungeste af disse altid kore forrest.

Ved Forspandskersel maa det iagttages, at den
fastsatte Maksimalhastighed for hvert enkelt af de
treekkende Koretajer ikke overskrides. Ved Hastigheder
paa 45 km/T eller derover skal begge Koretojer kunne
lufthremses fra den forreste, betjente Forerplads.

Om Snerydning med 2 Koretojer, se § 35.

§ 22.
Skydelokomotiv.

Anvendelse 1. For at overvinde steerke Stigninger eller for at
af Skydoloko: tte Tog i Gang er det tilladt at lade et Lokomotiv eller
et en Motorvogn — i det folgende bensevnt Skydelokomo-
tiv — skyde bag paa Toget. .
Skydelokomotiv maa ikke anvendes, naar der i
Toget findes Vogne med eksplosive Stoffer eller Vogne,

der er sammenkoblet ved Koblingsstang.

Kobling til 2. Skydelokomotiv maa kun tilkobles Toget, naar
Toget, det folger med til Nabotogfelgestationen. _
Skydelokomo= 3. Skydelokomotiv skal i Almindelighed virke di-

tivets Virken 1.0k (0 paa Togets bageste Vogn, hvorfor Signalplanke

AR et ikke maa anvendes. Det kan dog i enkelte Tilfzelde til-
lades at have indtil 4 Aksler mellem Togets bageste
Vogn og Skydeloko'motivet. Vognene skal veere koblet
til Skydelokomotivet, der i dette Tilfaelde ikke maa med-
gives udover Rangergransemearket.

Befordring 4. Det er tilladt at medfere indtil 12 Aksler bag

at Vogne paa Skydelokomotivet, der i dette Tilfeelde ikke maa

{Eﬁﬂffﬂse medgives ud over Rangergrensemarket.

Underretning 5. Naar der medgives et Tog Skydelokomotiv ud

af Nabotog-  yap Rangergreensemearket, betragtes et saadant Loko-
folgestationen | .
og Skyde-  motiv som herende til Toget.

lokomotivet.
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Inden Afsendelsen underrettes den paageeldende
Nabotogfolgestation ved folgende Depeche:

»Tog . ... har Skydelokomotiv, som gaar tilbage«,
eller: »Tog .... har Skydelokomotiv til Station ....«<

Skydelokomotivet underrettes ved Afskrift af De-
pechen.

6. Skal det Tog, der medgives Skydelokomotiv, Afgivelse af
fore Underretningssignaler, maa Skydelokomotivet ikke E;:é‘;':;;;nler.
medgives ud over Rangergraensemarket, medmindre
det folger med (il en Togfolgestation, i hvilket Tilfaelde
Underretningssignalerne anbringes paa Skydelokomo-
tivet. Standser Toget ikke paa den Togfalgestation, hvor-
til Skydelokomotivet medfelger, anbringes Underret-
ningssignalerne tillige paa Togets bageste Vogn.

7. Det Spor, ad hvilket Skydelokomotivet er med- Spaerring af
givet, maa ikke befares af andre Tog, for Skydelokomo- Banestykket
tivet er naaet tilbage fra den fri Bane eller er ankom-
met til neeste Togfolgestation, og den Station, hvortil
Skydelokomotivet er vendt tilbage, henholdsvis ankom-
met, har underrettet den anden Togfolgestation.

8. Naar en Rangermaskine uden Dedmandsan- Enmandshe-
ordning anvendes som Skydelokomotiv ud over Ranger- tient Ranger-
greensemearket, skal den foruden at veere betjent af “I‘eﬁ};'.‘;fsj‘;,"
Rangerforeren tillige vaere ledsaget af en Rangerleder, Skydeloko-
som skal tage Plads i Lokomotivets Farerhus, og som ™"

i det mindste er saa fortrolig med Lokomotivets Betje-
ning, at han kan bringe det til at standse og gaa til-
bage.

9. Lokomotivforeren og Togforeren for det Tog, Underretning
der medgives Skydelokomotiv, skal underrettes om Med- til Lokomotiv-

3 - og Togfereren
givelsen. for det Tog,
der medgives
Skydeloko~
§ 23. motiv.

Togenes Hastighed.

1. T Tjenestekoreplanen er for hver Banestreek- Storste filladte
ning angivet den storste Hastighed, hvormed den paa- Hastighed.




Togenes Ha-
stighed.

Nedsattelse af
Hastigheden.
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galdende Banestrakning maa hefares, samt alle fore-
kommende faste Hastighedsnedsattelser.

T Tjenestekoreplanen maa kun angives Hastighe-
der paa mere end 45 km i Timen ad Gennemkorsels-
sporet,
naar Stationen har Centralaflaasning, og der kan vises

Mastesignal: »Ker igennems, eller
naar samtlige Sporskifter i Togvejen er dobbelt af-
laasede.

9 For hvert enkelt Plan- eller Scertog skal i Tje-
nestekoreplanen, henholdsvis Swrtogsanmeldelsen, fast-
seottes den storste Hastighed, hvormed det sadvanligt
or tilladt at fremfere Toget, naar de for den paagel-
dende Hastighed i ovrigt geldende Betingelser er op-
fyldt, saasom Beskyttelsesrum, Vognenes Akselafstand,
Bremsernes Art, Bremseveaegt, henholdsvis Bremsernes
Antal og Fordeling, Lokomotivernes storste tilladte Ha-
stighed m. m. Naar Togets Sammensa{ning m. m. krae-
ver en Nedswmttelse eller tillader en Forhajelse af den
storste tilladte Hastighed inden for den i Punkt 1 fast-
satte Graense, skal Togforeren underrette Lokomotiv-
foreren om, med hvilken storste tilladte Hastighed Toget
kan fremfores.

Ved Fastsettelsen af Korehastigheden maa kun
anvendes Hastigheder, der er delelige med D.

3. Tor alle Tog skal storste tilladte Hastighed ned-
seetles til hojst:

a. 60 km/T, naar Toget fremfores af 2 Lokomotiver
med Tenderne koblet mod hinanden.

b. ,, maar Luftbremsen i et Tog swmttes ud af Brug.

¢. 45 km/T, naar ved Forspandskersel ikke begge
Koretojer kan luftbremses fra den forreste be-
tjente Forerplads.

d. , mnaar Toget medgives Skydelokomotiv, der
kobles til Toget, uden at gennemgaaende
Bremse etableres.
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e. 45 km/T, naar det Lokomotiv, som er i Spidsen
for Toget, korer med Tenderen forrest (geel-
der dog ikke for Tenderlokomotiver).

f. ,, maar et Sporskiftesikringsanleg swmttes ud af
Brug, og da under Gennem-, Ind- eller Ud-
korsel paa vedkommende Togfelgestation eller
Holdested.

g. 25 km/T, naar Tog, hvis foreskrevne Bremsevagt,
henholdsvis Antal bremsede Aksler ikke ude-
lukkende hidrerer fra Lufthremsen, korer ind
paa »farlige Stationer« (»farlige« Spor paa
saadanne).

h. ,, naar det Motorlokomotiv (Motorvogn), som
er i Spidsen for Toget, ikke korer med I'orer-
rummet forrest.

» naar Flojten paa det Lokomotiv, der er i Spid-
sen for Toget, bliver utjenstdygtig.

j- 5, mnaar Toget skydes af Lokomotivet uden at have

Farerplads i Spidsen af Toget.

k. ,, for Samrtog, som ikke er signaleret eller an-
meldt for Banepersonalet og Bevoginingsper-
sonalet.

Gives Gennemkorsel med »Kor«-Signal i Forbin-
delse med Haandsignal, maa Hastigheden, for Haand-
signalet ses, ikke veere storre, end at Toget kan bringes
til Standsning paa Stationen.

Hastigheden skal nedsettes eller Togene helt stand-
ses, naar Signalerne paa Grund af usigthart Vejr eller
af andre Aarsager ikke tydeligt kan ses, samt naar der
viser sig Hindringer paa Banen.

4. Lokomotivfereren skal afpasse Togets Fart saa-
ledes, at gennemkorende Tog ikke passerer en Station
m. v., og standsende Tog ikke ankommer til en Station
m. v. tidligere end 5 Min. for den i Tjenestekoreplanen

eller Seertogsanmeldelsen angivne Tid.
4




Midlertidig
Nedsattelse
af Kereha-
stigheden.
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§ 24.
Midlertidig Nedseettelse af Kerehastigheden.

Nedsattelse af Korehastigheden under Togs Ind-,
Ud- og Gennemkorsel paa en Togfolgestation eller et
Holdested skal ske, naar Sikringsanlegget aflyses, og
da til hejst 45 km/T, se § 23.

Nedsattelse af Korehastigheden paa Togfelgesta-
tionerne, paa Holdestederne og den ovrige fri Bane
kan blive nodvendig som Folge af Sporarbejder o. 1. og
da til en efter Forholdene afpasset storste Hastighed.

Maa Nedsattelsen ske uden Varsel, paahviler det
Bestyreren af Stationen eller Holdestedet — eventuelt
efter Melding fra Personale under Baneafdelingen —
at underrette Driftshestyreren. Stationsbhestyreren for-
anlediger derhos — indtil neermere Ordning treeffes af
Driftshestyreren — de paageldende Togs Lokomotiv-
forere underrettet om Forholdet. Er et Togs Lokomo-
tivforer ikke underrettet paa en tidligere Station, og
Hastighedsnedsattelsen skal finde Sted paa selve Sta-
tionen, standses Toget uden for Stationen, hvor Loko-
motivfereren underrettes, og Toget rangeres ind.

Kan Nedsattelsen ske med forudgaaende Varsel,
drager Driftshestyreren Omsorg for, at alle vedkom-
mende underrettes om Forholdet, forinden de med
Hastighedsnedsmttelsen forbundne Arbejder paabegyn-

des.

IV. Togenes Fremforelse.

§ 25.
Af- og Tilbagemelding af Tog.

L. a. Inden Ud- eller Gennemkorselssignal gives,
og inden et Tog maa afgaa fra eller kore igennem en
I"ogflgestation, skal Toget veere afmeldt til neeste Tog-
folgestation, og paa Baner, hvor Linieringning er fore-
sl_crevet, skal de elektriske Underretningssignaler veaore
givet i den Udstraekning, det paahviler Stationen at
drage Omsorg for Linieringning. Afmelding sker, for
Ringning foretages. ,

b. Kan den Togfelgestation, hvortil Afmeldingen
skal gives, ikke vaekkes, afmeldes Toget til den narmest
folgende Togfolgestation. Lokomotivforeren underret-
tes. Gennemkorende Tog standses dog ikke for Afgivel-
se af denne Underretning, medmindre den Station. der
ikke kan veekkes, skal afgive Meldingssignal til ,Led—
bevogtningen. Afmeldingen maa dog ikke gives ud over
den Togfolgestation, hvor Toget skal krydse, overhale
overhales af eller passere et Tog. ,
. Kan et Tog ikke afmeldes til nogen Toglolgesta-
tion, treeder Bestemmelserne i § 44 »Baade Telefon og
Telegraf i Uorden« i Kraft.

?. For Plan- og Scertog samt H j@lpelog sker tele-
gmfzgls: Afmelding derved, at Togfelgestationen tidliest
!.0 Minutter for Togets Afgangstid sender nsste T;g-
folgestation Telegrammet:

»Tog v.ovvuius, X4,
For Telegrammet kvitteres med »M« samt Statio-

lens og Ekspedientens Navn.
%

Regler for
Afmeldingens
Afgivelse.

Afmeldingens
Form,



Regler for
Tilbage-
meldingens
Afgivelse.
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Ved telefonisk Afmelding af Plan- og Seertog samt
H jeelpetog og ved saavel lelefonisk som telegrafisk Af-
melding af andre Tog sker Afmeldingen ved folgende

Depeche:
»Tog ...... afsendes«.
For denne Depeche kvitteres ved at svare med De-
pechen:
3 1T modtages.

Stationens og Ekspedientens Navn).

Hvis den Station, til hvilken Afmeldingen sker, er
vidende om, at Betingelserne for Afsendelsen af Tog
ikke er til Stede, kvitteres der ikke for Afmeldingen,
men svares med Depechen:

»Nej, Tog ...... maa ikke afsendes«,

med Angivelse af Grunden dertil.

Om Afmeldingens Form i visse Tilfeelde ved Kryds-
ning, se Punkt 3 a.

3.a. Enhver Togfolgestation skal efter at have
overbevist sig om,
at Slutsignalerne er til Stede, eventuelt at Skydeloko-
motivet medfolger, og
at Indkerselssignalet er sat tilbage i Normalstillingen
under Iagttagelse af de herfor i Signalreglementet
givne Regler,
straks melde et ankommet Tog tilbage til den bagved
liggende Togfolgestation. For Arbejdstog skal endvidere
foreligge Melding fra Togforeren om, at Banestykket
er frit, forinden Tilbagemeldingen afgives (se § 34,8¢).
Ved Krydsning, hvor det forst ankommende Tog
skal afgaa straks efter det sidste Togs Ankomst (skarp
Krydsning), kan Tilbagemelding bortfalde, men Af_mel—
dingen for forstneevnte Tog skal i saa Fald have Ior-

mern:

»Naar Tog .... er her, afsendes Tog . ...«
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For denne Depeche kvitteres som for en alminde-
lig Afmelding, se Pkt. 2.

b. Undlader en Togfelgestation at tilbagemelde et
Tog, naar saadant er foreskrevet, skal den bhagvedlig-
gende Togfolgestation affordre den Tilbagemeldingen.

For Tilbagemelding er modlaget, maa et efterfol-
gende Tog ikke indlades pan det paageeldende Bane-
stykke (jfr. dog § 5, 2 om Arbejdstog og Hjalpetog efter
Plan- og Seertog samt § 44 om Forholdsregler, naar
baade Telefon og Telegraf er i Uorden).

4. For Plan- og Seertog samt Hjelpetog sker lele-
grafisk Tilbagemelding ved folgende Telegram:
WLROE LSS s ac,

Tilbagemel-
dingens Form.

For Arbejdstog og Sneploviog sker telegrafisk Til--

bagemelding ved folgende Telegram:
»Arbejdstoget (Sneplovtoget) ankommet til , . .«
For Telegrammerne kvitteres med »Me« samt Sta-
lionens og Ekspedientens Navn.
Ved telefonisk Tilbagemelding af alle Tog sker Til-
bagemeldingen ved folgende Depeche:
sifiog 2l ankommet til ......«,
der gentages af den modtagende Station samtidig med
Kyittering.

5. Til Vejledning med Hensyn til Signalgivningen
meldes Tidspunktet for gennemkorende Togs Passage
straks til den neste Togfolgestation.

6. Samtlige Meldinger om Afgang, Ankomst og
Passage saavel som Ankomst- og Afgangstiderne for
standsende og Passagetiden for gennemkorende Tog
samt Notat om, at Linieringning er foretaget, skal ind-
fores i Togjournalen.

§ 26.
Fribaneordre.

1.a. De i denne Paragraf fastsatte Bestemmelser
gielder kun for Erhvervelse af Fribaneordre mellem

Passagemel-
ding.

Forelse af
Togjournal.

Fribane=
ordrens
Betydning.




Anvendelse.

Erhvervelse
af fri Bane
mellem Tog-
folgestationer.
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Togfolgestationer. For saa vidt angaar Krydsning paa
ubetjent Station, jfr. § 54.

En Fribaneordre er en af en Stationshestyrer ud-
stedt skriftlic Meddelelse om, at et Tog whindret af
andre Tog kan befare en i Fribaneordren ncermere
angivel Banestrekning.

Tn Fribaneordre maa kun udstedes, naar der fore-
ligger telefonisk (telegrafisk) Melding fra en foranlig-
gende Togfolgestation om, at Banen er fri til denne
Station, jfr. dog Bestemmelserne om ubetjent Station.

h. Naar der er givel el Tog fri Bane paa el Bane-
stykke, skal dette Baneslykke holdes speerret for al
anden Toggang, indtil nevnte Tog har passerel Bane-
stykket, medmindre den udstedte Fribaneordre er ble-
vet ugyldig som Folge af Forlegning af Krydsning,
Overhaling eller Togpassering eller Fastsattelse af ny
Overhaling, Togaflysning eller Tognedbrud, jfr. dog
§ B, 2 om Arbejdstog og Hjmlpetog efter Plan- og Swmer-
tog og § 54 om Krydsning paa ubetjent Station.

2.a. Plan- og Sartog skal fores paa Fri-
baneordre:
naar den regelmeessige Drift er aflyst,
naar Krydsning finder Sted paa ubeljent Station eller
Sidespor paa fri Bamne efter Bestemmelserne i
§ 54.
b. Hjmlpetog skal, medmindre det maa af-
sendes uanmeldt (se § 36, 4), fores paa I'ribancordre.

¢c. Arbejdstog fores i alle Tilfeelde paa Fri-
baneordre.

3.a. Fri Bane maa hverken soges eller gives ud
over den Togfolgestation, heor det paageldende Tog
skal krydse, overhale, overhales af eller passere el
andet Tog.

b. For Arbejdstog maa fri Bane kun soges og
gives til nermest foranliggende Togfolgestation.
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¢. Fri Bane maa ikke soges eller gives tidligere
end 1 Time for Togets planmeessige Afgang fra den
Togfolgestation, hvorfra Fribaneordren skal galde.

d. For Erhvervelse af fri Bane er Fremgangsmaa-
den i avrigt folgende:

1. I'ri Bane soges for Tog 1 fra Station A til den neer-
mest foranliggende Station B:
Station A sender Station B Depechen:
»Har Tog 1 fri Bane til B?«
Naar Banen er fri, svarer Station B:
»Tog 1 har fri Bane til B«.

2. Fri Bane seoges for Tog 1 over en lengere Bane-
streekning:
A—B—C—D—E—F—G—H
A, B, Co. s. v. er Togfolgestationer.
Station A seger fri Bane for Toget til Station IL
Den afsender da folgende Liniedepeche over Bane-
strackningen:
»Har Tog 1 fri Bane til H?«
Station B melder derefter til C:
»Tog 1 har fri Bane fra A til Be.
Station C derefter til D:
»Tog 1 har fri Bane fra A il Ce
og saa fremdeles, indtil Station G melder til H:
»Tog 1 har fri Bane fra A til Ge,
hvorpaa Station H giver Liniedepechen:
»Tog 1 har fri Bane fra A til He
tilbage til Station A.

3. Er Banen ikke fri leengere end til Station D, slut-
ter denne Station forelobig Meldingerne og giver
Liniedepechen:

»Tog 1 har kun fri Bane fra A til D«
tilbage til Station A.

4. Soges fri Bane for Tog 1 fra en Station G, hvor
Toget skal krydse Tog 2, som endnu ikke er an-
kommet, affattes Foresporgslen saaledes:




Udierdigelse
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»Har Tog 1 fri Bane til H, naar Tog 2 er her?«
Der svares:

»Naar Tog 2-er i G, har Tog 1 fri Bane til He.

Fribaneordren maa ikke afleveres, for Tog 2 er
ankommel.

I det i § 5 omhandlede Tilfeelde affattes Fore-
sporgslen om fri Bane for det efterfolgende Ar-
bejds- eller Hjelpetog saaledes:

»Har Arbejdstoget (Hjmlpetoget) fri Bane til
B efter Tog 2, naar Betingelserne i Sikkerhedsreg-
lementets § 5, Pkt. 2 opfyldes?«

Der svares:

»Naar Betingelserne i Sikkerhedsreglementets
§ 5, Pkt. 2, opfyldes, har Arbejdstoget (Hjalpe-
toget) fri Bane til B efter Tog 2.«

=i

4. Fribaneordren skal udferdiges med Blak eller

og Aflevering. Bloakstift paa seerlig Formular, der udfyldes nejagtig

Rettelse
og Ugyldig-
gorelse,

efter sit Udvisende. Er fri Bane givet efter Reglerne i
Punkt 3 d, 5, skal de deri stillede Betingelser anfores i
TFormularen.

Fribaneordren maa ikke udferdiges, for Depechen
om, at Banen er fri, er modtaget og indfort i Telefon-
journalen.

Den underskrives af Stationshestyreren og gives
til Togforeren, som, efter at have gjort sig bekendt med
den, afleverer den til Lokomotivforeren inden Togets
Afgang.

Overrakkelse af Fribaneordre til Tog under Forbi-
korsel er ikke tilladt.

5. Naar Krydsning, Overhaling eller Togpasse-
ring er forlagt eller ny Krydsning eller ny Overhaling
fastslaaet, og det forsinkede Tog har Fribaneordre ud
over den nye Krydsnings-, Overhalings- eller Passe-
ringsstation, skal denne Station foranledige Fribane-
ordren rettet eller ugyldiggjort.
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Skal Toget fores paa Fribaneordre ud over den nye
Krydsnings-, Overhalings- eller Togpasseringsstation,
skal der altid paa ny seges fri Bane for det.

§ 27.

Togenes Ind-, Ud- eller Gennemkersel paa
Togtelgestationer.

1. Signal til Ind-, Ud- eller Gennemkarsel paa en
Togfolgestation maa kun gives af Stationsbestyreren
eller paa hans Ansvar al den, han i hvert enkelt Til-
faelde beordrer dertil.

2. Sporskifterne skal vaere rigtigt indstillet til den
for Toget bestemte Togvej. Indgangssporskifternes Stil-
ling skal som Regel vaere saaledes, at der ikke opskee-
res Sporskifter, selv om et Tog skulde kore for langt.
Hyvis denne Stilling ikke er fremtvunget af Sikringsan-
liegget, kan Sporskifterne dog ved Togkrydsning sfilles
til hver sit Spor, naar Forholdene og navnlig Hensynet
til Togenes rettidige Ekspedition gor saadant enskeligt.

3. Umiddelbart forinden der gives eller beordres
givet Signal, skal der veere foretaget Togvejseftersyn.
Stationsbestyreren foretager Togvejseftersyn ved at
sikre sig:
af den for Toget hestemte Togvej er fri, og at Spor-
skifterne er rigtigt stillet,
at modgaaende Sporskifter i Togvejen er betjent eller
aflaaset efter de i § 10 givne Regler,
af Deekningssporskifter og Sporspaerrer er rigtigt stil-
let og aflaaset,
at der ikke i Neerheden af Togvejen findes Genstande,
som af en eller anden Grund kan blive sat i Beva-
gelse og derved komme ud i Togvejen.
Stationshestyreren foretager Togvejseftersyn per-
sonligt for den Del af Togvejen, han kan overse, og sik-
rer sig i hvert enkelt Tilfaelde ved Melding fra andre
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tjenestegorende, at Togvejseftersyn er foretaget for den
ovrige Del af Togvejen.

4. Paa Stationer med centraliseret Sporskiftesik-
ring bortfalder Eftersynet af Sporskifternes Aflaas-
ning, og Eftersynet af Sporskifternes Stilling kan i den
Udstraekning, orholdene gor det nedvendigt, bortfalde
efter neermere af Driftshestyreren givne Bestemmelser.

Hvor Sporskifterne er udstyret med Noglelaase,
der ikke indgaar i centraliseret Sikringsanleg, kan
Sporskifternes rigtige Aflaasning konstateres derved,
at Stationshestyreren sikrer sig, at de paagmldende
Nogler er paa Plads.

5. Gennemkorende Tog, der skal afvente et kryd-
sende Togs Ankomst eller afvente Tilbagemelding for et
forudkerende Tog, ber i Almindelighed standses for
»Stop« foran Stationen, indtil Forudsatningen for Gen-
nemkarsel er til Stede.

§ 28.
Togenes Indkersel til farlige Stationer.

1. Ved en »farlig Station« forstaas en Station med
een eller flere Indkerselstogveje (sfarlige Togveje«),
paa hvilke Togveje Afstanden fra Togenes Standsnings-
sted til Farepunktet (Stoppere eller Beroring med
fjendtlige Togveje) ikke i alle Tilfzelde er mindst 140 m.

De farlige Stationer er i Tjenestekoreplanen beteg-
net ved Understregning af Stationsnavnet, eventuelt
med Angivelse af, hvilke Togveje der er farlige.

Foran enhver farlig Station er ved Stationsgramn-
sen anbragt et saerligt Maerke (Signal Nr. 83).

2. Tor Indkerslen (il farlige Togveje gwmlder fol-
gende Regler:

a. Tog, hvis foreskrevne Bremsevagt, henholdsvis
Antal bremsede Aksler udelukkende hidrorer fra Luft-
bremsen:
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Lokomotivfereren skal under Indkerslen nedsaette
[Tastigheden saaledes, at Toget under alle Forhold med
Sikkerhed kan standses paa rette Sted.

b. Tog, hvis foreskrevne Bremseveegt, henholdsvis
Antal bremsede Aksler ikke udelukkende hidrever fra
Lufthremsen:

Hastigheden ved Passagen af Stationsgreensen maa
i inlet Tilfzelde overskride 25 km/T.

T ovrigt skal Indkerslen paa farlig Togvej ske med
sarlig Forsigtighed, saaledes at Toget under alle Ifor-
hold med Sikkerhed kan bringes til Standsning paa
relte Sted.

3. Togpersonalet skal under Indkorslen til farlige
Stationer vise skarpet Agtpaagivenhed, saaledes at det
til enhver Tid er rede til at betjene alle forhaandenvee-
rende Bremsemidler,

§ 29,
Togenes Ind- og Udrangering til og fra Togfelgestationer.

1. Forinden Stationsbestyreren giver Tilladelse il
at ind- eller udrangere et Tog, skal han have foretaget
Togvejseftersyn som foreskrevet i § 27 om Togenes Ind-,
Ud- eller Gennemkeorsel paa Togfolgestationer.

Skyldes Ind- eller Udrangeringen, at paagaeldende
Signal ikke kan eller ikke maa stilles, medens der ikke
er noget til Hinder for at foretage fuldsteendig Aflaas-
ning af Togvejen fra Centralapparatet, kan den fore-
skrevne Aflaasning ske fra dette.

2. Skal et Tog indrangeres, sker dette fra Sta-
tionsgrensen og ved Stationens Foranstaltning. Loko-
motivforeren underrettes mundtligt af Rangerlederen
om Grunden til Indrangeringen samt om, til hvilket
Spor Indrangeringen skal foregaa.

Indrangering sker i Almindelighed ved en af Sta-
tionen udsendt Rangerleder. Driftshestyreren kan dog,
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naar Forholdene gor det enskeligt, give enkelte Statio-
ner Tilladelse til at anvende det ankommende Togs Tog-
farer til Rangerleder ved Togets Indrangering efter en
af Driftshestyreren for hver enkelt af de paageldende
Stationer udstedt Instruks. Togfereren skal da ved Sta-
tionsgreensen have Stationsbestyrerens Tilladelse til
Indrangeringen.

3. Skal et Tog udrangeres, underrettes Tog- og
Lokomotivfereren derom. Efter at Stationshestyreren
har givet Afgangssignal til Togforeren, giver denne
mundtlig Underretning til Rangerlederen, som derpaa
giver det nodvendige Signal til Lokomotiviareren.

4. Rangerlederen skal under Ind- og Udrangering
tage Plads paa Lokomotivet eller, naar Toget skydes af
Lokomotivet, paa forreste Karetoj og forblive der, for
indkorende Togs Vedkommende indtil Toget er standset
paa Stationen, for udkerende Togs Vedkommende indtil
Lokomotivet har passeret sidste modgaaende Sporskifte
i Togvejen. Toget skal om fornedent standse for at op-
tage eller afseette Rangerlederen. Hvis det skannes hen-
sigtsmeessigl, kan Rangerlederen gaa foran Toget i
Stedet for at tage Plads paa dette.

Angaaende Togs Ind- og Udrangering paa Side-
spor paa fri Bane, se § 53.

§ 30.
Togenes Sporbenyttelse paa Stationer.

1. Den normale Sporbenyttelse paa Stationer med
mere end eet Hovedspor fastsetles i Tjenestekorepla-
nen. Den saaledes fastsatte Sporbenyttelse maa kun fra-
viges, naar Omstendighederne gor det nodvendigt.

Ikke-standsende Tog korer altid igennem ad Gen-
nemkorselssporet. Samme Regel gaelder ogsaa for ikke-
personforende Seertog, for hvilke der i Anmeldelsen kun
er angivel Standsning efter Behov, bortset fra de Til-
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faelde, hvor Krydsning eller Overhaling medforer seerlig
Sporbenyttelse.

Krydsningssporene bor ved de hyppigst forekom-
mende ekstraordinere Krydsninger og Overhalinger
anvendes efter en fast Regel, der bor veaere kendt af
Stationspersonalet.

2. Naar Forholdene nedvendigger Forandring i
den fastsatte Sporbenytlelse, skal Stationen foranledige
det paagmldende Tog underrettet gennem en tidligere
Station. Er Toget gennemkorende paa denne Station,
tages det ind paa Stationen paa den i Signalreglemen-
tet foreskrevne Maade og underretles. lir Toget ikke
underrettet paa en tidligere Station, skal det standses
foran den Station, paa hvilken Sporbenyttelsen skal
@ndres, hvorefter Lokomotiviereren underrettes, og
Toget rangeres ind.

In Station, der faar Anmodning om at underrette
et Tog om @;endret Sporbenyttelse, skal umiddelbart efter,
al den har givet denne Underretning til Toget, meddele
den Station, paa hvilken Sporbenyttelsen er sendret, at
Underretning har fundet Sted.

§ 31.
Samtidig Ankomst eller Afgang af flere Tog.

For Togs Ind- og Udkorsel paa en Station geelder
den Regel, at
samtidig Indkersel,
samtidig Udkarsel eller
samtidig Ind- og Udkersel

kun maa finde Sted, naar Beroring mellem de benyt-
tede Togveje er udelukket enten ved selve Sporanlaeg-
get eller ved Centralsikringen. Som Indkerselstogvej he-
tragtes det paagaeldende Spor i hele dets Udstraekning,
for saa vidt Driftsbestyreren ikke har fastsat en be-
stemt Begreensning. Som Udkerselstogvej medregnes
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derimod kun Sporet fra Togets Bagende til Stations-
greensen.

Et Tog maa ikke tages ind paa en Station, saa-
leenge et andet Togs Ekspedition foregaar over dets
Togvej, medmindre der fra Stationens Side er truffet
de nodvendige Sikkerhedsforanstaltninger.

§ 32.
Togenes Standsning paa Stationer m. v.

1. Det paahviler Lokomotivfereren at bringe Toget
til Standsning paa rette Sted, eventuelt efter Signal fra
Togforeren eller Stationen. Ved Togets Standsning paa
en Togfelgestation, hvor det skal krydse, overhales af
eller passeres af et andet Tog, er Lokomotivfereren an-
svarlig for, at Toget ikke kerer udover Frispormerket
til Krydsningssporet (Overhalingssporet).

2. Et Tog skal standse ved de Steder, for hvilke
Tjenestekoreplanen eller Ssrtogsanmeldelsen angiver
baade Ankomst- og Afgangstid, eller for hvilket der i
Stedet for Ankomsttid er anfert enten X (for person-
forende Tog) eller S (for ikke-personforende Tog).

Fra denne Regel geelder kun folgende Undtagelser:

a. Personforende Tog, for hvilke der i Stedet for
Ankomsttid er anfort X, kan, naar Togforeren har un-
derrettet Lokomotivfereren om, at Toget intet Arbejde
har at udfore, undlade Standsning, saafremt der paa
vedkommende Station m. v. vises folgende Signaler:

Paa Stationer m. v. med Cenlralsikring og Indkor-
selssignaler suppleret med Gennemkorselsarm:

Signal »Kor igenneme fra Indkerselssignalet.

Paa Stationer m. v. uden Centralsikring og uden
Udkorselssignaler (eller med ugyldiggjorte Udkorsels-
signaler) og paa Stationer m. v. med Indkorselssigna-
ler, som ikke er suppleret med Gennemkorselsarm:
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Signal » Kore« fra Indkerselssignalet, suppleret med
Haandsignal »Ker«.,

Paa Stationer m. v. uden Indkorselssignaler:

Haandsignal »Kor«.

Paa ubetjente Stationer og Trinbratter maa Gen-
nemkorsel endvidere finde Sted, naar der ikke ses at
veere rejsende at optage.

b. Ikke-personforende Tog kan passere en Mellem-
station uden Standsning, naar Togforeren ved folgende
Melding:

»Tog ...... intet Arbejdei ...... «
har meddelt Stationen, at der for Togets Vedkommende
intet er til Hinder for Gennemkorsel. Af Meldingen
gives der Lokomotivforeren en Afskrift. Stationen kan
da efter Forholdene give Signal til Gennemkorsel eller
til Indkersel.

For Holdesteder, der ikke har Indkorselssignal,
vises Haandsignal » Kar«, naar Toget ikke skal standse.

3. Med Hensyn til de i Tjenestekoreplanen eller
Seertogsanmeldelsen angivne Passage- og Afgangstider
geelder folgende:

Gennemkorende Tog kan passere Togfolgestationer
og Holdesteder 5 Minutter for Afgangstiden.

Ikke personforende Tog kan fra alle Togfolgesta-
tioner og Holdesteder afgaa 5 Min. fer Afgangstiden.

Tog, der kun standser af Driftshensyn, kan passere
eller afgaa 5 Min. for Afgangstiden.

Togenes
Passage- og
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V. Sarlige Regler for visse Tog.

§ 33.
Seertog.

1. Seertog kan anordnes af Driftshestyreren eller
af andre, som af ham er seerlig hemyndiget dertil.

2. Det paahviler den, der anordner et Sertog, at
sorge for, at det bliver anmeldt for samtlige Toglolge-
stationer og betjente Holdesteder paa den Strakning,
over hvilken det skal lobe, samt endvidere for andre
Togfolgestationer og Holdesteder, som Anmeldelsen har
Betydning for. Anmeldelsen sker skriftligt eller telefo-
nisk (telegrafisk).

3. Tor Anmeldelsen gives skriftlig eller telefonisk
(telegrafisk) Kvittering. Den, der anordner et Sartog,
skal sikre sig, at saadan Kvittering foreligger, inden
Toget afsendes, og underrette Udgangsstationen herom.

Naar Smrtogsanmeldelsen gives telefonisk (telegra-
fisk), paahviler det Stationshestyreren paa den Station,
hvorfra den paageldende Liniedepeche afgives, at un-
derrette den, der har anordnet Szertoget, samt den Sta-
tion, hvorfra Sertoget skal udgaa, om, at Kvitteringer-
ne foreligger. Forinden Togudgangsstationen modtager
denne Meddelelse, maa Toget ikke afsendes.

For saa vidt swerlige Forhold, f. Eks. Lukketiden
for visse Stationer, gor sig gmldende, treeffer Driftshe-
styreren Bestemmelse om, hvorledes og i hvilken Ud-
streckning neervaerende Beslemmelse skal gennemfores.
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4. Anmeldelsen skal indeholde Togets Kareplan og
Oplysning om Formaalet.

5. De ved Anmeldelsen fastsatte Krydsninger og
Overhalinger skal paa den dertil bestemte Formular
meddeles saavel Tog- som Lokomotiviereren for de
Plantog eller tidligere tillyste Swmrtog, der skal krydse
Seertoget eller overhales af Seertoget. Tilsvarende Un-
derretning gives til Tog- og Lokomotiviereren for tid-
ligere tillyste Arbejdstog, der skal passeres af Seertoget.
Tog, der skal overhale det paagmldende Saertog, under-
rettes ikke; men Overhalingsstationen foranlediger, at
der i Morke og i usigthart Vejr, naar Natsignaler fores,
vises ‘Signal »Toget overhales« fra bageste Vogn i det
Tog, der skal overhales.

Underretningen til et Plantog, Sarlog eller Ar-
bejdstog om, at det skal krydse, overhales eller passeres
af Swertoget, gives paa Krydsnings-, henholdsvis Over-
halingsstationens Foranledning gennem en foranlig-
gende Togfolgestation, hvor det paagaeldende Tog skal
holde, evt. Togets Udgangsstation. Krydsnings-, hen-
holdsvis Overhalingsstationen (Passeringsstationen)
sender i den Anledning den Togfolgestation, der udses
til at skulle afgive Underretningen, folgende Depeche:

Und ‘T Krydsning

tet og s .o v s (Gl F ey

15 i € at det skal
med

Saertog .. ... her«

overhales af (passeres af)
Umiddelbart efter, at denne Meddelelse er afgivel

til Toget, giver Underretningsstationen felgende De-

peche til Krydsnings-, henholdsvis Overhalingsstalio-

nen (Passeringsstationen):

Krydsning

o, underrettet om
or at det skal

med
overhales af (passeres af)

o
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Modtager Krydsnings-, henholdsvis Overhalings-
stationen (Passeringsstationen) ikke rettidigt denne
Depeche, forholdes paa felgende Maade:

Krydsende Tog: Toget soges underrettet paa en
anden Station, saavidt muligt en Holdestation. Kan
dette ikke ske, underrettes Toget paa selve Krydsnings-
stationen. Er Toget planmeessigt gennemkorende, tages
det ind paa den i Signalreglementet angivne Maade og
underrettes. (For standsende Tog se ogsaa § 13, IT, 8).

Tog, der skal overhales: Toget underrettes paa sel-
ve Overhalingsstationen.

Kraver Anordning af et Smrtog Zndring af et
forud tillyst Arbejdstogs Plan, foranlediger den, der
anordner Seertoget, alle vedkommende underrettet.

6. Personalet under Baneafdelingen, der giver
Mode paa Stationerne for at indhente Underretning om
eventuelle Seertogs Leb, underrettes om anmeldte Seer-
tog ved Meldesedler, der udfyldes ved Stationshestyre-
rens Foranstaltning og mod Kvittering udleveres (il
navnle Personale. Denne Underretning bortfalder dog,
naar det af Anmeldelsen fremgaar, at den er uddelt til
nevnte Personale.

7. Den Toglelgestation, hvorfra et Sertog udgaar,
eller hvor dets Personale skifter, skal serge for, at dets
Toglorer og Lokomotivierer hver forsynes med et
Eksemplar af Anmeldelsen, og for dette er sket, maa
Toget ikke afgaa.

Fremfores Toget af 2 Lokomotiver, skal hver Lo-
komotivferer have et Eksemplar af Anmeldelsen eller
en Afskrift af Planen.

8. a. Swrlog skal anmeldes for Personalet paa Li-
nien ved Underretningssignaler paa andre Tog. De
nermere Forskrifter for Signalering indeholdes i Sig-
nalreglementet. Signalering bortfalder dog i alle Til-
feelde for Ssertog, der er tillyst ved skriftlige eller trykte
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Sartogsanmeldelser, der mod Kviltering er uddelt til
Baneafdelingens Personale.

Stationsbhestyreren er ansvarlig for, at Togforerne
faar Ordre til at anbringe Signaler paa Togene. Sta-
tionshestyreren skal i den Anledning standse ellers gen-
nemkorende Tog, saafremt Ordren ikke efter hans tele-
foniske (telegrafiske) Anmodning har kunnet gives
Toget paa en foranliggende Togfelgestation, hvor det
efter sin Kereplan skal holde.

Togforerne er ansvarlige for Signalernes rette An-
bringelse samt for deres Nedtagelse og kan om forno-
dent i den Anledning lade Togene standse.

Stationsbestyrere og Togforere bor bistaa hinanden
ved Gennemferelsen af Signaleringen, selv om de efter
det foregaaende ikke har noget direkte Ansvar for dens
rette Udforelse.

b. Togfolgestationer og Holdesteder, der passeres
af Tog, som skal fore Signal for Swmrtog, skal overbe-
vise sig om, hvorvidt Toget forer eller har fort det paa-
gaeldende Signal.

Mangler Signalet, skal det for standsende Togs
Vedkommende foranlediges anbragt, inden Toget fort-
swtter; for gennemkorende Togs Vedkommende foran-
lediges det paasat paa en falgende Station ved telefo-
nisk (telegrafisk) Henvendelse til denne.

Uregelmessigheder ved Signaleringen meldes af
den Station, der bemaerker dem, til den Togfalgestation,
hvorfra Seertoget skal gaa ind paa den paagaldende
Strackning.

c. Er et Smriog ikke blevet signaleret, henholdsvis
anmeldt for Banepersonalet og Bevogtningspersonalet,
paa den foreskrevne Maade, underretter vedkommende
Stationsbestyrer Togforeren skriftligt derom. Denne
giver den modlagne Meddelelse til Lokomotivioreren.
Meddelelsen skal indeholde Oplysning om, hvorvidt
der paa paagmldende Streekning findes bevogtede

5k
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Overkersler, hvis Bevogtningspersonale ikke er under-
rettet om Sa;rtogets Lab.

Toget fremfores med Forsigtighed, med hajst 25
km/T Hastighed, og under hyppig Brug af Flejlen.
Toget skal bringes til Standsning foran de bevogtede
Overkorsler, hvis Bevogtningspersonale ikke er under-
rettet om Togets Lob, og derefter fores forsigtigt over
Overkorslen under Afgivelse af Lydsignal. Standsnin-
gen kan dog bortfalde, naar det ved Haandsignal fra
Bevogtningspersonalet tilkendegives, at Banen er fri.

§ 34.
Arbejdstog.

1. Arbejdstog kan anordnes af Driftsbestyreren
eller andre, som af ham er serlig bemyndiget dertil.

2. Det paahviler den, der anordner et Arbejdstog,
at sarge for, at det bliver anmeldt for samtlige Togfolge-
stationer og betjente Holdesteder og — saa vidt muligt
— for Banepersonalet og Bevogtningspersonalel paa
den Streekning, over hvilken det skal lebe, samt end-
videre for andre Togfolgestationer og Holdesteder, som
Anmeldelsen har Betydning for. Anmeldelsen sker
skriftlig eller telefonisk (telegrafisk).

3. Tor Anmeldelsen gives skriftlig eller telefonisk
(telegrafisk) Kyvittering. Den,.der anordner et Arbejds-
log, skal sikre sig, at saadan Kvittering foreligger, for-
inden Arbejdstoget afsendes, og underrette Udgangs-
stationen herom.

4. Anmeldelsen skal indeholde Oplysning om
Togets Formaal, om hvilken Streekning det skal befare,
om Arbejdstiden, og om paa hvilke Stationer Passering
med andre Tog eventuelt skal finde Sted — se Punkt 9.

5. Skal Arbejdstoget passeres af andre Tog, skal
Passeringerne veere fastsat i Anmeldelsen, og det paa-
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hviler Passeringsstationen at foranledige disse Tog un-
derrettet i Overensstemmelse med de for Underretning
om tillyste Seertog (§ 33) geeldende Regler.

6. Personalet under Baneafdelingen underrettes
om tillyste Arbejdstog paa samme Maade som angivet
i § 33 for Seertog, medmindre det at Anmeldelsen frem-
cgaar, al denne er uddell til neevnle Personale.

Saafremt Arbejdstoget ikke skal kore til neeste Tog-
folgestation, underrettes Baneafdelingens DPersonale
endvidere ved, at der fra Toget vises Underrefnings-
signal i Overensstemmelse med Signalreglementets Be-
stemmelser.

7. Den Station, hvorfra et Arbejdstog udgaar, skal
sorge for, at dets Togferer og Lokomotivferer hver for-
synes med en Genpart af Anmeldelsen, og for dette er
sket, maa Toget ikke afgaa.

8.a. Arbejdstog skal fremfores med Forsigtighed.

Skydes Arbejdstoget frem af Lokomotivet, skal der
paa forreste Vogn eller i dennes Neerhed veere anbragt
en Udkigsmand, der kan give Signaler til Lokomotiv-
foreren.

bh. Medens Arbejdstoget befinder sig paa et Bane-
stykke, skal dette holdes spaerret for al anden Toggang,
for saa vidt Reglerne for Hjmlpetog ikke kommer (il
Anvendelse.

c¢. Naar Arbejdstoget er kommet til en af de 2
Togfolgestationer, som begreenser Banestykket, skal
Togforeren melde til Stationsbestyreren, om Banestyl-
ket er frit. Er dette Tilfeeldet, tilbagemeldes Arbejds-
toget efter Reglerne i § 25.

9. I Anmeldelsen er fastsat, paa hvilke Togfolge-
stationer Arbejdstoget skal passeres af andre Tog.
Togforeren for Arbejdstog skal drage Omsorg for, at
Arbejdstiden ikke overskrides. Hvis Passering med
andre Tog skal finde Sted, skal han serge for, at Ar-
bejdstoget er anbragt paa Passeringsstationen mindst

Underretning
af Baneafde-
lingens Perso-
nale.

Underretning
af Tog- og
Lokomotiv=
forer.

Forelse.

Forhold til
andre Tog.
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5 Minutter for det passerende Tog skal ind paa det
paageldende Spor, for saa vidt andet ikke er fore-
skrevet i Anmeldelsen.

§ 35.
Sneplovtog.

1. Ved Sneplovtog forstaas Tog med Sneplov for-
rest.

Sneplovtog anmeldes og fremfares efter serlige af
Driftsbestyreren eller den under saadanne Forhold
fungerende Togleder (Sneleder) givne Regler.

De for Anmeldelse og Fremforelse af Arbejdstog
geeldende Regler skal folges i den Udstrackning, i
hvilke de kan bringes til Anvendelse.

Den ved § b, Punkt 2, givne Tilladelse for Ar-
bejdstog til paa samme Banestykke at folge efter Plan-
og Seertog maa ikke bringes til Anvendelse for Sne-
plovtog, jfr. dog § 47, 7.

Med Sneplovtog maa ikke befordres rejsende.

Stationerne skal holde en Togvej fri for et ventet
Sneplovtog og skal i Tilfaelde, hvor Indkorselssignal
kan gives, i god Tid serge for Signalgivning.

2. Sneplovtog, der bestaar af mere end Sneploven
og et enkelt Lokomotiv med Tender, skal veere luft-
bremset. Er der 2 Lokomotiver, skal deres Lufthremse-
ledning veere sammenkoblet. Tevrigt sker Oprangerin-
gen af Lokomotiverne efter neermere af Driftshesty-
reren givne Regler. Medfores der Vogne, skal disse
alle vaere forsynet med Lufthremseledning, og mindst
hveranden skal have Lufthremse og betjent Skrue-
bremse.

§ 36.
Hjeelpetog.

1. Et Hjelpefog kan efter Omstendighederne
veere en Hjzlpemaskine eller el Tog, der medforer
Hjelpevogn, eventuelt tillige Ambulancevogn m. v.

T1

Driftshestyreren foreskriver, hvor Stationerne skal
henvende sig med Forlangende om Hjelpemaskine,
Hjalpevogn og Ambulancevogn.

2. Naar der paa det foreskrevne Anmeldelsessted
er modtaget Forlangende om Hjalpetog, gives der
straks Ordre til Udrykning, og Hjzlpetogets Lob an-
meldes ved Liniedepeche f. Eks. saaledes:

»Til Hjelp for Tog ...., der er standset mel-
lem .... og ...., afgaar Hjmlpetog (Hjelpema-
skine) fra .... Kl. .... til ...., krydsende Tog

w0 ek

Anmeldelsen gives til Driftshestyreren og til alle
Stationer, for hvilke den kan have Betydning.

3. Naar Hj=lpetoget er anmeldt, finder Fremfo-
relsen over den paagaldende Straekning Sted efter Reg-
lerne for Samrtog, selv om Signalering ved forudgaa-
ende Tog ikke har fundet Sted. For Underretning af
Lokomotivfareren om manglende Signalering, henh.
manglende Underretning for Banepersonalet og Be-
vogtningspersonalet og for Korsel over Overkersler,
hvis Bevogtningspersonale ikke er underrettet om To-
gets Lab, geelder samme Regler som for Seertog, jfr.
§ 33, Punkt 8. Om Hastigheden se § 23, og om Forelse
paa Fribaneordre se § 26.

Paa det Banestykke, hvor Hjalpen eventuelt skal
ydes, sker Fremforelsen efter de i § 47, 4 givne Regler.

4. Kan den i Punkt 2 navnte telefoniske (telegra-
fiske) Anmeldelse ikke finde Sted, kan Hjmlpetog un-
der paatreengende Forhold afsendes uden saadan An-
meldelse, og uden at der er erhvervet fri Bane for det.

Lokomotivioreren skal i saa Fald skriftligt under-
rettes om Forholdet og skal fremfore Toget under Tagt-
tagelse af serlig Forsigtighed og under hyppig Brug
af Flajten.

Anmeldelse.

Forelse.

Forholdsreg-
ler, naar tele-
fonisk (tele-
grafisk) An-
meldelse ikke
kan finde
Sted.
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VI. Driftsuregelmaessigheder.

§ 37.
Meldinger om Forsinkelser.

Afgaar et personforende Plan- eller Seertog mindst
15 Minutter, et Plan- eller Smrgodstog mindst 30 Mi-
nutter for sent fra en Togfelgestation, skal denne tele-
fonisk underrette Stationerne paa den foranliggende
Liniedepechestreekning samt Driftsbestyreren om For-
sinkelsens Storrelse. Foreges eller formindskes Forsin-
kelsen med mindst 10 Minutter for forstnmvnte Tog-
arter og med mindst 15 Minutter for sidstnaevnte, giver
de folgende Togfolgestationer ny Melding.

§ 38,
Ny Krydsning og Forleegning af Krydsning fra og
til Togfelgestationer.

1. Ny Krydsning og Forlegning af Krydsninger
fastseettes af Driftshestyreren eller af den af ham dertil
bemyndigede Station (Station T).

2. Det paahviler de Togfolgestationer, hvor der
skal finde Togkrydsning Sted, at holde sig bekendt med
de krydsende Togs Leb for i Forsinkelsestilfeelde om
fornadent at foranledige Forlaegning af Krydsninger.

3. Saafremt et Togs Forsinkelse efter Togforerens
Skon kan medfore, at et krydsende Tog bliver forsinket
mindst 5 Minutter, skal han snarest give Driftsbestyre-
ren eller den Station, der er bemyndiget til at forlagge
Krydsningen (Station T), Underreining om Forsin-
kelsen.
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Overvejelser

4. Naar et Tog forsinkes saaledes, at den fastsalte AL e

Krydsning med et andet Tog ikke kan finde Sted, uden yine af

at dette Tog ogsaa forsinkes, skal det overvejes, om Krydsning.
Krydsningen bor forlaegges. Ved Overvejelscn'nma .der

tages Hensyn til de to Togs Betydning og til, hvilke
Tilslutninger de har.

5. Fremgangsmaaden ved Krydsningsforlegning Fremgangs:

maaden ved
er folgende: Krydsnings-
A X B a Y forleegning.
Forsinket ‘ . Tog
Tog 1 | ‘ | 2
Ny Kryds- Oprindelig

nings- Kryds-

station. nings-

station.

Driftshestyreren eller Station T sender folgende
Depeche til den valgte nye Krydsningsstation (Sta-
tion X):

»Kan Tog 2 krydse Tog 1 i X?« (Depeche Nr. 1).

Har Station X intet at indvende mod Krydsningen,
svares der:

s Ja, Tog 2 kan krydse Tog 11 X.« (Depeche Nr. 2).

Derefter giver Driftshestyreren eller Station T fol-
gende Liniedepeche til Stationerne Y—X:

»Tog 2 krydser Tog 1 i X.« (Depeche Nr. 3).

Denne Depeche gentages af Station X til Station
Y, og Krydsningen er da forlagt til Station X.

Opgives Krydsningsforlegningen efter Modtagel-
sen af Depeche Nr. 2 fra Station X, altsaa inden De-
peche Nr. 3 er afgivet, gives folgende Depeche til Sta-
tion X:

»Ingen Krydsningsforleegning mellem Togene 2 og
1 til Station X.« (Depeche Nr. 4).

Kan Station X ikke tage imod Krydsningen, svarer
den:

» Her kan ikke krydses.« (Depeche Nr. 5).




T4

Der maa da efter Omstendighederne enten vealges
en anden Station til Krydsning, eller Forlaegningen
maa opgives.

Eﬁ?a?.ﬂigs. 6. Naar den nye Krydsningsstation (Station X)
stations Pligt 12T afgivet Depeche Nr. 2, maa den ikke lade Tog 1

til at ﬂlbage- afaaca ﬂlle’," ass
holde det for- 19 passere,

sinkede Tog. for Krydsning med Tog 2 har fundet Sted, eller
Depeche Nr. 4 er modtaget, eller
Krydsningen er forlagt til en anden Station i Ret-
ning mod Y, eller
Tog 2 er indstillet.

Underretning 7. Det rettidige Tog (Tog 2) foranlediges under-

af Togene.  pettet om den fastslaaede Krydsningsforlaegning af den
oprindelige Krydsningsstation (Station Y), det forsin-
lt{.ede ".{[‘;g (Tog 1) af den nye Krydsningsstation (Sta-
ion X).

Saafremt det rettidige Tog (Tog 2) er planmems-
sigt gennemkorende paa den oprindelige Krydsnings-
station (Station Y), skal Toget saa vidt muligt under-
rettes paa en tidligere Holdestation, der da telefonisk
(telegrafisk) meddeler den oprindelige Krydsningssta-
tion, at Toget er underrettet om Krydsningsforleegnin-
gen. Er et saadant planmeessigt gennemkoerende Tog
ikke underrettet paa en tidligere Station, tages det ind
paa den oprindelige Krydsningsstation paa den i Sig-
nalreglementet angivne Maade og underrettes.

Det forsinkede Tog (Tog 1) skal saa vidt muligt
underrettes paa en Holdestation foran den nye Kryds-
ningsstation (Station X), for Tog, der skal standse paa
Station X, dog kun, saafremt Underretningen kan fin-
de Sted uden Forsinkelse af Toget. Den Station, der
underretter Toget, skal telefonisk (telegrafisk) meddele
den nye Krydsningsstation, at Underretningen har fun-
det Sted. Er Toget ikke underrettet paa en tidligere
Holdestation, tages det ind paa den nye Krydsnings-
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station paa den i Signalreglementet for Standsning af
planmeessigt gennemkorende Tog angivne Maade og
underrettes.

Underretningen til Togene skal ske skriftligt paa
dertil bestemt Formular og gives saavel til Lokomotiv-
foreren som til Togforeren.

8.a. Naar et Tog, der planmessigt skal ankomme NiY Kryds-
til Udgangsstationen for et modgaaende Tog mere end M
30 Minutter for dette Togs Afgang, forsinkes saaledes,
at Krydsningen med det modgaaende Tog maa finde
Sted paa en foranliggende Station, betragtes naevnte
Udgangsstation som oprindelig Krydsningsstation, der
foranlediger Krydsningen forlagt efter de foran givne
Regler.

b. Paa samme Maade forholdes, naar et Tog, der
planmassigt skal ankomme til sin Endestation mere
end 30 Minutter for et modgaaende Togs Afgang der-
fra, forsinkes saaledes, at Krydsningen med det mod-
gaaende Tog skal finde Sted paa en foranliggende
Station.

9. Tt Tog maa ikke forlade en Station, paa hvil- ;‘;ff*;(“g{“g
ken det skal krydse et andet Tog, for ningsszltison.

enten Krydsningen har fundet Sted,

eller Krydsningen er blevet forlagt i Overensstem-

melse med de foranforte Regler,

eller det modende Tog er blevet indstillet,
medmindre det skal fortsmtte sit Leb ad et andet Spor
end det, der benyttes af det krydsende Tog.

Rangering ud i ventet Togs Togvej maa kun finde
Sted, naar det er nodvendigt af Hensyn til Krydsning
eller for at afswette eller optage Vogne paa Sidespor, og
kun efter udtrykkelig Tilladelse i hvert enkelt Tilfalde
fra Stationshestyreren; Mastesignalet »Stop« skal vises
mod det kommende Tog. Ved denne Rangering skal
Rangerlederen staa paa Lokomotivet (Motorvognen)
eller en af Rangertrackkets Bremsevogne, og han maa
ikke springe af, for den fremadgaaende Beveaegelse er

standset.
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f:r:g:r:]ﬂfn;f 10. Maa en fastslaaet Krydsningsforleegning for-

Tastclaaet andres, enten fordi det forsinkede Tog forsinkes yder-

Krydsning-  ligere, eller fordi det andet Tog ogsaa bliver forsinket,

forlaegning.  jcan dette ske ved en ny Krydsningsforlegning, fore-
taget efter de ovenfor givne Regler. Den ved den sidst
forudgaaende Forlegning fastslaaede Krydsningssla-
tion betragtes ved den nye Forlaegning som_ oprindelig
Krydsningsstation.

§ 39.

Ny Togoverhaling og Forleegning af Togoverhaling
fra og til Togfelgestationer.
Egﬂ:‘gt’%‘;ﬁ;‘r X 1. Ny Togoverhaling og Forlegning af en Over-
legning af  naling ordnes af Driftsbestyreren eller af den af ham
'lli‘ogoverha- dertil bemyndigede Station (Station T).

e Ved Bedommelse af, om et Tog i Tilfzelde af For-
sinkelse bor overhales af et andel eller en planmeessig
Overhaling forlegges, maa der tages Hensyn til de to
Togs Betydning og til, hvilke Tilslutninger de har.

g‘:r‘;’ii:gelﬂsl““ 2. Bliver et Tog, der skal overhale eller som skal

et overhalen- Overhales af et andet Tog, mindst 10 Minutter forsin-

de Tog. ket, skal Togfereren melde til Driftsbestyreren eller
Station T Torsinkelsens Sterrelse, samt hvor mange
Aksler Toget medforer. Et gennemkerende Tog maa
dog ikke standse for at afgive saadan Melding.

Fremgangs- 3. Fr 7 ) %
ioents el emgangsmaaden ved Fastsceltelse af ny Tog

ny Togover- Overhaling og Forlegning bagud af en Overhaling er
haling og For- [olgende:
laegning bag-

ud af en A B (8} X D B i
Overhaling. Forsinket
Tog 3 —» ‘ Tog 1 —B= ‘ ‘ ‘
Ny Oprinde-
Over- lig Over-
halings- halings-
station. station.

gl

Den efter Tid og Sted til Overhaling bedst egnede
Station — den nye Overhalingsstation — (Station X)
tilbageholder efter Ordre fra Driftshestyreren eller Sta-
tion T det forsinkede Tog.

Driftshestyreren eller Station T giver derefter Li-
niedepechen:

»Tog 3 overhaler Tog 1 i X« (Depeche Nr. 6)

til Stationerne paa den Straekning, over hvilken Tog-
folgen bliver forandret.

Den nye Overhalingsstation (Station X) underret-
ter skriftligt paa dertil bestemt Formular Tog- og Loko-
motiviereren for det Tog, der skal overhales (Tog 1) og
sorger for, at der i Morke og i usigtbart Vejr, naar Nat-
signaler fores, vises Signal »Toget overhales« fra Togets
hageste Vogn.

Det overhalende Tog (Tog 3) skal saavidt muligt
underrettes paa en Holdestation foran den nye Over-
halingsstation (Station X), for Tog, der skal standse
paa Station X, dog kun, saafremt Underretningen kan
finde Sted uden Forsinkelse af Toget. Den Station, der
underretter Toget, skal telefonisk (telegrafisk) meddele
den nye Overhalingsstation (Station X), at Underret-
ningen har fundet Sted. Er Toget ikke underrettet paa
en tidligere Holdestation, tages det ind paa den nye
Overhalingsstation (Station X) paa den i Signalregle-
mentet for Standsning af planmeassigt gennemkorende
Tog angivne Maade og underrettes.

Saafremt det Tog, der skal overhales (Tog 1), er
planmaessigt gennemkarende paa den nye Overhalings-
station (Station X), kan denne Station lade Toget un-
derrette paa en tidligere Togfelgestation. Er Toget plan-
meessigt gennemkorende paa Underretningsstationen,
tages det ind her paa den i Signalreglementet fore-
skrevne Maade og underrettes. (I saa Iald bortfalder
Underretningen til Togfereren). Er Toget (Tog 1) un-




Forlegning
fremefter af
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derrettet paa en tidligere Station om Overhalingens
Forlegning og, saafremt det paa den nye Overhalings-
station (Station X) skal benytte et andet Spor end
Gennemkorselssporet, tillige om den mndrede Sporhe-
nyttelse efter Reglerne i § 30, Punkt 2, kan det paa
den nye Overhalingsstation (Station X) tages ind for
den Signalgivning, der er foreskrevet for planmcessigt
standsende Tog.

4. Fremgangsmaaden ved Forlegning fremefter af

enOverhaling. en Overhaling er folgende:

A ¥ C D X
Forsinket Tog 3 —b= | Tog 1 —» | \ f ‘
Oprinde- Ny
lig Over- Over-
halings- halings-
station. station.

Driftshestyreren eller Station T veelger, efter mod-
tagne og indhentede Oplysninger om Togenes Forsin-
kelse og under fornedent Hensyn til de foreliggende
TForhold, paa hvilken Station Overhalingen bor foregaa,
og afsender til den valgte nye Overhalingsstation (Sta-
tion X) folgende Depeche:

»Tog 3 forsinket. Kan det overhale Tog 1 i X?«
(Depeche Nr. 7).

Er der intet til Hinder for Overhaling paa Sta-
tion X, svarer denne:

»Ja, Tog 3 kan overhale Tog 1 i X« (Depeche
Nr. 8).

Driftshestyreren eller Station T giver derefter Li-
niedepechen:

»Tog 3 overhaler Tog 1 i X« (Depeche Nr. 9),
til Stationerne paa den Straekning, over hvilken Tog-
folgen bliver forandret.

Kan Overhaling ikke finde Sted paa Station X,
svarer denne:

»Her kan ikke overhales« (Depeche Nr. 10).
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Der maa da enten veelges en anden Station til
Overhaling, eller Forleegningen maa opgives.

Den oprindelige Overhalingsstation (Station Y)
underretter skriftligt paa dertil bestemt Formular Tog-
og Lokomotivioreren for det Tog, der skal overhales
(Tog 1), om den foretagne Forlaegning af Overhalin-
gen og giver den nye Overhalingsstation (Station X)
telefonisk (telegrafisk) Meddelelse om, at Underretning
har fundet Sted. Den nye Overhalingsstation (Sta-
tion X) serger for, at der i Morke og i usigthart Vejr,
naar Natsignaler fores, vises Signal »Toget overhalesc«
fra dette Togs bageste Vogn.

Det overhalende Tog (Tog 3) tages ind paa den
oprindelige Overhalingsstation (Station Y) paa den i
Signalreglementet for Standsning af planmessigt gen-
nemkorende Tog angivne Maade. Station Y underret-
ter Tog 3’s Togforer og Lokomotivierer om den fore-
tagne Forlegning af Overhalingen og giver den nyec
Overhalingsstation (Slation X) telefonisk (telegrafisk)
Meddelelse om Underetningen.

Det Tog, der skal overhales (Tog 1), kan under
Forudsaetning af, at det er underrettet om evt. Ain-
dring i Sporbenyttelsen, jfr. § 30, Punkt 2, men i
pvrigt uden Hensyn til, om Toget er planmeassiglt
standsende eller planmaessigt gennemkerende, tages ind
paa den ny Overhalingsstation for den Signalgivning,
der er foreskrevet for planmeassigt standsende Tog.

5. Naar det som Folge af Togforsinkelse bliver
nodvendigt fra en Udgangsstalion eller en Forgre-
ningsstation (Station K) at afsende Tog i samme Ret-
ning i anden Rmkkefolge end den planmaessige, uden
at Overhaling finder Sted, paahviler det Driftshestyre-
ren eller Station T at anordne forandret Togfolge.
Dette sker ved, at der sendes Liniedepeche om den for-
andrede Toglolge til Stationerne paa den Straekning
(K—X), over hvilken Togfolgen forandres.

Hvis Togene skal fortseette ud over Station X ad

Forandret
Togfalge.
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samme Spor, saaledes at Overhaling skal finde Sted
paa denne Station, skal den i Punkt 4 naevnte Depeche-
udveksling (Depecherne Nr. 7—8) gaa forud for An-
ordningen af den @ndrede Toglolge.

Underretning til Togene om den forandrede Tog-
folge finder ikke Sted, medmindre der skal foregaa
Overhaling paa Station X, i hvilket Tilfeelde det Tog,
der skal overhales, underrettes og paaseetles Signal
som foreskrevet i Punkt 4.

6. De i § 38, Punkl 10 givne Bestemmelser ved-
rerende Krydsningsforlaegning har ogsaa Gyldighed
ved TFastsattelsen eller Forlegningen af Overhalinger
og forandret Togfelge, for saa vidt de efter det foran-
staaende kan finde Anvendelse derpaa.

§ 40.
Forleegning af Togpassering.

Togpassering forleegges efter de i § 38 fastsatte
Regler, saafremt Arbejdstoget og det passerende Tog
korer i modsat Retning, og efter Reglerne i § 39, saa-
fremt de paageeldende Tog korer i samme Retning.

§ 41.
Aflysning af Tog.

1. Driftshestyreren kan aflyse Tog. For person-
forende Plantog geelder dette dog kun, for saa vidt Na-
turbegivenheder eller anden tvingende Magt gor To-
genes Fremforelse umulig, eller det skonnes hensigts-
meassigt under Driftsforstyrrelser.

Driftshestyreren kan overdrage denne Befajelse til
de under ham fungerende Togledere samt til Togud-
gangsstationer og Knudestationer for bestemte Til-
feelde. |

2. a. Naar et Tog aflyses, skal skriftlig eller tele-
fonisk (telegrafisk) Meddelelse derom sendes til samt-

81

lige Stationer paa den Streekning, over hvilken Toget
skulde have lobet og til andre, for hvem det har Betyd-
ning at kende Togets Aflysning.

Togfolgestationerne og Holdestederne underretter
Baneafdelingens Personale ved Meldesedler og ved Te-
lefonmeldinger til Ledvogterposter, der staar i telefo-
nisk Forbindelse med Stationen, og Togindstillingssig-
nal gives efter Bestemmelserne i Signalreglementet.

h. Togfolgestationer, hvor det aflyste Tog skulde
have krydset andre Tog, skal telefonisk (telegrafisk)
anmode en af disse Togs planmassige Opholdsstationer
om at give skriftlig Underretning om Togaflysningen
til Toget. Meddelelsen gives til Togfereren og Loko-
motivliereren.

Den Station, der skal afgive naevnte Underretning,
skal, for saa vidt Toget ifolge sin Kereplan er gen-
nemkorende paa Krydsningsstationen, meddele denne,
om Underretning er afgivet. Modtager Krydsnings-
stationen ikke denne Meddelelse, eller modtager den
Meddelelse om, at Underretningen ikke er blevet af-
givet, tages Toget ind paa Stationen paa den i Signal-
reglementet foreskrevne Maade og underrettes om det
modende Togs Aflysning. Over for Tog, der ifelge
Koreplanen skal standse paa Krydsningsstationen,
skal denne hekrafte, at Toget er indstillet; dette kan
ske mundtligt.

Tog, der skulde have veeret overhalet af det af-
lyste Tog, underrettes mundtligt af Overhalingssta-
tionen.

c. Togindstillingssignal og Meddelelse til andre
Tog om Aflysningen bhortfalder i Tilfaelde, hvor Aflys-
ningen er sket ved en skriftlig eller trykt Ordre —
herunder Swrtogsanmeldelser — fra Driftshestyreren,
indeholdende Meddelelse om, at Ordren er tilstillet Ba-
nebevoglningen og Baneafdelingens Personale, hen-|
holdsvis vedkommende Togforere og Lokomolivforere.
[
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3. Hvis et aflyst Tog skal erstattes med et andet
Tog i samme Koreplan, skal dette Tog anmeldes og
fremfores som Saertog.

§ 42.
Aflysning af den regelmeessige Drift.

Driftsbestyreren kan aflyse den regelmemssige
Drift. Naar dette sker, maa Togene kun fores over den
paagaldende Streekning efter forudgaaende Anmel-
delse. Denne Anmeldelse kan enten ske paa Grundlag
af de trykte Koreplaner eller ved swmrlige Planer. For
de saaledes anmeldte Togs Forelse m. v. gelder neden-
staaende smrlige Regler:

a. Toggangen paa vedkommende Strackning ledes af
Driftsbestyreren eller den hertil bemyndigede Tog-
leder, jfr. § 41, 1. T Forsinkelsestilfalde forholder
Togfolgestationerne sig i Overensstemmelse med
Reglerne 1 §§ 38, 39 og 40 om Forlmgning af
Krydsninger, Overhalinger og Togpasseringer,
hvorfor Togforerne som sedvanlig maa afgive de
foreskrevne Meldinger.

b. Meddelelse om, at den regelmamssige Drift er af-
lyst, gives til samtlige Stationer paa den paagsl-
dende Straekning og til andre, for hvem det har
Belydning at kende Aflysningen. Stationerne skal
saa hurtigt som muligt og paa den efter deres
Sken bedst mulige Maade underrette Baneperso-
nalet, naar den regelmeessige Drift er aflyst, og
naar den genoptages.

¢. Togene fores paa Fribaneordre efter de i § 26
givne Regler.

d. Paa Banestraekninger med Ledbevogining gives
Underretningen til Bevoginingspersonalet om Tog-
gangen ikke ved Underretningssignaler paa To-
gene, men alene ved de elektriske Underretnings-
signaler, og Bevogtningspersonalet skal veere til
Stede paa Posterne eller i disses Neaerhed i Tiden
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fra KL 5, til Toggangsindstillingssignal modtages.
Togene kan derfor fremferes med storre Hastig-
hed end 25 km/T., uagtet de ikke er signaleret.
Togindstillingssignal gives ikke. Toggangsindstil-
lingssignal gives daglig, naar Dognets sidste Tog
har passeret Strackningen indtil neeste Station, til
hvilken der ringes. Toggangsindstillingssignal
maa dog forst gives efter Kl. 16.

Dognet regnes i denne Forbindelse fra Kl 5
til 5.

Meddelelse om Toggangens Indstilling gives
desuden til Ledvogterposter, der staar i telefonisk
Forbindelse med Stationerne.

Under vedvarende Driftstandsning gives Tog-
gangsindstillingssignal daglig efter KI. 16. Naar
Toggangsindstillingssignal gives, skal Stationerne
dog holde Telefonvagt (Telegrafvagt) som under
ordinmre TForhold, medmindre Driftsbestyreren
traoffer anden Bestemmelse.

Naar den regelmassige Drift atter kan genoptages,
sker Tillysningen af den, som har foretaget Aflys-
ningen.

§ 43.
Ufarbare Banestrsekninger.

1. Naar et Banestykke er blevet ufarbart, giver
Driftsbestyreren nsermere Bestemmelser om de Ain-
dringer i Togenes Gang, som derved bliver nodvendige.
Iir Banen blevet ufarbar ved Sne, kommer de herfor
geeldende seerlige Forskrifter til Anvendelse.

2. Ved midlertidig Spserring af en naermere he-
stemt Banestreekning som Folge af Arbejder paa Ba-
nen eller lignende underretter Driftshestyreren alle
vedkommende.

For Underretningen tages Kvittering. Den, der
har anmodet om Sperring af en Banestreekning, maa
6

Ufarbare
Banestraek=
ninger.

Midlertidig
Spaerring af
Banen paa
Grund af Ar-
bejder e. 1.



Gennemfo-
relse af Tog-
gangen.

Overholdelse
af fastsatte
Krydsninger,
Overhalinger
og Passe-
ringer.

Togenes
Forelse

84

ikke lade de Arbejder, der kraver Speerringen, paa-
begynde, forinden han har modtaget Bekreaeftelse paa,
al Sparringen er foretaget. Denne Bekrwaftelse kan
gives ved Tilsendelse af ovennavnte Underretning.

§ 44,
Baade Telefon og Telegraf i Uorden.

Tror saa vidt den for Toggangens Ledelse nodyven-
dige TForbindelse mellem Togfolgestationerne hverken
kan tilvejebringes ved Banens Telefon- og Telegraf-
anleg eller ved Benyttelse af den offentlige Telefon,
traeder folgende Bestemmelser i Kraft:

1. Der maa ikke fores andre Tog over Banen end
Plantogene samt forud anmeldte Tog (Seertog, Arbejds-
tog og Hjmlpetog). Paa den anden Side skal under
saadanne Forhold alle Plantog og forud anmeldte
Seertog, Arbejdstog og Hjaelpetog saa vidt muligt fores
igennem, selv om det kun kan ske ved at erstatle dem
med el Lokomotiv, en Drasine eller et Bud.

2. De fastsatte Krydsninger, Overhalinger og
Passeringer maa ikke forlegges, men Togene skal
blive holdende paa Krydsnings- og Overhalings-, hen-
holdsvis Passeringsstationerne, indtil Krydsningen,
Overhalingen eller Passeringen har fundet Sted.

3. Togene fremfores med seerlig Agtpaagivenhed
over for eventuelt foranlebende Tog. Tog maa ikke af-
sendes fra en Togfelgestation, for del forudgaaende
Tog kan beregnes at veere naaet til den naeste Togfolge-
station, og ikke tidligere end 10 Minutter efter del for-
rige Togs Afgang.

Om Dakning af Tog, der under saadanne Forhold
er standset paa Banelinien eller foran en Toglolge-
station eller et Holdested, se § 46.
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§ 45.
Togenes Standsning paa fri Bane.

Med Undtagelse af Arbejdstog maa intet Tog Togenes

standse paa andre Steder af Banen end de bestemte
Stationer og Holdepladser, medmindre der er en paa-
traeengende Nodvendighed til Stede.

Det skal saa vidt muligt undgaas at standse Tog
paa Broer samt paa Krydsninger med Veje i eller ude
af Niveau.

Et Tog, der er standset paa fri Bane, maa ikke
settes i Gang uden Togforerens Mellemkomst, med-
mindre Standsningen skyldes Signalet »Stope« fra et
Mastesignal, og dette forandres til »Kor« Signal, eller
medmindre Toget rangeres forbi et Indkerselssignal.

Om nedbrudte Togs Standsning paa fri Bane, se
§§ 46 og 47.

§ 46.
Dekning af Tog, der ekstraordineert standser paa
fri Bane.

1. Standser et Tog paa fri Bane — bortset fra
det Tilfeelde, hvor Toget skal holde for »Stop« fra Ma-
stesignal —og Grunden til Standsningen ikke er umid-
delbart givet, skal Togforeren, eventuelt med Assi-
stance fra Lokomotiviereren, soge Grunden (il Stands-
ningen fastslaaet.

2. Sker Standsningen paa et Sted, hvor flere
Spor laber jeevnsides, og det ikke straks kan fastslaas,
at Nabospor er fri, skal det eller disse Spor straks
deekkes i den eller de Retninger, hvorfra Tog kan
ventes.

Sker Standsningen i Morke eller usigthart Vejr,
foranlediger Lokomotivforeren straks anbragl redt
Lys foran paa Toget.

Skal Deaekning af Nabospor ske fremad, foran-
lediges den ajeblikkelig af TLokomotivforeren. Skal
Dakning ske bagud, foranlediges den af Togloreren.

Standsning
paa fri Bane.

Undersogelse
af Grunden til
Standsningen.

Dakning af
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3. a. Viser Undersogelsen, at Toget vil kunne
fortsmtte Korslen inden for et Tidsrum af 10 Minutter
fra Standsningstidspunktet, eller kan Togforeren inden
for denne Tid opnaa Forbindelse med en Togfolgesta-
tion, der paatager sig Ansvaret for Togets Damkning,
foretages ingen stedlig Daekning af Toget, jir. dog
efterfolgende Punkt b. I modsat Fald dakkes Toget
paa Stedet ved Togforerens Foranstaltning og paa
hans Ansvar.

Dekningen udfores i Overensstemmelse med Sig-
nalreglementets Forskrifter i begge Kareretninger, og
forst i den Retning, fra hvilken det forste Tog kan
ventes.

Hvor det bliver nedvendigt at foretage den i
Punkt 2 omtalte Dakning af Nabospor, maa denne
under ingen Omstendigheder undlades eller forsinkes
af Hensyn til Deekning af det Spor, hvorpaa Toget
holder.

b. Bliver et Tog, naar baade Telefon og Telegraf
er i Uorden, standset paa Banelinien eller foran en
Togfelgestation eller et Holdested, skal Toget straks
daekkes.

4. a. Bliver Toget i Stand til at genoptage sin
Korsel i planmwssig Karerelning, og inden der er 1il-
kaldt H jeelpemaskine, kaldes eventuelt udsendte Deaek-
ningsposter tilbage.

Kaldes Dakningsposterne tilbage, inden den fore-
skrevne Afstand fra Toget er naaet, skal Knaldsignal
udlegges paa det Sted, hvortil Dakningsposterne er
naaet.

Udlagte Knaldsignaler skal i alle Tilfelde forblive
paa Linien.

b. Bliver Toget i Stand til at genoptage sin Kor-
sel i modsal Koreretning af den planmeessige, og inden
der er tilkaldl Hjelpemaskine, skal det, medmindre
Tilladelse til Tilbagerykning er indhentet fra den Tog-
folgestation, hvortil Toget fores tilbage, under Tilbage-
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rykningen dakkes af en Mand forud for Toget. Dette
falger efter i en Afstand af ca. 800 m.

Dakningsposten skal, saa snart modgaaende Tog
kan ses eller hores at nerme sig, udlegge Knaldsig-
naler og standse det under Tilbagerykning veerende
Tog.

Ved Tilbagerykningen skal den Dakningspost, der
eventuelt er udsendt i Togels planmessige Koreret-
ning, kaldes tilbage.

Er Dakningspost ikke udsendt, skal der, forinden
Tilbagerykningen paabegyndes, udlegges Knald-
signaler.

Udlagte Knaldsignaler skal i alle Tilfeelde for-
blive paa Linien.

c. Er Hjelpemaskine forlangt, maa det paa fri
Bane holdende Tog ikke smttes i Beviegelse, forinden
Maskinen er indtruffet, selv om det maatle vaere i
Stand dertil, medmindre der enten er indhentet Til-
ladelse fra den Togfelgestation, hvor Togfereren har
forlangt Hjalp, eller der sendes en Dwkningspost for-
ud for det i en Afstand af ca. 800 m og en anden fal-
ger efter Toget i samme Afstand.

5. Naar el Tog i Henhold il foranstaaende har
efterladt Knaldsignaler paa Linien, skal det under-
rette forste Ledvogterpost samt tillige den forste Tog-
folgestation herom.

Der maa ikke forud gives et Tog Underretning
om, at det vil mode et efterladt Knaldsignal, idet der
skal regnes med den Mulighed, at der i anden Anled-
ning kan blive udlagt Knaldsignal.

6. Tor at det fra Toget udsendte Daekningsmand-
skab kan vende tilbage til Toget hurtigst muligt, skal
dette Mandskah sege at komme i Forbindelse med Per-
sonale fra Banealdelingen og overdrage dette at ud-
fore den foreskrevne Dekning.
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§ 47.
Nedbrudte Tog.

1. Naar et Tog ekstraordinart standser paa fri
Bane, og den i § 46 foreskrevne Undersogelse viser, at
Toget ikke kan bringes videre, hverken frem eller til-
bage, forlanger Togforeren Hjwelp paa nwrmeste Tog-
folgestation eller paa en af de ved nmrmere Instruks
fra Driftsbestyreren udpegede Stationer.

Forlangendet skal indeholde Oplysning
om, hvor Toget befinder sig (Kilometersten, Ledvog-
terhus, Overkorsel o. 1.),
om Uheldets Beskaffenhed, om Hovedspor er spaerret,
om Maferiel er veltet eller lobet af Spor o. 1.,
om, hvilken Hjeelp der er forneden (Hjalpemaskine,
Hjalpevogn, Ambulance, Lagehjalp e. 1.).
Forlangendet kan gives telefonisk (telegrafisk)
eller ved Bud. Er Togets Lokomotiv tjenestedygtigt,
kan dette benyttes til at overbringe Forlangendet.
Kt nedbrudt Tog maa ikke samtidig forlange
Hieelp paa to eller flere Slationer.

2. Saa snart Hjelp er forlangt paa en Slation,
paahviler det alene Stationsbestyreren paa denne uden
Ophold at skaffe Hjelp til det nedbrudte Tog. Ingen
anden maa foretage noget i saa Henseende uden efter
Anmodning fra ngevnte Stationshestyrer eller med
hans udtrykkelige Samtykke,

Stationshestyreren skal navnlig iagttage:

at den paa hver Side af det nedbrudte Tog liggende
Togfolgestation straks underrettes om Uheldet, og
al disse Stationers Tilstaaelse for Meldingen mod-
tages,

at der efter Omstaendighederne forlanges Hjmelpe-
maskine, HMjelpetog, Hjelpevogn, Ambulance, Lee-
gehjelp o.s. v,

at Driftsbestyreren underrettes om Uheldet og dets
Beskaffenhed,
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at de Toglolgestationer, hvor det nedbrudte Tog skulde
have krydset, overhalet eller passeret andre Tog,
snarest underrettes, og

at lede Toggangen paa det sperrede Banestykke, ind-
til Ledelsen er overtaget af Driftsbestyreren eller
af den, han dertil bemyndiger.

3. a. Bliver et paa en Togfolgestation nedbrudl
Tog i Stand til ved egen Hjelp at fortsette sit Lab,
forinden en tilkaldt Hjmlpemaskine er ankommen,
skal Stationshestyreren straks underrettes, og han for-
anlediger da Hjmlpetoget standset, hvorefter den Tog-
folgestation, hvortil Hjelpemaskinen er naaet, hen-
holdsvis Udgangsstationen, aflyser Maskinens Lob.
Skal det Tog, der har veeret nedhrudt, fortsatte sit Lob
i Retning mod Hjmlpetoget og paa samme Spor som
dette, maa det ikke afsendes, for der haves Sikkerhed
for, at Hjelpetoget er standset paa en foranliggende
Togfolgestation og underrettet.

b. Bliver et paa fri Bane nedbrudt Tog i Stand
til ved egen Hjmlp at fortsatte sit Lob, forinden Hjael-
pemaskinen er ankommen, maa Togets Viderekorsel
ikke finde Sted, medmindre der enten er indhentet
Tilladelse fra den Togfelgestation, hvor Togforeren har
forlangt Hjalp, eller der sendes Dakningspost forud
for Toget i en Afstand af ca. 800 m og en anden fol-
ger efter Toget i samme Afstand.

4. Et Hjelpetog bor fores med Forsigtighed til
det nedbrudte Tog. Forinden det forlader den Togfolge-
station, som begrenser det Banestykke, paa hvilket
det nedbrudte Tog befinder sig, skal den anden Nabo-
togfolgestation underrettes derom, og Hjelpetoget kan
da efter Omstendighederne bringe det nedbrudte Tog
frem eller tilbage. Togfolgestationen meddeler skrift-
ligt Hjwmlpetoget, om Telefonen eller Telegrafen er i
Orden, samt om den anden Nabotogfolgestation er
underrettet om dets Afsendelse. Udfardigelse af Fri-
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baneordre til Hjwmlpetoget for det Banestykke, hvor
Hjeelpen skal ydes, kommer ikke til Anvendelse.

Saa snart Toget er bragt ind paa en af de Tog-
folgestationer, der begreenser Bamnestykket, skal den
anden underrettes derom, eventuelt ved Bud. Under-
retningen skal indeholde Oplysning om, hvorvidt Ba-
nen er farbar.

Det nedbrudte 5. Er Telefonen og Telegrafen i Uorden, skal To-
Togs Forelse, oot naay det af Hjelpetoget bringes frem eller tilhage,
naar Telefon 5

og Teleeraf dackkes ved, at der sendes en Daekningspost forud for
er i Uorden. et i en Afstand af ca. 800 m, og en anden folger efter

Toget i samme Afstand.

Batioti tifats 6. De foran givne Regler for nedbrudte Tog kom-
bar. mer ikke alene til Anvendelse, naar selve Togets
Utjenstdygtighed hindrer dets Fremforelse, men ogsaa,
naar et Tog paa fri Bane bliver ude af Stand til at
fortswtte sit Lob, fordi Banelinien er blevet ufarbar.

Snelag. 7. Skyldes Ufarbarheden Snelmg, kommer de
herfor seerligt givne Forskrifter til Anvendelse.

Standses et Tog af Sne paa fri Bane med ringe
Udsigt til snart at kunne komme videre, skal Togfare-
ren saa vidt muligt underrette en af de Togfolgesta-
tioner, der begranser det Banestykke, hvor Toget be-
finder sig, om Standsningen, selv om der ikke er
Grund til at forlange Hjelp fra den paagaldende
Station.

Det paahviler den Togfolgestation, der faar Med-
delelsen, eventuelt Forlangendet om Hijewmlp fra Tog-
foreren, at iagttage de i Punkt 2 givne Bestemmelser
for nedbrudte Tog.

Skal Sneplov udsendes paa et Banestykke, hvor
der befinder sig et i Sne fastkort Tog, maa dette Tog
dog forst underrettes, og det maa i saa Tilfmlde, sely
om det maatte vere i Stand dertil, ikke swmtte sig i
Bevagelse imod Sneploven.
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§ 48.
Beskadigede og efterladte Vogne.

1. Opdages det, at en Vogn i et Tog paa fri .Ba.ne sgzl;r;digede
er saa beskadiget, at det kan befrygtes, at dens Videre- ’
forsel vil medfere Fare for Toget, skal Togforeren og
Lokomotiviereren i Forening undersoge Vognen, hvor-
efter Toget om muligt fores videre med Forsigtighed
til nermeste Station, hvor Vognen udsattes.

9. Bliver det nodvendigt for et Tog al efterlade Ef)teln;leudte
Vogne paa den fri Bane, skal Togforeren drage Om- o
sorg for, at Vognene ved Bremsning eller paa anden
Maade sikres saaledes, at de ikke kan settes i Bevee-
gelse, samt at de bliver bevogtet og daekket i Overens-
stemmelse med Signalreglementets Forskrifter.

Togforeren skal mod Krvittering give den forste
Togfolgestation skriftlig Underretning herom og skal
endvidere give Lokomotivfereren Ordre til at stan'dse
foran Stationsmeerket paa den forste Togfolgestation.
Naar Toget er bragt til Standsning, skal Togfereren
underrette Stationshestyreren, og Toget maa kun fores
ind paa Stationen efter Ordre fra Stationsbestyreren.

Togfolgestationer, der faar den nsvnte Underret-
ning, folger de i § 47 for nedbrudte Tog givne Regler,
idet dog Togmaskinen efter Omstaendighederne kan be-
nyttes som Hjselpemaskine.

§ 49,
Ild i Toget.

Bemarkes der Ild i et Tog, skal Toget uopholde- I1d i Toget.
ligt standses og deekkes, jfr. § 46, Punkt 3 a. Den Vogn,
hvori der er gaaet Ild, skilles fra de evrige, og Ilden
soges slukket. Det er forbudt, naar Ilden opdages, uden
nermere forudgaaende Undersogelse at forsoge at fore
Toget videre.
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§ 50.
Spreengning af Tog.

Saafremt der i en ikke-luftbremset Togdel under
Korslen sker en Spraengning, maa Toget ikke standse
eller mindske Hastigheden, men skal fortsmtte sin
Fart, indtil der haves Vished for, at den losrevne Del
ikke kan lebe ind i det. Det Personale, som er i den
losrevne Del, skal soge at bringe den til Standsning
saa hurligt som muligl. orst naar den lesrevne Del
er fuldstendig standset, maa Lokomotivet, eventuelt
med den ovrige Del af Toget, gaa langsomt og for-
sigtigt tilbage for at tilkobhle.

§ 51.
Lose Vogne.

Bliver Vogne af Vinden eller paa anden utilsig-
tet Maade fort ud paa Banelinien, skal Togfolgesta-
tionen eller Holdestedet, saa snart det bemsrkes, give
Alarmsignal til Linien.

Bemarkes lose Vogne paa Banen, skal enhver ved
Banen beskaftiget ved alle til hans Raadighed staa-
ende Midler soge at standse dem. De skal efter Om-
steendighederne soges indbragt til nmrmeste Togfalge-
station eller Holdested med Sidespor; men er dette
ikke muligt, skal de dakkes som foreskrevet i § 46,
Punkt 3 a, og Melding om det forefaldne gives til neer-
meste Togfelgestation, henholdsvis Holdested, Togfal-
gestationer eller Holdesteder, som modtager Meddelel-
se om, at lese Vogne er i Bevaegelse mod Stationen
eller Holdestedet, skal traeffe de Foranstaltninger, som
Omstendighederne tillader, for at afverge Ulykke.
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VII. Drzsiner, Troljer og lignende.

§ b2,
Draesiner, Troljer og lignende.

1. Drasiner, Troljer og lignende maa ikke frem-
fores over Banen uden uafbrudt Ledsagelse af en
ansvarlig Forer, og er et saadant Kereloj, leesset eller
ulmsset, saa tungt, at det ikke af det tilstedeveerende
Personale ved Haandkralt kan smttes ud af Sporet,
skal det fremfores efter de for Arbejdstog geeldende
Regler.

Drasiner og Troljer maa kun benyttes i tjenstligt
Ojemed. De maa aldrig heegtes paa et Tog og ikke
folge efter et saadant i mindre Afstand end 200 m. I
Taage maa ikke kores med Troljer, medmindre Arbhej-
det paa Banen eller andre Omstendigheder gor det
paatrengende noedvendigt. Under samme IForhold maa
det saa vidt muligt undgaas at benytte Draesiner.

Motordrasiner skal afgive Lydsignal af passende
Styrke foran Overkersler og Overgange.

2, Togfolgestationerne skal meddele forlangte
Oplysninger saa nejagtigt som muligt, og Oplysnin-
gerne maa kun gives af Stationspersonale, der er be-
rettiget til al fungere som Stationsbestyrer. En Tog-
folgestation maa aldrig give en Drmsine m. v. Til-
ladelse til at befare Straeckningen, for den har skaffet
sig Oplysning om, hvilken Art af Koreto] det drejer
sig om.

Ledsagelse og
Bemanding.

Stationernes
Forhold.
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3. Dreasiner m. v. skal fremferes med en efter
Forholdene afpasset Hastighed.

Paa Stationerne, ved aabentstaaende Overkersler
samt paa Streekninger, hvor Udsigten over Banen er
mindre god, maa IHastigheden ikke overskride 25 km/T.
Ved Overkersler, hvor de lilstedende Veje ikke kan
overses i tilstraekkelig Afstand, maa Hastigheden ikke
vaere slorre, end at Korelojet kan standses foran Over-
korslen, som forst maa passeres, efter at Foreren har
overbevist sig om, at Overkorslen er fri. Hastigheds-
nedseattelse og Standsning ved Overkorslerne kan dog
undlades, naar det ved Haandsignal fra disse tilkende-
gives, at Overkarslen er fri.
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VIII. Sikring og Pasning af Sidespor paa fri
Bane samt Togkrydsning og Togoverhaling paa
ubetjent Station eller Sidespor paa fri Bane.

§ 53.
Sikring og Pasning af Sidespor paa fri Bane.

1. Sidespor paa fri Bane betragtes som Holdeste- Sikrings-
der og skal vaere sikret som angivet i Ordensreglemen- ailig
tets § 4, Stk. 2.

Sporskifter i Hovedspor skal veere forsynet med
Sporskiftesignal.

2. Uden for de Tider, i hvilke der rangeres ved Sporskifternes
Sidesporet eller foretages Sporskifteeftersyn, skal fff‘l'm,gg_
Sporskifter i Hovedspor veaere stillet og aflaaset til frit
Hovedspor og Dakningsporskifter og Sporsparrer
veere stillet og aflaaset saaledes, at de hindrer Korsel
ud i Hovedsporet. De Nogler, som giver Adgang til
Aflaasningsanlegget, skal veere fjernet fra Sporskif-
terne m. v.

3. Kommer Aflaasningsanlaegget paa et Sidespor Uregelmees-
i Uorden, skal nzermeste Togfolgestation snarest under- Sigheder.
rettes. Denne Station underretter Togene skriftligt og
foranlediger Driftsbestyreren underrettet.

Togene fremfores med forneden Forsiglighed ved
Passagen af Sidesporet, eventuelt rangeres de ved
Togfererens IForanstaltning forbi.

I den Tid, Aflaasningsanlmgget ved et Sidespor er
i Uorden, skal Sidesporet veere hevogtet i Togtid.
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Rangering. 4. Togforeren for et rangerende Tog er person- 1. a. Toghkrydsning fastlagt i Tjenestekoreplanen.
lig ansvarlig for, at Sidesporets Sikringsanleg efter T Tjenestekoreplanen skal fastlegges, hvilket Tog Fastlegning
endt Rangering bringes i foreskreven Stand, og at der skal kere forst ind paa Krydsningsstedet, og hvor- ginsy‘;?;fsel
Vognene henswmttes paa Leassesporet inden for Fri- ledes Sporbenyttelsen skal vere for begge Tog. Afyikling af
spormerkerne og bremses eller afstoppes. Mellem Togfalgestationerne A og B, der begraen- Keydaningen.

; ; : ser Banestykket, hvor den ubetjente Station eller det

E?;;::fﬂ;'ar D .Er Bl Sidlespor 1_laenfge‘r e T gde ad Bz, Skl ubetjente gidespor er beliggende, skal falgende Ud-

Sidespor paa Sporsklfte:!fne aflaases i Stllhn‘gen til I:‘Iovedspor og veksling af Depecher finde Sted.

fri Bane er | ved Banetjenestens Foranstaltning fastspigres og fast-

ude af Brug. Station A sender til Station B Depechen:

boltes til Sideskinnen ved Skruebolt med 2 Heenge-
laage, hver med sin Nogleform, der afviger fra de
almindelige Sporskiftelaases Nogleform. Neglen til den
ene Laas afgives til en af Nabotogfolgestationerne,
Naglen til den anden Laas opbevares paa Banens Ho-
vedkontor. Eventuel Bevogtning og Signalgivning skal
da bortfalde. Sporskiftesignalerne fjernes, og hvor Ho-
vedsignaler findes, skal Hovedsignalerne ugyldiggores.

Driftsbestyreren underretter alle vedkommende,
naar Bevogtningen af et Sidespor, hvis Sporskifter er
spigrede, holtede og laasede, bortfalder eller skal gen-
optages. '

§ 54.

Togkrydsning og Togoverhaling paa ubetjent Station
eller Sidespor paa fri Bane.

Togkrydsning og Togoverhaling paa ubetjent Sta-
tion eller Sidespor paa fri Bane kan finde Sted paa
de nedenfor angivne Betingelser.

Mellem to Togfelgestationer maa et Tog kun kryd-
se, overhale eller overhales af eef andet Tog. Togene,
mellem hvilke Krydsning og Overhaling skal finde
Sted, skal altid standse paa den Toglelgestation, hvor-
fra de keorer ind paa Banestykket, hvor den ubetjente
Station eller det ubetjente Sidespor er beliggende.

Togoverhaling maa dog kun finde Sted paa Sta-
tioner eller Sidespor med Telefon.

sHar Tog 1 fri Bane fra Station A til ubetjent
Station/Sidespor U og derfra til Station B, naar
Krydsning med Tog 2 har fundet Sted paa Station
Sidespor Ue.

Naar intet er til Hinder herfor svarer Station B:

»Tog 1 har fri Bane fra Station A til ubetjent
Station/Sidespor U, og derfra til Station B, naar
Krydsning med Tog 2 har fundet Sted paa Station
/Sidespor U. Tog 2 underrettes her«.

Derefter sender Station A felgende Depeche (il
Station B:

»Tog 1 underrettes her og afsendesc.

Tfter at denne Udveksling af Depecher er tilende-
bragt, og Depecherne er indfert i Telefonjournalen,
udsteder hver af Stationerne en swrlig Fribaneordre
paa en dertil bestemt Formular. Den underskrives af
Stationsbestyreren og gives til Togforeren, som efter
at have gjort sig bekendt med den afleverer den til
Lokomotivforeren inden Togets Afgang.

Begge Tog skal standse foran Stationsmeerket paa
Krydsningsstedet. Det Tog, der efter Planen skal kore
forst ind, rangeres efter Standsningen forsigtigt ind
paa det for Toget bestemte Spor under Afgivelse af
Signalet »Giv Agte, hvorhos der i Morke og i usigtbart
Vejr vises rodt Lys fremad fra forreste Koretoj i To-
get, saa lenge dette er i Bevaegelse.

7
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Naar Toget er bragt til Standsning paa det for
samme hestemte Spor, skal Togfereren gere »andete
Togs Togvej klar til Indrangering, og naar han har
sikret sig, at Togvejen er fri til Standsningsstedet, og
at de paa denne Del af Togvejen vaerende Sporskifter
er retstillet, giver han Signal til »andet« Tog. Under
Indrangeringen skal modgaaende Sporskifter vaere
aflaaset eller betjent, og Togfereren for »forste« Tog
skal markere Standsningsstedet for »andet« Tog.

Ved Afgangen skal hvert Togs Togforer sikre sig,
at Sporskifterne i Togvejen staar rigtigt for Udkersel.
Togloreren for det Tog, der benytter Sidesporet paa
det paageeldende Sted, er ansvarlig for, at Sporskif-
terne ved Togets Afgang er retstillet til Hovedspor og
forskriftsmeessigt aflaaset og sikret. Sidesporet skal
altid benyttes saaledes, at Toget rangeres direkte der-
ind gennem det forste Indgangssporskifte til Side-
sporet.

Det er tilladt Togforeren i »forste« Tog paa en
ubetjent Station at overtage Stationen som betjent Sta-
tion ved at swtte Indkerselssignalet i Virksomhed, og
han er da ansvarlig for Stationen som fungerende Sta-
tionshestyrer. Ogsaa i dette Tilfeelde skal »andet« Tog
standse foran Stationsmeerket og kan derefter tages
ind paa Stationens Indkerselssignal.

Kommer »andet« Tog forst til Stationsmearket paa
en ubetjent Station, og »forste« Tog ikke kan ses, maa
»andet« Tog ikke rangeres ind paa Stationen, med-
mindre Togforeren forinden gaar ind paa Stationen
og overtager denne som betjent Station paa den i for-
anstaaende Stykke angivne Maade. Stationen skal,
inden den som Stationsbestyrer fungerende Togforer
forlader den, bringes i Stand som ubetjent Station.

Ved Sidespor paa fri Bane maa »andet« Tog
ikke tages forst ind.
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1. h. Krydswingsforleegning til ubetjent Station eller

Sidespor paa fri Bane og Krydswing, der anordnes

paa ubetjent Station eller Sidespor paa fri Bane, uden
al veere oplaget i Tjeneslekoreplanen.

Naar Driftsbestyreren eller den Station (Station
T), der har Bemyndigelse til at forlegge Krydsning
(jfr. § 38), beslutter at forlegge Krydsning mellem
2 Tog til en ubetjent Station eller et ubetjent Sidespor
paa fri Bane, sender Driftshestyreren eller Station T
hver af Togfolgestationerne A og B, der begrenser
Banestykket, hvor den ubetjente Station eller det ube-
tjente Sidespor er beliggende, folgende Depeche:

»Kan Tog 1 krydse Tog 2 paa ubetjent Slalion
/Sidespor U«. (Depeche Nr. 1).

Har Stationen intet at indvende mod Krydsnin-
gen, svares der:

»Ja, Tog 1 kan krydse Tog 2 paa ubetjent Station
/Sidespor Ue«. (Depeche Nr. 2).

Derefter giver Driftshestyreren eller Station T fol-
gende Liniedepeche til Straekningen fra den oprinde-
lige Krydsningsstation til den fjernest herfra liggende
af Stationerne A og B.

»Tog 1 krydser Tog 2 paa ubetjent Station/Side-
spor U. Tog .... korer forst ind paa Stationen/Side-
sporet og kerer paa Spor ...., Tog .... kerer paa
Spor ....« (Depeche Nr. 3).

Denne Depeche gentages af den af Stationerne A
og B, der ligger fjernest fra den oprindelige Kryds-
ningsstation, og Krydsningen er da forlagt til ubetjent
Station/Sidespor 1.

Saafremt det oprindelige Krydsningssted er ube-
tjent, gives Liniedepeche Nr. 3 til alle Togfolgestatio-
ner, der berores af Krydsningsforleegningen.

Det rettidige Tog foranlediges underrettet om den
fastslaaede Krydsningsforleegning af den oprindelige
Krydsningsstation. Er denne ubetjent, gives Underret-

.ningen af den nermest foregaaende Togfolgestation.
7%

Krydsnings;-
forlaegning.
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Det forsinkede Tog underrettes af den neermest
liggende af Stationerne A og B.

Lokomotiviereren og Togforeren paa begge Tog
skal give Kvittering for, at Underretning — der skal
gives skriftligt — er modtaget om Krydsningsforlaeg-
ningen, om Sporbenyttelsen, og om hvilket Tog der
forst maa keore ind.

I avrigt forholdes som angivet i de Stykker under
1 a, som vedrerer Afviklingen af Krydsningen.

Trastseettes der ved Anordning af et Saertog Kryds-
ning paa en ubetjent Station eller et ubetjent Sidespor
paa fri Bane, skal der i Anmeldelsen angives, hvilket
Tog der skal kore forst ind paa ubetjent Station/Side-
spor, og hvorledes Sporbenyttelsen skal veere for begge
Tog.

Den, der anordner Sartoget, skal foranledige, at
det krydsende Tog underrettes om Krydsningen paa
ubetjent Station/Sidespor U paa en foranliggende Tog-
falgestation, hvor Toget skal holde, eventuelt paa Ud-
gangsstationen.

Togets Togforer og Lokomotivierer skal give Kvit-
tering for, at Underretning, der skal ske skriftligt, er
modtagel om Krydsningen, om Sporbenyttelsen, og om
hvilket Tog der skal kere forst ind.

Tilsvarende Kvittering skal gives af Saerfogets Tog-
forer og Lokomotivierer paa Togets Udgangsstalion.
Stationen, der afgiver Underretning til det krydsende
Tog, skal til den neermeste af Togfelgestationerne A
og B afgive folgende Depeche:

»Tog . ... underrettet om Krydsning med Sartog
.... paa ubetjent Station/Sidespor Uk,

Modtager Stationen ikke denne Depeche rettidigt
forholdes paa folgende Maade:

Togel soges underrettet paa en anden Station, saa
vidt muligt en Holdestation. Kan dette ikke ske, under-
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rettes Toget paa Stationen, hvor det tages ind paa den i
Signalreglementet angivne Maade.
I avrigt forholdes som angivet i de Stykker under

1 a, som vedrorer Afviklingen af Krydsningen.

2. a. Togoverhaling fastlagl i Tjenestekoreplanen.
I Tjenestekoreplanen skal fastlegges, hvorledes ffasé
Sporbenyttelsen skal veere for begge Tog.

Mellem Togfelgestationerne A og B, der begraenser Atvikling af
Overhalingen.

Banestykket, hvor den ubetjente Station eller det ube-
tjente Sidespor er beliggende, skal folgende Udveksling
af Depecher finde Sted.

Station A sender Station B Depechen:

»Tog 1 afsendes til ubetjent Station/Sidespor U,
for der at overhales af Tog 3.«

Efter Modtagelse af Kvittering afsender Station A
Tog 1.

Tog 1 skal paa Overhalingsstedet anhringes paa det
for Toget bestemte Spor. Efter at Toget er bragt til
Standsning, skal Togforeren gore Tog 3’s Togvej klar
til Indrangering og sikre sig, at Togvejen er fri, og
Sporskifterne i den er retstillet. T Morke og i usigt-
bart Vejr, naar Natsignal skal fores, skal han end-
videre sorge for, at Signal »Toget overhales« vises paa
Togets bageste Vogn.

Togforeren melder derefter telefonisk til Station A,
at Linien er fri til Overhalingsstedet.

Stationen skal give denne Melding videre til Tog-
og Lokomotivioreren for Tog 3.

Station A afsender derefter Tog 3.

Tog 3 skal standse foran Stationsmeerket paa Over-
halingsstedet.

Efter at Tog 3 er standset, giver Togforeren for
Tog 1 Signal til Tog 3, som derefter med Togets Tog-
forer som Rangerleder indrangeres paa Overhalings-
stedet. Under Indrangeringen skal modgaaende Spor-
skifter veere aflaaset eller betjent.
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Det er tilladt Togfereren for Tog 1 paa en ubetjent
Station at overtage Stationen som betjent Station ved
at sette Indkorselssignalet i Virksomhed. Ogsaa i dette
Tilfeelde skal Tog 3 standse foran Stationsmewrket og
kan derefter tages ind paa Stationens Indkorselssignal,
hvorefter det videresendes efter Afgangstilladelse fra
Togfereren for Tog 1.

Tog 1 maa ikke afgaa fra Overhalingsstedet, for-
inden Togforeren har modtaget telefonisk Melding fra
Station B om, at Tog 3 er ankommet, og at Banen er
fri til Station B. Togforeren for Tog 1 er ansvarlig for,
at Sporskifterne ved Togets Afgang er retstillet til Ho-
vedsporet og forskriftsmessigt aflaaset, samt at Hoved-
sporet er frit.

Saafremt Togfereren har overtaget Stationen som
betjent Station, skal Stationen, inden Tog 1 forlader
den, bringes i Stand som ubetjent Station.

2.b. Togoverhaling forlagt til ubetjent Station eller

Sidespor paa fri Bane og Togoverhaling, der anordnes

paa ubeljent Station eller Sidespor paa fri Bane uden
at veere optaget i Tjenestekoreplanen.

A U B Oprindelig Over-
Forsinket ‘ | ‘ halingsstation
Tog 3 —p Tog 1 —p~
Ny Over-
halings-
station.

Naar Driftsbestyreren eller den Station (Slation
T), der har Bemyndigelse til at forlmgge Togoverhaling,
fastsetter ny Togoverhaling paa en ubetjent Station
eller et ubetjent Sidespor eller forlagger en Togover-
haling bagud til en ubetjent Station eller et ubetjent
Sidespor, giver Driftshestyreren eller Station T folgen-
de Depeche til Station A:
»Tog 1 forsinket. Kan det overhales paa ubetjent
Station/Sidespor Uc.
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By der intet til Hinder for Overhaling, svarer Sta-
tion A: :

»Ja, Tog 1 kan overhales paa ubetjent Station/Side-
spor Ue. .

Driftshestyreren eller Station T giver derefter Li-
niedepechen: .

»Tog 3 overhaler Tog 1 paa ubetjent Station/Side-
spor U. Tog 3 kerer paa Spor . .., Tog 1 paa Spor . ..«
til hele den Streckning, over hvilken Toggangen bliver
forandret, og til Station A.

Den for de paagmldende Tog naermest liggende
(Station A) af de to Togfolgestationer, der begrenser
Banestykket, hvor det nye Overhalingssted er beliggen-
de, skal i alle Tilfzelde bringe det forsinkede Tog 1 til
Standsning paa Station A ved den i Signalreglementet
bestemte Signalgivning.

Station A skal skriftligt underrette Tog 1 om For-
laegningen af Overhalingen eller om den fastsatte nye
Togoverhaling og om Sporbenyttelsen samt paalegge
Togfareren at sorge for, at der i Morke og i usigthart
Vejr, naar Natsignaler fores, vises Signal »Toget over-
hales« paa bageste Vogn paa Overhalingsstedet.

Togets Togfarer og Lokomotivferer skal begge give
skriftlig Kvittering for, at Underretning er modtaget
om Overhalingen og om Sporbenylttelsen.

Station A skal ligeledes i alle Tilfalde bringe Tog 3
til Standsning paa Stationen ved den i Signalreglemen-
tet bestemte Signalgivning og give Toget skriftlig Un-
derretning om Overhalingen og Sporbenyttelsen. Togets
Togferer og Lokomotivferer skal begge afgive skriftlig
Kvittering for, at Underretning er modtaget om Over-
halingen og om Sporbenyttelsen.

1 ovrigt forholdes som angivet i de Stykker under
2 a, som vedrorer Afviklingen af Overhalingen.

A B
| Oprindelig Over- Ny Over-
halingsstation halingsstation
Forsinket | U

Tog 3 —#= | Tog 1 —»

Forleegning af
Togoverhaling
fremefter.
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Naar Driftshestyreren eller den Station (Station
T), der har Bemyndigelse til at forleegge Overhaling,
beslutter at forlegge en Overhaling fremefter til ube-
tjent Station/Sidespor U, afgives der til den for paa-
gaeldende Tog neermest liggende (Station A) af de to
Togfalgestationer, der begranser Banestykket, hvor
ubetjent Station/Sidespor U er beliggende, folgende
Depeche:

»Tog 3 forsinket. Kan det overhale Tog 1 paa ube-
tjent Station/Sidespor Ue.

Ir der intet til Hinder for Overhaling, svarer Sta-
tion A:

»Ja, Tog 3 kan overhale Tog 1 paa ubetjent Sta-
tion/Sidespor Uk,

Driftshestyreren eller Station T giver derefter Li-
niedepechen:

»Tog 3 overhaler Tog 1 paa ubetjent Station/Side-
spor U. Tog 1 kerer paa Spor . .., Tog 3 paa Spor . ..«
til hele den Straekning, over hvilken Toggangen bliver
forandret, og til Station B.

Den oprindelige Overhalingsstation underretter beg-
ge Tog om den foretagne Overhalingsforlaegning og om
Sporbenyttelsen. Togferer og Lokomotivierer paa begge
Tog skal give skriftlig Kvittering for, at Underretning
er modtaget om Overhalingen og Sporbenyttelsen. Naar
Underretningen er besorget og Kvittering modtaget, af-
giver Stationen til Station A for hvert af Togene en
Depeche om, at Toget er underrettet om Overhalingen
og Sporbenyttelsen.

‘Station A skal i alle Tilfwelde bringe Tog 1 til
Standsning paa Stationen ved den i Signalreglementet
bestemte Signalgivning og sorge for, at der i Morke og
i usigthart Vejr, naar Natsignal fores, vises Signal
»Toget overhales« fra Togets bageste Vogn.

I ovrigt forholdes som angivet i de Stykker under
2 a, som vedrorer Afviklingen af Overhalingen.
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Tastsmttes der ved Anordning af et Saertog Over-

Fastsattelse
af Overhaling

haling paa en ubetjent Station eller et ubetjent Sidespor yeq Anord-

paa. fri Bane, skal der i Anmeldelsen angives, hvorledes
Sporbenyttelsen paa Overhalingsstedet skal veere for
begge Tog.

Den, der anordner Swrtoget, skal foranledige, at
Toget, der skal overhale Sertoget eller overhales af
dette, underrettes skriftligt om Overhalingen paa ube-
tjent Station/Sidespor U paa fri Bane og om Sporbe-
nyttelsen.

Underretningen skal gives paa en foranliggende
Station, hvor Toget skal holde, eventuelt paa Udgangs-
stationen. Togets Togforer og Lokomotivforer skal begge
give skriftlig Kvittering for, at Underretning er mod-
taget om Overhalingen og Sporbenyttelsen paa Over-
halingsstedet.

Tilsvarende Kvittering skal gives af Swertogets Tog-
forer og Lokomotivforer paa Sezrtogets Udgangsstation.

Stationerne, der underretter Toget og Seertoget om
Overhalingen og Sporbenyttelsen, skal til den narmest
liggende (Station A) af de to Togfelgestationer, som
begrenser Banestykket, hvor Overhalingsstedet er be-
liggende, afgive en Depeche om, at Toget/Szrtoget er
underrettet om Overhalingen paa ubetjent Station/Side-
spor U og om Sporbenyttelsen.

Station A skal i alle Tilfwlde bringe Tog 1 (il
Standsning paa Stationen ved den i Signalreglementet
bestemte Signalgivning og sorge for, at der i Morke og
i usigtbart Vejr, naar Natsignal fores, vises Signal
»Toget overhales« fra Togets bageste Vogn.

I evrigt forholdes som angivet i de Stykker under
9 a, som vedrorer Afviklingen af Overhalingen.

ning af Seer-
tog.
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IX. Bestemmelser vedrerende Rangering.

§ 55,
Almindelige Regler for Rangering*).

1. Rangerpersonalet.

Ingen maa uden dertil af Stationshestyreren mod-
taget Bemyndigelse eller Ordre flytte Jernbanevogne
paa Stationerne.

Rangeringen skal altid ledes af en bestemt Mand,
Rangerlederen.

Enhver af Stations- og Togpersonalet, der har med
Rangering at gore, skal veere forsynet med Signalflojte
og, ial Fald Lederen, i Marke tillige med Haandsignal-
lygte.

Rangersignalerne afgives i Overensstemmelse med
Signalreglementets Forskrifter.

Det er Personalet forbudt under Rangeringen at
tage Plads paa Pufferne.

Rangerlederen er ansvarlig for, at Arbejdet ud-
fores med Omsigt og Nejagtighed efter de foreskreyne
Regler og saaledes, at Rangerpersonalet ikke letsindigt
udsatter sig for Fare.

Lokomotivfereren skal med Lokomotivet eller Mo-
torvognen foretage enhver Bevagelse, som forlanges af
ham, for saa vidt han ikke finder, at den kan medfare
Irare, og han skal i dette Tilfeelde gore Rangerlederen
opmaerksom derpaa.

*) For Rangering paa IHavnebaner og Havnepladser gmlder serligh Regle-
ment for de enkelte Baner, For Rangering til og fra Feerger se Ordens-
reglementets §§ 52 og 53.
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Rangerlederen skal veelge sin Plads saaledes, at
han er i Stand til at overse det mest mulige af den
Straekning, der skal befares, og saaledes, at han saavidt
muligt kan ses af Lokomotiviereren. Kan direkte Rap-
port mellem Rangerleder og Lokomotivferer ikke op-
naas, kan en Mellemmand, der gentager Signalerne, he-
nyttes. Rangerlederen skal straks standse Rangeringen,
hvis der viser sig Hindringer for denne.

Enhver Ordre skal afgives klart og tydeligt; seerlig
bor de Sporskifter, der skal skiftes, betegnes saa tyde-
ligt, at Misforstaaelse undgaas.

Hyvis der indtreffer Uheld under Rangeringen,
skal Rangerlederen underretle Stationsbestyreren og
soge Grunden til Uheldet konstateret.

2. Forskellige Regler vedrorende Rangeringens
Udfarelse.

Under Rangering skal Rangerlederen overbevise
sig om, at der er frit Spor, hvor Beveaegelsen skal fore-
gaa, og at Sporskifterne er rigtigt stillet og eventuelt
betjent, samt sikre sig, at der ikke er anbragt Stoppe-
bomme eller andre Stoppemidler mellem de Vogne,
hvormed eller hvortil der skal keres.

Ved Rangering paa Lessespor og Nabospor til
Lassespor samt i alle Tilfeelde med Vogne under Af-
eller Paalmsning skal Rangerlederen sorge for, at de
ved Vognene heskeeftigede Folk, der ogsaa kan opholde
sig paa den fra Leessevejen vendende Side af Leesse-
sporet, varskos i Tide.

Inden Rangeringen paabegyndes med Vogne, der
er under Paa- eller Aflaesning, skal Rangerlederen
sikre'sig, at Laessemaaden tillader Rangering med disse.

Inden Rangeringen paabegyndes med Vogne, der
har udadgaaende Sidedore, skal disse veere lukket eller
fastholdt i aaben Stilling af de dertil bestemte Kroge.

Det skal paases, at Presenninghomme, Leessebroer
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o. l. anbringes saaledes, at Beskadigelse ikke derved
kan fremkomme.

Foretages Rangeringen ud over Overkersler, der
ikke er forsynet med Bomme eller Blinklys, skal Ran-
geringen ske med saerlig Forsigtighed og i langsomt
Tempo og under Afgivelse af Lydsignal, hvis der ikke
er tilstreekkelig Oversigt. Sker Rangering over Over-
korsler med Bomme, der midlertidig ikke kan lukkes,
eller med Blinklys, der midlertidig ikke kan settes
1 Virksomhed, skal seerlig Agtpaagivenhed udvises, 0g
Rangerlederen eller hans Medhjalper skal tage Plads
paa Overkerslen for at stoppe Fardslen.

Efter Standsning ved Perron af personforende Tog
maa der ikke foretages Beveegelse med Togets Person-
del, medens de rejsende er under Ud- eller Indstigning.

Der maa ikke rangeres udenfor Rangergreanse-
merket, medmindre Lokomotivforeren har erholdt Fri-
baneordre til naermeste Station i Overensstemmelse med
Reglerne for Arbejdstog.

Rangering ud i ventet Togs Togvej maa kun finde
Sted, naar det er nodvendigt af Hensyn til Krydsning
eller for at afsette eller optage Vogne paa Sidespor, og
kun efter udtrykkelig Tilladelse i hvert enkelt Tilfzelde
fra Stationshestyreren; Mastesignalet »Stop« skal vises
mod det kommende Tog. Ved denne Rangering skal
Rangerlederen staa paa Lokomotivet (Motorvognen)
eller en af Rangertraekkets Bremsevogne, og han maa
ikke springe af, for den fremadgaaende Beveagelse er
standset.

Rangering ud i andet Togs Togvej maa dog ikke
finde Sted ved Krydsning paa ubetjent Station eller
Sidespor paa fri Bane.

Rangertrack, Lokomotiver, Motorvogne, Traktorer
m. v., der paa en Station korer efter et afgaaende Tog
ad dettes Udkorselsspor, maa ikke komme det afgaaen-
de Togs sidste Vogn naermere end 100 m.
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Ved Rangeringen skal udvises Forsigtighed, saa-
ledes at Vognene og det i dem veerende Gods ikke be-

skadiges.
Naar fmrdigrangerede Vogne er paa Plads, skal de

altid staa inden for Frispormearkerne og veere sikret

som angivet i § 1D. .
Under Rangering skal den Del af Toget, hvortil

der rangeres, veere bremset, og i hvert Fald skal den
bageste Bremse veaere fastspandt.

Nearvaerende Reglement seettes herved i Kraft som
gwldende for samtlige i Drift vaerende Privathaner fra

den 1. Oktober 1944. .
ra samme Tidspunkt ophaeves det under 30. Juni

1936 udfeerdigede Sikkerhedsreglement for Privatba-
nerne.

Trafikministeriet, den 19. Februar 1944.

P. M. V.
Hoskiger.

Birger Johannsen.






TILLEG I

til sikkerbedsreglement for

PRIVATBANERNE AF 19. FEBRUAR 1944

§ 10 punkt 5 udgir og erstattes af felgende:

»D. stationens leder har ansvaret for, at det under
stationen tjenstgerende personale kun benyttes til spor-
skifte- og signalbetjening, nir det er fuldt fortrolig med
sadant arbejde. ;

Den, der betjener et sporskifte, har ansvaret for dets
betjening.

Stationsbestyreren har ansvaret for sporskifternes stil-
ling og afldsning, jfr. dog nedenfor om stationer med
ekspeditricebetjening. ‘

P4 de i tjenestekoreplanen som ekspeditricestationer
betegnede stationer betjenes sporskifterne altid (ogsd nir
der mirte vere mandlig aflecning) af togpersonalet, og
togfereren har personlig ansvaret for, at stationens spor-
skifter efter endt rangering stilles tilbage i normal stil-
ling og aflises sivel ved buk som ved tunge, og at
vogne henstir inden for frispormzrket og er bremset
og afstoppet. Efter endt rangering skal togfereren afgive
melding til ekspeditricen om, at sporskifterne er rigtigt
stillet og afliset og togvejen fri.

Bestemmelserne i foranstiende stykke fritager dog ikke
ekspeditricen (stationsbestyreren) for at foretage togvejs-
eftersyn, jfr. § 27.¢

Dette tilleg treder i kraft straks.

Ministeriet for offentlige arbejder, d. 7. februar 1950.

Rk
E. b.
Birger Johannsen.

RUD. PRLLESEW . HILLERSD





