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Det gar bedre og bedre —

Ferietrafikken er nu gdet ind i
sin sidste maned, og efter alt at
domme er den gennemgdende ble-
vet afviklet pd tilfredsstillende
made. P4 enkelte dage har der ve-
ret nogen ventetid for bilister uden
pladsreservation ved Storebzlt og
Rodby Farge overfarterne. Fugle-
flugtslinien har fiet en start over
alle forventninger, der 1 nogen grad
skyldes ophavelsen af pastvangen
fra tysk side.

Men det er ikke alle, der er til-
fredse med fugleflugtsliniens start.
Den Rodby borgmester er forst og
fremmest utilfreds med, at restau-
rateren og kioskforpagteren pa
feergen »Fr. d. IX« har taget fast
bopal i Roedbys nabokommuner,
og nu senest da det forlod, at de
to tyske farger skulle vare ene om
at klare fargefarten i1 vinterhalv-
aret. Det sidste var vel noget for-
hastet, da man netop stod for at
skulle forhandle om, at flest mulige
godsvogne til det ostlige Danmark
og transiterende vogne til Sverige
og Norge skal sendes over Rodby
ferge i stedet for over Padborg,
hvilket antagelig vil kreve tre far-
ger i fart hele dret, og til neste som-
mer endnu en dansk farge.

Ogsd pd Fyn er man utilfreds
med fugleflugtslinien, da det nu
kun er f& bilister, der tager vejen
over Fyn, nar de skal til og fra det
sydlige udland. Men sidan har det
altid varet, 100 pct. tilfredshed kan
aldrig skaffes.

Auguit causeri

P34 Jernbaneskolen i1 Roskilde
leerte godsx. Martin Buck os, at de
af banernes kunder, der havde sat
sig godt ind i banernes godsregle-
ment og takster, kunne blive nogle
kostbare kunder! 1 denne forbin-
delse kan det siges, at mange af
banernes personale snyder sig selv,
ved ikke at vare tilstrekkelig
kendt med bl.a. lenningsloven og
ordresamling A’s bestemmelser. Vi
er sdledes lige blevet bekendt med
to tilfelde, hvor vedkommende
ikke vidste, at den der ved afsked,
eller enken ved mandens dod, skal
fraflytte en tjenestebolig, har krav
pa flyttegodtgorelse.

En pakhusmester p3 en stor ko-
benhavnsk banegird blev, ved sin
afsked pa grund af alder, afkraevet
sit frikort af stationen, trods det, at
bestemmelserne giver ret til at be-
holde kortet i et ar efter afskeden.
Han har senere, pa vor tilskyndelse
til klage derover, fiet et nyt frikort.

Det er nu engang sidan, at der-
som ikke hver isar sorger for at
kreve det, der tilkommer dem, ma
de undvere, da der som regel ikke
er nogen, der gor opmarksom p3,
at man har snydt sig selv — tveart-
imod!

resturant DPA Fortoveta

og barem pa Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN

Levealderen blandt menneskene 1
den hojt civiliserede del af landene
er vokset betydeligt og vokser sta-
dig. Det er udregnet, at 1 USA var
i ar 1900 kun 6,4 pct. af befolknin-
gen mere end 60 r, medens der 1
1960 var 12,8 pct. der havde n3et
denne alder, altsd dobbelt s man-
ge, der 1 antal mennesker udger 23
millioner. Man har ligeledes ud-
regnet, at tallene 1 1980 vil vare
vokset til 34,5 millioner mennesker
(13,3 pct.) og en tilsvarende udvik-
ling i andre lande. I almindelighed
er man tilbejelig til at mene, at ar-
sagerne til den stigende levealder
ligger 1 maskinernes overtagelse af
det harde legemlige arbejde, forkor-
tet arbejdstid og naturligvis lege-
videnskabens store udvikling, bed-
re hygiejniske forhold og meget
andet. En ret ny gren af videnska-
ben gerontologien, hvis forskere
soger at finde frem til, hvorfor vi
xldes, hvilke @ndringer der sker i
organismen med alderen, hvad der
fordrsager disse @ndringer, og
hvorledes man kan have mulighed
for at modvirke disse @ndringer.

En amerikansk gerontolog, pro-
fessor Nathan Scock, har opstillet
en oversigt over de forskellige or-
ganers gennemsnitlige tilstand hos
en 75-4rig set 1 relation til en 30-
arig. Han finder, at hjertets pumpe-
kraft er nedsat til 65 pct., blodtil-
forselen til hjernen er sunket til 80
pct. og til nyrerne til 42 pct. Ner-
vernes ledningshastighed er sunket
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til 90 pct., antallet af smagsnerver
pa tungen nedsat til 36 pct., medens
den kropslige arbejdsevne set gene-
relt er reduceret til 70 pct., hdndens
muskelkraft til 55 pct., den maxi-
male iltoptagelse under kropsarbej-
det til 40 pct., og stofskiftet i det
hele faldet til 84 pct. af vardien
hos den 30-arige.

Det er meget lidt legevidenska-
ben ved om &rsagerne til at menne-

sket xldes, og gerontologerne vil
fortsat studere dette sporgsmal.

S& har omsen fejret sit et ars ju-
bileum d. 1. august, julipristallet
faldt, obligationerne stiger, valuta-
beholdningen stiger, og der blev
ikke vedtaget lukning af nogen ba-
nestrekning 1 denne méned, ja, det
er helt utroligt s& godt det gar!

~bro.

Mdanedens emner...

Beholdertransport i oversterrelse

Et samarbejde mellem Aalborg varft og
DSB har i den seneste tid sat DSB ikke
sa lidt hovedbrud. Varftet har pibegyndt
en ny valutaskabende produktion i behol-
dere i overstorrelse til flydende gas, der
skal leveres til Dansk Shell. Da beholder-
ne rager langt uden for lesseprofilet, ma
togenes fart nedszttes til maksimalt fem
km/t.

Men DSB skal klare transporten, for
statsbanerne har varet radgivende, da be-
holderne blev konstrueret pd varftets ke-
delafdeling. DSB fik simpelt hen stillet
opgaven: Hvor stor en beholder — malt
med millimeters nejagtighed — kan trans-
porteres med banerne? Og herefter blev
beholderne »skraddersyetc.

Beholder nummer et blev leveret til Vi-
borg. Det var en forholdsvis smal sag.
Varre var det med en beholder til Dansk
Shell Gas i Ringsted, da kedlen var et par
centimeter for hoj.

Kedlen, der er 27,4 meter lang, 3,5 me-
ter bred, og vejer 35 tons, er anbragt pa
tre sammenkoblede godsvogne. I to af vog-
nene har DSB simpelthen fjernet bund-
bredderne for at fi sznket beholderen
tilstrekkeligt. Pa Storebzlt er det kun
bestemte faxrger, der kan klare overfors-
len, og si kun pad midtersporet og hvis
vandstanden er gunstig.

Og hvad koster det si? 2-3000 kroner,
hvilket ma anses for at vare forholdsvis
billigt for en beholder til et sekscifret
belob.

DSB farger holder flyttedag
Tredzkkeren Knud«, der

skulle vare leveret i juni i &r, ventes feer-
dig i midten af september. Helsingor skibs-
verft hevder, at det er forsinkelser fra
vaerftets underleveranderer, der er skyld i
den forsinkede levering.

»Arveprins
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Storebalts-overfarten skal inden lznge
afgive fazrgen »Freja« og senere »Broen«
til Kalundborg-Samse~Arhus overfarten.

De to ferger holder flyttedag i 1964,
fordi de to nuvarende farger pi denne
rute, »Kalundborg« og »]Jylland«, er for
gamle. Nir »Freja« — Samse-rutens reser-
veskib i ojeblikket — indszttes, oplegges
den ene af de gamle faxrger som reserve-
skib. Det andet fartoj fortsetter pa ruten
til »Broen« kommer.

Indszttelsen af »Broen« pd Samse-ruten
betyder, at der skal bygges tre nye faerge-
lejer, et i Kalundborg, et i Arhus og et
i Kolby Kis pa Samse. »Broen« kan ikke
- i modsztning til »Freja« — tage biler ind
fra siden.

DSB far leveret en ny ferge til hurtig-
ruten Kalundborg-Arhus fra Alborg Varft
i maj naste ar. Denne ny prinsesseferge
skal indszttes permanent pd hurtigruten
sammen med »Prinsesse Anne-Marie« — og
»Prinsesse Benedikte«, udlant til hurtigru-
ten i ar fra Storebzlts-overfarten, vender
s& tilbage til Korser-Nyborg-ruten, hvor
den indszttes i stedet for gods- og passa-
gerfergen »Dronning Ingrid«. Denne far-
ge skal nemlig fra sommerkoreplanens
ikrafttreden naste ir indszttes pA Rodby-
Femern-ruten, Fugleflugtslinien.

Endelig har DSB’s sofartsafdeling i
disse dage afleveret projektet til en ny
firesporet, szrpreget godsferge til Store-
balts-overfarten. P4 denne ferge vil der
ikke kunne overfores en eneste passager,
kun godsvogne.

Ved at afstd fra at sikre skibet til pas-
sagersejlads har DSB kunnet projektere
den ny fzrge som lastskib, og dermed me-
get billigere. Fergen tager 40 godsvogne
mod de nuvarende godsfergers 25. Den
bliver DSB’s lengste ferge, 135 m — og
helt anderledes end de andre farger, fordi
der ikke bliver overbygning pa den - fak-
tisk bliver der kun maskine, d=k og bro.

-y -
Vi har modtaget ..

Fyenske Privatbaners fremtid Il

Et nesten ommere punkt er materiellet,
Nordfyensbanen rader over en del skinne-
busser, som langt de fleste tog kores med.
Disse burde maske med tiden udskiftes
med de lidt sterre svenske, som HT] og
OH]J kober brugt. Et nyt dieselloko tren-
ger banen til, for de to Frichs loko er
nasten slidt op. Miske kunne det betale
sig at sztte ny indmad i dem, for det er
jo ligegyldigt, om et godstogsloko ser lidt
gammeldags ud, nir bare det er godt ind-
vendigt. OKM] og OMB har to motor-
vognstyper. Den kraftigste dieselelektriske,
og den mindre dieselmekaniske. Den store
elektriske type mé vist betegnes som slidt
op, blandt andet fordi de har varet brugt
til godstog i mangel af dieselloko. Den
lille type skulle derimod vare god nok,
iser da man er ved at udstyre dem med
Leyland-motorer. Imidlertid skulle man
méiske have sat nyt gear i dem samtidig
med, evt. Wilsogear som HT]J's svenske
skinnebusser. Leyland-motoren gir noget
hurtigere end den gamle motor, si det
kniber med at trekke i det hoje gear med
den gamle gearkasse. Motorvognene er
behagelige at keore i, og hvis de fik en
frisk farve, for eksempel rod og gul med
solvbronceret tag, ville de se 20 ar yngre
ud. Til supplering af dem kunne man ma-
ske kobe et par motorvogne fra HLA,
som nu lukker. Et par skinnebusser af den
store svenske type kunne ogsd bruges,
men de er faktisk ikke store nok til nogle
af togene, og da mange af togene skal
have ilgodsvogne med fisk eller frugt med
til Odense, er de jo ikke si anvendelige.
De kunne maske bruges til badetog og
sertog, men det kraver, at man har flere,
der kan kobles sammen. Dieselloko mang-
ler hirdt pid de fyenske privatbaner. MaK
typen har jo vist sig at vaere god pa flere
privatbaner, men General Motors laver
nogle meget smarte smi dieselloko med
hydraulisk trzk og pi bogier, der ogsa
ville vaere velegnede. De er pd 800 hk og
de kunne bruges bade i godstog og svare
persontog, som f.eks. badetog og week-
end-tog. Banerne rider jo over nogle fine
damploko, der til glede for enthusiasterne,
men til sorg for pengekassen, bruges en
del i ojeblikket. Denne dampkorsel i
utide er for dyr, men det er et sporgsmal,
om det kan betale sig at kobe flere diesel-
loko end til den daglige Zrift, for roe-
togene kan udmarket kores med damp, da
det kun er nogle méineder det drejer sig
om. Om ikke andet, ville det glede damp-
enthusiasterne.
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er et deks vejbergringsflade. Dette sted er afgerende for dets ydeevne. Continental med
den ,,gribende“ profil og den , kleebende“ bane garanterer den bedst mulige vejbanekontakt.
| praksis betyder dette: God vejbeliggenhed — stor sikkerhed i kurver — lynhurtig accelera-
tion og storre bremseeffekt.

Med andre ord: Ferst nar De bruger Continental, far De den fulde udnyttelse af Deres vogns
gode koreegenskaber. Derfor bor De ogsa kore pa




Pholer og kurser

Aarhusegnens

Husholdningsskole
Risskov st. — tIf. Arhus 7 84 46
5 mdr. kursus fra maj og novbr.
3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole — smukt beliggende

TOMMERUP

FRI- OG EFTERSKOLE
pr. Kalundborg — tIf. Spangsbro 59
Faellesskole - 8 mdr. fra 1. sept.
til 30. april — Skema og skoleplan
sendes
Ingrid og Kaj Christoffersen

SILKEBORG

HUSHOLDNINGSSKOLE
Ahavevej 46-48 — Silkeborg
TIf. 67

UNGE HJEMS HOJSKOLE
Skaade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus
Et vidunderligt hejskoleophold pd
Danmarks mest moderne hsgjskole
med levende undervisning for vor tids
unge. Kursus beg. novbr. og jan. Pro-
gram sendes. Understett. kan seges.

STENVAD &agf/b

— det store navn i SMAkager

Ved De, at
LEGO-born

leger bedst!

Husk Jernbane-Bladets

nye telefon nr.:

30 87 71

Banerne ridder over 4 bogievogne, der
efter min mening bruges for lidt. NF] be-
hover for si vidt ingen (hvad den for-
ovrigt heller ikke har) for trafikken af-
vikles mest med skinnebusser. Hvis der
kobes dieselloko, bliver der brug for per-
sonvogne, og der er det jo bedst med
bogievogne. De to gamle Be-vogne med
pakrum er meget behagelige vogne at kore
i, og med lidt opfriskning i form af ma-
ling (rode og bla?) udvendig og maske
ogsa indvendig ville de ogsd blive 20 ar
yngre. De to andre bogievogne, hvoraf
den ene er en nasten ny stilvogn, tren-
ger blot til udvendig opfriskning, si er de
aldeles finc. De toakslede personvogne bor
ikke bruges i daglig drift, ej heller bade-
tog, da folk i dissc kan vare meget sol-
stegte og derfor omme bagi. En billig mu-
lighed var det at ombygge de store motor-
vogne til personvogne. Med nyt interior
og friske farver var der ikke et menneske,
der kunne kende dem igen. Tenk blot pa
HFH]J's fhv motorvogne, der er blevet til
de mest raffincrede personvogne. Hvis det
skulle knibe, kan bogievogne sikkert fas
billigt hos OH]J eller evt i udlandet.

Se det var mine planer for bevarelse af
de fyenske privatbaner, som det efter min
ringe mening ville vere det rene pip at
nedlzgge. Nir RIH]J, der uden at fornar-
mc denne udmzrkede bane, ikke kommer
pd hejde med nogen af de fyenske baner
i trafik, kan fi garanti og lan til fin ny
bro m.m., sd bor de fycnske baner ogsi
have en saltvandsindsprojtning. Desvarre
kan jeg ikke komme med en patentlosning
til at fi kommunerne til at garantere i 10
ir, men efter at have last hr. direktor Pe-
dersens udtalelser, tror jeg nu nok, han er
mand for at klare dect. Jeg tror, nogle tra-
fiktal og nogle tal med udgifter til veje
(og hospitaler) kan fi de interesserede
kommuner til at synes, at banen er det
eneste rigtige. Der skal ydes en del penge
nu, men jeg tror, de kommer tilbage igen,
for der er ingen tvivl om, at fir banerne
nyt materiel, vil underskudet ogsi gi ned.
Det er jo vanskeligt at arbejde godt med
gammelt og slidt vaerktoj, og det gzlder
ogsd jernbanedrift, men giver man hénd-
varkeren nyt og moderne varktej, vil han
kunne gore arbejdet bide hurtigere og bil-
ligere. Personalet pid de fyenske privatba-

ner er noget af det flinkeste og dygtigste
pa denne jord, det ved vi jernbaneenthusi-
aster, som kender dem, og derfor har vi
ogsa lyst til at hjelpe dem med at bevare
deres baner.

HGC Odense.

Privatbaneidyl

Nir man rejser meget omkring og be-
soger vore smi privatbaner og deres sta-
tioner, kommer man ud for mange mor-
somme og interessante sma oplevelser, hvis
man forstdr at bruge sine ojne.

For nogen tid siden var jeg siledes inde
i ventesalen pi en lille station, hvor der
pd cn hylde ovenover en der findes en
rekke smukke udstoppede fugle og dyr,
ialt 9, bl.a. en skovskade, en lappedykker,
en hare og en lxzkat. Man fristes til at tro,
at vi lever i Frode Fredegods dage, nar
en siddan rxzkke dejlige skabninger kan fi
lov til at st uden at friste letsindige sjzle
til at stikke af med en af dem.

P4 cn anden station i nerheden stod en
lille vogn med aviser ude pi perronen, og
der er anfort priser bercgnet pd selvbetje-
ning, og en lille afliset pengekasse var
fastgjort til vognen. Her ville nemt kunne
fiernes cn avis uden betaling, og uden at
vedkommende uhazderlige person ville
kunne findes og drages til ansvar, men
hvem vil vere bekendt at gore sig til tyv
for en sidan bagatel, nir der udvises cn
siddan tillid mod en?

Flere ventesale prydes smukt af blom-
ster, nogle steder af potteplanter, andre
steder af afskirne buketter, enkelte steder
endog begge dele.

Flere steder finder man pakker og avi-
ser til afhentning liggende i ventesalen,
igen ct bevis pa den dejlige tillid og ha-
derlighed, der preger livet pa landet.

Flere steder henger der overtej og an-
dre bekledningsgenstande i ventesalen, til-
herende stationens indvanere, atter et be-
vis pa tilstande, som burde herske over-
alt, men siledes er det desvarre ikke, idet
tyveri jo horer med til dagens »orden« i
det moderne civiliserede samfund.

Nair man fardes pa cn sida station, hvor
der er lenge mellem togene, synes man
nasten, tiden stir stille, og det den fak-
tisk ogsd mange steder, idet man ikke kan

— ogsd Deres plads star dben i

JERNBANE-HJEMMEVARNET

Alle oplysninger hos HJEMMEVARNET - Sorgenfri Slot - Lyngby - tlf. 87 59 81
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undgd at legge marke til, at mange af
urene i privatbanernes ventesale netop
star stille, hvad enten det si skyldes, at
de er i uorden, eller de blot er blevet
glemt at blive trukket op.

Man kan ikke komme udenom, at det
har sin egen charme at befare vore privat-
baner ,og skont de folger godt med tiden
med hensyn til koretempo og pd anden
made, bzrer de alligevel prag af fred og
idyl, og gid de vil blive ved med det, og
gid folk vil vare med til at bevare disse

baner ved at benytte dem noget mere.
O.B.

For 50 ar siden . .. August 1913 ...

Horsens—-Torring-Banens overskud ud-
gor i &r kr. 46.622 kr.

*

Vejle-Givebanens overskud udger for af-
vigte &r kr. 90.177. Banens driftsbestyrer
fik i tantieme kr. 4508 og 3700 kr. for-
deltes blandt personalet.

*

Gribskovbanens overskud er pd kr. 62.422,
men banen kritiseres sterkt af kommu-
nernes reprasentanter. Banens driftsbe-
styrer svarede pa kritikken og undskyld-
te sig med, at banens loko var for svage,
et darligt spor og banelegeme. Der
skulle bruges mindst kr. 300.000 for at
bringe banen i moderne stand.

*

En tysk monter, der havde varet beskaf-
tiget ved statsbanernes nye store elek-
triske luftbane, der forer kul fra skibe
i Gasvarkshavnen til banernes kulgarde,
har forovet harvaerk mod kulbanen i
harme over, at banerne ikke kunne be-
skaftige ham, da arbejdet var forbi.

Manedens foto

Sidste koretur pa Kalvehavebanen maj 1959

Foto: J. Bruun-Petersen

For 25 ar siden . . . August 1938...

En voldsom brand hargede d. 9. depot-
bygningen ved lokoremisen i Fredericia.
Man matte skyndsomst tomme remisen,
idet denne en overgang var sterkt truet
af branden.

Skaden andrager ca. 100.000 kr.

*

Rigsdagen vil i den kommende samling
soge at fi statsbanernes takster forhojet.

*

Det nu nedlagte 3. distrikts kontorbygnin-
ger i Struer er d. 15. blevet indviet til
gymnasium.

*

P4 Nastved st. skete d. 22. et mindre ran-

geruheld, hvorved 3 vogne blev afsporet.
Under uheldet fik den 46-rige portor
L. Jorgensen begge sine ben knust, men
trods dette lykkedes det ham at fa floj-
tet stop til lokoforeren, si storre ma-
teriel skade blev afvarget.

Jernbane-Bladet

har fiet ny adresse:
Valby Langgade 223"*
Kebenhavn Valby
og nyt telefon nr.: 30 87 7I

. Restaurant

1232

Central

Hovedbanegardens

K@BENHAVN

F. L. Viltoft

Co oaser pd Kobenhavns Hovedbanegdrd

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope
Central 13540
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Ferie- og udflugtisteder

Afholdshotellet
Fyensgade 26 — Fredericia — TIf. 148
Hansigne Nielsen
Hyggelige veerelser
God mad og kaffe

Vi anbefaler

Thomsens hotel garni
Tilegade 53 — Nakskov — TIf. 400

LA TOUR MOTEL
Randersvej v. Vandtarnet, Arhus
Selskaber modtages
TIf. 678 88

Lad udflugten ga til

SKOVPAVILLONEN
Mariager — TIf. 93
1. kl. spisning og kaffe

Jernbanepersonalet anbefales

WEIS STUE

Olga Henriksen
Torvet, Ribe, tfl. 700

Den Gamle By’s restaurant
Arhus — TIf. 2 52 05
Selskaber indtil 60 couverter
modtages
Aben hele aret

Hotel Sorg

Selskabslokaler fra 10-200 kuverter.
Hyggelige veerelser.
God mad og kaffe.
Tif. Soro 64

En tur til

Hvalpsund

— mere privatbane idyl

Aalborg privatbaner M1

En dag i min sommerferie i 1962 be-
sluttede jeg at tage en tur fra Alborg til
Hvalpsund, for der havde jeg aldrig varet
for. Jeg havde noget tidligere vaeret en tur
pd Sazbybanen og fundet, at Alborg pri-
vatbaner var noget virkelig interessant, og
at ikke alle tog bestod af skinnebusser. I
koreplanen fandt jeg et tog med et andet
nummer end flertallet, s jeg regnede med,

at det ikke var skinnebustog, og jeg blev
ikke skuffet. Toget bestod af APB M 1,
der er en lille nydelig treakslet motorvogn
af dem med to taztsiddende aksler under
forenden, og efter os havde vi en post-
vogn, der ikke var helt almindelig. Den
hed Dae nr 21 og tilhorte FFJ, og foruden
postrum og rejsegodsrum havde den ogsi
et par kupeer midt i det hele.

AGGERHOLM

REKREATION- OG FERIEPENSION
... Det ideelle kursted for ferie, hvile og
rekreation, L kls kokken, dizthensyn
Lzgeanbefalet '-\ P

Forl prospckt

SILKEBORG

T E LE FOo~N Sl

Bitten og Carl Christensenss
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Med dette fine lille tog rullede jeg fra
Alborg. Jeg fik lov at std i fererrummet,
som var noget for sig. Under loftet hang
en masse forskellige ting, sdsom spader,
sertogsplader, bare os.wv., men det var
ikke si meget tingene, som den made de
hang p4, som var bemarkelsesvardig. Alt
havde sin rette plads og var omhyggeligt
spxndt op, sd man til enhver tid kunne f&
fat i det. I det hele taget var det indre af
forerhuset meget velholdt med maling og
lak. Ogsd udvendig var motorvognen ny-
delig, hvilket ogsa fremgar af billedet, og
vognens korsel i sporet var ogsi meget
fin. Om det skyldes sporet eller motor-
vognen, eller maske begge dele, skal jeg
ikke kunne sige.

Banen gir meget smukt langs fjorde og
bakker, meget smukkerc end jeg havde
regnet med, sd jeg blev ikke skuffet i mit
valg af udflugt. Billedet er taget i Nibe,
som ogsa ligger smukt ved fjorden. P4 mo-
torvognen ber man is@r bemarke de fine
frontvinduer, som de fleste af Alborg pri-
vatbaners motorvogne forovrigt har. I

Hvalpsund var der ogsd masser af land-
skabelig skonhed, og her si jeg ogsd Dan-
marks eneste private jernbanefzrge. Per-
sonalet pd banen ma ogsid roses for ven-
lighed og interesse for banen. Togfereren
pa det lille tog var si venlig at fortzlle
mig lidt om banens trafik pid vejen hjem,
og det var mange intcressante ting, jeg fik
at vide. Der var meget gods at kore med,
for der er adskillige industrier langs banen.
Saledes fik vi i Nibe en hel vogn stykgods
med til Alborg, og ogsd fra andre statio-
ner pid banen kunne man levere betyde-
lige godsmangder. Det der imponerede
mig mest var, at Alborg Privatbaner har
transporten af cement fra Alborg til et
cementstoberi i Nr. Sundby. Det er virke-
lig gladeligt, at banerne kan konkurrere
med lastbilerne p&d si korte strzkninger.
Det var med en dejlig oplevelse rigere,
at jeg satte mig i nattoget sydpa til Oden-
se, og det skyldtes ikke mindst det flinke
personale pd banen, men det skal nu siges
til de fleste privatbaners ros, at de tager
altid godt mod os jernbaneenthusiaster.

Svensk rapsodi . . .

Ikke alene var Holbzk privatbaner de
her i landet forste privatbaner, der intro-
ducerede svaert MAK - motormateriel,
men det samme gaxlder skinnebussen i
svarere udgave.

HT) skinnebustog Gs 40

Gennem diverse aviser, fagblade o. 1.
har De muligt erfaret om denne sidste
nyanskaffelse, derfor kun i korte trek
nogle kendsgerninger om det, der i frem-
tiden kan vise sig at vare the missing

- =
e A A

TOGBILLETTER
RUTEBILBILLETTER

SKIBS- OG FARGEBILLETTER
PLADSRESERVATIONSBILLETTER
RABATKORT

FRAGTMZARKER
GARDEROBEMARKER
VENTEMARKER
K@-SYSTEMER
SYSTEMEX-BILLETMASKINER
BILLETAPPARATER
BILLETSKABE
KLIPPETZANGER
MONTVEKSLERE

link — den friftsform, der er den rigtige for
de privatbaner der overlever.

Et péakerselsuheld med pafelgende
brand i SM 117 ved St. Merlose den 18/7
1962 samt salg af SP 37 til Alborg privat-
baner skabte den materielmangel, der var
basis fo r nyanskaffelsen. Den svenske
bane TGO] blev szlger.

Handelsobjektet blev YBos 53 og
UBFos 110, og disse 2 koretojer hedder
idag S 27 og hhv CS 40.

Samme akselafstand - 9,80 4+ 2,00 m-,
med taravegt 14.700 hhv 12.140 kg, og
S 27 med 180 hhv Scania-Vabis motor
samt 65 siddepladser.

CS 40 har 46 siddepladser, og sammen-
lagt har toget siledes en betydelig kapa-
citet, og — uden at tale af erfaring, men
dog med andres oplysninger som kilde -
en behagelig kapacitet for sivel rejsende
som personale.

Bivognen har styrerum og et 13 m? rej-
segodsrum, som HT]J dog andrer til post-
kupé.

GEDSER

Redby Fzrge

»De Danske Ostersefaerger«s

Restaurationer
RODBY FARGE

Restauration »Fergekroenc,

Geelder

VERDENSREJSEBUREAUET

WAGONS-LITS//COOK

VESTERBROGADE 1 - V. - TLF. Mi 2747%*

det rejser ... sa

ikke dyrere . . . men bedre
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Ferie- og udflugtssteder

Lad udflugten ga til
THYREGOD KRO
I Aa. Kortegaard (ny indehaver)

TIf. Thyregod 7
Et 1. kl. spisested

HOTEL EBELTOFT
Stedet hvor man spiser
godt og billigt. Ren kaffe

Lis Pedersen — Ebeltoft — TIf. 90

HOTEL SKANSEN
Ebeltoft . tif. 10
| Et godt mad- og kaffested
Selskaber modtages

‘ Bronderslev Kro
Alborgvej 80, Bronderslev, tif. 369
‘ et 1. kl. madsted

Afholdshotellet
Gravene 18-20 . Viborg
Anbefales . Fineste kaffe

TIf. Viborg 2325

Norre Aaby Hotel
stedet hvor man kommer igen.
Foreninger og selskaber modtages
1. kl. kokken — tIf. Norre Aby 8

Undlad ikke at besage hotellet
| fra 1581 —

HOTEL DAGMAR
Ribe — TIf. 33, 35 og 36

Hotel ,, Krogen“ - Hasseris
MISSIONSHOTEL
Overnatning pa gode verelser, med

morgencompl., alt incl. 15-16 kr. |
Skibstedvej 4 — Aalborg

TIf. 21705 |

Kun 1 km fra Vesterbro, fri parkering

Gastgivergarden
Rode-Kro

H. Sommermark Rede-Kro st.
TIf. 62249

Thisted Missionshotel
Frederiksgade 16 — Thisted — TIf. 233
Hyggelige veerelser
god mad og kaffe

Dansk Jernbane Klub

Sekretariatet: Telf. HElrup 794v - tirsdag—fredag kl. 10—14

UDFLUGT

til smalsporb. Bad Doberan—Kiilungsborn
(Dst-zonen)

Sendag den 1. september 1963

Kgbenhavn H: madetid kl. 7.25.

Gedser afg. 9.50.
Warnemiinde ank. 12.20.
Warnemiinde afg. 18.55.

Gedser ank. 21.15. Kgbenhavn H ank. 23.52.
Gyldigt pas nodvendigt. Tagespassierschein 2 kr. loses pa

feergen.

Pris for deltagelse fra Kabenhavn 54 kr. og fra Gedser 30 kr.
Belghet indbetales pa girokonto 673 94, P. Thomassen, Strand-
vej 201, Hellerup, senest den 22. august eller hos Thomassen

senest den 24. august.

Bestyrelsen

til rimelige priser

D JK arsberetning

Maribo-Bandholm Jzrnbane (Museums-
banen) haver nyeligen udsendt sin aarlige
Beretnnig om Driften, og det ere interes-
sant og fornejelig Lasning. Den liden
Bane, hvis Kjersel indskrankes til Sen-
dage, saae Dagens lys i 1962 og oprettedes
paa Initiativ af Dansk Jernbane-Klub, der
har til Formaal at udbrede Kjendskabet til
og Interessen for Jarnbanedrift af enhver
Art samt at fremme den rette Forstaaelse
af Banernes Problemer. Endvidere seer
Klubben en Opgave af stor kulturhistorisk

Vardi i Bevarelsen af aldre Jarnbane-
Materiel, og det ere lykkedes deels ved
Gaver, deels for beskjedne Pengebelab, at
sikkre saavel Damp-Locomotiver som Vog-
ne fra baade Statsbane og Privatbaner.

I 1962 indledtes en ny @ra for banen,
idet det ved stor velvilje ng imedekom-
menhed fra Lollandsbanen blev muligt for
Dansk Jernbane-Klub at benytte MB] som
Museumsbane. P4 son- og helligdage, da
ingen varetog lober fra Lollandsbanen,

kunne Dansk Jernbane-Klubs materiel

Kurvetasker til

Spanskrersmebler er mode . . .

alle formal —

Gaveideer til fornuftige priser

Vestergade 2A . Svendborg

Mod aflevering af denne annonce ydes 5 ¢/,

. telf. 1962

246




kore regelmassige persontog pa banen, og
Museumsbanen har alt i det forste drifts-
ar fastsliet sin succes.

Der haves folgende stoppesteder: Mari-
bo station, Maglemer stoppeplads, Aabro-
en i Merritskov (szrdeles yndet af foto-
grafer), Bandholm station og Bandholm
havn, hvortil alle tog korer.

I aret 1962 har driften varet regelmas-
sig. Gennemsnitslengden af den trafikere-
de banestrekning har varet ca. 1 mil. Det
befordrede antal rejsende andrager i ordi-
nare tog 3616, det befordrede antal rej-
sende andrager i ekstratog 679, tilsammen
4295. P4 1 klasse befordredes 216 personer
i ordinzre tog.

Koreplanen, der omfattede tre ordinzre
togpar pa alle driftsdage, undergik ingen
forandringer i driftsaret, ligesom billet-
taksterne holdtes uzndrede: Enkelttur 2
kr., returbillet 3 kr. og tilkebsbillet til 1.
klasse 1 kr. Born under 12 ar kerer for
halv takst.

I driftsiret er ingen uheld af storre be-
tydning indtruffet. To gange har varm-
lobne lejer pd loco »Faxe« forvoldt min-
dre forsinkelser:; siledes maétte allerede
den forste driftsdag det af Stubbekobing-
banen lejede loko nr. 5 fremfore togene
3 og 4 til fryd for fotograferne, men til
skade for kulbeholdningen. Sncleg har
ikke forstyrret den ordinzre toggang.

Odsherreds Jernbanes MaK tog

Af civilingenier Finn Carstensen

I sommeren 1961 blev der til Odsherreds-
banen fra den tyske motor- og jernbane-
matericlfabrik MaK Maschinenbau Kiel
GmbH i Kiel leveret et hurtigtgdende fire-
vogns motortog. Kontrakten blev formid-
let af MaK'’s danske generalreprasentant,
civilingenior, dr. techn. Ivar Bertelsen.

Da dette tog i mangt og meget adskiller
sig fra, hvad man hidtil har set pd danske
baner, og da det reprasenterer den nyeste
teknik inden for dette felt, vil det sikkert
vare af interesse for dette blads lasere at
hore lidt om det.

MaK har tidligere til flere tyske og
udenlandske baner bygget motorvogne og
dieseltog, men da der fra OH]J blev stillet
sd mange fordringer til toget, at de ikke
kunne tilfredsstilles af hidtidige standard-
typer, er der tale om nykonsfruktion.

Den konstruktive udformning af en
rezkke enkeltheder hidrerer i mange til-
felde fra ideer, der er kommet fra banen.
Direktor Johansen fra OHJ har ved hyp-
pige rejser til Kiel under togets projck-
tering i hej grad bidraget til dets udform-
ning.

Krav til toget

Der blev fer tilbudsgivningen stillet en

rekke fordringer, af hvilke her skal nav-
nes de vigtigste:

a) Toget skulle besta af fire vogne, to mo-
torvogne og to personvogne, ialt med
ca. 300 siddepladser. Disse firc vogne
skulle kunne indszttes i alle tznkelige
kombinationer, og begge motorvogne
skulle, nir de kertes i samme tog, kun-
ne manovreres fuldt ud fra een plads
(multiple-styring).

Et overblik over nogle af de forskellige
kombinationsmuligheder giver fig. 1.

b) I modsatning til hvad der er alminde-
ligt i motorvogne herhjemme og i Tysk-
land, onskedes der passagerovergang i
alle vognender. Overgangene skulle af-
dxkkes med gummivulster. Af asteti-
ske grunde skulle disse vulster pd mo-
torvognsenderne kunne slis ind og
dxkkes af klapper, nar den pigzldende
vognende var forreste ende af toget.
Denne indklapning blev udformet med
fiernbetjening fra vognens indre. Fig. 2,
der viser det samlede tog, giver sam-
tidig et indtryk af, hvorledes en vogn-
ende tager sig ud med indklappede vul-
ster. Derudover bemarker man de gode
udsigtsforhold fra fercrpladsen. Der er
krumme frontruder og tillige ruder i

Pd vestkysten
bor'man

.RESTAURANE
SELSKABSLOKALER
UDSTILLINGER " -+ ih
= JAEGER- og KLAPPERSTUE -
‘PATRONHUSET. -5 ;

helt anderledes

e Bi_;rektioﬁ rGunnar Ni.oisen $ ,I
TELF..(052),20500

i

Hviding Kro
Hovedvej 11 — 6 km syd for Ribe
TIf. (047) 6 61 11

Hotel ,,PHONIX*
Thisted — v. rutebil og bane
Hygge — og dejlig mad
TIf. 863 eller 1083

Svendboryg

KFUM Pensionat
Sct. Nicolaigade 6, Svendborg
tlf. 1095
God mad til rimelige priser
Pensionearer modtages

Holdbare frisurer
SALON KI-KI
Vestergade 118 - Svendborg
Telf. 2250

1. kl. moderne harpleje
omhyggelig, nobel be!jening

Werner

@
N

Schwartzlose

Banegardsrestaurationen

HILLERGD

TOM VALET
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3 enheder: 2 enkelte motorvogne og personvognene trukket af et lokomotiv

| Mo

SH

B1 |

| Yo H Bl
Yy’ foM el

8n oMo 4

-n

00

2 enheder, hver best2ende af 1 motorvogn + 1 personvogn

Bl

Bl |

I Mo II
o

QO Q0O 00

L

2 enheder: 1 motorvogn + 2 personvogne og 1 motorvogn med anden last

| Mo “ Bl
Lo M o]

Bl 11

Mo |

00 008 Q0

S

1 enhed: 4-vognstog best8ende af 2 motorvogne + 2 personvogne

Fig. 1. Togets forskellige kombinationsmugligheder

sideveggene pid overgangsrummene
mellem vulsterne. De »dede« vinkler
er indskrenket til det mindst mulige.

¢) Toget skulle kunne fremfores med en
hastighed p& 120 km i timen, og dct
skulle derudover have gode accelera-
tionsegenskaber i hastighcdsomradet
0-70 km i timen.

d) Endelig skulle toget naturligvis i en-
hver henseende vare i overensstemmel-
se med de danske normer for brandsik-
ring, signaltjcneste o.s.v.

Beskrivelse

Motorvogne og personvogne er i si vid
udstrekning som muligt udformet ens og
opbygget af de samme elementer. For
begge vogntyper galder, at de er udfort
som en let stilkonstruktion af sammen-
svejste profiler og forbindelsesplader. Hver
vogn bares af to to-akslede Minden-
Deutz-boggier. Denne bogietype er meget
let. Den er svejst op af stilror, og der er
som fjederelementer overalt anvendt skrue-
fjedre og hydrauliske stoddempecre. Disse
bogier giver en meget sikker og behage-
lig korsel i sporet, bl.a. pd grund af de
skratstillede stoddempere, der meget effck-
tivt demper bade lodrette og sidevarts be-
vagelser, se fig. 3. Hver motorvogn har
to maskinanleg, der er fuldstendig uaf-
haxngige af hinanden. En vogn kan si-
ledes efter onske fremfores af eet eller to
maskinanlag. Dette giver en stor sikker-
hed i tilfelde af et havari pa et af disse.
Maskinanleggets indretning vil sencre
blive nzrmere beskrevet.

Forerpladsen findes bag hojre forrude
i begge ender af motorvognen. Herfra kan
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foreren kontrollere og betjene alle funk-
tioner i samtlige fire maskinanlag. Kon-
trollen er automatiseret i meget hoj grad.
NAar motorerne er startet, har foreren ud-
over bremsen og »dedmanden« kun tre
knapper at betjcne. Den ene barer beteg-
nelsen »hurtigere«. Ved tryk pi den gér
motorerne op i omdrejningstal, og hastig-
heden foroges. Den anden barer tilsva-
rende betegnelsen »langsommere«. Endelig
hedder den tredie »tomgange«. Ved tryk
pa den gir motorerne ojeblikkeligt ned pa
tomgangshastighed, og forbindelsen mel-
lem motorer og drivhjul afbrydes (fri-
gear).

Der er derudover cn rezkke automatiske
sikkerhedsforanstaltninger, der ved for-
styrrelser, som f.eks. for hoje olietempera-
turer, for lave olietryk o.l., giver advar-
sclssignal, stopper motorerne og bremser
toget.

Vognenes indre er meget lyst og behage-
ligt med store vinduer, gode sader, liv-
lige farver og — sammenlignet med tilsva-
rende DSB-vogne — masser af benplads.
Hele toget er faktisk udrustet i en stan-
dard svarende til 1. klasse. Fotografierne
fig. 4+ og 5 giver et indtryk af fererplads
og passagerrum. Toget fremtreder i en
iojnefaldendc rod farve med en bred hvid
langsgiende siribe og solvbroncerede tage,
og det har cn samlet lengde pa ca. 105 m.
En motorvogn set fra siden vises pa fig. 6.
Man bemarker den enkle og smukke linie-
foring.

Maskinanleg

Som for navnt, har hver motorvogn to
maskinanleg, der hver for sig er en uaf-
hxngig enhed, der alene kan drive vog-
nen. Hvert maskinanleg er opbygget pa

4

Fig. 6. En motorvogn



Fig. 4. Fererpladsen

en ramme ,der ligger under vognens gulv
og saledes overhovedet ikke optager plads
i passagerrummene. For eftersyn ol. har
man gennem store klapper i gulvet let ad-
gang til maskineriet.

Som drivkraft anvendes i hver vogn to
luftkolede Deutz-motorer, der hver yder
230 HK. Togets samlede effekt er siledes
920 HK. Motorerne har hver 12 cylindre,
der er anordnet i V-form. I hvert maskin-
anleg trezkker motoren gennem en elastisk
kobling et kombineret mekanisk-hydrau-
lisk 4-trins gear af fabrikat EMG. Det vil
fore for vidt i detailler at komme ind pa
dette gears virkemade. Det skal blot nav-
nes, at det indeholder en hydraulisk mo-
mentforvandler, et maskinelement, der,
uden at der er mekanisk forbindelse mel-
lem de drivende og de drevne dele, for-
midler kraftoverforingen. Denne foregir
ved hjzlp af massekrazfterne i et olie-
kredsleb, idet en pumpe, der drives af mo-
toren, slynger olie ind i en turbine, der
igen trzkker gearhjulene og dermed den
drivende boggieaksel. Denne momentfor-
vandler er i funktion i forbindelse med 1.,
2. og 3. gear og sikrer en bled igangs=t-
ning og jevne gearskift. I 4. gear er der
direkte mekanisk forbindelse mellem de
drivende og de drevne dele. Alle tandhjul
lober i konstant indgreb. De enkelte gear
indkobles v.h.a. hydraulisk betjente lamel-
koblinger, og gearskiftningen foregar fuld-
automatisk i afhxzngighed af hastighcden
og motorernes belastning. Foreren har,
som for nevnt, kun at trykke pd en knap,
nar han onsker hastigheden foroget eller
formindsket.

Fra gearets udgangsaksel drives den til-

Fig. 3. En

horende ene bogieaksel gennem en kar-
danaksel.

Til slut en oversigt over de vigtigste
data:

Motorvogne:

Samlet lengde .............. 26400 mm
Afstand mel. bogie-drejetappe 19.000 mm
Akselafstand i bogierne ..... 2.500 mm
Hjuldiameter ............... 950 mm
Antal forerpladser .......... 2
Antal siddepladser .......... 66
Antal stipladser (4 pers/m?). 66
Vognens egenvagt, tom ...... 37 t
Samlet driftvaegt fuldt lastet.. 50 t

af toéets bogier

Akseltryk ... ...l 12,5 t
Mindste farbare kurveradius. . 100 m
Personvogne:

Dimensioner nojagtigt som ved
motorvogne

Antal siddepladser .......... 80
Vognens egenvagt, tom ...... 272 t
Driftvaegt, fuldt lastet ....... 40,5 t
Akseltryk ...l 10 t
Mindste farbare kurveradius. . 100 m
Det samlede 4-vognstog:

Lzngde .................... 105,6 m
Antal siddepladser .......... 292
Motoreffekt ................ 920 HK

Fig. 5. Passagerafdeling
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120km./h
105 sek.

Max. hastighed
Acceleration fra 0 til 60 km/h

De nye vogne er blevet meget starkt
paskonnet af banens publikum, og de har
pd markbar made stimuleret rejselysten
pi de strekninger, hvor de indsattes. Det
store intiativ, som banen ved anskaffelsen
af dette moderne materiel har vist, vil
uden tvivl vise sig lonnende i det lange

lob.

Det mi jo heldigvis ogsd konstateres, at
mange af vore initiativrige privatbaner, si
vidt det indenfor de snavre bevillingers
rammer er muligt, i hej grad lever op til
dette princip.

De baner, for hvilke det i de senere ar
er lykkedes at fa tildelt midler til tids-
svarende materiel, har alle kunnet glede
sig over enklere vedligeholdelse og bedre
rentabilitet, og dette vil jo vere kendsger-
ninger, der kommer dem alle til gode i

den sidste ende.

Efterhinden som publikum forvannes
med bedre og bedre komfort pa alle om-
rdder, ma det for privatbanernes bestien
vare nodvendigt at kunne leve op til den-
ne standard. Det kraver stor indsats fra
banernes ledelser at fi gennemfort deres
onsker i den henseende, og s& meget mere
mé man prise disses initiativ, ndr det lyk-
kes dem at fi gennemfort sidanne projek-
ter til gavn for publikum.

Langa—Viborg banen 100 ar

Atter stir vi ved en jydsk milepzl.

Atter, fordi Arhus—Randers den 3/9 1962
undergik samme skzbne, nemlig den at
fylde 100 &r.

Langi-Viborg er altsi denne gang jubi-
laren.

Nu vil De méiske sige, at nazrvaerende
blads jubileumsomtale af Arhus-Randers
ogsd dakker Langid-Viborg strakningen.
Delvis er dette rigtigt.

Det var for begge baner, og i ovrigt
ogsa for flere af de senere abnede strek-
ningers vedkommende, et fzlles — et stort
felles — arbejde, der gik forud.

Helt at springe det historiske over er
dog ikke forsvarligt, men en forkortet ud-
gave kan accepteres.

I staccato form folgende:

Kobenhavn-Roskilde dbnedes 27/6 1847.
Roskilde-Rorsor ibnedes den 27/4 1856.
Arhus-Randers abnedes 3/9 1862.

Hermed var 774 mil bane i drift.

Langi-Viborg lagde hertil sine 5,3 mil,
og den 17/10 1864 Viborg-Skive yderligere
42 mil.

(Kobenhavn-Klampenborg
mellemtiden — 22/7 1863).

Nair der i dag tales om jydsk trafik, er
man straks midt i diskussionen om midt-
eller ost-motorvej.

abnedes i

ELLEN KNUDSEN
Alt i hjemmelavet chokolade
Stort udvalg i gaveaesker
St. Raddhusgade 19 — Sanderborg
Telefon 228 30

CALTEX service station

Ringgade 62 — Sonderborg
Telefon 2 21 87
Benzin — olie — vask — smaring
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20. juli 1963

Sidan var det ogsi da — ikke om motor-
vej, men om bane.

Ogsa da var handelscentret Hamborg
med i billedet.

Jernbanekongen Sir Morton Peto skal
vi have med i mosaikken og nazvne hans
plan om senderjydske baner, videre via
ost eller vest, subsidiert via hojderyggen.

Ogsd ber vi navne et privat forslag i
december 1855 om videreforelse af en
stambane via Give eller Givskud, Vrads,
vest om Ry mod Ans og via Viborg-Ho-
bro til Alborg.

Dette sidste blev dog kun folketingets
forste behandling til del.

21/10 1859 fik Peto, Brassey & Betts
koncession pi eneret til anleg og drift af

den i lov af 4/3 1857 omhandlede jydske
lengdebane at anlegge under eet eller i
3 sektioner, nemlig:

1) Arhus-Lang4, evt. til Randers,

2) Langa-Viborg og

3) Viborg-Struer.

Kongerigets finantser garanterede en ar-
ligen rente af 4% af anlegskapitalen (8
mill. rigsdaler).

Nyt ministerium forelagde 11/1 1860 for-
slag om ophavelse af koncessionen.

Nu skulle det vere en rigtig lengde-
bane i stedet for en blanding, og der skulle
vare tilknytning til Fyn. Heldigvis — kan
man sige — blev der atter regeringsskifte,
hvorfor @ndringsforslaget kun ndede 2.
behandling. Diverse diskussioner og be-

Viborg ferste station 1863
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ct kvistkammer i en af Vesterbros sidegader, han anerkendtc og
var villig til at betale — ndr han igen kom til penge, for i oje-
blikket ejede han ikke fem flade orer.

Der gik lang tid, men en skonne dag kom atter en sending
cirkusheste til Bech-Olsen, og jeg satte mig ved udleverings-
ruden, for det fragtbrev skulle jeg udlevere. Jeg si Bech-Olscen
komme keorende i karet ned ad rampen til godsekspeditionen, og
flot var han i tojet, da han tridte hen til ruden og indloste sit
fragtbrev. Og nu rakte jeg min lille beskedne regning frem og
mindede ham om gxlden. »Dod og pine,« sagde han, »det var
da godt De huskede mig pi det, selvfolgelig skal De have Dcres
penge,« og ud fra en nu velspaekket tegnebog kom 3 ti-krone-
sedler. Selvfolgelig kunne jeg ikke afholde mig fra at fortzlle
godsekspeditoren, at nu var det endeclig lykkedes for mig at fa
minc 30 kr. hos Bech-Olsen. Han s ganske uforstiende ud, lod
i hvert fald som om han aldeles ikke huskede den historie. Men
det gor altsd jeg, og jeg husker ogsd godsckspeditoren, og nar
jeg senerc hen i min tilvaerelse oplever, hvordan tjenestemand
far godtgjort ethvert tab ved billetsalg eller godsudlevering, si
kan jeg ikke lade vare at tenke pd mit besver med de 30 kr.,
og jeg sender samtidig godsckspeditoren en ikke venlig tanke.

lgen i Hillered

Efter to ars tjeneste blev jeg forflyttet til Hillerod, hvor jeg
som yngstc mand blev stationsafloser. Atter befandt jeg mig
godt pd dennc station, hvor jeg startede min jernbanctid, fik
gode venner ogsd uden for jernbanekredse, og hyggede mig ved
en L'Hombre med en jevnaldrende fra Gribskovbanen, der end-
nu er stationsforstander i Kagerup, samt en assistent fra Frede-
riksveerkbanen, der for nylig er giet af som kontorchef ved
denne bane.

Norrebro

1. januar 1918 blev jeg udnavnt til assistent med en Aarslon
pa 1470 kr., det havde altsid varet 9 &r at komme si vidt. Jeg
var imidlertid blevet forlovet med den pige, der i dag er min
hustru. Hun havde sit hjem i Kobenhavn, hvorfor jeg gerne
ville derind, sogte til Norrebro 1/8 1918, og fik ogsi her tjeneste
pa godsekspeditionen.

Her tjenestegjorde jeg som en slags sekreter, havde rcklama-
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Juleatten 1915

Juleaften kom - jeg spiste gisesteg og wxblekage hos »Anders
Peter« pd Egebak kro, hvor jeg boede og spiste, og kl. 20 van-
drede jeg pd stationen, si ogsd assistenten kunne fa lidt ud af
juleaften. Toggangen var slut, og man kunne bare sidde og kigge
og lase julchafter. Men pludselig traeder stationsforstander
thlers fra den tyske side ind ad doren og sporger, om jcg ikke
mener at kunne komme over og drikke et juleglas med dem.
Portoren kunnc telegrafere, og jeg spurgtc nu ham, om han ville
vare alenc lidt og straks kalde pid mig, hvis der skete noget.
Og sa gik jeg med Ehlers og fejrede en time jul sammen med
tyske kolleger, toldere og pasbetjente, og naturligvis ogsa de
tyske soldater, der alle var ®ldre landstormsfolk, der aldrig havde
s& meget som lugtet krudt. Der var pyntet og tendt juletre, de
havde fict sendt gaver og julegodter, og vi sang julesange som
hjemme. En time efter var jeg atter pA min station efter en hel
ny oplevelsc.

Cirkus Bech-Olsen

Krigen fortsatte, jeg vendte tilbage til @sterbro, hvor cksporten
af »Gullash« ikke var mindsket, men e¢n dag kom der ogsd en
vognladning cirkusheste fra Stockholm til Bech-Olsen, der den
gang havde cirkus. Bech-Olsen pressede pa for at komme af sted
med sine heste, og jeg opkraevede den beregnede fragt. Ca. 3 ma-
neder efter kom der en antegnelse — der var opkravet 30 kr. for
lidt, vognen havde en storre bundflade, eller noget i den ret-
ning, men altsd 30 kr. skulle tilsvares. Jeg anede ikke, hvor
Bech-Olsen befandt sig nu, ingen andre vidste det, og i min ned
gik jeg til godsckspeditoren og beklagede, at jeg ikke wvar i
stand til at skaffe de 30 kr. Og hvad svarede si godsekspedi-
toren den ungc medhjxlper med 60 kr. om maneden i lon? At
det kunne han skam ikke gore noget ved ~ jeg havde bare at
betale, nir det var min fejl. Det gjorde jeg s&, stiftede lidt gald,
kom dog ud af det, men gemte omhyggeligt min regning til
Bech-Olsen.

En skonne dag var han igen i Danmark med sit cirkus, men
ved billetsalget udenfor stod skattevaesenct og Kongens Foged
og tomte kassen hver aften, og jeg fik kun cn kold skulder
og afslag fra disse hoje herrer, da jeg kom frem med min besked-
ne regning pa 30 kr. Jeg opsogte Bech-Olsen pid hans bopel,
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Vedsted station (i midten)
t. v. toldfunktionzrbelig - t. h. toldkammer

om der var sket noget. I mine to mineders vagt lod meldingen
altid: »Intet passeret«, men bortset fra det, si skete der en hel
del, som det vil fore for vidt at komme ind p4. Det var jo krigs-
tid, tyske soldater gik vagt pa den tyske ende af perronen, men
ifort uniform kunne vi passere, og en nat om ugen gik jeg over
pid den tyske station og afkonfererede min liste over overtagne
og tilbageleverede godsvogne med den tyske kollegas notat -
det var si rart, for s& kom der ingen bemarkninger fra vogn-
afregningskontoret.

Dect kneb ogsd pi den korte tid at komme ind i de forskellige
smé »julelegec«, der blev opfert, som f.eks. da den tyske stations-
forstander en aften kom ind pd kontoret efter en tur til Ribe,
og under cn masse venlig snak lagde en pakke pd kanten af
skrivebordet. Han sagde pant farvel og vandrede af uden at tage
sin pakke med, og hvis ikke vor porter havde sparket mig mildt
over skinnebenet og rystet pd hovedet, s havde jeg sikkert sagt
noget om den efterladte pakke. Lidt efter kom en tysk portor —
brav senderjyde med zgte vestjysk dialekt — han snakkede op
om de godsvogne, han skulle notere op, sagde pludselig farvel,
og min tro om han ikke uden at vi havde set nermere til det
havde fiet pakken op under sin slengkappe, som tyskerne brugte
den gang. Herregud, vi havde jo mad nok, det havde de andre
ikke, og det par kilo margarine, sukker m.m. var dem vel undt,
men altsd tolderne kunne ikke lide det.
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tionssager og tjencstefordelingssager, og det sidste gav mig cn
del hovedbrud, da ugentlig fridag og 8 timers arbejdsdag blev
lovfestet pd den tid. Godsekspeditoren hed Starcke, en gammel
gnavpotte til ungkarl, men vi kom ret godt ud af det med hin-
anden. I1an var altid morgengnaven, og vi kunne marke gra-
den af hans humor, nir han kom om morgenen og knaldede
med doren og larmede med skrivebordsskufferne. Han forstod
ikke ret meget af alt det nye med den megen frihed, ville ikke
selv have fridag en gang om ugen. En dag kom hans husbesty-
rerinde, frk. Crone, og bad mig komme ind pi Starckes kontor,
hun ville gernc sporge mig om noget. Hun ville vide lidt om
disse nye regler, om det dog ikke ogsa gjaldt for godsekspedi-
toren dette her med ugentlig fridag. Starckes skulende blik sagde
mig tydeligt, hvad han onskede jeg skulle svare, men naturligvis
sagde jeg sandheden, at reglernc selvfolgelig ogsid gjaldt gods-
ekspediteren. Hun gav mig et stort smil og tilfojede, idet hun
s& hen pa Starcke:

»Ja, men det var da dejligt, si kan vi da godt komme ud og
sc tjornene blomstre pid Eremitagesletten.«

Jeg ansi min audiens for endt og skyndte mig ind til mig
sclv, og jeg markede ikke nogen surhed fra Starcke udover det
almindelige.

Norrebro station i 1918 var bide hyggelig og mindre hyggelig.
Der var et udmarket forhold personalet imellem pi kontoret,
for sa vidt ogsid pid pakhus, men det hzndte dog, at der blandt
de nyantagne ekstraarbejdere slap et par »rodder« imellem.
Pakhusmesteren havde dog sin swrlige facon — lidt hindfast -
at ordne problemerne pi, og si forsvandt roddernc til anden
arbejdsplads.

Gamle klude og lopper

Blandt ekspeditionens kunder var et szrligt klientel, klude-
samlerne. Der var valdig hause i gamle klude den gang efter
krigen, for der kom daglig fra provinsen mange sxzkke med
klude, uldne, der var dyre, og linnede, der ikke var i si hoj
pris. Forsvandt en szk undervejs, og der kom erstatningskrav,
var det altid uldne klude til hojeste pris, og det kunne natur-
ligvis vare rigtigt, selv. om man kunne have sin tvivl. Der skulle
ogsid ved udleveringen passes noje pd, at modtageren ikke fik
lejlighed til at snuppe cn forkert sxk, og da altid en med uldne
klude. lovrigt var alle disse kludeszkke fyldt med lopper, der
sprang livligt omkring, si vi pd kontoret kom kun pd pakhuset,
nar det var strengt pikrevet, og det var en stiende vittighed,
nir en sxk manglede, at den havde lopperne taget.
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. distrikt 1919

Efter disse mine 10 ar ved jernbanen skulle min almecne ud-
dannclse vare endt, og jeg si mig lidt om efter et sted, hvor jeg
kunne sld mig ned for leengere tid. At det skulle vere i Koben-
havn var jeg ikke i tvivl om. Af min ven Olsen fik jeg et praj
om administrationstjeneste, altsd i Distriktet, og jeg sd cn chance
i at komme dertil med fast tjenestetid og interessant arbejde.
Jeg sogte og kom den 10/12 1919 — altsd pa min 27-arige fodsels-
dag — til 1. Distrikts Trafiktjeneste, hvor jeg begyndte hos fuld-
magtig Hansted i Koreplan- og Togforstzrkningskontoret.

Hvormange vi var om det den gang? Ja, kereplanen var M. E.
Jensen, senere overtrafikinspektor, og undertegnede, togforstaerk-
ningen var Hugo Nielsen, og chef var altsd Hansted, si det blev
4 — fire — mand i alt. Hansted havde kontor der, hvor nu »Dorte«
sidder, vi andre 3 sad i samme kontor i kvistetagen, der senere
blev bibliotek, nu atter kontorer. Trafikbestyreren og Togkon-
toret var i de nuvarende lokaler — det var Ziemann, der var
trafikbestyrer. Togkontoret sorterede under 1. og 2. trafiksektion,
1. sektion med kontor i nuvarende oplysningskontor, 2. trafik-
sektion havde kontor i kvistetagen. Der var en 3. trafiksektion
med kontor i Roskilde. De 3 trafikinspektorer var dengang Arn.
Jenscn, Langkilde Larsen og Goelé.

Her arbejdede jeg nu i 10 ar — lerte at lave kereplaner, s®r-
togsplaner, juleplancer, sommerferieplaner, togplaner o.s.v. Den
eneste afbrydelse var 30 dages soldatertjeneste, der var af si
serpraget art, at jeg nok ma fortzlle lidt herom.

Genindkaldelse 1929

Som for navnt blev jeg i 1915 hjemsendt efter 6 méneders
soldatertid, medens mine soldaterkammerater under hele krigen
blev indkaldt i sikringsstyrken i flere perioder. Jeg mi beundre
den orden, militzret havde i sine sager, for cen eller anden mi
have opdaget, at her var en enkelt mand, der manglede 30 dage
i at have aftjent sin lovmassige varnepligt. Jeg blev indkaldt
til mode pa Solvgades kaserne en bestemt dag, iovrigt en sondag,
kl. 12. Pracis pé slaget 12 var jeg i garden, hvor alt dndede fred
og ro, ikke et menneske at se. Klokken blev 12.15 — der skete
intet. Nu mente jeg, at tiden var inde, til at jeg matte foretage
mig et eller andet, men hvad? Jeg kom i tanker om, at vores
stabssergent i 1915 havde haft bolig pa kasernen, og jeg beslut-
tede at gore et forsog pd at finde ham. Det lykkedes virkelig
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Soldatertiden 1915

1. juni 1915 blev jeg indkaldt som soldat ved infanteriets 17.
bataillon, der nok herte hjemme i Kobenhavn, men jeg kom pa
rekrutskole i Arhus, og efter afslutningen blev jeg overfort til
mit kompagni i Kebenhavn pd — Selvgades kaserne, hvor jeg
altsd har boet for den blev kontor for DSB. I november blev vi
indkvarteret hos landmand pd Amager, vi gravede skyttegrave,
aflessede grus fra jernbanevogne pd Tommerup station, og til-
sidst fik jeg »tjans« som telegrafvagt pid Kongelundsfortet, der
den gang var under bygning. Fra telegrafhytten »morsedce« vi
med en kanonbad, der hver aften kom og lagde sig ude i ren-
den, og vi rapporterede besked til sydfrontkommandoen. Nér jcg
ikke havde vagt. opholdt jeg mig pid Kongelundskroen, hvor
varten, der ogsd var indkaldt som husar, havde maget det s3,
at han var indkvarteret pd kroen hos sig sclv. Jeg si ham aldrig
i anden mundering og ved andet arbejde end i husarbukser og
gymnastiksko med en bakke bajere i hinden.

Den 30. november blev der tclefoneret fra sydfrontkomman-
doen til kroen efter mig — de vidste nok, hvor jeg var at finde -
og jeg fik besked pid at mode straks, da jeg skulle hjemsendes.
Alle de andre matte ligge inde i 1-1% ar i sikringsstyrken, me-
dens jeg slap med 6 méineder, men det kostede mig en omgang
ol til alle i kroen inden jeg slap.

Vedsted

Dagen cfter meldte jeg mig p& Osterbro, hvor jeg fik ordre
til at melde mig i 2. trafikkreds i Fredericia, hvor jeg fik ordre
til at gore tjencste i Vedsted, der dengang var granscstation,
og jeg var der i to méincder, for derefter at vendc tilbage til
Jsterbro. Denne eskapade til 2. kreds cr ikke noteret i mine
personalakter, der er det mystiske ved det, at jeg ved en fejl-
tagelse fik dizter for de to méineder, medens jeg i virkeligheden
var fast stationeret i Vedsted efter endt militertjeneste. Stations-
forstanderen var Hogdahl, scnere i Haderslev og Frederikssund,
og en assistent og jeg delte dognvagten med Hogdahl. Jeg tog
nattevagten hver nat i de to maneder fra 10 aften til 7 morgen,
hvad jeg fandt helt i sin orden, da jeg var ungkarl og assistenten
var nygift. Det var iovrigt en let nattcvagt — jeg sendte sidste
tog afsted til Ribe lidt over kl. 22, og naste tog kom kl. 6 mor-
gen fra Bramminge. Der var ogsd en portor pa nattevagt, og vi
skulle altsi bare vagte pa grund af krigen og melde hver morgen,
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fra kredsen i en skrivelse, hvori det bebrejdedes mig, at jeg ikke
i min ordre til porter Nicolajsen om indrangering udtrykkeligt
havde instrucret ham om at cfterse sporskiftetungernes stilling,
inden han foretog rangeringen, og i tilgift var der altsi en bode
pd en krone. Nicolajsen fik en lignende bede, fordi han ikke
havde set efter af sig selv, stationsarbejderen fik ingenting. Vi syn-
tes allesammen at afgorelsen var retfzrdig, og i min senere ger-
ning som trafikinspektor med masser af afhoringer i uheldsager
har jeg altid indskarpet, at stationsbestyreren har det forste an-
svar. Stationsarbejderen, der nu er ded, endte iovrigt som mange-
arig togforer i Helsingor, og vi har senere haft lejlighed til at
opfriske episoden med lygten i Kvistgard.

Osterbro station 1914

Da jeg havde varet to ar i Kvistgird, syntes jeg det var nok,
sogte og fik forflyttelse til Dsterbro — det hed stationen den-
gang. Jeg kom dertil 1/8 1914, samme dag som Verdenskrig nr. 1
brod ud. Jeg kom igen pd godsekspedition, i forste omgang til
1. juni 1915, da jeg blev soldat, og senere igen efter militaer-
tjenesten. Krigen satte hurtigt sit prag pd arbejdet pd gods-
ckspeditionen -~ en voldsom export sattec ind, det var lige fra
gullasch til drejebxznke og fedt, og det meste gik til Finland via
Haparanda, ogsd en del til Tyskland. Godsekspeditoren hed
Bentzen, souschefen hed ogsd Bentzen, og blev kaldt »Sokratesc,
og et par unge, Olsen, som jeg havde truffet i Vedbzk, og Ger-
mundsson, der sluttede som trafikinspektor ved rutebilerne i
Odense, blev mine gode venner, vi startede en I'hombreklub,
der foruden os bestod af 3 andre, Jeppesen, der endte som trafik-
inspektor i transportagenturet Sylvest, der endte som stations-
forstander i Vanlose, og endelig Neergaard, kaldet »Jonas«, der
gik af som overtrafikkontrollor i Generaldirektoratet. Klubben
eksisterer endnu med to oprindelige medlemmer, »Jonas« og un-
dertegnede, og vi har sidst suppleret med Holm, der sluttede som
stationsforstander pd Frederiksberg.
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ogséd efter mange og lange vandringer ad skumle gange at finde
en dor med skiltet: Hansen, Stabssergent, og da jeg bankede
pd med de reglementerede 3 slag pa doren, lod en kommando-
stemme: »Kom ind,« og jeg tradte lige ind i en dagligstue, hvor
»Staben« sad i sofaen med lang pibe og i hjemmejakke. Jeg fore-
trak at lade ham spille ud, hvad han ogs3 straks gjorde med
ordene: »N43, er det Lynge, ja, jeg tenkte s'gu nok, De fandt
pad at komme herop.«

Jeg fik nu, siddende i sofacn, og efter med tilladelse at have
tendt min sucogpibe, underretning om min 30 dages lobebane.
Mit kompagni havde ingen soldater inde dette &r, der var jo
fred og kun rekrutter hver andet &r. Der havde varet stor diskus-
sion om, hvad man skulle stille op med denne ene mand, nogle
ville have mig overfort til et andet kompagni, der havde rekrut-
ter, men obersten, der ibenbart var en fornuftig mand, afgjorde
sagen derhen, at jeg skulle blive med mit kompagni og forrette
tieneste pa kontoret, hvor der mitte vare nok at lave for en
kontormand. Det lykkedes mig dog ikke i lobet af de 30 dage
at trenge til bunds i, hvori dette arbejde bestod.

Vi snakkede hyggeligt sammen, Hansen og jeg, og der op-
ndedes fuld enighed om folgelig ordning:

Forst kunne jeg gd hjem — det var jo sendag — og komme igen
om mandagen. Jeg kunne bo hjemme, hvis jeg onskede det, og
det gjorde jeg, uden dog at opnd nogen godtgorelse for den
kost, som jeg altsd ikke fik. Det ordnedes pd den méide, at jeg
af »Staben« fik nattegn hver aften pid ubestemt tid, og si kunnc
jeg jo mode pd kontoret hver dag, dog ikke for klokken 9-10.
f.ukketiden for kontoret var ikke tidsbestemt, men sasnart ba-
taillonsbefalingen kom — den stod der aldrig noget i, som ved-
kom os — gik vi hjem omkring kl. 12-13.

Jeg havde ikke siddet mange dage pa kontoret og kedet mig,
da jeg fandt pd at kigge i et arkivskab, hvor alting fled i et
redsomt rod. Blandt mange sjove ting fandt jeg 4 eksemplarer
af »Jernbanetransportreglement for haren«, og i en pan bunke
fandt jeg efterhidnden frem til 4 eksemplarer af en halv snes til-
leg og rettelser, der igennem &rcne var udsendt. Med iver kaste-
de jeg mig over rettelse af de 4 reglementer, og det gik der flere
dage med, og da jeg var ferdig, mitte Hansen indromme, at nu
havde 17. bataillon, 4. kompagni, det fineste og bedst rettede
»Jernbanetransportreglement for hzren« i hele den danske hzr.
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Generaldirektoratet 1932

Jeg vendte tilbage til 1. distrikts trafiktjeneste, men i 1932 blev
jeg uansogt forflyttet til generaldirektoratets trafikkontor. Gene-
raldirektor var Knutzen, og han var startet med en plan om
overtagelse af bilruter, og jeg blev sat til at registrere alle be-
stdende bilruter og deres koncessioner og szrlig udpege de ruter,
der konkurrerede med DSB. Det var et helt nyt felt at arbejde
med, men allerede i 1933 kom generaldirektorens dekret om af-
skedigelse af de 65-3rige, og det gav jo unagteligt luft for en
del avancementer. Pladsen som leder i mit tidligere kontor i
distriktet blev ledig, da Hansted blev stationsforstander i Ta-
strup, men samtidig blev en trafikkontorllorplads normeret som
leder i rutebilkontoret i generaldirektoratet, altsi det arbejde,
som jeg sad med. Jeg sogte begge stillinger, og da jeg under mit
besog hos trafikchefen blev spurgt, hvad jeg helst ville, var jeg
dristig nok til at sige, at jeg helst ville tilbage til distriktet — og
det kom jeg altsd ved min forste kongelige udnavnelse til trafik-
kontroller i mit gamle kontor.

Trafikkontroller 1933

Det forste jeg kastede mig over var koreplanen, og ved et
godt og intimt samarbejde med trafikinspektor M. E. Jensen og
og maskiningenior Serensen — kaldet »Spejderen« — fik vi ud-
arbejdet en ny kereplan med starkt fremskyndede tider for sa
godt som alle tog. Motoriseringen var just i sin vorden, og jeg
var meget spendt pi, om den nye hurtige plan kunne holde — og
det kunne den. Og si blev den forste S-bane &bnet i 1934 med
strekningen Kobenhavn-Klampenborg, Frederiksberg-Hellerup
og Kobenhavn—Valby, og i 1936 kom strzkningen Kobenhavn-—
Holte.

I 1937 blev lederen i togkontoret, trafikkontrollor Roosen ud-
nevnt til overtrafikkontrollor pad sterport, senere stationsfor-
stander i Holte, og distriktschefen onskede, at jeg skulle overtage
stillingen som leder i togkontoret, og jeg flyttede altsd dertil den
1/3 1937. Her skulle jeg komme til at arbejde i 8 &r, atter med
nye problemer, men mit intime kendskab til kereplanen gjorde
det let for mig at komme ind i arbejdet i togkontoret.

Trafikinspektor af 2. grad 1938

Allerede i 1938 blev stillingen i togkontoret opnormeret til
trafikinspektor af 2. grad, og jeg fungerede ogsi som stedfor-
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arbejderen for forste gang mod nord. Forste tog fra nord meldte
fra Snekkersten, jeg eftersi togvejen, de to sporskiftelygter mod
nord viste ret spor. Begge sporskifter aflistes ved samme hind-
tag, det ene var indgangssporskiftet, det andet forte til et blind-
spor, der endte i en drejeskive, der aldrig havde varet brugt
Da jeg kom ind i signalhuset, kunne jeg imidlertid ikke aflase,
og folgelig heller ikke sxtte signal. Toget holdt imidlertid uden
for, og Nicolajsen og jeg droftede, hvad grunden mulig kunne
vare, nar sporene stod ret, og vi blev enige om, at det métte
vare sneen, der havde list tradtrekket et eller andet sted. Efter
at vi begge endnu en gang fra perronen havde set lygterne vise
ret togvej, fik Nicolajsen besked pd at rangere toget ind. Jeg
stod pd perronen og iagttog togets indrangering og ser pludselig,
at toget drejer af til venstre ad det blinde spor med drejeskiven.
Jeg lob som en gal derned og konstaterede, at lokomotivet var
standset pad drejeskiven umiddelbart for stationsforstanderens
have. Men jeg lob videre for at se pd den famose sporskiftelygte,
der havde vist ret togvej, og til min forbavselse gjorde den det
stadig, trods sporets stilling til vigespor. Nu kom lokomotivfore-
ren gdende, han var ikke spor venlig, hvad jeg dog ikke bebrej-
der ham, og sammen med ham konstaterede vi nu &rsagen til
misvisningen. Som bekendt anbringes disse lygter ved hjlp af
to »benc, der stikkes ned i to huller i opstanderen, og det viste
sig nu, at kun det ene »ben« var glet pid plads i sit hul, det
andet var gdet ved siden af og stak nu uden for. At stations-
arbejderen ogsd havde skiftet sporskiftet skyldtes hans ukend-
skab, det var forste gang, han var i denne tur. I syd, hvor han
havde varet en morgen for at skifte der, var der to sporskifter
at omstille, og s& troede han ogs4, at det var sddan i nord. Og
det var ravende morkt, s han kunne ikke se, at det var et spor
til drejeskiven. Lokomotivforeren blev lidt mere rar, vi rangerede
tilbage og fk toget sendt videre med fi minutters forsinkelse.
Men nu kom jo rapporteringen og forklaringen, og der var
nogenlunde enighed om, at det kunne vare lidt vanskeligt at
forklare skriftligt, og stationstorstanderen mente, at jeg hellere
métte tage ind og forklare sagen mundtligt. Jeg stillede i Kredsen,
som det hed, med bange anelser, talte forst med assistent Raf-
fenberg, der fulgte med mig ind til trafikbestyrer Skovsted. Begge
sd lidt tvivlende pd mig efter min forklaring om lygten, men
jeg havde jo sikret mig vidner. Resultatet blev en undersogelse
og prove pa stedet, og et par dage efter kom trafikinspektoren —
det var si vidt jeg husker Harboe — for at se pa sagen. Vi hangte
lygten op med det ene ben i hullet, det andet udenfor, foretog
en omstilling af sporskiftet — og konstaterede en svingning af
lygten pd en halv cirkel, og misvisningen var fastsliet. Jeg for-
holdt mig ganske rolig, sagde ikke et ord, men tog en dyb ind-
anding. Sagen forlob nu ganske traditionelt med en afgorelse
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naste gang. Nir vi kom med et godstog sydfra over Frederiks-
berg til Godsbanen, sagde Villert cfter afgangen fra Roskilde:
»Ja, vi setter altsd 12 vogne plus cn medhjelper pd Frederiks-
berg.« Han kendte min bopal i nerheden af stationen.

Overkammerherren

Jeg vendte tilbage til Kvistgard, hvor livet gik sin stille og
rolige gang. Blandt de faste bcboere i oplandet var en meget
fornem familie, overkammerherre Oxholm, der ikke desto mindre
boede i en villa, der hed »Tcltet«. Overkammerherren rejste me-
get, kom altid ind pa kontoret og talte muntert og venligt med
os allesammen. Ilan fejrede en cller anden stor fest, en rund
fodsclsdag eller lignende, og der kom dynger af telegrammer,
sd postkontoret i lleclsingor hurtigt opgav at telegrafere, men
sendte dynger med hvert tog. Oxholm havde bedt os samle dem
til neste dag, dog ville han gernc have telegrammer fra konge-
lige personer telefonerct op, si han kunne takke telegrafisk med
dct samme. Og der kom mange kongelige hilsner pi mange
sprog, bl.a. fra l.ondon, Berlin og Sct. Petersborg, og om aftenen
andede vi lettet op efter en meget travl dag.

Samme overkammerherre havde en gammel tjencr, der hver
aften kl. 19 kom og hentede post, og da der samtidig var tog-
krydsning og stor malkeindlesning, var alle — ogsi portorerne -
travlt optaget. Men tjencren var fra gammel tid vant til at fa
en kasket pd og fungere som kontrolbetjent — der var stations-
kontrol overalt pid Nord- og Kystbanen dengang. Kom over-
kammerherren sclv hjem med dette tog, afleverede han axrbodigt
og smilende sin billet til tjencren. Var tjeneren en enkelt gang
ikke cfter post ved dette tog, var billetkontrollen si som sa.

Sporskittelygten i Kvistgaard

Forinden jeg forlader crindringer fra Kvistgird, mi jeg for-
telle om et uheld — man kan maiske sige optrek til ulykke -
som jeg var impliceret i, og som indbragte mig min forste — og
eneste — patale i min jernbanetid - en bede pi een krone. Dei
var en vintermorgen, det havde sneet sterkt om natten, da jeg
meodte til morgenvagt mellem 5 og 6. Sammen med mig medte
gamle portor Nicolajsen og en nyantaget stationsarbejder som
erstatning for en portor. Der skulle skiftes spor og tendes lygter
i begge ender af stationen, Nicolajsen gik mod syd og stations-
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treder for trafikbestyreren, det var Haarlov. Jeg fik et udmarket
forhold til pressen, som var glad for i togkontoret at kunne fi
2rlig og redelig besked om sarlige forhold, som de onskede at
kommenterc. Men 5 af de 8 ar i togkontoret faldt i krigs- og be-
sxttelsestid, si det blev den mest hektiske tid af min jernbane-
gerning. Men beszttelsestiden — ja, hvis jeg skulle fortzlle om
den tid, si tror jeg nok, at det blev til en szrlig roman, si jcg
vil undlade at komme dybere ind pd dette afsnit.

Besattelsestiden

Men lad mig lige nevne, at jeg den 9. april 1940, da jeg modte
omkring klokken 4-5 morgen, straks lod togkontoret indrette en
bog, hvori skulle indfores alle meldinger og ordrer, som ved-
rorte de sarlige forhold, og ved krigens slutning var det blevet
til 7 tykke bind, der naturligvis beror i togkontorets arkiv til
nermere studium. Endvidere forte jeg en »krigsdagbog« fra 5/9
39 til 9/4 40, der vasentlig handler om den meget strenge vinter
med isfyldt Storebzlt og Kattegat, og lange perioder med trafik-
aflysning. Dagbogen slutter med dagen 9. april 1940 med ordene:
»| dag til morgen blev Danmark besat af tyske tropper. Hermed
slutter dagbogenc.

Men om disse ar blot dctte. Det var en daglig omlegning af
trafiken, miner i Storebzlt, s& ingen overforsel fandt sted, det
samme i Kattegat, s Kalundborg-overfarten maitte indstille, af-
lysning at tog, tillysning af andre tog, tyske militertransporter,
ct utal af henvendelser fra tysk side, og dertil endelig morkleg-
ning, flyvervarsling, luftalarm, standsning af tog og rangering,
kort sagt, intet var mere hvad man kalder blot nogenlunde regel-
massigt. Senere under beszttelsen kom sabotagen med afbrydelse
af jernbanestrezkninger og omdirigering ad andre ruter. Et enkelt
lyspunkt var, at der snart efter beszttelsen blev sendt tyske jern-
banemand herop — »Verkehrsinspektorer«, som dannede et trans-
portkommandantur, og det var fornuftige jernbanemand, der
godt kunnc forstd en besked fra os, at et eller andet ikke kunne
lade sig gore. Og alle henvendelser fra varnemagten skulle ga
igennem dette organ, og aldrig til os direkte.

Trafikinspekter 1945

Jeg er néet til 1/2 1945, hvor trafikinspektor Gether i I. til-
synsomrdde blev tvunget til at tage afsked pa grund af general-
direktor Knutzens fastsatte lave aldersgrense. Som det kendes,
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forte det til retssag, der dog ikke medferte nogen @ndring for
Gethers vedkommende, og jeg sogte og fik hans stilling. Pa et
tidligere tidspunkt, da stillingen som trafikbestyrer var ledig,
sogte jeg naturligvis ogsd den, og da jeg under mit besog i gene-
raldirektoratet i den anledning blev modt med en bemarkning
fra generaldirektoren som:

»Vi troede ellers, at det var trafikinspektor Gethers plads, De
gerne ville have,« si svarede jeg blot: »Ja tak« og var glad til,
for det var just det, jeg mest onskede.

Tilsynsferende trafikinspektor

1945-1962

Det var altsd fra begyndelsen af 1945 til udgangen af 1962
jeg var chef for 1. tilsynsomride, en arrzkke pa 18 ar. Krigen
og beszttelsen var endnu i gang, da jeg begyndte, men for alle
stod det klart, at det snart var forbi. Men om een lille oplevelse
ude i marken — min forste — ma jeg berette. Jeg blev ringet op
cn nat fra togkontoret med melding om, at ct tysk militertog
med lufttorpedoer pd vej mod Mailev var saboteret i Herlev,
vognene var vzltede og torpedoerne, der dog ikke var ladt, 13
spredt i terraenet, sporet var sparret og al trafik pd strekningen
indstillet. Jeg tog afsted derover, og det sa farligt ud. Den eneste
vogn, der stod pd sporet, var mandskabsvognen, en godsvogn
med et kakkelovnsror stukket ud gennem en lem fra ovnen inde
i vognen. I den abne der sad transportledercn med benene ding-
lende ud fra vognen og med en cigaret i munden, tilsyneladende
temmelig updvirket. Jeg sagde hvem jecg var, og vi talte derefter
om planen for rydningen af strzkningen og opsamling af tor-
pedoerne, og jeg tilfejede, at det ville jo nok tage en dags tid.
Det rorte ham ikke spor — han tilfojede, at han kom fra Graz,
og at det var femte gang han var blevet saboteret — ogsid han
var sikkert klar over, at det gik mod afslutningen. Det eneste
han forlangte var, at de rejsende, der skulle udveksles, ikke maite
passere for tzt pa, men spadsere over marken i en stor bue uden
om afsporingsstedet. I lobet af dagen var sporet ryddet og togct
pa plads igen, og jeg tog hjem — nu var der jo blot tilbage at
fa toget kort til Milov.

Omkring ved midnat blev jeg ringet op igen, denne gang af
stationsforstander Bennick i Herlev, der fortalte, at ved afgangen
fra Herlev var toget afsporet. Transportlederen syntes &benbart,
at nu gik spegen for vidt, for Bennick sagde, at han blev truet
med en revolver, og at han ville blive skudt, hvis toget nu ikke
kom til Mélev, og hvad han nu ville gore. Jeg spurgte ham, om
tyskeren stod hos ham pa kontoret, eller om han var laset inde,
men ingen af delene var tilfzldet. S& sagde jeg:
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Kvistgaard 1912

Nu var der imidlertid sket det, at min fader pa grund af syg-
dom matte tage sin afsked — han dede i slutningen af 1912 -
og jeg matte klare mig selv okonomisk, og s& var Kebenhavn jo
ikke den billigste by at leve i. Jeg fik en bytning i stand og kom
til Kvistgdrd den 1. september 1912, hvor lonnen ganske vist
var den samme, men der var billigere at leve, ikke si mange
fristelser og endelig fik assistenten og jeg som vederlag for post-
arbejde lov til at dele sportelkassen, hvori indgik belobene for
salg af koreplaner og fragtbreve. Mange gange sidst pd maneden
métte assistenten og jeg — han var gift og lige sa fattig som jeg —
ty til denne kasses magre indhold.

Stationsforstanderen var Th. Christensen — kaldet »Theobald«
— og assistenten var J. P. Jensen — kaldet »Rogmanden« — sidst-
nzvnte traf jeg scnere i Togkontoret. Stationsforstanderen havde
fast morgenvagt, vi andre to delte resten af vagten fra 10 til
slut, et par dage om ugen til klokken 2, ellers til klokken 23.
Jeg boede pé et tjenestevarelse pad pakhuset — stadig for 3 kroner
om mdineden — og kom i kost pd den nzrliggende Kuvistgird
Hovedgird — og jeg husker endnu den faste sondagsmiddag
bestiende af hestehakkeboffer. Men nu var jeg stationsbestyrer,
og jeg var stolt, ndr jeg i min nye uniform og med rodt band
om huen tog imod og afsendte tog.

Straks efter min tiltredelse i Kvistgird blev jeg beordret til
indovelse i togtjeneste — lidt sent, syntes jeg jo nok, da jeg
havde eksamen og var udnavnt til medhjzlper - og jeg kom
i lere hos togferer Villert, tidligere oversergent — rolig og myn-
dig, og der stod respekt om ham blandt det korende personale,
mere end det normalt er tilfxldet i dag. Vi kerte pd Nord- og
Sydbanen, og jeg husker en dag vi holdt pd Masnede og skulle
have en storre forsamling polske landarbejderee med nordpa.
Det tog en evig tid for de hundrede af mand og kvinder med
store bylter at komme fra borde og komme p& plads i toget, og
det blev langt over afgangstid. P4 de tider var det togfereren,
der skulle give forslag til krydsningsforlegning, og medens jeg
havde travlt med at fi polakkerne ind i toget og derene lukket,
kom Villert og sagde alvorligt:

»Ja, medhjzlper Lynge, jeg gar ud fra, at De har givet forslag
til forlegningen af krydsning med tog X.« Det havde jeg selv-
folgelig ikke ofret en tanke, men nu sagde Villert: »Jeg har
gjort det.« Og sa smilte han venligt, og det er den slags og den
made at gore det pd der bevirker, at man ikke glemmer det

17



svarligheder endte med lov af 10/3 1861,
hvori ogsid Langi-Viborg.

Den 18/3 1861 sluttedes ny kontrakt
med Peto, Brassey & Bets, hvor d’herrer
slog en streg over tidligere kontrakt mod
at blive entreprenorer for de nye baner.

Langi-Viborg skulle vare ferdig 1/7
1863.

5,2 miil a4 ca. 192,000 rdl.

Sporvidde 4’ 8%2”.

Lezngdebanen 68 pd. pr. leb yard (3')
til Randers. Randers-Alborg og Langi
vest 58 pd. pr. yard.

Hestebaner til havn skulle etableres flere
steder.

Skal vi sd ikke lade denne indelige bal-
last vare os nok og besoge den jydske
stenderby Viborg i hine dage og fordybe
os lidt i de lokale forhold.

Interessante var de faktisk.

Hosstiende kort skitserer — pa fattig vis
ganske vist — lidt af byplanen, men nok
til at vise os, at et banegardsflytte har fun-
det sted.

Viborg var da en stor, en betydende by,
alle dens ting-, torve- og zndre dage, alle
dens mere eller mindre officielle bygnin-
ger, og — ikke at forglemme — al dens tra-
dition fra fortiden.

Hvor mange konger har ikke bivanet
Viborg ting.

Byen, der i 1860’erne voksede kolossalt
pd grund af garnison, baner og hedeop-
dyrkning, fik sin banegird i den sydlige
bydel med den i 1743 oprettede straffe-
anstalt som nabo. (»Tugt- og Manufaktur-
huset i Viborg« var mange tateres og kal-
tringfolks skrazk!). Denne blev i ovrigt i
1876-77 omdannet til sindssygehospital.

Foruden Viborg-Skive o..v. banen til-
kom den 15/9 1893 Viborg-Alestrup. Tran-
ge forhold og besvarligt rebroussements-
trafik var folgen.

Derfor tegnede arkitekt Th. Arboe en
ny banegird ,der blev opfert og indviet
den 4/12 1896, dog ikke storre af omfang,
end at den i 1906 méitte udvides i anled-
ning af Herningbanens tilkomst (26/6 06).

Forsteudgaven — 1863 bygningen — fik
det otium at blive overtaget af sindssyge-
hospitalet, statshospitalet hedder det nu.

Arealernce gik samme vej og blev pavil-
lonbebygget 1905-06 og secnere.

Det er klart, at hver station ikke kan fa
samme spalteplads som Viborg, selv om
det méaske var rimeligt, men lad os i ste-
det drage frem et par rariteter.

Den forste er Middelhedegird mergel-
spor ved vogterhus 16 mellem Rindsholm
og Redkarsbro.

Anlagt 1908-09, optaget for stedse 1938.
Udgiften til arealerhverhvervelse pihvilede
mergelselskabet, ligesd udgift til jordarbej-

de, hegn samt anlag og vedligeholdelse
af tilkorselsvej.

Sporanlag pahvilede banerne mod en
arlig afgift fra mergelselskabets side pa
6% af den samlede udgift (5 % rente, 1 %
afdrag).

Lasseperioden skulle vare kortest mu-
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baneorkester, virduesudsmykning o.s.v. — Der sker noget omkring den 21/7 1963. vak i 1907, og var i ovrigt til slut i s&
Banevogn CP 2910 udrustet som udstil- Det gjorde der ogsd i Ulstrup i gamle mismodig stand, at vognene hejst matte
lingsvogn besgger samtlige stationer. Stifts- dage ,hvor der i 90’erne eksisterede havne- lasses med 6 tons.

museet i Viborg arrangerer stor historisk bane. Hvor lznge denne var i funktion

udstilling. er ikke udfundet, men den var i hvert fald

Cyhne Damernes store specialforretning midt pa streget i Arhus

SONDERGADE 66-68 - ARHUS C
TELF. 3 14 44

FRAKKER - DRAGTER - KJOLER - NEDERDELE - BLUSER - RUSKINDSJAKKER - COTTON COATS M. M.

VIGGO OSTERGAARD A
AARHUS AARHUS DISCONTOBANK

DEN DANSKE LANDMANDSBANK

ARHUS

Aktieselskabet

KORN- OG FODERSTOF KOMPAGNIET

ARHUS

HUMBR 0G HORISONT

Det er dejligt at rejse - det giver
bedre humer og en bredere
horisont. Og rejsevalutaen er
nemt ordnet. - Den taler man med
Handelsbanken om.

- 204
e

{ HANDELSBANKEN jpr

~altid med i billedet g
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Dansk Model-Jernbane Kilub
Jernbanehistorisk Selskab

Nerrebro station - Kebenhavn N.
Formand: Sekreteer F. Hermind - Lejre .

telf. 111

Udflugt til Alborg og Abybro

28. og 29. september 1963

I week-end’en 28.-299. satter Dansk
Modeljernbane Union alle danske model-
jernbanebyggere stzvne i Nordjylland,
hvor man foruden at besoge et af landets
storste modeljernbaneanleg fir lejlighed
til at kore ad sivel stats- som privatbane-
strekninger, siledes at »ideposen« skulle
vare fuld, ndr der skal oses af den i den
kommende byggesason.

Turen udgér fra Arhus H, idet vi — nir
deltagerne fra Sjxzlland og Fyn er ankom-
met — derfra tager nordpé kl. 13.03.

I Randers skifter vi til en af RHJ’s
Kielervogne, som forer os til Hadsund,
hvortil vi ankommer kl. 15.50. Herfra gir
det videre med AH]J's godstog, som i da-
gens anledning medgives een eller flere
personvogne, afhengigt af deltagerantallet.

Efter ankomsten til Alborg, som finder
sted kl. 18.35, spiser vi til aften og er der-
efter gaster hos AMJK’s medlemmer, der
vil vise os andre deres store modelanlag.

Naste morgen gir turen videre med
skinnebus til Abybro, hvorfra vi kerer til
Hjorring ad den aftenen i forvejen ned-
lagte bane! Denne del af turen har kun
kunnet tilrettelzgges med den allerstorste
velvilje fra Hjorring Privatbaners side og
vil kun kunne gennemfores, sifremt visse
formaliteter kan bringes i orden.

Fra Hjorring tager vi sydpad med Nord-
pilen, som vi dog allerede forlader i Al-
borg for igen at tage turen til Randers
over Hadsund. Der vil i Hadsund blive
lejlighed til at spadsere en times tid i den
meget smukt beliggende by, idet vi i ste-

det for at tage skinnebussen videre med
det samme korer med sartog (igen Kieler-
vogn) til Randers, hvorfra vi fortsztter til
Langa.

Ved at gennemfore en sidan tur hiber
vi fra DMJU’s side at imodekomme det
— navnlig fra Odense Modeljernbane
Klubs side - fremsatte onske om udvidet
kontakt mellem landets modeljernbanebyg-
gere. Vi haber derfor pi stort fremmode
til vor Nordjyllandstur blandt de tilslutte-
de klubbers medlemmer. Modelbyggere og
andre jernbaneinteresserede, der ikke er
tilsluttet DMJU, vil i et vist omfang kun-
ne deltage i turen; eventuelt interesserede
bedes henvende sig direkte til DMJU’s
formand E. Falk-Sorensen, Lykkesholms-
alle 44, Viby J. (tlf. (061)45329). Prisen
for befordringen nord for Arhus vil be-
lobe sig til ca. 30 kr., hvortil kommer rej-
sen til og fra Arhus, indkvartering og for-
tering. Narmere meddelelse om anmel-
delse m.v. vil blive udsendt direkte til alle
medlemmer af de i DM]JU tilsluttede klub-
ber. E. Falk-Seorensen.

Meddelelse fra DMJK

Da efterdrets arrangementer endnu ikke
er fastlagte, henvises interesserede til klub-
bens blad »Signalposten«, ligesom narme-
re oplysninger kan indhentes hos forman-
den.

R. MADSEN

Kolonialforretning

Ny Banegérdsgade 51 — Arhus — TIf. 3 03 12

Kjoler og frakker — sa husk:
KONFEKTIONSHUSET

| Hjornet af Immervad og Aboulevarden, Arhus
Hjoernet med de gode tilbud

Petra Bendixen

AARHUS KORSETFABRIK

Korsetter syes efter mal
feerdige korsetter i stort udvalg
Clemensstreede 7 — Arhus — TIf. 3 02 06

Undertsj for jernbanefolk

Carl Marcussen’s Eftf.
Frederiksgade 34-36 Arhus

TIf. 2 51 75

Aktieselskabet

Sondre afdeling

Kebmands- og Haandveerkerbanken

Arhus hovedbanegard, tIf. 2 40 88
Vekselkontor i banegéardshallen

DET DANSKE TRALASTKOMPAGNI

Aktieselskab
Aarhus

A.m.b.A.
AARHUS

DANSK ANDELS KULFORRETNING

TRG)JBORGS nyeste mebelforretning

H i Mabler

. . . for hgj kvalitet

Hj. af Tordenskjoldsgade og Otto Rudsgade

Arhus - tif. 6 92 70

! Se vort store udvalg af polster- og teakmobler til det moderne hjem
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TANDTEKNIK
Kirstine Jensen
Storegade 2 — Bjerringbro — TIf. 247
Savel nyt som reparationer udferes

Spar pa kreeterne ...
REKORD VASK

| Ostergade — Bjerringbro — TIf. 120
| Ordner Deres vask skansomt,
hurtigt og billigt |

Holger Mikkelsen
Sendergade 26 — Bjerringbro
TIf. 26 og 261

TATOL

K. Kristensen
Senderbro — Bjerringbro

Viborg

FODKLINIK

aut. af Den alm. danske Lzegeforening
v. Gudrun Dyhr Nielsen
Vestergade 17 — Bjerringbro
Lerdag lukket — TIf. 266

A/S Bjerringbro Savvaerk
Mgbelfabrik

Bjerringbro RADIO — TV
Sv. Aa. Larsen — TIf. 455

J. F. Rasmussen |
Guld - sglv — ure - optik
Grundlagt 1875 Bjerringbro
Telefon 70

Aktieselskabet
Privatbanken
for Viborg og Omegn

Telefon 2600

V. A. Jorgensens Eftf. A/S
Sygeplejeartikler og parfumeri
St. Sct. Mikkelsgade 23, Viborg
TIf. 836

Handelsbanken i Viborg
— en god bankforbindelse
Sct. Mathiasgade 52 — Viborg
Telefon *1500

' Barsbund |

Trikotageforretning
Storegade 14 — Bjerringbro — TIf. 76 ‘

Carl E’s kaffe

er bedre
Sendergade 37, Bjerringbro — TIf. 127

MARCUS HANSEN

Manufaktur — Konfektion
Storegade 1 — Bjerringbro — TIf. 1

NIELS CHRISTENSEN
Bogtrykkeri — Papirhandel

Nytorv 5 — Viborg — TIf. 92

WINDSOR BAR

er altid et besgg verd ...
Gravene 25 — Viborg — TIf. 1814

POLYFOTO

— det personlige portreet
Kompagnistreede — Viborg
Telefon 3210

Biemingbiro. Rjemingbro Skive
Ofg:sé bDi vi‘!"'blive'z beundret Aage H. Frandsen SKIVE OG OMEGNS
efter behandling i ... Isenkram
Damefrisorsalonen Storegade 10 — Bjerringbro — TIf. 170 | ANDELSVASKERI
Negrregade 10, Bjerringbro — tIf. 377 | Brdrupgade 16 — Skive
TIf. Skive 13 og 424
PENSIONATET Trikotagemagasinet I
Markedsgade 10, Bjerringbro E. Jensen
TIf. 270 Sendergade 40, Bjerringbro — TIf. 252 CITY-SKO
God og veltillavet mad | Adelgade 4 — TIf. 193 — Skive
til rimelige priser JFLOR A" : '

Herre-, dame- og bernefodtsj

0. J. LARSEN
Thinggade 21, Skive, tIf. 1574
Vi er altid billigst —
med det bedste —

Jernbanepersonalet anbefales
Jernbanerestauranten
banegarden i skive — TIf. 684
God mad og frisklavet kaffe

Holms Bogtrykkeri I/S
Frederiksgade 7 — Skive — TIf. 772
Sven Balling — TIf. 972
Alt bogtrykarbejde udfgres
hurtigt og billigt

STILMANN

Posthustorvet — Skive
TIf. 364

SKIVE MINI-CAB
Vestervang 7 — Skive — TIf. 1222
Hurtig befordring til billigste priser

CARSTEN’s Autoopretning
Resenvej 62 A — Skive — TIf. 2303
Det Letaler sig altid at ga
til FAGMANDEN

AUTOHALLEN I/S
Holstebrovej — Skive — TIf. 2386

Aut, @ Forh.

Jernbanepersonalet anbefales

NEM VASK
Sendergade 17 — Skive — TIf. 1353
— men en skdnsom vask
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ANAAAAAA
i /\7 fé livier . . .

— Med et tempo, der forekommer helt utro-
ligt, er arbejdet med den nye hejbro
mellem Svendborg og Tasinge forlengst
i gang. Det er som med de to andre
broer til Langeland Monberg & Thor-
sen, der fik arbejdet overdraget for 15
mill. kr.

- Stillingen som forpagter af jernbane-
restaurationen pid Arhus H, der arligt
omsatter for 1,2 mill. kr., har varet op-
sldet ledig, og ved fristens udleb var kun
indkommet et begranset antal ansogere.

— indtil d. 13. maj i ar udgjorde politi-
styrken i Rodby een mand, men siden
er den vokset til 61 mand - i indevza-
rende ferietid endog til 78 mand. Den
nye politistation er, nast cfter Helsingor
politistation, den storste ost for Store-
balt.

MAAMAAAAAAAAAAAAAANAAAAAS Y

Juli
daglogen

Vejle d. 4. juli. I et godstog mod Frede-
ricia afsporedes i aften en godsvogn, da
toget befandt sig i nerheden af Munke-
bjerg. Det viste sig, at godsvognens ene
hjulszt havde kort pa svellerne pd en
lengere strazkning.

Esbjerg d. 8. juli. En Mx og en ranger-
traktor korte i aften sammen under Fro-
desgadebroen. Begge maskiner afspore-
des, men der forirsagedes kun mindre
forsinkelser.

Vejle d. 9. juli. En 25-arig elektriker fra
et privat firma blev ved middagstid ramt
af Nordpilen, da han arbejdede ved
Havnegadebroen. Der blev rabt adva-
rende til ham, men han blev formentlig
chokeret, da han si toget komme. Han
var drebt pa stedet.

Rejsby d. 11. juli. En 43-irig mand kerte
i aften ind pd overskaringen i Rejsby
og blev ramt af eksprestoget fra Ham-
borg. Det er muligt, at togets forsinkel-
se pd 25 min. var arsag til ulykken, da
motorcyklisten for sent opdagede det
rode blinklys. Han var drabt pa stedet.

Humble d. 16. juli. En DSB rutebil kom
i dag for ner groftekanten et stykke
uden for Humble, og i det fedtede fore
skred bilen ned i groften. De fire passa-
gerer kom intet til, og blev afhentet af
en anden rutebil.

Kebenhavn H d. 19. juli. En 28-4rig chauf-
for, der var kommet i pengeforlegenhed,
stillede ved 0.30-tiden ved billetsalget
pid Kh og forlangte en billet til Ham-
borg. Medens trafikmedhjzlper Arne
Lind var ved at udferdige billetten, ab-
nede chaufferen doren til billetkontoret
og slog Lind i baghovedet med en over-
savet riffel. Da Lind rdbtc om hjzlp,
blev voldsmanden bange og flygtede
uden at medtage noget byttc. Lind kom
pa hospitalet og fik syet cn flenge i
baghovedet sammen, og kunne derefter
tage til sit hjem.

Vanlese d. 23. juli. En svigtende stromtil-
forsel til et sporskifte i Vanlose forar-
sagede ved 21.30-tiden forsinkelse pa A
og C linierne pa indtil 40 minutter.

Helsingor d. 27. juli. Ved en kollision
mellem en svensk tankbid og DSB far-
gen Helsingor ved udsejling fra Hel-
singor havn, hvorved hvert af skibene
blev beskadiget for ca. 100.000 kr., blev
svenskeren ved So- og Handelsretten
kendt skyldig i kollisionen, da han hav-
de vigepligt og i stedet for at sl bak

satte fuld fart frem. DSB blev tilkendt
26,000 kr. — solovens begraznsede er-
statning — og svenskeren betaler sagens
omkostninger med 3000 kr.

WAV WAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAN

Privatbane-

Ebeltoft d. 2. juli. Ved 13-tiden korte en
personbil ud foran toget pd overskarin-
gen ved campingpladsen. Bilen slynge-
des rundt og ned i groften. Bilisten slap
med forskellige mindre kvastelser.

Brovst d. 7. juli. En personbil kerte ved
16-tiden ind i siden pd motorvognen pi
overskzringen mellem Skovsgird og
Brovst. Chaufforen havdede, at han var
blevet blendet af solen og ikke havde
set blinklyset. Han var ikke kommet
noget til, si der skete kun materiel
skade.

Kirke Eskildstrup d. 12. juli. HTJ's skin-
nebus blev ved 18-tiden pikert af en
personbil, der hverken s blinklys eller
horte alarmklokker. Da skinnebussen
kun havde ringe fart pa, skete der kun
materiel skade.

Vibak d. 16. juli. Det er ikke nok, at knal-
lertkorere spurter mellem skinnerne pa
Ebeltoftbanen. I dag havde en bilfami-
lie stillet bord og stole op i sporet og
spiste frokost uden at forestille sig no-
gen fare. Da motortoget kom, sprang de
alle for livet og ndede at komme vk,
for toget knuste bord, stole og opdzk-
ning.

Strandby d. 20. juli. En lastbil kerte i
dag ind i siden pi toget kort for Strand-
by st. Lastbilen slebtes med et stykke
og dens forer drebtes pa stedet. Toget

Kommunemaskinen

Den originale ALLEN-TRAKO
ferende grasslamaskine
AMTSMASKINEN for grovslining

KOMMUNEMASKINEN
for bade grovslaning og finslaning

SPECIALFABRIK
FRIMODT KONNING TRAKO

Pjedsted st. - Telf. Bredstrup 160 (forlang Fredericia)
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Fredericia

Horsens

Herning

Jerrbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
H. L. Christensen
Holbergsvej 39

Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 3123

REKORD VASK
en bedre vask -
6. Julivej 86, Fredericia, tIf. 3645
Védvask — tervask — rullevask
De ringer — vi henter og bringer

FODPLEJE
Fodplejespecialist

fru Jytte Hansen, Riddergade 22 A
TIf. Fredericia 1424

WELLA-salonen
Karen Nielsen (ny indehaver)
Gothersgade 6 — Fredericia — TIf. 1135
1. kl. moderne hérpleje
Nobel og hurtig betjening

KAREN'’s Fodklinik
Luthersvej 16
Exem — Fodspecialist
1. kl.s behandling
TIf. Fredericia 757

HORSENS BANK
Aktieselskab
Sendergade 18-20 — Horsens
Telf. *2 12 00

BOSCH DEPOT
Fabriksvej 11 — TIf. 2 12 44
Horsens

Caltex Service Station
Spedalse 35 — Horsens — Telf, 257 39
Benzin — olie — smering
Brendsel og brendselsolie

H. C. KOLONIAL
Senderbrogade 13 — Horsens
Telf. 22433
Kolonial - vin — tobak
1. kl. kaffe

OSTEKLOKKEN
Smedegade 83, Horsens. Telf. 2 54 96
Ost — sild — salater
for enhver smag

Lilkeborg

| Borgergade 6 — Silkeborg — TIf. 3772

Vejle

Alderslyst Foto

Alt i foto og kino
Fremkaldelser fra dag til dag

Arthur Davidsen
Radio og fjernsyn
Grejsdalsvej 23, Vejle, tIf. 3980

Senderbro Hjemmebageri
Senderbrogade 23 — Vejle — TIf. 3729
Per Andersen (ny indehaver)
Vort 1. kl. bred og kager ger
hverdag til festdag

Vi anbefaler et besag i
Banegardsrestaurationen

Silkeborg
Telefon 717

Jkast

BORKOP HANDELSPLADS
TIf. Berkop 1

Ikast sogns
Spare- og Laanekasse

Hammerum Herreds

Spare- og Laanekasse
lkast afdeling ~ 515 57

Jernbanepersonalets damer anbefales

AMORSALONEN

Bruno Neddesbo |

Bredgade 54, lkast — tIf. 515 41
1. kl. moderne harpleje
Hurtig og nobel betjening

JACK BQJE’s Frisorsalon
Gl. Landevej 165, Herning — tIf. 2257
1. kl. moderne harpleje

Hurtig og nobel betjening

Jernbanepersonalet anbefales

CALTEXSERVICE
Sjeellandsgade 125, Herning, tIf. 1113
Benzin — olie — vask — smering

Brdr. Truelsen
Blikkenslagermestre
Gl. Kirkevej 52, Herning, tIf. 4660
Gas — vand — sanitet — varme

Herning Traktor

& Maskinforretning
Rennebervej — Herning
tif. 288 og 2843

Hammerum Herreds Spare-
og Laanekasse
Ostergade 6
Herning - TIf. *3733

E. BLACH HANSEN
S@LV 0G GULD
@stergade 3 — Herning — TIf. 800

Auto-veaerkstedet
Tjerring pr. Herning
Reparation af alle meerker
biler og traktorer
Telf. Herning 4678

»KOLONIALHJORNET*
Bent Lillear Nielsen (ny indeh.)
Gasveerksvej 1, Herning — telf. 558
Kolonial — vine — tobak
Spec.: byens bedste kaffe

N. C. Jensen’s eftf.

J. @st-Jacobsen
Bredgade 7 — Herning — TIf. 507
Guldsmed og urmager
Jubileeums- og festgaver

Jernbanepersonalet anbefales

FRISORSALONEN
Berge R. Serensen
Sendergade 29, Herning. TIf. 1855
1. kl.s moderne harpleje
Nobel og samvittighedsfuld betjening
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var pad 10 vogne, hvoraf de fire afspo-
redes. Trafiken matte i lang tid afvikles
med rutebiler.

Ebeltoft d. 22. juli. Atter i dag korte en
personbil ind foran toget pd overska-
ringen ved campingpladsen. Damen, der
forte bilen, hvori ogsa befandt sig hen-
des 13-drige datter, standsede pludselig
op pd overskaringen, da hun si toget
komme. Badde mor og datter piddrog sig
meget alvorlige kvastelser.

QOstsjzllandske Jernbaneselskab. Banens
underskud steg fra 71.000 kr. i fjor til
335.000 kr. sidste regnskabsar, idet ind-
tzgterne faldt med godt 50.000 kr. og

udgifterne steg ca. 212.000 kr. Som folge
af banenedleggelserne pd Sydfyn og pa
Als var befordringen af godningskalk
til disse egne faldet med ca. 7000 t. Ba-
nen har ndet grensen pa, hvad der kan
spares pa personale, der for 10 ar siden
var 52, nu er nede p& 31. Banens pen-
sionsudgifter er pa 490.982 kr.

Silkeborg—Redkj®rsbro-banen fik tem-
melig overraskende otte ansogninger til
stillingen som direktor for banen, der er
opsléet i statens 26. lkl. Direktor M. K.
Jensen, der har passeret 70-ars graensen,
fungerer indtil videre som direktor. Fo-
relobig lober kommunernes garanti kun
til 1966.

MODEL JERNBANE

Vi bygger en vognkasse

Rundt omkring pid vore banegirde og
langs med banestrekningerne finder vi
hensatte vognkasser fra gamnle godsvogne,
der er udrangerede, fordi tiden er lobet
fra dem. Dette enten fordi vognens laste-
evne er blevet for lille til de voksende
krav, eller fordi vognens zkselafstand ikke
svarer til godstogenes voksende hastighe-
der. Men da vognkasserne i gamle dage
blev fremstillet af solidt kram, af massivt
egetre, har selve vognkasserne overlevet
de skiftende tider, idet de har trukket sig
tilbage til passiv tjeneste og nu eksempel-
vis finder anvendelse som redskabsskure,
lagerlokaler, frokoststuer ude pa streknin-
gen for banetjenestens folk.

Da en siddan vognkasse er med til at
give modelanleget et naturtro prag, har
vi ment det passende at bringe tegningen
til en sidan vognkasse.

Forbilledet, vi har valgt, er en gammel
statsbanevogn, litra Hb nr. 2397. Den ori-
ginale vogn er bygget i 1875 hos Eisen-
bahn-Wagengebau-Anstalt, Hamburg. —
Vognen blev udrangeret i 1927 og vogn-
kassen henstir i dag pd godspladsen pi
Ringsted station, hvor den bruges til op-
bevaring af presenninger.

Vi bringer nogle originaldata:

Lengde over pufferne .... 7450 mm
Akselafstand ............. 3660 mm
BT - R R 6500 kg
Last, masmmsss 8518 oo msmsmid 6000 kg
Bundflade ................ 11,4 m?

Kreaturbinderinge i sidevagge og den

ene endevag.

Ved militertransport, plads til 40 mand
eller 8 heste.

Bremsekupé med skruebremse og ud-
sigtskasser.

Byggeveijledning

Fig. 1 og 2 viser vognkassen i naturlig
HO-storrelse fra side og henholdsvis fra
gavl.

Vognkassen fremstilles af en massiv

fyrrendlstreklods med di:nensionerne
245X27X70 mm, fig. 3. Trazklodsen af-

Aktieselskabet

DANSH NORMAL-TID

Grundlagt 1898

Vestergade 10 . Kebenhavn K.
Telf. C. 2150

®

ELEKTRISKE URE

rundes foroven efter tagets form pa fig. 2.
Siden pad vognkassen skal vare 23 mm
hoj.

Vognkassen har nu det pd fig. 4 viste
profil. P4 denne figur ser vi endvidere to
lodrette punkterede linier, der markerer
placeringen af hjornestolperne.

Stolpearrangementet er nermere vist pa
fig. 5. Lengden af diverse stolper fremgar
af hovedtegningerne, fig. 1 og 2.

Hjornestolperne er 1,5X1,5 mm, medens

—

e

L =

1l

245

=L

jd

Arbejdstegning til en vognkasse
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Chisted

Phauer

Holstebro

Spar pa krefterne — ga til

REKORD VASK

Storegade 14 — Thisted — TIf. 1650
REKORD vask — er RIGTIG vaskl

Thisted Vaerktejsmagasin
Knud Mortensen
Storegade 10 — Thisted — TIf. 400
Stort ud valg i
isenkram — udstyr — veerktgj

Forst af alt -
en rigtig god kop kaffe!
Drik den hos os,

Jernbanepersonalet anbefales
ESSO-servicestation
Holstebrovej 56 — Struer — TIf. 50875
Benzin — olie — vask — smaring

STRUER BRYGHUS
Vestergade 47 — Struer — TIf. 51015
Depot for STUERNENs produkter
Prav vor herlige —
OLYMPIA most og sodavand

og forsed det hyggelige frikvarter
med vore dejlige kager

KRABBES KONDITORI |

Storegade 4 — Thisted |
TIf. 146 og 1586

B. Bjerre Christensen

statsaut. elektroinstallater

Brogade 2 — Thisted — TIf. 248 og 949

JERNBANEKIOSKEN

v. Daniel Jeppesen
Thisted

| Thisted Arbejderforening
| Danmarks forste brugs
Tatrvegade 2 — Tif. 106

Husk
Thisted Cykelbors
A. Gronkjeer
Nytorv 3 — Thisted — TIf. 323

. Rosenbergs Farvehandel
Richard Meanster
Brogade 1 Thisted TIf. 211
Tapeter — farver — persienner
linoleum

Vestjydsk Hushjzelp
Veibelsgade 1 — Lemvig — TIf. 1165
H. Dahl
Komfurer — koleskabe — rogremaskiner
og stavsugere

SALON CHANEL
Sondergade 63 — Struer — TIf. 5 00 81
Den moderne salon
mod den noble betjenign
og 1. kl.s harpleje

Holstelno.

Banegardskiosken
Holstebrxo
v. Tage Skjed Pedersen

Dagblade - ugeblade - beger
Holstebro - Telefon 948

Vestjydsk Plissé
Skolegade, Holstebro — tIf. 1478
Birthe Svangren (ny indeh.)
Plissé — hulsam — knapper

PEDER LYNGS
Bageri og Konditori
Sonderlandsgade 25 — Holstebro
Bestillinger til fester modtages
Telefon 592

FIAT 1100 Special

... italiener fra front til halefinne
Bjarner Pedersen

Hostrupsvej 10, Holstebro, tif. 3033

Begravelses-Forretningen
Skolegade 8 — Holstebro — TIf. 1440
er Dem gerne behjelpelig med
alt vedr. begravelse

>

Premier|s
- ] —
Kiosken
Hedelundsvej 12 — Lemvig
Telf. 326
Is til enhver lejlighed

Aage Birke
Cykler — Symaskiner — Barnevogne
Norregade 43 — Holstebro — TIf, 17

FOLKVANG’s eftf.

Per B. Pedersen
TV — Radio — Foto — Grammofon
Ngrregade 20 — Holstebro — TIf. 618

Andelsmejeriet

FUGLSANG
Holstebro — TIf. 177
Kun 1. kl.s mejeriprodukter

Jernbanepersonalet anbefales

REKORD VASK
Kirkestreede 4 — Holstebro
-~ nem og skansom vask
TIf. Holstebro 2166

CALTEX-service

Normann Pedersen
Jsterbrogade 57, Holstebro. TIf. 1250
Benzin — olie — vask — smaring

Laedermagasinet
Sv. Erik Hansen
Norregade 29 — Holstebro
Telefon 417

FEDDERSEN’s

Blikkenslagerforretning
Vester Strandgade 18
Udferer arbejde for DSB
TIf. Ringkebing 173

Uarde

Deres direkte olieledning —

VARDE 2 1205

klarer alle fyringsproblemer
BP Varde depot

Jens Ove Hansen, Smedegade 37
Varde

FARVEMESSEN
Storegade 22 — Varde
TIf. 2 05 45

Hordum Autoopretning
Leif Segaard — tIf. Hardum 66
Karosseri-, smede- og pladearbejde
opretning

CENTRALBAGERIET
Redkjersbro — TIf. 135
Altid leekkert broad og kager
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de ovrige stolper kun er 1X1 mm. (Kobes
i en Hobby-forretning).

Fig. 6 illustrercr narmere, hvorledes
fastgorclsen af de enkelte lister foretages;
a betegner selve vognkassen, b er en 0,5
mm finérplade, der limes udenpd vogn-
kassens endeflader, der jo bestir af ende-
tre. (Fig. 6 er tegnet skematisk og de en-
kelte dele er tegnet i overdreven storrelse
for nemmere at anskueliggore delenes pla-
cering).

Finérpladen kan udskares af hylsteret
fra en tom tendstikeske. Finérpladen er
i hver side %2 mm smallere end selve klod-
sen til vognkassen, men har i ovrigt sam-
me mal som denne.

I den fals, der opstir mellem kanten pa
finérpladen og vognkassens hjorner, fast-
limes hjornestolperne c. De ovrige cnde-
stolper d fastlimes i overensstemmelse med
hovedtegningen.

Langs med vognkassens overste kant
ligger der en ramme, der bestar dels af
listen f (fig. 7), dels af det buede stykke g
(fig. 5). G fremstilles af 1 mm finér.

Fig. 7 viser nezrmere hvorledes vogn-
siderne beklades med traiister, der decls
udgor sidestotterne, dels corene. Alle de
her anvendte lister er 1X1 mm, lengden
af dem fremgar af fig. 1.

Vinduet h i doren i bremsckupéen er
blot et firkantet stykke sort tape, der limes
pd den ferdige vognkasse, nir denne er
afpudset og malet.

J er en 1X6X8 mm finérplade. Udgor
rammen til udsigtskassen. Limes fast.

Sclve udsigtskassen fremstilles efter ma-
lene pa fig. 7. Limes fast.

Lemmen k, samt sidelemmene i dorene
udklippes af karton. Limes fast.

FOTO®

Fotostativ eller ikke:

Mange synes, at det er alt for besvarligt
med et fotostativ. Det fylder for meget,
synes man, og hvor tit er der egentlig
brug for det o.s.v. Vi her i bladet vil ger-
ne sige en gang for alle: Skal man have
det helt rigtige resultat uden rystelser og

hobb

Ved limningen bruger man bedst lang-
somttorrende lim, idet lim, der torrer hur-
tigt, ikke tillader, at man kan rette alt for
meget pd dc enkelte decle under monterin-
gen.

Nair limen er tor, afpudses vognkassen
med fint sandpapir. Pas nu pi,at kanterne
pa stolperne ikke afrundes, idet kanterne
skal vare skarpe.

Vognkassens lengdedragere og puffer-
planker er blot et 2,5 mm tykt traestykke,
fig. 9, der i form udsaves siledes, at det
har samme lzngde som vognkassen og til-
lige samme bredde som denne. Med andre
ord nctop kan anbringes mellem den ne-
derste del af side- og endestotter.

Trazpladen limes nu fast til undersiden
af vognkassen.

Decn originale vogn har varet forsynet
med lobestznger til greb for togpersona-
let, der i gamle dage gik pa lebebratter
uden pa vognene. Disse stenger fremstil-
les af 0,3 mm kobber- eller messingtrad,
hvis ender ombukkes vinkelret og indszt-
tes i fine huller gennem sidestotterne,
fig. 10.

Disse huller prikkes med spidsen af en
glodende nal. Gloder man ikke néilen,
risikerer man at stolpernc flakker.

Lobestezngerne sikres desuden med en
klat lim.

Taget udskzres af 0,5 mm finér eller
fiberplade, siledes at det rager > mm ud
over ydersiderne pd vognkassens stolper.
Limes fast.

Vognkassen males nu. Farven er almin-
delig rod tremaling. Taget cr sort eller
morkegrat.

Og Vognen er ferdig.

J. B. Dyrkilde.

L

med en pzn regemassig panorering, si er
et stativ fuldstezndig uundvarligt. Man
skal da ogsd vare bare en lille smule kra-
sen med sit arbejde. Det er da ogsi en
meget god ting at onske sig ved de for-
skellige hojtider.

Med apparatet pa et stativ undgdr man

som sagt rystelser og man kan desuden
efter at have foretaget de forskellige ind-
stillinger p& kameraet fuldstendig hellige
sig motivet, det vare sig et portraet eller
et landskab. Til sivel foto som kinobrug
findes der i dag mange dejlige ting i sta-
tiver. Man skal valge sig et stativ, der er
mest velegnet til det, man selv skal bruge
det til. Det kan vare svart at sige pa for-
hand, hvilket der er bedst, fordi der er si
mange at valge imellem. Sporgsmailet er
hvormeget man vil ofre, og om man har
brug for det til specielle formal.

Vi kan valge et fabrikat ud, forresten
et af de fabrikater, der har et udmarket
udvalg til mange forméil. Jeg tenker pa
BILORA-stativerne. Disse stativer ligger i
en prisklasse pd 40-80 kr. og er blevet
mere robuste og konnere med sikaldt pla-
tal-overtrzk pad rorene, og for kinostati-

De Skulle Bruge

S

KAMERERA OG FILM

DA FAR

{ De Smukke Billeder

. . . bessger De Hovedstaden
sa hyg Dem i gdgaden
og kig pa fotoudstyr hos

FOTO SPECIAL
Vimmelskaftet 47 - Kgbenhavn K. - PA. 5727
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Fane

Brande

SYMASKINER

Strandby Plads 3, Esbjerg
Telefon 2 44 85

Den Danske Landmandsbank
Aktieselskab
Nordby afdeling Fang

CALTEX service station '
Bjern Nielsen, Stormg. 206, Esbjerg |
Benzin — olie — vask — smearing [
Hjulafbalancering — lygteindstilling
Quick service — TIf. 272 20

'I:al gardiner med
GARDINSPECIALISTEN
LODBERG MANUFAKTUR

Strandbygade 92, Esbjerg
Telefon 2 32 03

Fabriks- UDSALGET

Storegade 65 . Esbjerg . Telf. 274 87

Andreas Christensen
Kebmandsforretningen
Strandby Kirkevej 88 — Esbjerg
Telf. 2 89 33

Esbjerg
Eksportmarked

Wiggo Kongstad A/S

C. J. ALBER
Slagtermester
Hovedgaden — Nordby Fang
TIf. 6 20 01

EWALD HANSEN
A. Bildsge Hansen
Manufakturforretning

Hovedgaden — Nordby Fang
TIf. 6 20 30

K. N. Serensen & Sen
Slagterforretning
Nordby Fang — TIf. 6 21 29
Rindby Fang — TIf. 6 23 28
Alti 1. kl. varer

NORDBY

TOMMERHANDEL
TIf. Fang 6 20 15

Blaehr’s Konditori
Olsens eftf.
Nordby Fang — TIf. 6 20 32

Rekord Vask
leverer en BEDRE vask
Torvegade 26, Brande — tIf. 298

Konfektureforretningen

»ULLA
Storegade 44, Brande - tIf. 236
Vore gaveasker anbefales

Trikotageforretningen
Dagny Nielsen
Torvegade 5, Brande — tlIf. 367
Trikotage — lingeri — garn

Ker altid ind hos
BP Service Station
Herningvej — Brande -~ TIf 73
Benzin — Smering — Vask
Autoreparationer
af enhver art udferes

Grindsted Motor Co. A/S
Aut. FORD forhandler
Osterbrogade 7 — Grindsted — TIf. 622

Kolding

EGSTROM

Bageri og Conditori
Tjereborg — TIf. 17

Fiskebrogade, Ny Havn, Esbjerg

Ribe

Landbosparekassen
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens centrum
Telf. Ribe 40 og 524

Aage Andersen
Bagermester
Haderslevvej 89 — Kolding
Altid friskbagt bred og kager
Bestillinger modtages, tIf. 1470

SPhoerbek

HOLGER LIND
Kolonial- og frugtforretning
Lasbygade 79 — Kolding — TIf. 2051
Kolonial — Vin — Tobak — Spec. kaffe
Frugt og grent

Ove F. Schmidt
Bagermester

Kongebrogade 39, Kolding, tIf. 2028
1. kl. leekkert bred og kager

Prav vor lekre foadselsdagskringle

Holger Enevoldsen
| Trikotage
v. Stechens Plads — Ribe

vu I.Kl'-lN

Radio og fjernsyn
Jernbanegade 4, Skarbak, tIf. 5 115l

Chr. Wolfsberg

Skotgjsforretning
Skeerbaek — TIf. 5 13 31

Damesalon ,,FIX*“
Kongebrogade 46 A — Kolding
Telefon 2746
1. kl. moderne hérpleje

Anni Mgller-Nielsen (ny indeh.)

N. C. Bocks Boghandel

Folmer Berentzen
Nygade 12 — Grasten — TIf. 5 12 34
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vernes vedkommende er panoramahoveder-
ne blevet paznere end for, samtidig med
at det foles som at skare i smor, ndr man
panorerer., Dette skyldes en magnetpavirk-
ning.

Et nyt middelsvert stativ har fiet nav-
net ROTAX II. Ligesom det allerede eks-
isterende stativ. ROTAX er ROTAX II
3-delt og forsynet med Rotafixlise, som
giver uszdvanlig og hurtig indstilling af
hojden. ROTAX II fas med og uden pa-
noramahoved, og for den der bide foto-
graferer og filmer, er det jo praktisk at
kunne veksle mellem brugen af panorama-
hoved og kuglehoved. Bilora laver siledes
et solidt kuglehoved til ca. 20 kr. og det
fornevnte panoramahoved med magnet-
virkning f&s separat til godt 45 kr.

Af lette stativer til kinobrug har der
hidtil ikke varet s mange at valge imel-
lem. Bilora har her fiet to nye stativer
pé markedet, nemlig Coja ¢ og super Bilo-
ret. Forstnevnte fylder s lidt, at man na-
sten kan betegne det som et lommestativ,
men ifolge sagens natur er det heller ikke
szrlig solidt, og prisen ligger derfor ogsa
omkring 85 kr.

Super Biloet er derimod et szrdeles
lekkert stativ, som nok skal gere sig.
Trods den beskedne lzngde sammenklap-
pet (ca. 35 cm) har det nemlig udtrukket
den rette hejde (ca. 140 cm) og stabilitet.
De ca. 35 kr., som Super Biloet er dyrere
end Coja C, er givet godt ud.

Onsker man sig et endnu kraftigere sta-
tiv, uden derfor at slebe sig en pukkel til,
er der det nye Biloras »Cineret«, der ogs
har en nem hojdeindstilling, idet andet
led fastldses med det sikaldte ekspander-
system. Cineret koster ca. 115 kr.

Til den fotoamater, der kun ensker sig
en vis stotte ved fotograferingen, har man
lavet et sjovt stativ, der kun er et-benet.
Det hedder »Monopied«. Det har kugle-
hoved og hindtag med udleser. Da det
som navnt er et-benet, er det, selv om
det har kuglehoved, lige velegnet til foto-
-som kinobrug. Et et-benet stativ kan selv-
folgelig ikke helt erstatte et trebenet sta-
tiv, men det er nemt at transportere og
for nogle menneskers vedkommende er det

Dette stativ koster ca. 70 kr.
K.S.

Agfa nyhed —
Kgfa PARAT kamera

Endnu en photokina-nyhed er dukket
op pi det danske marked: Agfa Parat I,
smabilledapparatet i det nye format 18X24
mm - formatet, der giver det dobbelte an-
tal forsterrelser — formatet, der giver dob-
belt s4 mange farvedias som normalt pd en
smabilledfilm - og begge dele i en kvali-
tet, der fuldt og helt beviser 18 X24-forma-
tets berettigelse. Det er ikke en anden-
hinds-orientering, vi hermed giver Dem,
men et gledeligt resultat af egne indga-
ende forsog, forst og fremmest med CT 18.

Agfa Parat I er lille og handy - »lige
til lommen« som man siger — netop en ka-
merastorrelse, man har sukket efter de sid-
ste ar, hvor smabilledkameraerne har vist
tendens til at vokse sig storre og sterre
for at kunne rumme tidens tekniske raffi-
nementer sisom indbygget belysningsma-
ler, koblet afstandsmaler, automatik m.m.

Enhver vil ganske umiddelbart fole sig
tiltalt af dette kamera. Formgivningen lig-
ger i et plan, der frister til at tro, at kame-
raet er arkitekttegnet. Prov at tage et Parat
I og betragt det lidt nojere, og De ma er-
kende, at det er et af de smukkeste kame-
raer, Agfa til dato har fremstillet.

Rk dk A ARk AT KRN NN NN

GODT AT VIDE -
GODT AT HUSKE

ORXRRRRRY
Fok e e dek ek

Hver dag har sin foresporgsel om ar-
sagen til gule pletter pA kopier og for-
storrelser. I 99 pct. af tilfxldene skyldes
fejlen dikroitisk sler, som man sikrest und-
gar ved at bruge et 2 pct. iseddikebad mel-
lem fremkalder og fikserbad. Billederne
kommes enkeltvis i badet og forbliver der
i hojst 5 minutter.

®

Nar en smabilledfilm spoles tilbage, bor
man standse, nar den slipper opsamlespo-
len. Patronen tages ud i skygge, og filmen
trekkes ud, indtil hele bredden sparrer
patronmundingen. Filmenden knakkes
skarpt om som tegn p4, at filmen er belyst.

Personalia

Svendborg
Trafikkontroller P. G. I. Petersen, Frede-

ricia, er udnavnt til stationsforstander i
Svendborg, hvor stfst. K. G. Jorring har
sogt afsked pd grund af alder (69 ar).

Tylstrup

Stationsmester K. E. Mortensen, Tolne,
er efter ans. flyttet til Tylstrup, hvor stmst.
K. Trinhammer har sogt afsked pd grund
af alder (67 ar).

Hesselager
Trafikekspedient E. W. Mortensen, Her-

lev, er udnavnt til stationsmester ved Hes-
selager st, hvor stmst. V. A. ]. Christian-
sen har sogt afsked pd grund af alder
(67 ar).

Glejbjerg

Trafikekspedient J. M. Jorgensen, Vester
Sottrup, er udnavnt til stationsmester i
Glejbjerg, hvor stmst. R. K. Larsen har
sogt afsked pa grund af alder (68 ar).

Ravnstrup
Trafikekspedient E. A. Casper, Hovs-

lund, er udnavnt til stationsmester i Ravn-
strup, hvor stmst. V. Hansen har sogt af-
sked pa grund af alder (67 &r).

Dodsfald

Lokoferer Th. Hansen, fh mdt Gb, 86 ar.

Regnskabschef A. Engberg, fh OH]J, Hol-
bak, 79 Aar.

Portor C. E. R. Rasmussen, fh
Carlo«, Gb, 78 ar.

Stationsforst. Nerskov Jensen, VN, Oxbel
1915-57, 77 ar.

Rangerformand P. C. Hansen, fh Gb,
72 ar.

Lokoferer U. Serensen, fh Skjern, 78 ar.
Togforer Ch. V. Christensen, fh Kh, 66 ar.

Portor K. P. Carstensen, fh Nordhavn,
65 ar.

»Hotel

SVEJB/‘EKW

Matteproblemet - baade ude og inde -
leses bedst med

Svejbak-Matten og Svejbak-Risten

GUMMIMATTEFABRIK
SVEJBAK - TLF. SILKEBORG 6055 - 6079

Esbjerg og Omegns

Kongensgade 58 — Esbjerg

Sparekasse
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Aalborg

Randers

Nykobing Mors

A/S Norvin & Larsen
ingeniar- og
entreprenarforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 - Aalborg
Telefon 2 85 99

Det danske
Gednings-Kompagni A/S
Aalborg afdeling
TIf. *20022

JORGEN WINTHER

Blikkenslager
aut. vand- og gasmester
. Vand — Gas — Sanitet — Varme

Aalborg — TIf. 337 11

Rosenlundsg. 12 / Schleppegrellsg. 77

CALTEX SERVICE
Budolfi Plads, Aalborg
Benzin — olie — vask og smering
Telf. 28622

Brdr. Mortensen
MOTOR- og MASKINFABRIK
| Nyhavnsgade 80 — Aalborg
| TIf. 2 39 30

Kaj Jacobsen

aut. EL-installater

: Nerregade 1 - Aalborg - tlf. 2 03 36

Alle installationer udferes

Cykleforretningen
v. Holger Christensen
Qrstedsvej 2 . Aalborg . tlf. 3 11 02
Cykler og knallerter
1. kl.s reparationsverksted

Antikvitetsforretningen
Herdis Overgaard
Bleggaardsgade 1 . Aalborg
Vi har altid noget, der passer
Deres smag
Telf. Aalborg 2 78 73

KIOSK ,,LERVANGEN*
v/ C. H. Pedersen

| Lervangen 56, Randers — tlf. 26225

Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

Jernbanepersonalet anbefales —

FODKLINIKEN
v. fru Gudrund )ensen . Hejbro 12
Nykebing Mors — TIf. 1050
Damerne anbefales skenhedspleje
og hudbehandling

SKANSE-SALONEN
Ny indh. Lis Freidahl
Stremmen 30, Randers — tIf, 2 91 56
1. kl. moderne frisering
1. kl. betjening

Damesalon ,,MERCI*
v/ Birthe Steffensen
Jyllandsgade 12 - Randers
Nyeste permanenter
TIf. 256 80

Wobro

Vi har det hele

ESSO depotet

Lindevej 16 — Nykaebing M. — TIf. 936
Fyringsolie — petroleum
benzin og smereolie
leveres lige til Deres der

AUTO-VZARKSTEDET
Sv. Ove Sorensen
Grennegade 13  Nykebing Mors
TIf. 673
Alle merker repareres
Bremse- og koblingsservice

AUTOLAKERING

Sv. Mejlstrup - Brogade 52 - Hobro
Telf. 210 83

CALTEX SERVICE
Brogade — Hobro — Telf. 211 20
Benzin — olie — vask
Smoring — Quick service

EGON HANSEN’s
MINICAB
Markedsgade 14 — Hobro
Telefon 211 30

Grenaa

UNO-X Service

H. Henriksen, Havnevej 72, Grena
Benzin - olie — selvvask
Den bedste benzin til billigste pris
Fineste service. TIf. 2 18 48

Poul Thirsmark
Tandlzge

Blichersve] 42 - Grena
TIf. 2 18 12

Drej altid ind til
ESSO Service Station
Sendergade 1, Nibe — tIf. 13
Benzin — olie — vask — smaring

ESSO Service Station
AUTOREPARATION
Rende - tIf. Rende 260
Benzin — olie — vask — smering

CALTEX SERVICE

Seabyvej 58 — Frederikshavn
TIf. 2 20 77
Benzin — Olie — Vask — Smaring

TOBAKSFORRETNINGEN
J. B. Christensen
Blade — vin — tobak — aut. tipstjeneste
Bispensgade 79, Hjerring, tif. 2128

HJORRING RING-BILERNE

Moderne radiovogne: telf. 770
Mini-cab: tIf. 748

ODDERAPOTEK
TIf. Odder 4 1009

Skanderborg

Spare- og Laanekassen
for
Skanderborg og Omegn
Telf. 37

Bredudsalget
Kiss Begh, Himmerlandsgade 100, Ars
Friskbagt bred flere gange daglig
Bestillinger modtages — Tif. 214 14
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FREMADS FOLKEBIBLIOTEK

starter sin 12. argang

Det var arbejderbevaegelsens forlag der
var forst med den moderne billigbog —
og takket vare kvaliteten holder man stil-
lingen som den sterste danske bogserie —
nu over 42 mill. bind!

»Dusinet fuldt« melder Fremads Folke-
bibliotek med berettiget stolthed ved star-
ten af sin 12. serie, der pad flotteste vis
folger de foregdende elleve op. Arets sen-
sation turde vare, at FFB lagger ud med
en splinterny 2-binds-roman af Tysklands
mest succesombruste forfatter, Hans Hell-
mut Kirst — manden der skrev den ver-
densberomte »Nul-otte Femten«. Denne
gang hudfletter han efterkrigstidens Tysk-
land i sin skildring af en gruppe front-
soldater, der i 1961 sidder i velbjergede po-
sitioner i en sydtysk by og tror den hel-
lige grav velforvaret . . . men en skonne
dag dukker »Skyggen fra Fronten« op,
manden de alle troede ded og borte, men
som nu truer dem pa liv og eksistens. Al-
drig har Kirst skrevet en si spazndende
roman - den vil vekke diskussion overalt,
netop nu hvor den ene »affere« efter den
anden rulles op i »wirtschaftswunder-
Tyskland«.

En drébe negerblod
var skabnesvanger

Et andet trumfkort er nobelpristageren
Sinclair Lewis’ dramatiske »Af Konge-
blod«, som beretter om den unge Neil
Kingsblood, der opdager, at han er /32-
del neger — en omstendighed, der kaster
ham ind i en voldsom samvittighedskon-
flikt og til sidst udleser en formelig race-
krig. En besxttende bog, der vil gribe en-
hver laeser!

Blandt FFB's ovrige udenlandske titler
er der ogsd en kriminalroman, Edgar Lust-
gartens ulideligt spazndende »Endnu et
Offer« om en mand, der anklages for
mord pa en letlevende pige — og dommes!
Men er han skyldig? Et af Sveriges nye
store forfatternavne, Per Anders Fogel-

strom, har bidraget med »Sommeren med
Monika« om to unge, der oplever en kar-
lighedens sommer i Skargirden, men en
skonne dag méa tage konsekvenserne, hvor
bitre de end er.

Spandende danske romaner i FFB

FFB's danske halvdel anfores af Eva
Hemmer Hansen med hendes storste suc-
ces, »Skandale i Trojac, den vittige roman
om de stezrke kvinder i Hellas, desuden
fxringen Eilif Mortanssons »Malan« om
en varmblodet pige, der fir en hel bygd
pd nakken pd grund af sit temperament,
samt Hans Jorgen Lembourns roman om
en flok forulykkede fly-passagerer, der
havner i »Hotel Styxe, hvor deres livs
endelige afgorelse ma og skal treffes — i
byen hvorfra ingen vej synes at ga tilbage
— og endelig Gerhard Rasmussens drama-
tiske »Kaptajnen behover ingen Orlove,
som i horespilform flere gange har trylle-
bundet os ved hejttalerne. En dansk ro-
man i internationalt tilsnit om to minerers
kamp for at demontere en hidtil ukendt
mine-type pid kanalkysten.

Sensationelt dyrevark
til eventyr-pris

I anledning af »dusin-drgangenc tilby-
der FFB sine abonnenter en pragtfuld
ekstra-bog: »Fremads store Dyreboge.
Dette enestiende vark pd over 600 sider
er et formeligt leksikon med alverdens
dyr fra amober til storvildt — et strilende
billedverk med over 1000 billeder og en
vardifuld tekst af dr. phil. Ingvald Lieber-
kind. Indbundet i lerredsbind kan denne
bog af FFB-abonnenterne erhverves 4 kr.
billigere end af andre kobere, nemlig for
kun 24,75. 1 luksusudgave koster varket
32,75 — et sensationelt fund hvis begran-
sede oplag uden tvivl vil forsvinde som
dug for solen . . .

Tonder

Geelder det cykler og knallerter
JAKOB Christiansen

Salg og service

Carstensgade 1 — Tander

S

' TONDER KIOSK
K. Rasmussen

. Storegade 21  Tonder

TIf. 21204

Texhihusef

SPECIALMAGASHY FOR BDULIG TEXTILE]
GULVLEPPER GARDINER: SENGBUDSTYR

BRDR. HANSEN I/S
Ure — Optik ~ Guld- og solvvarer
Storegade 23, Tander
TIf. 21232

Hans Petersen
Indeh. Fr. Petersen
@stergade 64 — Tander — TIf. 2 13 39
Alt i kad — fleesk — paleegsvarer

J
Ulalter’s
Bageri og Konditori
Strucksallé 30 — Tonder — TIf. 2 14 72

PETER Jacobsen
Storegade 16 — Tonder — TIf. 2 23 68
Farve — lak — tapeter

Haderslev Knallertcentral
Eneforh. af Velo-Solex
Gaskergade 38 — Haderslev
Telefon 241 14

Haderslev Bank
Aktieselskab
Norregade 30 - Haderslev
Telf. *2 4] 14

NORDELEKTRO 4

MOTORER - DYNAMOER - REPARATIONER
TIf. Ryvang (01)(68) 8050

Ksbenhavn: Landskronagade 56

Aalborg: Strandvejen 31 TIf
Aarhus: Absalonsgade 31 TIf.
Frederikshavn: Danmarksgade 20 TIf.
Hjsrring: Vendelbogade 6 TIf.

FABRIKSINSTALLATIONER & AUTOMATISKE ANLAG

pa radio og TV

pa billedrer

(081) 24533
(061) 32200
(084) 21238
(089) 11995

konto

12 mdr.s garanti
* 24 mdr.s garanti

* 10 9/, ved kontant
* 12 mdr.s rentefri

* Kampepris i bytte-
handel pa Siemens,
Gratz og Blaupunkt

DE OPNAR FLEST FORDELE hos

HAVNEGADE 93 ESBJERG
Telef. 276 76 - 2 86 86
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Light Railay Guide and Timetable. 40 si-
der, ill. ca. kr. 3,00. 288 Carterhatch Lane,
Forty Hill, Enfield, Middx., Britain.

En ny udgave af koreplanen over min-
dre jernbaner i England. Tidligere udgave
har varet anmeldt i »Jernbane-Bladetc,
og den nye adskiller sig kun ved at vare
bedre udstyret.

*

Elektronisk Databehandling. Foreningen
for rationel Databehandling, Stockholm.
364 sider.

En fortrzffelig bog om databehandling.
Systemer og maskiner af si at sige alle
fabrikater gennemgdas, og det mi siges at
vare en fordel.

Ligeledes en fordel for mange er det
svenske sprog, som sikkert er let tilgznge-
ligt fremfor et fagsprog-preget engelsk,
fransk eller tysk. Ligeledes er der i bogen
behandlet emner, som vel er set mere i
relation til nordiske forhold end vi er
vant til i denne slags boger.

%

How to Increase the Effective Capacity af
IBM Punched Cards. 182 sider. American
Data Processing Inc., Detroit 26.

En bog i A4 format og i ringbind med
en hel serie praktiske oplysninger om
IBM-maskiner og hulkort. Specielt giver
bogen — som titlen antyder det — anvis-
ning pa, hvordan man kan f4 ekstra kapa-
citet ud af sit materiale.

*

The Calshot RAF Railay. 28 sider, ill. The
Oakwood Press, Lingfield, Surrey. Ca. kr.
7,00.

Vidste De, at Englands luftviben RAF
i mange ar havde sin egen lille jernbane?
Den startede som en konstruktionsbane,
men efterhinden blev den si starkt be-
nyttet til transport af passagerer, at man
bibeholdt den lille bane helt op til slut-
ningen af sidste verdenskrig.

Det er denne lille og morsomme bane,
der gores rede for i bogen, der er rimeligt
velskrevet og underholdende.

Jas.

Flere og flere forlanger
Hatting
Tvebakker

fordi de er sprede —
(men téler ikke stad)
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Nastsidste nyt!

I ko til Fano-frgen

— Det gir langsomt dette her, blev der
sagt til faergepersonalet. — Jeg horer, 1
overforer 200 biler i degnet. Mellem
Svendborg og Tasinge overforer de 250
biler — ikke om dagen, men hver time!

— Ih, du alstyrendes, sagde fazrgeman-
den p& dejligt vestjysk. Man bliver helt
forpustet bare ved tanken. Sidan et rzlig
kissejav har vi heldigvis ikke her. Folk
sku” kom’ med deres biler om vinteren, s&
er der plads nok!

— Der burde vare en bro?

— Der ska’ it ske nogen verdens ting,
for det er staten, der bestemmer. Og det
er godt! Da a kom til Fanofzrgen for 30
ar siden, grinte de ad mig, og sagde te’
a havde faet en usikker stilling, for der
sku’ bygges en bro. Nu er det mig, der
griner!

»Tag toget«

Da togpersonalet medte til forste mor-
gentog fra Farum d. 22. juni, var der ingen
tog. En tyv havde i nattens lob taget det
kendte slogan: »Tag toget« bogstaveligt, —
og var kort med det. Det er folgerne af, at
der snart er selvbetjening alle steder, men
endnu har banerne da ikke indfert selv-
betiening. Toget blev senere fundet mellem
Fiskebazk og Varlese. Det var afbremset,
men Mo vognens motor var stadig i gang!

Hvad siger sagkundskaben1?

— Jeg vil gerne se pid en fodselsdags-
gave!

— Sigerne, — hvad mé den koste?

~ Tja, — hvad er almindeligt, - ndr man
ikke er inviteret?

Stigende interesse for Mellemosten

P34 historielerernes nylig afholdte kon-
gres faldt folgende udtalelse:

— Selv en historiker onsker ikke krig
over nogen, men skulle det endelig vare,
s& mitte Persien gerne komme i betragt-
ning, desformedelst de gamle perserkrige
snart er si ternede og gennembankede, at
de godt kunne trenge til aflosning!

Advarsel til campisterne

Det regnes nu for uhygiejnisk at koge
kaffe i en strihat, — — — siger Husmoder-
radet.

Dystre perspektiver

— Mor, — nér jeg nu bliver stor og bliver
gift, far jeg s en mand - - ligesom far?

— Javist, mit barn!

— Men hvis jeg nu for alt i verden ikke
vil det, bliver jeg s4 en gammel tante —
ligesom faster Clara?

— Det gor du ogsa, ja!

— Du alt forbarmende! - Hvad er det
dog for redsomme udsigter, livet dbner for
et lille kvindemenneske?

Det er netop sagen

- Ved du egentlig, at Kristian er s& me-
get imod, at du bruger make up og kos-
metik ?

— Herregud, det skrog! — Han har jo
aldrig set mig foruden!

En mystiker

- Hvad dede Jensen i grunden af?

— Det blev aldrig opklaret!

— Og der var heller ingen, der vidste
hvad han levede af!

Kompliceret kompliment
— Hvor er der dog mange idioter till
— Nemlig! - Og sd er der vist endog
een mere end Du regner med!

Fejlagtigt sporskifte

Sprittcren fik en dram og da den smagte
ham synligt, skulle han ogsd have een til
det andet ben, — — men ved en ulykkelig
fejltagelse, som han sagde, smuttede de
s'gu begge to i det samme ben!

Ikke noget at stille op!

— Hvorfid gi og tigge — — i stedet for
selv at erhverve?

— Ak ja, — — det er sandelig ogsi pro-
vet, — — men jeg blev sat fast hver gang, -
det opmuntrer jo ikke!

Og sa var der . ..
Konen, som mente at der burde vare
sikkerhedsnet under alle flyvemaskiner!
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Aarhus

OLIEFYR

Service pa alle typer oliefyr
Garanti- og serviceabonnement
tegnes for en for Dem fordelagtig pris

HOLMBO & KJARULF
Samsegade 80 . Arhus C. TIf. 2 83 11

i

KOLONIALFORRETNINGEN
v/ Kate Metzdorff
Carl Bertelsensg. 1, Arhus, tlf. 43405
Vin — konserves — tobakker
Husk vor ekstrafine kaffel

Urmager G. HOLST’s Etff.
Svend Nielsen . Frederiksgade 48
Arhus
Fineste reparationsveerksted
Telefon 294 14

MEJERIUESH.-GET

v/ Grethe Nielsen
Nordborggade 20 — Arhus
Kun 1. kl.s mejeriprodukter

Telefon 424 13

Spis pa KFUM l
Klostergade — Arhus — TIf. 214 16
God og rigelig mad til rimelige priser.
Pensionzrer modtages.
SELSKABSLOKALER

Det storste udvalg i isenkram og
kekkenudstyr

d G. V. Schive |

Bruunsgade 46-48, Arhus - tIf. 2 61 99

Viby Kjoleatelier v/ Amtoft Nielsen
Byvangs Allé 7 — Viby J.
Telefon 4 39 45

Ker ind til ...

CALTEX SERVICE STATION |
Kongevej 73, Viby Jyl. — tIf. 408 53
Benzin — olie — vask og smagring

1. klasses
Cyklereparationsvarksted
Alt i tilbeher fgres. Ovnlakering udf.
Forhandl. af Odder Barnevognen
VIBY CYKLEFORRETNING
Buhl . Viby . Telefon 410 21

Arbejder Spare- og

Laanekassen
for Aarhus og Omegn

Frederiksbjerg TAPPEHUS
Frederiks Allé 104 — Arhus
Telefon 3 17 47

Sterste udvalg i teepper og lgbere

L HELGE PAULSEN

Aut. El-installater
Harald Jensens Plads 1 A

Vi meades i

E-B-M
Ostergade 1, Arhus, tif. 21777

| Arhus - TIf. 30415
|
|

Drejer det sig om legetgj —

GIRAFFEN
Borgergade 11, Arhus, tif. 327 16
Stort udvalg i legetgj til piger
og drenge
Se pa kvaliteten — det gor vil

REFFINA VASK
— en kvalitetsvask
Jeegergardsgade 71 — Arhus,
tif. 32989
Vad vask — ter vask - rullevask
De ringer — vi henter og bringer

Jorgen Balles eftf.
Henning Jensen
Frederiksgade 48, Arhus
Alt bedkerarbejde udferes
Smar- og slagteridritler
TIf. Arhus 20269

SKOMAGEREN

Rosenvangsallé 202 . Hgjbjerg
Telefon 7 15 74
1. kl.s arbejde — Rimelige priser

OLIEFYR
RECK's Opvarmnings Co. A/S
Aboulevarden 39 — Arhus
TIf. *2 95 20

| Nu kesles der for Deres bil i Brabrand

100 m vest for Vest-Teatret
Smare- og vaskehal med gennemker-

| sei, omhyggelig smoring med Castrol.

Vi har Molub-Alloy smere service.
UNO-X Auto-Centret %

J. P. Larsensvej 1, Brabrand

TIf. 61773
Tobaksforretningen
Jeegergérdsgade 87 — Arhus
TIf. 2 50 68

Cigarer — Tobakker — Vine
og altid en pibe for Dem

N. C. Andersen
Aut. gas- og vandmester
Chr. Winthersvej 27 - Abyhgj
telf. 5 58 04
Oliefyr - centralvarme
vand - gas - sanitet

Abyhgj mest mod. vaskesalon
WASCATOR, Chr. Winthersvej 55,
Abyhagj
WASCATOR - vad vask - ter vask
rullevask
WASCATOR henter og bringer overalt
Drej 58059

Ompolstring af mebler
Syning og palegning af gulvtepper.
Thomsen Magbler,
Frodesvej 32, Abyhgj

(T y

C

Hasle Farvehandel
Viborgvej 133, Arhus — tIf. 580 70
Farver — lakker — maling
tapeter — linoleum — persienner

Silkeborgvej 311
Aabyhoj
Telefon 5 86 40

Viby Brugsforening
Kongevej 18, Viby J. TIf. *407 00
@sterallé 30, Viby J. TIf. 416 70

Rosenvangsallé 2, Arhus. TIf. 4 05 23
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