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Esbjerg

Skjern

SYMASKINER

Strandby Plads 3, Esbjerg
Telefon 2 44 85

CALTEX service station
Bjern Nielsen, Stormg. 206, Esbjerg
Benzin — olie — vask — smaring
Hjulafbalancering — lygteindstilling
Quick service — TIf. 27220

Tal gardiner med
GARDINSPECIALISTEN

LODBERG MANUFAKTUR
Strandbygade 92, Esbjerg
Telefon 2 3203

KF UK Esbjerg
Stormgade 6 — Telefon 2 82 16
Pensionarer modtages

FRANK’s BLADKIOSK
Torvegade 116, Esbjerg. TIf. 2 21 01
Uge- og dagblade. — Telegrammer

Aut. tipstjeneste

WELTH

Murermester
Darumvej 131 — Esbjerg
Murerarbejde — Jernbeton
Spec.: Dampskorstene - kedler - ovne
Telefon 23393

HOLD DEM TIL VOLVO
-~ den holder til Dem

J. Ostergaard Vejvad
aut, VOLVO forhandler
Samsggade 2 — Esbjerg — TIf. 2 55 55

Andreas Christensen
Kebmandsforretningen
Strandby Kirkevej 88 - Esbjerg
Telf. 2 89 33

Jason

Ledervarer
Kongensgade 98 — Esbjerg
Telefon 2 3534

Wiggo Kongstad A/S
H. E. Bluhmesvej, Ny Havn, Esbjerg

Varde

Deres direkte olieledning —

VARDE 21205

klarer alle fyringsproblemer
BP Varde depot

Jens Ove Hansen, Smedegade 37
Varde

Dan Ballesgaard
Handelsgartner
Vesterport — Varde
TIf. 618

Chr. Bering’s Kulimport A/S
Fast og flydende breandsel
Varde — TIf. ¥212 00

Mandfolk handler i
TOFT

Herremagasin
Storegade 35 ~ Varde — TIf. 2 01 32

H. Pedersen
Bageri og conditori
Sondergade 4 — Varde - TIf. 2 00 49

STROMPEHUSET
Chr. Frehr
Vestergade 5 — Varde — TIf. 208 75

VARDE TEXTIL-LAGER

Storegade 10—12 - Varde
Telefon 2 06 36

A. K. Toftgaard Jensen
Parfumerie
Elisabeth Arden forhandler
Vestergade 16 — Varde — TIf. 20069

Andelsmejeriet Skjern
1. kl.s mejeriprodukter
Skjern — TIf. 30

Skjern Cyklelager
Cykler — Cykledele
Auto-cykler
Tveergade 2 — Skjern — Telf. 176

Ringkabing

FEDDERSEN'’s

Blikkenslagerforretning
Vester Strandgade 18
Udferer arbejde for DSB
TIf. Ringkebing 173

Jernbanebladets damer anbefales
Damesalonen
Nygade 19 - Ringkebing - tif. 198

1. kl.s moderne harpleje
1. kl.s nobel betjening

Den rode lgber
@stergade 10 — Ringkabing — TIf. 746
Alt i gulvtepper

A. Honoré & s@n

Isenkram - kekkenudstyr
glas og porcelsen
LEMVIG . tif. 2 15 66
Enggaarden - Andrupsgade - 2 13 89

PEDER MIKKELSEN
Bageri og Konditori
Lige ved banen
Storegade 5 — Tarm — TIf. 32

Landbosparekassen
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens centrum
Telf. Ribe 40 og 524

Grindsted Motor Co. A/S
Aut. FORD forhandler
@sterbrogade 7 — Grindsted — TIf. 622
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Aarhus

Kronborgs Farvehandel
Fredensgade 48, Arhus.
TIf. 298 33.
Farver — tapeter — rullegardiner. |
Gulvbelaegning. |
Risskov afd., Ndr. Strandvej 15. |
TIf. 7 95 50.

GLORY FOTO
Clemensstraede 7, Arhus. TIf. 2 39 40
| Selskabsfoto, pasfoto (ingen ventetid)
Tilkendt selvmedalje.

Trojborg Auto-opretning
Steen Billesgade 7, Arhus
TIf. 637 50
Spec. Renault & BMW reparation.
Castrol smering.

Det storste udvalg i isenkram og
kokkenudstyr

d G. V. Schive

‘ Bruunsgade 46-48, Arhus - tIf. 2 61 99

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen

| KAWO korsetter

Ryesgade 28 - Telf. Arhus 2 40 28

Maja Gammelgaard
BOGHANDEL
Ny Munkegade 4 — Arhus
TIf. (061) 217 37

TRAULS
Erichsens eftf.
Vestergade 37 — Arhus — TIf. 3 66 44
Farveri og renseri
Grundlagt 1856

Kornhuset
Gl.Munkegade 2 — Arhus — TIf. 24840
Alt i fugle — fr@ — korn
Stort udvalg i fuglebure
Fredag og lerdag bringes efter bestil.

Jernbanepersonalet gar til ...

DAMM
Klostergade 63 . Arhus . TIf. 3 47 06
Frimerker og tilbehar til rimelige
priser
Keb — Salg - Bytte
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Arbejder Spare- og

Laanekassen
for Aarhus og Omegn

Frederiksbjerg TAPPEHUS
Frederiks Allé 104 — Arhus
Telefon 3 17 47

Starste udvalg i teepper og Igbere

E L HELGE PAULSEN

Aut. El-installater
Harald Jensens Plads 1 A
Arhus - TIf. 30415

Ringgardens Keodudsalg
Vester Ringgade 76 - Arhus - 3 14 54

1. kl.s ked - flesk - paaleg
Fineste salater

TOBAKSHUSET
Randersvej 29, Arhus. TIf. 6 92 97
Tobakker — cigarer — cerutter
Vine og spirituosa

REKORD VASK
Rosenvangsallé 216 —~ Hgjbjerg
TIf. 7 10 19
Vad vask — tor vask — rullevask
Feerdig skjortevask
Tojet hentes og bringes

Tobaksforretningen
Jegergardsgade 87 — Arhus
TIf. 2 50 68

Cigarer — Tobakker — Vine
og altid en pibe for Dem

1

OLIEFYR
RECK's Opvarmnings Co. A/S
Aboulevarden 39 — Arhus
TIf. *2 95 20

Aarhus Bedemands- og

Begravelsesforretning
H. J. Madsen
Ring til 2 28 66
(ogsa sen- og helligdage form.)
Jeegergdrdsgade 17-19, Arhus

PALADS Theatret
Arhus
Telefon 6 8300

Arhus Ostbanegérds
Restaurant
anbefales — God mad og kaffe
til rimelige priser
Telefon 27179

TROJBORG
Akvarie- og fugleforretning
Otto Rudsgade 46, Arhus, tIf. 6 87 62
Alt i fiskestanger,
liner og tilbehor
Friske sandorme hver dag

Molleengens Kolonial
Marstrandsgade 36 — Arhus
Telefon 2 67 34
Kun 1. kl. kolonial — konserves —
tobaksvarer og spirituosa
Husk — vor ekstrafine kaffe

Aarhus opland

Brabrand Malkeforsyning
ERLING SORENSEN
Telefon 6 00 70
Kun 1. kl.s mejeriprodukter

Grenavejs Karosseriveerksted
Grendvej 372. Risskov. TIf. 79045
Alle skader repareres
pa eget veerksted

Viby Fuglehandel
Brorsonsvej 8 - Viby Jyll.
telf. 4 55 67
Fineste udvalg i fugle og fisk
foder og bure
KOB - SALG - BYTTE

UNO-X Service
H. Henriksen, Havnevej 72, Grend
Benzin — olie — selvvask
Den bedste benzin til billigste pris
Fineste service. TIf. 2 18 48

BOY HOLST
aut. el-installater for EGO
Udforer arbejde for DSB
Thorsg, tif. 76
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Javist — er det synd for personalet

Diskrimineres da hele jernbanefolket?

Naturligvis m& DSB'’s store personale fole
det som en stor uret og en kildc til megen
xrgrelse stadig at skulle se resultatet af
sine anstrengelser og gode vilje odelagt af
et spogelse, der hvert ar forskrakker det
ganske land, i skikkelse af en stzrkt ma-
skeret regnskabspost. Dette gespenst, der
kaldes forrentning og afskrivning men ogsé
optreder under den nasten beroligende
forkledning: Tilskud til driften, er en
konto, hvis moralske ret vi vel nok ma
have lov til sterkt at betvivle. Og dette
ikke mindst fordi den efterhdnden har faet
karakter af en helt uretferdig og meget
udemokratisk gabestok for arbejdssomme
og pligtopfyldende borgere — — til spot og
spe og skam og skazndsel - - men for
hvad? - - eller for hvem?

Det ma selvsagt foles krenkende for de
mange tusinde, at sidant et stzdigt regn-
skabsprincip — for andet er det nappe -
skal have lov til at ride dem som en mare,
—~ — skal have lov til at skremme renom-
mcéet for en gammel, bide kronet og ha-
derkronet, institution, som gennem 100 &r
har baret — og barer endnu — samfundet
frem til dets nuverende kommercielle po-
sition. Den bar — gennem mange ar — vort
sdkaldte bazrende erhverv og er iovrigt
den let paviselige grundsten, som nutidens
okonomi er bygget pi. Man kan nemlig
uden skrupler omskrive en sentens af Karl
Marx til: Transport er den fornemste kilde
til al samfundsrigdom og kultur!

Hvad er da — og hvorfra stammer dette
ulykkelige indslag i en iovrigt meget virk-
som etats tilvaerelse!? — Man sporger fak-
tisk forgaves, for — udover at afskrivnin-
gen blev indfort i 1915 med 3 mill. kr. og
forrentningen 10 ir senere med godt 19
mill. kr. &rligt — er der vel neppe nogen,
der korteligt kan udrede dette spegede
sporgsmal. — Man kan jo hverken af penge
eller tal se deres afstamning, — at det ma-
ske er renters, renters, renters — — — rente
fra en sum fra en fjern fortid, — — og her
er det praktisk at erindre, at en kapital pd

5 % fordobler sin hovedstol pd bare smi
15 ar.

Givet er det imidlertid, at det er denne
kontos helt urimelige tal, der har tilsloret,
at DSB i ar har aflagt et virkelig net regn-
skab, der i hvert fald bidde er optimistisk
og meget lovende. — Der er kun 4% mill.
kr. i driftsunderskud (Det kgl. Teater har
tilsvarende 20 mill.) — og dette i et meget
blandet, social-okonomisk foretagende, der
vel kan tilskrive belobet den harde isvin-
ter, - for der er vel ingen, der tror, at en
sddan er rentabel? — Men har De hort no-
gen applaus eller miske lest rosende om-
tale? — Nej, vel!? — Men tvartimod!

Den famose konto bliver derved nzar-
mest et aselspark til alle de, der uden at
kny har béret rationaliseringens ulemper,
sasom flytning med hus og hjem, mere og
som regel lavere klasseret arbejde, delt ar-
bejdstid osv., osv. — — alt det som englan-
derne reagerede sd voldsomt imod.

Hvem kan fylde et kar, der er bygget
uden bund? - Og dette s& meget mindre
her, hvor det jo slet ikke er DSB, der be-
stemmer priser og takster, - som jo dog er
grundlaget for at f& bund i forholdene, —
men politikerne, der desverre ma mistaen-
kes for at have alt andet at tenke pi end
netop banernes okonomiske status. Ja, vor
evindelige hovedpine er dem simand nok
lige si fjern som de satellitter, der farer
rundt ude i det ydre rum, — — i dette tid-
og vejlose ufore. — Sidant ville man maske
ogsa gerne affinde sig med, hvis det ikke
lige netop afstedkom, at det blev DSB, der
kom til at sidde med Sorteper og persona-
let, der fik naserne svartet.

Stod det siledes til DSB, m& det anta-
ges, at man klogeligt ville forheje alle pri-

Restaurant ))P é Fortovet«

og baren pa Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN

ser passende (nogle orer pr. billet eller
fragtbrev) samme dag som pristalsregule-
ringen blev effektiv. Sidant var dog
uimodsigeligt rimeligt, — kunderne har jo
da ogsa selv flere penge i pungen. I stedet
kommer man nu med prisforhejelser lenge
efter, hvor det rimelige opfattes som en
uforskammet takstforhojelse, som der san-
delig kraftigt m3 protesteres imod. - Hvem
godtger forovrigt — rent forretningsmas-
sigt — DSB for tabet? — Eller gar det bare
pa kontoen — — derude!?

Altsd m3 vor ledelse have meget friere
— og forretningsmassige — tojler, og vor
satellitkonto m& bringes ned til jorden -
og reorganiseres. Det vil jo siledes vare
ganske urimeligt, om den indeholder sum-
mer, som een eller to forudgdende genera-
tioner — formedelst alt for billige takster —
har undladt at afskrive. Den méi sikres
imod at blive en bekvemmelighedskonto,
hvortil man — som vistnok nu - forviser
hjemlose og ulykkelige talstorrelser fra
alle andre fronter end de rent forretnings-
massige.

Mecen for at siddan tiltreedelse skulle
kunne ventes, mitte der dog vist forst ting-
lyses visse servitutter. — — Saledes métte
det i sig selv findes ganske urimeligt rat
og ubeskiret at overfore alle anlegsudgif-
ter o.lign. til forrentning m. m. pa forret-
ningsmassig basis i en hard konkurrence.
Langt de fleste af disse anleg eller anskaf-
felser har haft en anden baggrund end
netop forretning. Og nar det er staten —
og der er jo krone over — der anlegger
eller kober, folger der uvargerligt en hel
del hensyn og pligter. Der skal bygges sa-
kaldt ordentligt (dvs. kostbart og flot) sa
staten kan vare det bekendt. Der kunne
nevnes alt for mange eksempler, men vi
har hver for sig nogle stykker at tage frem.
— — (Det er méske billigt, ndr det koster
1.350.000 kr. at fi det meget onskede hul
i 25-orerne? — Hvad ved vi om det!) Men
det vil sikkert vare rimeligt om vore an-
skaffelser blev reduceret med 30 % inden
de gik til forrentning, — og meget m4 hol-



des helt uden for, hvad vore isbrydere o.
lign. forhidbentlig ogsa hidtil har varet.

Men anvendt som politisk instrument
har vi det straks meget vanskeligere, for sa
gar tabene ind i mollen og bliver borte i
summa summarum. — Selvfolgelig var det
meget prisvaerdigt, at Smedenes Forbund
drog omsorg for beskaftigelsen blandt sine
medlemmer og fik DSB til at prove pa at
bygge vore MY herhjemme. - Nar det nu
imidlertid ikke blev succes, — men det
modsatte — burde man pi sclve statsregn-
skabet have en konto for dubiose foreta-
gender, hvor sligt kunne afskrives hurtigst
muligt. P4 Det kgl. afskrives alle fiaskoer
omgiende, — — de har minder nok i for-
vejen.

Mange andre statslige handsrakninger
til vor hjemlige industri har IDSB ogsa lagt
krop til og varet kostbar proveklud og
forsogslaboratorium for nye frembringel-
ser. Dette er ogsa helt i orden, — men kan
det samme siges om konteringen!?

Det ville vare interessant at fa klarlagt,
om vi virkelig sejler med meget gamle lig
i lasten, -~ om den politisk animerede, men
dodfodte, Hornsherredbanc fra tyvernc
har bundfzldet sig med en enesic krone -
til fordobling over 15 4r. Denne dodsscj-
ler, — der gik fra Hillerod over Frederiks-

sund med en lang bro over Roskildefjord
til Hornsherred og videre over Hvalso til
Ringsted, — blev aldrig taget i brug til sin
hensigt, — transittrafik — og blev kun pro-
vekort nogle fa ar pd sma delstrekninger.

Og her mitte man ogsd gerne kigge pa
den jernbaneskyld, som staten lagde pa
denne banes opland og som forst blev af-
lost adskillige ar efter. — Blev denne skat
nogensinde opkrazvet — — eventuelt med
hvor meget — — og hvem fik pengene!?

Tilbage star der for os — personalet —
kun at blive enige om, at generaldirektor
Skov ikke skal sti alene pid den skanse,
der skal beskytte os mod diskriminering.
— Vi (ca.50.000 i og omkring DSB) vil ud
af den nedvardigende gabestok, man ube-
rettiget har puttet os i.

En ny tidsbolge siges at skylle ind over
vort samfund, gencrationsskiftet pd rigs-
dagen er vel ogsa gennemfort — og et fol-
ketingsvalg star for doren, si tiden til
handling ma vel lige akkurat vere indec.

Vi ma kalde pa vore organisationer. -
Disse og deres blade har vel heller ikke
tabt tenderne, — sd vi vil gerne se dem!
Et snavert udvalg fra disse personalere-
prascntationer var vel onskelig — med cn
adresse og en postkasse — — om politikerne
ville tale med os. Dixi.

Manedens emner...

Limmfjordstunnellen

Om seks ar har Danmark faet sin forsic
undersoiske irafikare. Den tunnel, der i
ojeblikket projekteres som den anden for-
bindelse mellem Alborg og Norresundby,
ventes at kunne abnes for trafik senest i
1970. Den vil da aflaste landets nast mest
benyttede trafikdre, Limfjordsbroen, hvis
kapacitet allerede er overskredet.

For midten af det 19. arhundrede fand-
tes der intetsteds ved Limfjorden andre
forbindelser mellem Vendsyssel og [lim-
merland end farger. Det var derfor et stort
teknisk fremskridt, da man i 1885 - for
snart 100 &r siden — indviede pontonbroen
mellem kobstaden Alborg og handelsplad-
sen Norresundby. Den 500 meter lange og
kun syv meter brede bro klarede fint tra-
fikken. Korebanen var 4,50 mecter, og der
var to fortove pa hver 1,25 meter.

Den nuvarende Limfjordsbro byggedes
i 1930-33. Broen er 14,50 metcer bred og
400 meter lang. Korebanen var oprindelig
8,50 meter, men i 1958 udvidedes den, sa
korebanen nu er pa 12,50 meter.

Men heller ikke denne broforbindelse cr
tilstrekkelig. Efter udvidelsen af broen i
1958 beregnedes dens kapacitet til ca.
25.000 koretojer i dognet, et tal som for-
lengst er overskredet. De sidst offentlig-
gjorte tal for trafiktellingen pa broen vi-
ser, at den i november passeredes af
831.293 koretojer, eller 27.000 pr.dag. Men
disse tal fra tiden uden for turists@sonen
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star slet ikke mal med sommecrens tal, som
langt overskrider broens kapacitet.

Nar der fra alle sider har varet overvej-
endc stemning for en tunnel, skyldes det,
at de arlige trafikudgifter cr vasentlig min-
dre ved en tunnel ligesom besejlingsfor-
holdene pa Limfjorden vil vaere betydelig
bedre. Dertil kommer, at valutaforbruget
til en tunnel kun andrager 2 mill. kr., hvor-
imod jern- og stalforbruget til en bro vil
kraeve 30 mill. kr.

Dect forventes, at tunnellen vil kunne
abnes for trafik i 1969 cller 1970.

Dragor—Limhammn fargeruten

er blevet noget nar ¢t »guld-zg« selv om
de nuvarende fwxrger ikke just kan prale
med passagerkomfort ombord.

Da man i 1960 betyndte ruten, regnede
man faktisk kun med, at ruten havde en
mission for bilister, men allerede det forste
ar var passagertallet 350.000. Det steg i
1962 til 750.000, men faldt igen i fjor til
650.000. Faldet har dog ikke skabt panik.
Det har en naturlig forklaring. 80 pct. af
passagererne pa ruten er svenske, hoved-
sagelig husmodre, der har opdaget, at de
kan tjene penge ved at gore deres indkob
i Danmark. Husmodrenes antal faldt i 1963
pa grund af forbud mod udforelse fra Dan-
mark af sukker og senere pa grund af for-
bud mod indforelse i Sverige af kod, fordi
der blev konstateret mund- og klovesyge
i Danmark.

P4 samme rute overfortes i 1962 ca.
70.000 personbiler (tallet var i 1963 77.000)
hvortil kommer flere tusinde lastbiler.
Overforelserne vil yderligere stige, nir
man i juni kan inds@tte en ny og storre
ferge, som for ojeblikket er under bygning
pa varftet i Alborg. Den far plads til 400
passagerer (mod det nuvarende 300) og 40
personbiler (30). Man vil derefter kunne
sejle 11.200 ture arligt mod nu ca. 8.000.

Silkeborg station

gennemgar i ojeblikket en fuldsentdig
sporomlegning i forbindelse med auto-
matisering af sikringsanlegget. Det omfat-
tende arbejde regnes ikke ferdigt for til
naste ar. Alle sporskifer skal udskiftes
med svarere typer, og desuden bliver der
2ndringer i selve linjeforingen for Brande-
togene og Herning-Silkeborg-togene, og
dertil kommer, at der skal nedlzgges ct
omfattende kabelsystem.

For ojeblikket er det saledes at toget,
der kommer fra Brande og fra Silkeborg
skal videre mod Langi, mi krydse over
sporenc pd linjen mod Skanderborg.
Dette forhold skal @ndres, og derfor skif-
ter Brandetogene og togene pd Herning-
Silkeborglinjen plads. Herning-Silkeborg-
togene korer for ojeblikket ind pa spor
3, men bliver ved @ndringen flyttet over
til spor 4, pad hvilken togenc fra Brandec
for ojeblikket korer ind. Dissc tog flyttes
til spor 3. Ved dennc ndring bliver det
muligt samtidig at afsende togene mod
Skanderborg og langa, hvilket ikke kan
lade sig gore for ojeblikket, og derved
kan der indvindes flere minutter.

Rodby Farge-overfarten

Fargen »Knudshoved« har cfter en
storre ombygning af fergens saloner m. m.
varet i savel Rodby Farge som Puttgar-
den for at prove de fire fergelejer. Fra
2.-april skal »Knudshoved« i ca. 3 uger
atlose »Thecodor Heuss«, og fra 31. maj
i fast rutec pd denne overfart, der derefter
befares af to tyske og to danske farger.

AAAAAAAA =
Vi har modtaget ..
VWWAAAY

Det er alltid noget interessant
i »]-B«

Jo, det cr sant, der er alltid noget in-
teressant a lese i »J-B«. 1 mer enn 4 ar
har jeg ni lest bladet, og endnu ikke fun-
net noget nummer som har vart kjedeligt,
men jeg savner »Karoline« og »Jacobinec.
Disse sma petit-artikler var gode.

Jeg er en norsk jernbanepensjonist.
Hvordan jeg kom til & fa lesc »J-B«, var
pd den maiten at en av mine danske ven-
ner innen jernbannen sendte mig et num-
mer hvor der sto om Bergensbanens 50
ars jubileum. Der var et par smiting som
jeg fant var feil, si skrev jeg til »]-Be, og
fikk dette rettet, siden har jeg lest vert
nummer, og nar jeg i ledige stunder ser
igjennom »J-Be« arkivet mitt, si kan je
fremdeles glede mig over bladets innhold,



som nid idag, nir varet ikke er si godt,
man sitter inde i en elektrisk oppvarmet
stue, horer radio og riktig nyter sondagens
fred.

Det er alltid hyggeligt at lese om de
gamle baner, de som etter hvert blir ned-
lagt, det er jo jernbanehistorie, og for oss
som er jernbanefolk og kanske bare har
hort om disse baner, eller vi kjender dem
ikke i det hele tatt, s er det av interesse
i lese stoffet.

Vi leser om fergerne som forbinder de
danske oer med fastlandet, eller oerne
imellom. Farger som gamle »Glyngorec,
og til de aller nyeste to og tre-dekker. I
nr. 4 for 1960 finner vi en storre artikkel
om Lillebzltsbroen ved dens 25 &r, og vi
spor oss selv, »Er den ikke eldre«, bedre
visste vi ikke, vi trodde den var en eld-
gammel bro. I forskjellige nummer i 1960
finner vi ogsd artikler om jernbanen i
Norge, noget som for dere dansker mé
vare like interessant 4 lese, som vi om de
danske baner. I nr.6 for 1960 fir man de
forste artikler, tegninger og opplysninger
om den planlagte »Fugleflugtslinien«, for
sd i nr.5, 1963, & lese om de store begi-
venheder da linien blev apnet. Jo, »]J-Be«
folger med.

Vi leser om de gamle lokomotiver som
har gitt pd gamle og nedlagte baner, til
de allernyeste TEE-tog. Der er intervjuer
med store og smd personer innen etaten,
vi far Generaldirektorens mening om jern-
banen, og vi far hore hva de underord-
nede mener.

Jo mer jeg leser »J-B«, jo sterre blir
min lengsel etter at komme til Danmark,
fa stifte nermere bekjendtskap med dan-

ske kolleger, se de store utviklinger innen
etaten, som det er gjort s3 meget med i de
siste ar.

Der er alltid noget interessant i »J-Be.

Odd Amundsen.

Stations-protokol

Ofte har jeg syntes,at man pa stationecrne
mangler en »embedsprotokole, hvori det
gjordes til cn pligt for stationens chef, at
notere nar der sker andringer pa statio-
nen, personaleskifter o.s.v., men ogsd by-
cns udvikling som felge af stationens pla-
cering i den. Jeg tror det ville gore os mere
populaxre, nar der senere kan leses derom.
Mens jeg var chef for en af stationerne pa
nordvestbanen anlagde jeg en siddan pro-
tokol selv om det ikke var let at samle

N P M B-minde: »Nu blot til lyst«

Foto: ). E. Kirkegaard

begivenhedernc pa og omkring stationen
gennem 70 ar.

Jeg pabegyndte den da banen fyldte 70
ar ved uddrag af rigsdagstidende og for-
skellige blades omtale af banens retnings-
linier m.m. Mine tre efterfolgere forte
imidlertid ikke bogen a jour (jeg har maé-
ske ikke evnet at gorc den tillokkende
nok), og ved et besog pa stationen, fandt
jeg den anbragt blandt stationens arkiv-
sager — altsd pa vej til papirmellen. Jeg
tog den med mig hjem, hvor den er endnu,
gxcn selvfolgelig skal jernbanemuseet arve

en.

Dect var mig dog cn stor tilfredsstillelse,
at Holbazk Amts historiske Samfund i sit
arsskrift for 1944 i et sxrtryk bragte et
uddrag deraf pa 24 sider, og hvorom Hol-
bak-bladene bragte lange artikler.

I al beskedenhed gladede dette mig, og

det er som om, at der er en stadig stigende
interesse for jernbaneminder ogsi blandt
de yngre, s her er der en opgave at fore
videre. .D.

Hundehold pa stationerne

Vi har som bekendt faet en ny hundclov
til forbedring af vore firebenede venners
kar, og det var i hoj grad tiltrengt, ikke
mindst med hensyn til l&nkehundene.

Dect ligger i hundens natur, at den rea-
gerer, nar man kommer ind pa dens eller
dens herres omrade, hvorfor den nasten
altid gor voldsomt, hvis man nzrmer sig et
hus cller en gérd, der holder hund. Nar

hunden er bunden, sker der ikke noget
ved det, men mange losgdende hunde er
farlige for dcres omgivelse, ja endog pa
jernbanestationer kan man mode meget
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Ferie- og udflugtssteder

HOTEL EBELTOFT
Stedet hvor man spiser
godt og billigt. Ren kaffe

Lis Pedersen — Ebeltoft — TIf. 90

Nerre Aaby Hotel
stedet hvor man kommer igen.
Foreninger og selskaber modtages
1. kl. kekken — tIf. Nerre Aby §

Afholdshotellet
Fyensgade 26 — Fredericia — TIf. 148
Hansigne Nielsen
Hyggelige veerelser
God mad og kaffe

Den Gamle By’s restaurant
Arhus — Tif. 2 52 05
Selskaber indtil 60 couverter
modtages
Aben hele aret

Vi bor og spiser pd
HOTEL WESTEND
Randers — TIf. (064) *2 53 88
Verelser med moderne komfort
til moderate priser.

Vi anbefaler

Thomsens hotel garni
Tilegade 53 — Nakskov — TIf. 400

Vi anbefaler et besag pa

HOTEL KRAGELUND
Hejbjerg v. Arhus — TIf. 7 09 00
Selskaber modtages

CENTRALHOTELLET
Sendergade 24, Hadsten. Tif. 13
Et godt madsted —
gode, noble verelser.

Alle tider hyggelige week-end
40 kr. pro persona (alt incl.)

HOJSKOLEHOTELLET

Jernbanegade 7 — Frederikshavn
TIf. (084) 2 04 07 og 2 22 55

Walkommen o’

HENNE STATIONS KRO

Anna og Ejnar Tusborg
Telf. Henne 24

farlige og bidske hunde, hvilket folgende
tildragelser vil vise.

P4 en jydsk jernbanestation skulle jeg
hen for at se en togtid og blev her modt af
en stor schzferhund, der tog voldsomt pa
vej, men med lidt forsigtighed lykkedes
det mig alligevel at komme ind i ventesa-
len. 3 maneder senere var jeg i den samme
by og havde samme zrinde, og jeg var
spendt pd at se, om hunden var der end-
nu, og det blev jeg snart overbevist om,
for den kom farende og var lige ved at
fare pd mig, og hvis jeg ikke havde haft
min cykel som varn imellem hunden og
mig, var jeg ganske sikkert blevet bidt.
Fruen pa stationen kom ud p3 grund af
hundens stihej og fik den lukket ind, selv
om den var lumsk ked af det, og jeg fik
togtiden undersogt. Det undrer mig ikke,
hvis denne station har fi rejsende, for
hunden jager jo kunderne vak og hen til
rutebilen, der passerer kun 100 meter der-
fra. En s bister hund bor vare bunden
ogsé af hensyn til de mange, der har rin-
de pa postekspeditionen.

P4 en station pa en anden jydsk privat-
bane 14 der en stor boxerhund lige inden
for doren til ventesalen. Den var ufarlig,
fordi den havde mundkurv pi, men den
vagthavende fortalte mig, at hunden isar

var slem ved avisdrengene, som den havde
bidt flere af, hvorfor den var blevet uska-
deliggjort. Hunden boede ikke pi statio-
nen, men var en hyppig gast, da den til-
horte naboen.

Et afsides sted pad Fyn skulle jeg hen pi
DSB-stationen og gik nok sa fredeligt pa
vejen, men da jeg kom forbi et hus, hvor
der tilsyneladende ingen var hjemme,
lavede en schzferhund et varre spektakel,
idet den gocde og viste tender og satte
poterne imod ruden, og jeg ventede hvert
ojeblik, den ville springe gennem ruden,
men det skete dog ikke, idet den atter faldt
til ro, da jeg var kommet forbi.

Disse tilfxlde viser, at det kan vare far-
ligt for sageslose personer at »rejse« med
toget, idet man pa vej til dette kan risikere
at blive skambidt, og dct skulle jo nodig
g4 sadan, som det gik for mig en dag, da
jeg adlod »parolen« »Med DSB - og si
til fods«, idet jeg var taget med toget fra
Arhus til Skanderborg, hvorefter jeg gik
en tur i den smukke omegn og ned natu-
ren, men et sted var der en stor hund, der
snappede mig i fingeren, der blodte vold-
somt, s jeg méatte sla hul i isen p& Skan-
derborg so for at fa siret vasket, inden jeg
skulle tilbage med toget. O.B.

Standard rangermaskinen
DSB Itr. Mh

For blot fa ar tilbage kunne alle vi, der
regelmassig benytter jernbanerne som be-
fordringsmiddel, under standsning pd de
storre statsbanestationer se en F-maskine
rangere rundt indhyllet i rog og damp.
Dette syn er i de sidste par ar giet tilbage
fra at vare en hverdagsoplevelse til en
sjzldenhed, og nir man nu trzkker vin-
duet ned, er det ikke mere de velkendte,
sorte »rangergrise«, der kommer toffende,
men et markeligt, gront loko, der hedder
litra MH og i stedet for at flojte afgiver
signaler me<§ en lyd, der straks fér en til at
tenke pa et bilhorn. Men hvad er si det
for nogle nye maskintyper, vil mange sik-
kert sporge. Ja, det er det, jeg her i det
efterfolgende vil prove at svare pa ved en
gennemgang af disse loko og deres til-
blivelseshistorie.

Det hele begyndte i september 1957, da
DSB sluttede kontrakt med lokofabrikken
Henschel & Sohn i Cassel om 6 maneders

leje af et rangerloko, der efter firmaets
typebetegnelse benzvntes DH 440. Grun-
den til dette skridt var, at man fra Statsba-
nernes side lenge havde nzret onske om
at prove en tredic form for kraftoverforing
i rangerdriften foruden det mekaniske
Ardelt-gear og den diesel-elektriske trans-
mission, nemlig den diesel-hydrauliske
overforing, idct dette system i det tyske
firma Voiths udformning allerede havde
faet stor succes og vundet en udbredt an-
vendelse ved jernbanerne rundt om i Eu-
ropa.

Dette loko blev si provekort, hovedsage-
lig pd Kobenhavns Godsbanegird, hvor
dets anvendclsesmuligheder blev undersogt
i alle former for ranger- og let streknings-
korsel, der forekommer ved DSB. Det vi-
ste sig da, at lokoet pd vandret bane
kunne rangere med helt op til 1200 tons
togvegt og pa strzkningerne let kunne
fremfore 500 tos tog. Disse resultater blev

BIKUBEN

FORSORGELSESFORENING
OG SPAREKASSE

Tal fremtid med Bikuben —
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da ogsd fundet sa tilfredsstillende, at man
allerede ved tilbageleveringen af DH 440
i 1958 straks bestilte 3 loko hos Henschel
nojagtig magen til den lejede maskine.
Disse loko blev leveret senere samme &r
og fik litra Mh nr. 201-203.

Som det fremgér af billedet er Mh-loko-
ene af typen: O-C-O og forsynet med

gennemgdende blindaksel, der gennem
kobbelstenger trzkker de 3 drivhjulsat.
Mh-ernes ydre form er i moderne, strom-
liniet udferelse, og fra det hejtplacerede
forerhus er der et glimrende udsyn til alle
sider gennem de store glasruder; ja, man
kan endog se den hejre buffer fra forer-
pladsen, s& der kan derfor rangeres meget
nojagtigt med maskinen. Men, hvad der
navnligt er bemarkelsesvardigt, er den
gode lydisolation indvendig, der blandt an-
det er opndet ved, at bide forerrummet og
»kolerhjelmene« er anbragt pid sarlige
ummiprofiler, hvilket ogsa indebzrer den
ordel, at motor- og kelerhjelm hver for
sig hurtigt kan loftes af, si adgangen til
maskindelene under disse er blevet gjort
lettest mulig. Der findes 2 forerpladser, en
for hver retning, og for at lokofereren un-
der rangering let kan skifte plads, er be-
tjeningsgrebene derfor sammenkoblet.

M. A. N.-motorer

Men lad os g& over til at se pa selve
lokoets »hjerte«, motoren. Litra Mh’s die-
selmotor er af MAN’s type W 8 V 17,5/22
Am. A. pa 440 HK. Den er turboladet og
har 8 cylindre, der arbejder i 4-takt. Keo-
lingen foregir igennem et kelevandssy-
stem, der automatisk ved hjzlp af termo-
statstyrede jalousier i lokoets ene ende
sorger for, at motorens holdbarhed og ef-
fektivitet foreges.

Som tidligere navnt foregir transmis-
sionen ved hjzlp af et hydraulisk gear, der
er bygget af Voith og er af typen: L 37 U.
Omkoblingen sker automatisk og er kun
afhangig af maskinens hastighed og drej-
ningsmoment, siddan at 1.gear »er indec
fra O til 30 km/tim., hvorefter 2.gear an-
vendes over 30-40 km/tim. , og 3. gear kla-
rer sd det sidste interval: 45-60 km/tim.
Disse tal er kun omtrentlige og galder
udelukkende for strekningskorsel, for nar
lokoet anvendes til rangering, er maximal-
hastigheden kun 30 km/tim.

Omstillingen mellem ranger- og strak-
ningskorsel sker gennem en anden, vigtig
del i transmissionen, nemlig det mekani-

ske trin- og vendegear, der samtidig tjener
som frem- og bakgear, idet det er bygget
sammen med det hydrauliske gear. Nar
denne omstilling foretages fra streknings-
til rangerkorsel, szttes »dedmandsanord-

ningen« ud af funktion. Selve gearet, der
alene vejer 4 t, er af en meget robust
konstruktion, da dets tandhjul ustandselig
bliver koblet ud og ind under rangerarbej-
de, og det samtidig ma paregnes, at det
ofte skal overfore store krafter. Men det
skulle nu vere fuldt tilfredsstillende, da
man har kunnet udvikle det p& basis af
de erfaringer, der i flere ir er gjort med
Deutsche Bundsbahns rangerloko, litra
V 60.

Gennem regulatoren styres bide motor
og transmission, og dette sker ved hjelp af
et trykluftanleg, der er firmaet Westing-
houses system; dog mé& det erindres, at
det hydrauliske gears styring er fuldauto-
matisk. Ogsd alle de ovrige styringsfunk-
tioner foreages pi de nye Mh-loko gennem
trykluftstyring, og ved dette har man op-
naet at fi de forskellige styringsapparater
bragt i indbyrdes afhangighed, si betje-
ningen af lokoet bliver let og enkel, og at
der samtidig har kunnet indbygges en
rekke sikkerhedsforanstaltninger mod fejl-
betjening.

Mh 365

Mh-lokoerne er udstyret med savel auto-
matisk som direktevirkende trykluftbremse,
der sammen med kompressoren er udfert
efter firmaet Knorrs system. Det kan her
navnes, at bremsen er szrdeles effektiv,
for tages den for hardt, blokeres hjulene
med det samme, hvilket er en af de fa ting,
der kan give anledning til kritik af litra
Mh. De vejer i tjenstfardig tilstand 40,5 t,
som er fordelt ligeligt pA de 3 aksler, og
disse er ophangt i akselkasser med rulle-
lejer af SKF's fabrikat. Endelig kan det
nevnes, at lokoets egenbelysning leveres
fral et dynamoanleg med spzndingen 24
volt.

Inds=ttelsen i driften af de 3 tyskbyg-
gede Mh-loko gav s& gunstige resultater,
at DSB i februar 1959 fik bevilget uden-
landske 1&n som basis for indkeb af et
stort og samlet antal loko af denne type.
Der blev da ogsi straks efter, i april méa-
ned, afgivet bestilling pd 80 nye maskiner;
denne gang hos A/S Frichs i Arhus, og
det blev bestemt, at de skulle have litra
Mh nr.301-380. Dette var en af de aller-
storste bestillinger DSB har afgivet siden
anskaffelsen af K- og D-maskinerne, men
man har fundet det fuldt forsvarligt, idet
Mh-ernes maskinaggregat nu skulle vare
s& robust og driftssikker, at der ikke frem-
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over ville kunne blive tale om storre @n-
dringer som folge af uforudsete vanskelig-
heders tilsynekomst.

Det forste loko i denne kampeserie, nr.
301, rullede ud fra fabrikken i foraret 1960
og efter nogle proveture ved Arhus, der
omfattede dels rangering og dels strak-
ningskorsel med et 500 t godstog mellem
Arhus og Gren4, gik lokoet ind i normal
drift. De danskbyggede Mh-loko er i det
store og hele magen til nr.201-203, i hvert
fald, hvad maskinanleggenc angér, for der
er foretaget sma andringer i konstruktio-
nen af udseendet. — Dect galder forst og
fremmest forerhuset, der er blevet gjort
dansk og meget noje svarer til Mt-ernes
opbygning. Endvidere er der sorget for en
sddan indretning, at der ved indlaxggelse
af ballastvagte senere kan opnds ct aksel-
tryk i tjensfardig tilstand pad 15 t og altsa
en totalvaegt af lokoet pd 45 t. Den storre
adhasionsvagt vil nemlig udvide maski-
nens  anvendelsesmuligheder. Men, hvad
der cr helt nyt ved indretningen af DSB-
loko, er, at litra Mh nr. 301-380 alle bliver
forsynet med grundinstallation for ranger-
radio, s& den kan pidmontcres i det om-
fang, der fremover bliver bechov for.

Springer vi frem til 1964, si er forholdet
det, at den store serie Mh nr. 301-380 nu
er ved at vare ferdig, og det er disse ma-
skiner, man for alvor kan se, er ved at
fortrenge de gode, gamle F-maskiner bort
fra rangerkorslen pa danske stationer til
henszttelse som kolde reserver ude pa ma-
skindepoterne. Men der er trods alt 120
F-maskiner, der skal afloses, sa derfor blev
det nodvendigt at bestille 20 litra Mh nr.
381-100 hos AJS Frichs. Denne bestilling
blev afgivet i marts 1962, og maskinerne
skal udfores ganske som de under levering
vzrende Mh. Endnu en bestilling pa 20
Mh nr. 401-420 er i disse dage afgivet til
Frichs i Arhus.

Lettere konstruktions®ndringer

Trods Mh-ernes unge alder er der alle-
rede blevet foretaget ct par konstruktions-
andringer ved dem. Dette skyldes forslag
fra handvarker A.B. Andersen, Nyborg,
der i begyndeclsen af 1963 foreslog, at der
anbringes en aftagelig rist pad indsugnings-
samlekasserne, hvorved rensningen af ind-
sugningsfiltrene lecttes betydeligt. Ogsa

Andersens forslag om, at afgangen fra

kompressorens tomgangsfilter ledes ud i
fri luft, bliver anvendt, for herved undgés
oliespild i maskinrummet.

I modsztning til mange andre loko-
venner synes jeg, man kan kalde Mh-erne
serdeles pane, og ndr man tager den store
okonomiske forbedring, disse loko har til-
vejebragt i betragtning, er de opndede re-
sultater med et helt nyt standardloko ved
DSB da enestiende. Hertil mener mange,
at »jernbaneromantikken« nu er forsvun-
det. Nuvel, det cr ikke mere hyggen ved
de gamle damplokos rog, der taktfast sto-
des ud ad skorstenen med det rod-hvide
bidnd, der rdder pa stationerne, men jeg
tror godt man kan sige, at motor-lokoene
i astetisk henseende mange gange er ble-
vet vurderet helt forkert i sammenligning
med den aldre opfattelse af et lokos frem-
toning. Litra Mh folger sine egnc love in-
den for astetikken ved jernbanerne, og det
vil den blive ved med, ligesom dens »kol-
leger« My-erne nu har gjort det i 10 Ar,
og lad os derfor onske DSB til lykke med
den gode forretning, der er blevet gjort
ved anskaffelsen af litra Mh.

Jens Gadmar, Hillered.
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For 50 ar siden . . .

februar og marts 1914
Et udvalg fra Nykebing I'. sukkerfabrik
har beset roebanerne pa vestsjzlland, idet
man agter at anlezgge lignende baner pa
Lolland-Falster.
*

Dampfargen »Storebalt« grundstodte
den 14.februar uden for Nyborg farge-
havn, hvilket har bevirket store forsinkel-
ser i toggangen Jylland-Sjzlland.

*

Statsbanerne har nu bestemt, at der fra
de stationer, hvor der er stationerct am-
bulancetog, skal afholdes ovelse med disse
mindst een gang om &ret. Bane- trafik- og
maskin-afd. skal deltage i ovelserne.

*
Den sjzllandske midtbane kraves pabe-

gyndt snarest. 22 reprasentanter fra kom-
munerne hos trafikministeren i den anled-

Den uye banestrakning fra Dalby til
Martofte blev den 26. februar indviet. -
Denne banestrekning cr godt en halv mil
lang og har kostet c:.ZB0.000 kr.

Saby-toget korte den 10. marts pa grund
af forkert sporskiftec mod 3 holdende gods-
vogne pa Langholdt st. Lokoet blev starkt
beskadiget, men dc rejsende og personalet
slap med mindre skrammer.

*

De nye mellem-bloksignaler pa strak-
ningen Slagelse-Viby blev taget i brug den
14. marts.

*

Dampfaergen »Korser« skal fra den 1.
september indsattes pa ruten Kalundborg-
Arhus, nar DSB overtager denne, og pro-
veturen den 18.marts var vellykket tek-
nisk set. Fra de rejsende indlob senere
mange klager over manglende komfort pa
denne farge, medens man tidligere havde
varet serdeles tilfredsc med DFDS’s skibe
pé ruten. Sejltiden er med anlob af Samse
412 time.

*

P4 Varde Vest korte den 28.marts, pa
grund af en sprengt kobling, 10 losrevne
godsvogne mod et holdende godstog. 8
vogne med last blev delvis odelagt.

For 25 ar siden . . .
februar og marts 1939

Da Kalvehavetoget den 3. februar ved
21-tiden var p& vej mod Vordingborg, op-
stod der brand i en godsvogn lasset med
halm. Ilden blev opdaget, da toget holdt
p& Viemose st. Togpersonalet koblede den
brandende vogn fra, men da banen her-
fra falder meget, gik vognen i gang, og
som cn kampemassig fakkel kor e den til-
bage mod Kalvehave med stadig stigende
fart. Telefonisk var Kalvchave st. blevet
underretct om »ekstratoget«, hvorfor man
her var klar til at afspore vognen, da den
med stor fart korte 1i(nd pa stationen.

Bestyrelsen for Slangerupbanen bebuder
banens likvidation snarest, hvis den ikke
far omgdende hjxlp fra staten, Gentofte
og Kebenhavns kommuner.

*

Keobenhavns magistrat har nu nedsat et
udvalg, der i samarbejde med de kommu-
ner, der har interesser i Slangerupbanen,
vil soge frem til en losning af banens frem-
tidige drift, idet bestyrelsen for banen har
meddelt, at man méa likvidere, hvis den
ikke ffar betydelig stotte snarest.

G4 i

Sjzlland

DEN SJAELLANDSKE
BONDESTANDS

SPAREKASSE
- ogsa nar det galder lanningskonto

En konto i Bondestandens Sparekasse kan benyttes ved

alle Sparekassens 113 kontorer, der er spredt over hele

Flamingo Fabriken

TELF. (03-238) 238

KVISTGAARD

. skab hygge med Flamingo
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De forste forhandlinger indledes om af-
kortning af Narumbanen med 800 m,
hvorved banens endestation flyttes til Ege-
vang. Her ville man opfore en storre sta-
tion med remiser og varksteder for busser
og tog. Grunden er, at man sparer et bety-

deligt belob ved at undgd viaduktbyggeri
over den nye motorvej til Horsholm.

*

En evnesvag hulebeboer forsegte den 27.
marts at afspore Gribskovbanens motortog
ved Gribso ved at legge en svar gran-
stamme over sporet. Decr skete intet ved
pakorslen, men ved at undersoge terrenet
i nzrheden fandt man den syge mand i en
hule. Han oplyste over for personalet, at
han var syg af sult, hvorfor han pd denne
noget markelige made ville tilkalde sig op-
marksomheden for at blive hjulpet.

Brandsluknings-tog

fra Kgbenhavn i arene 1893—1930

indizsning af stigevogn

Iflg. brandloven af 15.maj 1868 skulle
Kobenhavns Brandvasen yde hjzlp ved
brande i sjellandske provinsbyer. I 1893
udvidedes hjzlpen til ogsa at omfatte sta-
tens slotte i Nordsjelland samt Roskilde
domkirke. Samme ar blev der mellem in-
denrigsministeriet og DSB sluttet overens-
komst vedrorende transport af brandvase-
nets koretojer.

Lasseramperne

25.juni 1894 k1.9 foretoges den forste
indladningsovelse med hovedbrandstatio-
nens dampsprojte og tender pad den gamle

godsbanegérds kvagrampe ved Trommesa-
len, og denne rampe blev benyttet til ir
1907. Da brandvasenet pd dette tidspunkt
anskaffede nye 20,5 m balancestiger, der
ikke kunne manovreres ved Trommesalen,
benyttedes en rampe ved havnebanen péa
den anden side af Vesterbrogade ved Pan-
optikonbygningen. Herefter foretoges hver
fredag morgen kl. 6 i sommerhalviret ind-
ladningsovelser med stigevogn og damp-
sprojte. Denne rampe var i brug for udryk-
ninger ad nordbanen indtil 1917, da boule-
vardbanen 4bnedes.

Alle udrykninger fra Kebenhavn fore-
toges derefter fra rampen for enden af il-

Sholer og kurder

Aarhusegnens
Husholdningsskole
Risskov st. — tIf. Arhus 7 84 46
5 mdr. kursus fra maj og novbr.
3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole ~ smukt beliggende

SILKEBORG

HUSHOLDNINGSSKOLE
Ahavevej 46-48 — Silkeborg
TIf. 67

UNGE HJEMS HOJSKOLE
Skaade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus
Et vidunderligt hejskoleophold pé&
Danmarks mest moderne hgjskole
med levende undervisning for vor tids
unge. Kursus beg. novbr. og jan. Pro-
gram sendes. Understott. kan soges.

godspakhuset. Denne rampe blev bygget i
1912 og benyttedes til 1925, hvorefter en
ny stenrampe ved Cvk’s hjzlpetogsstation
pi Gb blev benyttet indtil 1930, hvor
brandvasenet var fuldt motoriseret.

Ved rampen holdt der altid et tomt tog
parat bestiende af 3 ibne godsvogne, en
lukket Q-vogn til hestene og en person-

vogn til det brandmandskab, der ikke hav-
de tilsyn med materiellet og hestene under
korslen. P& vangen af de dbne vogne var
anbragt et ror til forbindelse med vacuum-
bremsen. Brandvognene blev trukket op pa
godsvognene med taljer, og mellem vog-
nene var anbragt u-jern til at kore brand-
vognene over pa. Fra det ojeblik, der var
givet alarm til udrykning og til toget var

koreklart medgik kun ca.15 minutter.

Forskellige ildebrande

I drenes lob benyttedes brandudrykning
pr. jernbane flere gange, bl.a. i 1895 ved
en brand i remisen pd Klampenborg st.
1901 ved en stor brand i Kalundborg, 1904
brand i Allered mose, 1907 til brand pa
Radvaddam fabriker ved Lyngby, 1909 til
branden pa Aldershvile slot ved Bagsvard.
I 1909 og 1911 foretoges der proveudryk-
niger til brandovelse pad Fredensborg slot
og Eremitage-slottet. Fra indladning og
korsel til Klampenborg st. medgik der 40
min., hvilket m4 siges at vere ganske eks-
pres efter datidens teknik.

1 1912 var der udrykning til brand pa

Telf. Taga 419

Alt til sommerhuse . . .
Nyt og brugt af alt

Franske dore og vinduer - brazdder - tammer - lister

Vald. Nielsen - Jagtvej |17 - Kesbenhavn N

Alt

Reparationer .

Martinus Schmidt

Mariendalsvej 12c¢ .

i tandteknik

Omstillinger og underforinger

FA. 880
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Dampsprejten lesset ved ilgodspa’ h. pa Kh

Maglemolle i Nastved, men da det var
korsel om natten, hvor alle stationer var
ubetjente, tog dect tre timer for at na til
Nastved. Det lokale brandvasen havde da
ilden under kontrol, si det kobenhavnske

materiel kom slet ikke i brug. I 1912 var
der udrykning til brand pd Orholm papir-
fabrik ved Lyngby, hvor man assisterede
med 5 slanger i 26 timer. I 1914 var der
brandtog til Soro.

Som kuriosum kan nzvnes, at da Boule-
vardbanen skulle dbnes den 1.december
1917 sprengtes en hovedvandledning og
fyldte tunnellen med vand. Brandvasenet
blev tilkaldt for at pumpe vandet op, men
man kunne intet udrette oppe fra gaden.
En dampsprojte blev lesset og kort ind i
»rorete, og i lobet af tre timer fik man
pumpet vandet ud.

Arsag til Vigerslevulykken

I 1919 sendtes der en nat brandtog til
Frederikssund, hvor der var brand i et
kornlager, og et par mancder efter blev der
sendt brandtog til Koge. Det var dette tog,
der blev den egentlige irsag til den store
togulykke ved Vigerslev. Indladningen pa
Gb var fardig kl. 20,21, men pi grund af
utet vacuumledning, kom toget forst fra
Gb kl.20,43.

Samme ar var der igen brandtog til Fre-
derikssund, hvor der var brand pé en stor
tommerplads. Dette var den sidste brand-

udrykning pr.tog. I 1930 om sommeren
blev der ganske vist forlangt brandtog til
Nykobing Falster, men da det ved plan-
legning af sertoget viste sig, at det ville
komme til Madsnedo samtidig med nat-
ekspressen til det sydlige udland, ville
fergerne vare optaget af sovevogne, hvor-
ved udrykningen ville blive meget forsin-
ket, hvorfor den blev opgivet.

CAFETERIA
A. Hansen
Sct. Laurentiivej 49 — Skagen
Telefon 42219
Hurtigt — godt og billigt

****************k*********:

Manedens gode rad . ..

(22882 853
thok ok kk

Forkolelsestrykken
over naseryggen!
Ascorbinsyretabletter
- og trykket sig letter.

Flere og flere forlanger
Hatting
Tvebakker

fordi de er sprede -
(men téler ikke sted)
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Vognopsvnet: DSB's . stedborn*

Hvad er vognopsynet? Ja, vi inden for
etaten ved det godt, men folk, der rejser
med togene, aner det nappe. De ser en
mand, med en meget lang hammer, der
gar og slar pa hjulene, og hvorfor ger han
det? Dec taxnker slet ikke pa, at det er for
deres sikkerhed han gor det — og de ser

heller ikke, at det er vognopsynet der fore-
tager bremseprove inden et tog sendes af
sted. Dette sidste er af allerstorste betyd-
ning — den allerstorste sikkerhedsforan-
staltning - hvad kunnc der ikke ske, sa-
fremt denne bremseprove ikke blev fore-
taget.

e

Vognopsynets komb. varksteds- og opholdsrum pi Lersoen station

Foto: »Harald«



Og trods dette ansvar, som vognopsynet
har — er de nu, efter den ny lonningslov
placeret i 3.lonningsklassec mod 14. i den
gamle lonningslov. Avancement findes
ikke, vognmestrene kommer nu fra hind-
vaerkerne, si det cr de afskéret fra.

Dette er blot et lille hjertesuk om en
kategori, der — trods et stort ansvar — ikke
vurderes szrligt hojt.

Vopsm. O. V. A. Lenholm, Lerseen

Deres lonmassige forhold spejler sig i
de fleste tilfxlde ogsid i de opholdsrum,
der bydes denne kategori af personalet,
lhvorom der gives udtryk for i folgende
inier:

Ved et lille stovet bord,
ma man spise nattens fo'er,
hvilende de tratte ben
pa et iskoldt gulv af sten.

Langsomt fyldes man med gigt,
reumatisme og andet sligt.
Luften fuld af stev og skidt,
snotforkelet er man ftit.

Lugt af olie og grafit,
darlig maling og esit —
alt gor luften tyk som gred,
krydrer det medbragte bred.

Her i vognopsynets hytic
lever man som blomst i skygge,
skrzk for mus og rotiebid
skremmer en fra sans og vid.

H.K. A

AAAAAAAA
| /;7 fé liniee . . .
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Kristian Kirk Telefonfabriker AlS op-
forer for tiden en ny telefonfabrik og ad-
ministrationsbygning pd Langemarken ved
Horsens med en varkstedshal pid 12.000
m?.

*

Kristianssand Dampskibsselskab har pi
Alborg Vearft bestilt en ny jernbanefaerge
til ruten Hirtshals-Kristianssand. Den far
plads til 1000 passagerer og 140 biler, eller
15 jernbanevogne fordelt pi tre spor. Far-
gen vil koste omkring 20 mill. kr.

*

DSB er i dissc dage ved at fjerne den
store kulgird pd Sdr. Mole i Arhus havn.
Dieseldriften har gjort den overflodig.
Halvdelen af det 3000 kvadratmeter store
areal er lejet ud til Det Danske Godnings-
kompagni, der vil opfore et pakhus. Den
anden halvdel skal bruges til friluftsoplag-
ring af stykgods.

*

Som et led i bestrzbelserne for at af-
hjelpe Kobenhavns trafikproblemer har
Carlsberg Bryggerierne opfort et fjernlager
i Brondby kommune pi et areal pi 16 ha,
hvor der allerede nu kan opbevares 16
mill. flasker. Provinsdepoterne kan fremti-
dig afhente ol her og derved spare bytra-
fik.

*

P& Nykobing Fl perron 2 er nu opstillet

mekaniske togviserskilte og signaler for

bremseprove.
*

1.juni &bner ny faergerute mellem Kor-
sor og Kiel med nybygget luksusfaerge, der
méiske hurtigt efterfolges af endnu en far-
ge. Rederiet Svea og Skandinavisk Linie-
trafik investerer ca. 30 mill. kr. i ruten.

Den 22. marts er fjernstyringen over
Fyn helt udbygget, idet strekningen Mid-

Goteborg-Frederikshavn-
Linjen
M/S »Prinsessan Margaretha«
M/S »Prinsessan Christina«
Daglig
Fra Frederikshavn kl. 12,30 og 18.00
Ankomst Geteborg kl. 16,10 og 21,50
Fra Goteborg kl. 7,10 og 17,00
Ank. Frederikshavn kl. 10.50 og 20,30

]
Ll

P,

\

GOTEBORG-FREDERIKSHAVN' LINJEN

Nic. Pedersen & Co.
Frederikshavn - tif. 2 04 88

AUTORUDER
monteres ekspres.
Karetmagerarbejde. Nye vognlad
Leverander til DSB
ARNE HOLME
Sendergade 3. TIf. Hammerum 55

delfart—Fredericia tilsluttes fjernstyrings-
centralen i Odense.
*

I alle S-togsvogne findes et let overskue-
ligt linieskema med alle S-togs linier og
stationer. Lignende skilte vil nu blive sat
op i forhal og pad perroner pid de storre
S-togsstationer.

*

I lobet af kort tid far Alborg st en vogn-
bjorn, der bl.a. skal benyttes af det nye
OCEKA-lager.

*

Der regnes nu med, at den nye farge
»Prinsesse Elisabeth« vil kunne afleveres
fra Alborg varft s betids, at den kan af-
lose feergen »Prinsesse Benedikte« p& hur-
tigruten Kalundborg—Arhus den 20. marts.
hvorefter sidstnzvnte ferge vender tilbage
til pasketrafikken pa Storebzlt.

*

Jernbanerestaurator Tage Borregaard,
Padborg, har fra 1. marts overtaget restau-
rationsholdet pid Valby st.

GEDSER

Redby Farge

»De Danske Ostersofaerger«s

Restaurationer
RODBY FARGE

Restauration »Fzrgekroen,

W
N

Banegardsrestaurationen

HILLER@D

TOM VALET
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Flensborg-Padborg-Rgdekro 100 ar

Atter glider en dansk banestrzkning ind
i de 100-driges rekker. S dansk som no-
gen trods mange artiers udlendighed, og
tilmed et af de sterkeste led i ikke alene
den rent danske, men ogsi i den interna-
tionale jernbanetrafik.

Strazkningen Padborg-Redekro

Til fulde er den historiske baggrund for
de norrejydske baneanleg belyst i bladets
spalter, men kun periferisk den forhistorie,
der danner grundlaget for heromhandlede
banes anleg.

Vi bor derfor — selv om nogle laesere
madske onsker det ugjort — traekke frem lidt
af denne historie. Trzkke frem med skon-
som hind noget af det essentielle, nogle af
hovedpunkterne.

Forhistorien

Starten er engelsk, idet nogle forret-
ningsfolk fra dette handelsland s& baner-
nes kommende betydning.

S& de handelsmuligheder, en eventuel
baneforbindelse over Slesvig — mellem
Nord- og Osterso — ville betyde: Et for-
trinligt trafikled.

Hvad gor man s&? Man nedsatter som
altid en kommission.

Denne var imidlertid lige si klartseende.
Klartseende nok til at konstatere, at Dan-
marks vitale interesser — @resundstolden —
ville trues af et sidant baneanlzg.

. Undersogelsen foretoges derfor uden of-
ficiel sanktion og med Hansestedernes
kobmand som aktorer.

I august méned 1834 mente man ikke at
kunne komme lengere i det skjulte, og en
officiel engelsk henvendelse blev rettet til
Danmarks regering, der tilsagde planens
undersogelse.

Medvirkende til dette lofte var gyldne
fremtidsudsigter — banen matte f. eks. godt
udgd fra Altona, 10% af overskuddet
skulle tilfalde Danmark o. s. v. I hvert fald,
det kom der ud af det, at Danmark den
10.-12. 1835 nedsatte sin forste jernbane-
kommission. Kommissionens hovedopgave
synes (naturligt nok) at have varet at for-
purre de engelske planer. Sa godt lykkedes
dette, at alt lob ud i sandet, og alle planer
blev i 1839 opgivet.

Uden her at trevle alle detailler op skal
blot noteres, at en plan om anleg Altona-
Kiel omsider ned fremme, godkendtes, og
den 30.-12. 1840 blev koncessionen givet.

Abningen fandt sted den 18.-9.1844, og

60

abnet 15. april 1864

i daben fik banen navnet »Christian den
VIII's Nordestersejernbane«.- Begyndelsen
var svar, men til gengald fortsattelsen
lettere.

Ar 1846 gjorde de Jydske Provinsial-
stender indstilling om anleg af cn bane
Rendsborg-Flensborg, altsi noget ner
midt gennem landsdelen. Der var ganske
vist allerede i 1841 givet en Flensborg-
komité tilladelse til at bygge denne bane,
men planen blev atter opgivet.

I midten af 1852 androg Sir Morton Peto
om koncession pa anleg af bane Flensborg
over Husum til Tonningen med sidebane
til Rendsborg. Koncessionen gaves den
8.-9.1852 med betingelse, at anleg skulle
ske i lobet af 3 Ar.

Periferisk tale om bane videre fra Flens-
borg til Ballum Sluse blev ved det perife-
riske.

Den 25.-10. 1854 abnedes sa det, der flot
blev kaldt »King Frederik the 7'ths Sles-
wick Railway«. Abnet med maner og ud-
rustet med en efter datidens forhold szr-
deles flot kongevogn.

Morsomt er det nu bagefter at konsta-
tere, at Danmarks import fra Hamborg fra
1844 til 1847 steg med ca.33 %, for hvil-
ken stigning Altona—Kiel banen fik den
storste are.

Krigen 1848-51 afbrod denne bratte stig-
ning, men kun for en tid, og for eksempel

blev ca.80 % af Kebenhavn-Roskildeba-
nens aktier afsat til beboere i Hamborg.

Flensborg-Redekro

Lad os herefter hellige os jubilaren. Lov
af 31.-7.1853 indeholdt mulighed for kon-
gelig tilladelse til anl®g af en bane fra
hertugdemmet Slesvig op gennem Jylland.
Staten kunne til dette baneanleg tilskyde
640 £ pr. dansk mil.

Tilladelsen blev givet, og strzkningen
Flensborg—Rodekro blev dbnet den 15.-4.
1864.

Allerede forinden — natten mellem den
5. og 6.-2.1864 - matte danske tropper
romme Dannevirke, og sd blev, om ikke
jernteppet, s historiens slor hurtigt truk-
ket for.

Banen blev en del af de efterhinden
omfattende tyske baner.

Den 1.-10. 1864 A4bnedes strekningen
Rodekro-Vojens og den 1.-11.1866 strak-
ningen Fredericia—Vamdrup-Farris—Vojens.

Genforeningen

Banestrekningens tilbagekomst til Dan-
mark i forbindelse med genforeningen ske-
te 16.-17.-6.1920, og hvad fik vi si?

Vi fik en svaer hovedbane, men — natur-
ligt nok — en sterkt nedslidt hovedbane
og med singelsballast.

Til gengxld en banestrekning, der var

Padborg station



sterkt militert preget, og som — soldater-
mangel til trods — krazvede ret stort per-
sonaleberedskab.

Omfattende spor- og siderampeanlag,
ogsd pa adskillige landstationer, flere ste-
der 2 eller 3 signalposter, der krazvede
dognbetjening! Arbejdslennen var ikke
dengang det primare.

Var sporet nedslidt, m& det dog betegnes
som nogenlunde i forhold til bygningernes
tilstand. Medvirkende til det pauvre udse-
ende var vel nok ogs4, at den danske byg-
gestandard 13 - og ligger — relativt hojt.

Den forhen legendariske preussiske
punktlighed hvad afgangstider angik var
degraderet til noget nar vilkarlighed. Hor,
hvad der bl. a. skrives:

»Materiellet ville passende kunne deran-
geres til at benyttes pd »Grisen« mellem
Lyngby og Vedbzk. Lys kun i hveran-
den kupé, dog somme tider kun mane-
skin. Vinduerne kunne som oftest ikke
ibnes, men da der var hul igennem dem,
fik man frisk luft enddac.

Der stod mere af samme slags, men nu

var det fremgang, der stod for deren, mo-
derlandet var klar til at yde en indsats for
at have den hjemvendte landsdel til sam-
me niveau, som det evrige land.

Have det ogsi banemassigt set. Ikke
derved, at der direkte skulle anlegges
mange mil, der var allerede en sardeles
stor banetzthed.

Nej, det der skulle ske var, at alle de
snoede, krogede smabaner — kredsbaner -
til en vis grad skulle indgd i et overvej-
ende normalsporet stats- og privatbanenet.

Den Senderjydske jernbanekommissions
betenkning taler sit tydelige sprog om, at
viljen er redebon o.s. v. Alle de planer vil
vi slet ikke komme ind pa her, de var nar
legio. Det gik tilbage med alle de mange
smabaner, ikke straks ganske vist, men se
pa et kort i dag. Det gik til gengzld frem
med den sydlige ende af den jydske ost-
bane, selv om dobbeltsporet Padborg—
Tinglev i 1938 blev til 15,39 km enkeltspor.
Dobbeltsporet med sit trange profil med-
forte, at slutsignaler af vor normale type
ikke lod sig anvende.

Nutid og fremtid

Dobbeltsporets genopstiden har i hvert
fald pa papiret varet ret ner forestiende,
men mon ikke den dobbeltsporede strak-
ning Lunderskov Vamdrup i forbindelse
med fuldendelse af den allerede delvis ud-
byggede fjernstyring vil bevirke, at strak-
ningens trafikale effektivitet er fuldt til-
strekkelig til ogsé fremtidens opgaver.

Selv om der i 1920 kun var 17.700 biler
i landet mod 750.000 i 1962, ter vi godt

— . e ;
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Syd for Tinglev.

spa strzkningen et langt liv, international
som den er. Tidligt blev den det iovrigt.
Allerede fra 15.-5.1907 keorte der sovevogn
Hamborg-Frederikshavn-Hamborg.

Ved krigsudbruddet bortfaldt selvsagt
denne trafik, men kun for at vende for-
sterket tilbage efter genforeningen. Fra
10.-2. 1921 sas atter sovevogn, men denne
gang — selv om det var Wagons Lits — en
lokal dansk foreteelse, idet vognen kerte
Kebenhavn-Tinglev og retur. 20.-2. 1924
yderligere i selskab med en sovevogn Ke-
benhavn-Padborg og retur 3 gange ugent-
lig.

Spisevogn blev ogsd forsegt, idet en sa-
dan kerte Tinglev—Alborg-Tinglev fra den
24.-7.1923. Formedelst ringe udnyttelse
blev lebet dog =ndret til Esbjerg—Alborg-
Esbjerg fra 14.-5. 1925.

i
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Fra 15.-5.1930 genopstod den direkte
sovevogn Hamborg-Frederikshavn, og den
6.-10.1936 fodtes »Nordpilen«. Hermed er
vi s3 inde i den helt store internationale
@ra, den @ra, der blev beskaren ved Fugle-
flugtsliniens &bning.

Lige for 100-aret blev dog nogen kom-
pensation givet strekningen derved, at op
mod 14.000 vgl sukkerroer rullede over
grensen mod tyske stationer. Allerede ta-
les om endnu sterre tal i efterdret 1964,
altsd lyse perspektiver ved begyndelsen af
naste drhundrede.

Rodekro station

Arbejdet med udvidelsen og ombygnin-
gen af Rodekro station er efterhinden ved
at tage fart. I den sydlige ende af statio-
nen er man géet i gang med jordarbejderne
til spor-omlegningen, og ved stationsbyg-

Tinglev nye station fra 1957
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Sonder Fylland

Handelsbanken i Graasten
— altid med i billedet
Nygade 4 — TIf. *5 12 65

Thiel Junckers Eftf.

v/ Jul. Carstensen — Tinglev
Et godt indkshssted

Th. Th. Nielsen
Tinglev — TIf. 4 40 05
Korn og foderstoffer

Kul og koks — Brandselsolie

H. F. Hansen
Urmager — Optiker — Guldsmed
Padborg — Telefon 7 32 74

Ved De, at
LEGO-barn

leger bedst!

STENVAD Ragehr

— det store navn i SMAkager

)

— ogsaa Deres flamme

BRABRAND
Legster - Vejen - Odense - Nastved

ningen har man taget fat pd nedrivningen
af et tomrervaerksted,der ma vige pa grund
af en ny vejfering, som igen er betinget
af, at pakhuset skal flyttes.

Det ene projekt trzkker det andet med
sig, og i lebet af sommeren kan man for-
mentlig se tunnel-byggeriet nord for sta-
tionen i fuld gang. Slutresultatet bliver en
fuldstzendig xndring af forholdene pa sta-
tionen, omlaegning af spor, savel hovedspor
som rangerspor, flytning af pakhus og
lesseramper og formentlig opforelse af en
helt ny stationsbygning samt som sagt en
loftning af sporarealet og etablering af en

vejunderforing, hvor der nu er bomme
nord for stationen. Baggrunden for milli-
onprojektet er automatiseringen og etable-
ring af fjernstyring.

Jordarbejdet syd for stationen er begyn-
delsen til en flytning af samtlige ranger-
spor. Alle rangerspor pa den vestlige side
af hovedsporet skal flyttes over pa det ost-
lige, s34 man undgir unedig krydsning af
hovedsporet. Samtidig skal det nuvarende
pakhus nedlegges, og i stedet skal den
gamle remise syd for stationen tages i brug
som pakhus.

Et sazlsomt tog

Et szlsomt tog: Mh 378 — GDS 11 - Mh 359

DK]J har fornylig pa lejebasis sikret
Gribskovbanens loko nr. 11, forhen Hel-
singer-Hornbazkbanen loko nr. 4, en bedre
skzbne end det var tiltenkt, idet man
ikke lengere kunne husc det i remisen i
Tisvilde, hvorfor det ville vere blevet an-
bragt i det fri som bl.a. nr.5 og 9.

Lokoet blev sondag den 16. februar af-
koblet og grundigt smurt i Hillerod af
DKJ’s ariejdshold, og om aftenen kortes
det af loko S-737 til Kobenhavn, hvor det
anbragtes i godsbancgardens remise til det

fredag den 21. februar sendtes med sertog
8121 bestiende af Mh-359 (til Gedser)
loko 11 og Mh-378 (til Nastved).

Det uszdvanlige tog vakte en del opsigt
undervejs, men gamle nr. 11 blev ikke ner-
vos af den grund og klarede turen uden
vanskeligheder af nogen art.

DJK vil ikke forelobig sztte lokoet i
drift da kedlen kraver eftersyn, men det
vil allered i sommer fi& en udvendig op-
pudsning, s3 man kan f3 glede af det som
museumsgenstand i Maribo. S. ]

— ogtd Deres plads stir Ghen
JERNBANE-HJEMMEVARNET

Alle oplysninger hos HJEMMEV ARNET - Sorgenfri Slot - Lyngby
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Herning den 3. februar. Ved 5,30-tiden op-
dagedes det, at et leje pd ecn godsvogn
i et godstog pad vej fra Skanderborg til
Arhus var rodglodende. Vognen og den
resterende del af togstammen matte ef-
terlades, og toggangen métte dercfter af-
vikles ad et spor hele formiddagen.

Halsskov den 5. februar. Som folge af
vindstyrke 10 blev fargen »Arveprins
Knud« sejlet til Knudshoved for at ride
stormen af under Fyns kyst, for ikke at
lobe nogen risiko ved manovreringen til
fergelejerne af »Arveprinsen« med den
hoje overbygning.

Hjellund den 5. februar. En lastbil korte
ved 15,30-tiden ind i togstammen pi et
brunkulstog med 30 tomme vogne. En
veltet treestamme havde afbrudt strem-
tilforslen til blinklyssignalet ved hoved-
vej 13, hvorfor der ingen advarsel var
for lastbilen. Da chaufforen si toget, be-
fandt han sig pé en isglat vej, der falder
mod banen, hvorfor det ikke var ham
muligt at standse, for bilen ramte toget.
Chaufforen sprang ud af bilen i sidste
ojeblik, hvorved han padrog sig et ben-
brud. 6 godsvogne afsporedes, og strak-
ningen Brande-Silkeborg var sparret til
naste morgen.

Ringe den 5. februar. Da ct tog fra Ringe
i eftermiddag var pa vej til Odense, af-
sporedes en tom svensk godsvogn ved
Lammestrup mellem Ringe og Peder-
strup. Toget fortsatte med den forreste
del mod Odense, og i lobet af tre timer
var vognen pa spor igen.

Viborg den 6.februar. Da toget fra Langi
ved 19,30-tiden korte ind pa stationen,
afsporedes motorvognens bageste hjul-
s®t i en kurve kort foran et sporskifte.
De rejsende til Struer viderebefordredes
i biler.

Hellerup den 13.februar. Et godstog fra

Gb til Helsingor passerede ved 5-tiden
pd tvaers genncm stationen fra spor 5
til spor 1. En tom svensk godsvogn af-
sporedes og trak yderligere 9 vogne af
sporet. Kun et af S-togenes spor var
uberort af uhcldet, siledes at det en hel
dag igennem ikke var muligt at etablerc
gennemgaende S-togstrafik.

Vemb den 15. februar. Da et godstog kl.

11,42 korte ind pa stationen afsporedes
to godsvogne i et sporskifte. Den gen-
nemgdende toggang var afbrudt i fire
timer.

Rudme den 16. februar. En personbil med

trc mennesker korte i eftermiddag ind
pd overskaringen ved Volstrup, hvor
blinklysene var igang, og blev ramt af
toget fra Svendborg. Motorvognens buf-
fer kom ind under bilens tag, og slazbte
den med hen ad sporet ca.230 m for to-
get standsede. Bilens passagerer var alle
sluppet med forskellige kvastelser.

Korser den 19.februar. Et rangertrek pi

en halv snes vogne korte som folge af
fejl sporskiftning mod to tomme gods-
vogne, der afsporedes og trykkedes gen-
nem muren til en kiosk pd Jernbaneve;j.
Damen i kiosken slap med en forskrak-
kelse.

Svendborg den 18. februar. Ved 9-tiden af-

sporedes en Mt rangermaskine mellem
Brogade og Frederiksgade, og trak yder-
liger to vogne af sporet. Togforervognen
spaerrede for trafikken i Brogade. Forst
kl. 3 nastc morgen var maskinen pa
plads igen.

Skdrup den 18. februar. En bil fra vejva-

senets snerydningshold havde ved 5,30-
tiden tabt en sneplov pd overskaringen
ved Skirup st. Da folkenc sé blinklysenc
gd i gang, forsogte man at stoppe en
motorvogn, der kom fra Svendborg. Da
man ikke havde lygter ved hinden, lod
det sig ikke gore. Bide motorvogn og
sneplov fik lettere materiel skade.

Haderslev den 22.februar. En varebil

korte over for rodt blinklys og blev
knust af en Mh rangermaskine, der kom

fra havnen. Foreren af bilen slap heldigt
fra uheldet.

Kliplev den 23. februar. Ved 18-tiden ker-

te en personbil ind pd en overskaring
ved Kliplev st. og blev ramt af toget fra
Sonderborg. Bilen slyngedes en snes me-
ter hen ad sporet. Damen, der forte bi-
len, fik en hjernerystelse og nogle rib-
bensbrud. Hendes forlovede, der sad
ved siden af hende, drabtes pa stedet.

Kebenhavn den 24.februar. Fh.direktor

Ronald Larsen drev som bekendt i fire
ar restaurationerne pa Storebaltsoverfar-
ten. Ved fratredelsen mente DSB ikke,
at direktoren havde overholdt kontrak-
ten om afregning, og da denne ikke
mente at vere DSB noget skyldigt, nzg-
tede han at betale de 65.776 kr., som

DSB krzvede. DSB hentede derefter be-
lobet hos Dansk Kautionsforsikringssel-
skab. Ved savel landsret som hojesteret
blev DSB domt til at tilbagebctale dir.
Ronald Larsen de 65.775 kr. samt sagens
omkostninger, ved hojesteret 6000 kr.
PA et vist tidspunkt havde direktoren til-
budt forlig i sagen, ved at man delte
belobet, men det ville DSB ikke.

Esbjerg havn den 25. februar. En Mh ran-

germaskine afsporedes i morges ved 7,30-
tiden. Da man pd dette tidspunkt kunne
se, at det ikke ville vere muligt at f&
sporet i orden til Englandsbdden kom
ind med rejsende til lyntog »Engiende-
ren«, havde man en rutebil parat til de
ca. 40 rejsende. Trods det, at skibet var
forsinket en time i ankomst, lykkedes
det at fi lyntoget rettidigt fra Esbjerg.

Farum den 29. februar. En 17-4rig spejder

blev ved 16-tiden ramt af motortoget pa
jernbanebroen ved Fiskebzk. Normalt
kan man godt std op ad broens gelen-
der uden at blive ramt af toget, men

SKRADDERFIRMA

; —
ARHUS 4%
ALT I HERRE- OG
DAMESKRZDERI

MALKONFEKTION | FINESTE UDFORELSE
PROVINSENS STORSTE UNIFORMSSKR ADER!

Konto oprettes gerne

MORGENBLADET

der keeler for den lokale nvhed

BRODRENE LEERVAD

Norgesgade 4l - Esbjerg - telf. 2 00 11

aut. elektricitetsfirma

Udferer arbejder for DSB
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Jernbanepersonalets damer anbefales

LILLI SALONEN

Helligkorsvej 10 - Roskilde - 35 29 40
Salon for moderne individuel harpleje

Hundested Maskinvaerksted

og Centralvarmeservice
Knud, Henning og Godtfred Hansen
Telf. Hundested 555

Hundested Traelasthandel
Sophus Brammer A/S
TIf. Hundested 1

HUNDESTED BANK
Filial af Banken for Frederiksveerk
og Omegn A/S
Grundlagt 1880 — TIf. Hundested *700

Jernbanerestaurationen
Frederiksveaerk st. — TIf. 791
Frisklavet kaffe — Varme polser
Smorrebred — Sodavand
Alkoholfrit ol
Smaorrebrod leveres ud af huset

Rud. Pallesen A/S
Bogtrykkeri — Papir en gros
Gutenberghus — Hillerad

SORGEGNENS
ANDELSSVINESLAGTERI

Sorg Stakitfabrik 1/S

Havehegn og snehegn
Telf. Sore 1000

De er altid velkommen til
SORO

Byen med de historiske minder
og den skenne omegn

Sorg Turistforening

hans rygszk blev ramt af et trinbrat,
der vzltede ham omkuld. Ved ankom-
sten til sygehuset var han ded.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA VAAAY

Privatbane-

EE——

Tollese den 25. februar. HT]'s skinnebus
afsporedes ved 17-tiden i hovedsporet til
Holbzk. To DSB tog maitte udveksle
rejsende og returnere igen.

Vemb den 1.marts. En lastbil korte ved
8,30-tiden mod toget fra Lemvig pi en
overskzring nord for Vemb. Bilens fo-
rer forsogte at dreje vognen i togets
korselsretning, men derved ramtes bilens
bagende togets bageste vogn. Der skete
kun materiel skade.

Randers-Hadsund.

Falslev-Vindbles kommunes andel i ga-
rantien for Hadsundbanens sporoverforing
pd den nye Hadsundbro er 6.160,- kr.
Sognerddet vedtog at meddele ministeriet,
at man finder, at banens endestation kan
oprettes i Hadsund syd, samt at man ikke
mener, at den anlagte plan kan henfores
under modernisering for banens vedkom-
mende.

Téars fergeprojekt.

Det var meningen, at der nu skulle fart
i igangsattelsen af dette projekt, men der
synes nu at vare indtraddt betydelige van-
skeligheder.

For det forste har vejdirektoratet med-
delt amtet, at man ikke kan godkende den
nye Tars-vejs linjeforing, og for det andet
har ministeriet i tilskuds-tilsagn for 1964--
65 til amtets vejvasen udskudt bygningen
af det kommende fzrgeleje i Téars, si at
det ikke kan pabegyndes i det kommende
finansar.

' B

| fagt ag skrevet |

Inden for DSB har man i ojeblikket over-
vejelser i gang om at komme to betrzngte
jyske banestrzkninger til hjzlp. De pla-
ner, man overvejer, gar ud pa at give Thy-
og Logstorbanen sarligt lave takster for
at udnytte de to linjer bedre, rette op pa
okonomien og give dem en forlenget frist
til at vise, om det bzrer mod nedleggelse,
eller om udviklingen vil g4 i den modsatte
retning. Thisted Tidende.

- Det er rigtigt, at vi afskediger ekstra-
arbejdere pd grund af rationaliseringer,
men vi har tilbudt, at de kan blive for-
flyttet til andre stationer. Det har deres
forbund modsat sig, og sa er vi nodt til at
afskedige dem. ac L. Buus-Pedersen

*

Fordi der er haevd pi: floromvunden
snak ved at satte folk fluer i hovedet,
fordi de ser et vald af roser —, berettiger
det absolut ikke til, at den nye floskel:
»fluor i tandpasta« fir hjemmel i sproget.

Det hedder: fluorid i tandpasta, og det
er det, der menes. Fluor og fluorid er
yderst forskellig. H. Kjelsen.

Aktieselskabet

Banken for Sore og Omegn

Telefon Sore *500
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MODEL JERNBANE

Smalspor-baner

Kilder:
ring  Jernbaneselskab,
Jernbanes Takstreglement 1899.

Koncessionen tor [lorsens-Tor-
Ilorsens-Torring

Sporplaner.

Sidste gang talte vi lidt om, hvordan
man legger HO-smalspor. Vi tror dog, at
de fleste interesserede modelbyggere kober
ferdigfremstillede skinner, hvorfor vi den-
ne gang vil ga let hen over manedens kon-
struktionsbeskrivelse og blot gengive et
par eksempler pa tidligere smalspor-spor-
planer, som enhver kan kopiere.

Behover vi at fortelle, at sporplanernc
ogsd kan bruges som forbillede for HO-
normalsporede anleg?

De afbildede sporplaner til Rask-Molle
og Torring stationer stammer fra den til-

Mi St 4394.

i e~
Rask Ntgtlc St 1894

e foo 5o 200 280 300k
Lliea HI.L‘_ —1 _J._r_____rL_. — - +L . | -
o 1o 2o 2o ¥0o S0 <0 70 80 o~

ligere smalsporede strzkning Horsens—
Torring. Begge sporplaner er tegnet i sam-
me storrelsesforhold, og pd planen over
Rask-Molle er afsat mélestok i fod og me-
ter.

Horsens Terring Jernbane.

Omkring 1880 begyndte oplandskommu-
nerne vest for Horsens at ytre onske om
en jernbaneforbindelse med Horsens.

Efter droftelse af forskellige forslag og
nedsattelse af diverse udvalg blev det den
12. april 1889 i rigsdagen vedtaget at bygge
cn smalsporet jernbane fra Horsens til
Torring.

Herefter stiftede de interesserede kom-
muner nu Horsens-Torring Jernbanesel-
skab, der den 22.november 1889 modtog
koncession til drift af omhaudlede jern-
bane.

//\w., —_— | -

Koncessionen.
Selve koncessionen lod meget hojtideligt
saledes:

Vi Christian den Niende, af Guds Naa-
de Konge til Danmark, de Venders og
Gothers, Hertug til Slesvig, Holsten, Stor-
marn, Ditmarsken, Lauenborg og Olden-
borg.

Gore vitterligt: at vi efter derom indgi-
ven Andragende i Overensstemmelse med
Lov nr. 52 af 12te April 1889 allernaadigst
ville have og bevilget Bestyrelsen for Hor-
sens-Torring Jernbaneselskab Eneret til at
anlzgge en Jernbane fra Horsens til Tor-
ring samt i 80 Aar fra Banens Aabning at
regne at benytte denne til Befordring af
Personer og Gods ved Hjzlp af Lokomo-
tiver, idet Vi dog ville have Staten forbe-
holdt Eneret til Jernbanetransporten mel-
lem de Punkter paa Statsbanerne, i hvilke
ferstnzvnte Bane ved Forbindelse med an-
dre Jernbaner maatte komme i Beroring.

Givet paa Amalienborg, d. 22de Novem-
ber 1889 under Vort Kongelige Haand og
Segl

I Kongens Navn
Frederik

Kronprins.

Foruden ovennzvnte hojtidelige indled-
ning indeholdt koncessionen nzrmere de-
taljer om banens retningslinie, byggemade
og forsyning med materiel m.v.

Banen skulle bygges som en let loko-

Den eneste, den bedste og mest vid-
underlige Sherry med tre stjerner

ELM IVERSEN

Flensborggade 11 - tlf. Eva 8082 - 8201

Matteproblemet -

SVEJBAK

baade ude og inde -
leses bedst med

Svejbak-Matten og Svejbak-Risten

RISTE- OG MAATTEFABRIK

SVEJBZK - TLF. SILKEBORG (0681) 6055 - 6079

Fredericia Byes og Omegns
Spare- og Laanekasse
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Senderborg

Sonderborg

Tonder

ELLEN KNUDSEN |

Alt i hjemmelavet chokolade
Stort udvalg i gaveasker
St. Raddhusgade 19 — Senderborg
Telefon 22830

CALTEX service station i

Ringgade 62 — Senderborg
Telefon 2 2187

Benzin - elie -~ vask - smering

Allerellie’s
Gartner- og blomsterforretning
ALSBO - Sonderborg — TIf. 21355

EGERTSEN’s SKO

Exam. fodspecialist Chr. Egertsen

Renhaveplads 3, Senderborg
Telefon 21113
Sko til vanskelige fedder —

KFUM pensionat
— God mad gor sindet glad
Lokken 28 — Sgnderborg — TIf. 229 12

Harald Olsson
Cykelhandler
Renhavegade 9 — Sonderborg |
TIf. 2 44 15
Biler uden farer udlejes

|' Blomster JACOBSEN
Perlegade 56 — Sanderborg

Telefon 2 22 61

BH’er og korsetter ‘
— sa Anni Bladt
Jernbanestien 1 — Senderborg
Telefon 2 13 22

BP Servicestation
Abenrévej 1 — Senderborg
Telefon 2 36 00
Benzin — Olie — Smaring

NYE OG BRUGTE
ELECTROLUX ||

demonstreres i Deres hjem dag eller
aften. Deres br. stovsuger tages som
hel eller delvis udbetaling.
JORGEN JOHANSEN
Sandquistgade 48 — Sgnderborg
Telefon 23029
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LILIAN’s SALON
Gothersg. 20, Senderborg, tIf. 225 59
1. kl.s moderne harpleje
Smuk og holdbar permanent

Sonderborg Brugsforening
Alsgade — TIf. 24373
Toften — TIf. 249 32
Torvet — TIf. 21178

RONHAVEBODEN
Renhaveplads 5 — Senderborg
Telefon 2 49 22
Tingleffs kaffe. Tobak og vine
Chokolade og konfekturer

HELMER & JORGENSEN
Manufaktur — Konfektion — Udstyr
Perlegade 28 . Senderborg
Telefon 2 14 43

Tender Andels-Slagteri
Udsalget Vestergade 72, Tender
Telefon 217 30

BLADCENTRALEN

Alt i papirvarer og gaveartikler
Dag- og ugeblade
Vestergade 19 . Tender - tif. 2 12 68

SVEND KIRCHHEINER
Hejspaendingsinstallater
Vestergade 7 . Tander
Telefon (047) * 2 20 4»

Renseriet ,,PIKA“
P. J. Schmidt
Ostergade 49, Tonder. TIf. 2 16 82

Mebler fra Vestergade
til Allégade
HANS OUTZEN
Vestergade 27, Tander. TIf. 2 20 81

N. C. Bocks Boghandel

Folmer Berentzen
Nygade 12 — Grasten — TIf. 5 12 34

MEJERIUDSALGET
Slotsgade 9 — Grasten — TIf. 513 69
Kun én slags varer: de bedstel

JORGEN IPLAND

Isenkram
Slotsgade 7 — Grasten — TIf. *5 16 60

Hans Hansen & Co.
Dame- og herrekonfektion Radekro
Perlegade 45 — Telf. *2 27 72
Senderborg J. Jansen
- B - | Blomster — Frugt — Grantsager
Kranse
JORGEN MOLLER Sondergade 1, Rodekro — TIf. 621 74
Optiker
Jernbanegade 16 — Senderbor
%elf_ 2 25 54 g M. P. Branderup
Kebmand
== Sendergade — Rodekro — TIf. 6 22 65 |
Graasten | A. Petersen

Slagteri — Polsemageri
‘ Rodekro — TIf. 6 22 56

| HANS HOI

Manufakturforretning
‘ Ostergade — Redekro — TIf. 6 22 33

F. Greisen
Skotgjsforretning
‘ Sondergade 7, Redekro — TIf. 6 21 16

‘ SLUMSTRUP

Trikotage

| @stergade 8, Radekro — TIf. 621 12




bane med smalspor, og som hovedregel
uden indhegning og uden led og bevogt-
ning ved vejoverkerslerne.

Halvdelen af erstatningen for grunde og
cjendom, der skulle afgives til baneanlaeg-
get, blev udredt af statskassen i overens-
stemmelsc med loven af 12.-4.1889. Den
anden halvdel af disse udgifter, samt ov-
rige udgifter i forbindelse med besigtigel-
se-, ekspropriations- og taksationskommis-
sioner mdtte jernbaneselskabet afholde.

Jernbanesclskabet méitte endvidere til
banens bygning kun anvende indenland-
ske arbejdere. Der maitte endvidere ikke
uden tvingende nedvendighed arbejdes pa
anleget pa son- og helligdage.

Koncessionen indeholdt endog direktiver
for fund af oldsager. Sidanne skulle af-
leveres til den tekniske kontrol, og af
denne indsendes til Museet for de nordi-
ske Oldsager, fra hvilket der ville blive
udbetalt finderen passende duser.

Endvidere indeholdt koncessionen de
sedvanlige direktiver af takstmassig og
trafikal intercsse. Endelig bestemtes det, at
banen skulle dbnes for endelig drift inden
Iste januar 1892.

Linieforing.

Banen blev imidlertid allerede indviet
1. december 1891, altsd 2 maneder inden
udlobet af den i koncessionen anferte
frist.

Liniefering, afstande og samlct langde

var som felger:

Horsens ...................... 0,0 km
Bygholm ...................... 08 km
Lund .............ccccccciii ... 6,6 km
Korup ....... ... 8,6 km
Vrending ..................... 112 km
Flemming ..................... 13,6 km
Rask Molle ................... 17,2 km
Dotheasminde ................. 19,6 km
Uldum ... 20,6 km
Olholm ....................... 248 km
Torring . ....ovviiiiiiiia... 28,1 km

Rullende materiel

vil blive behandlect i en senere artikel.

Selskabets kapital.

Denne udgjorde ved selskabets stiftelse
et af bestyrclsen hos »Den danske Land-

mands- og Hypothekbank i Kjebenhavn«
optaget lan pa 659.000 kr.
Som kautionister for dette 1dn indestod

Skanderborg amtsrad ........ 200.000 kr.
Horsens byrad .............. 170.000 kr.
Vejle amtsrdd .............. 90.000 kr.
Tamdrup sognerdd .......... 40.000 kr.

Hverringe-Hornborg sognerad 65.000 kr.

Uldum-Langeskov sognerdd .. 35.000 kr.
Aale-Torring sognerdd ...... 35.000 kr.
Linnerup-Hammer sogneradd .. 12.000 kr.
Oster Nykirke sognerdd ..... 12.000 kr.

Ialt 659.000 kr.

Lanet forrentedes fra 11.-12.1891 med
37ls % og fra 11.-6.1897 med yderligere
11/s %. Lanet forudsattes berigtiget 11.-6.
1936.

Som tak for at have kautioneret fik ga-
ranterne pa generalforsamlingerne 1 stem-
me for hver 1000 kr.

Til reservefonden skulle hvert ir hen-
legges 15 % af driftens nettooverskud, dog
mindst 3000 kr. arligt.

Takster.

Det er ikke lykkedes os at hitte et takst-
reglement fra banens abning, men vi har
her billetpriserne fra 1899. Disse priser vi-
ser pengenes vardi omkring arhundrede-
skiftet. Belobene er anfort i ore.

Fra Horsens til II kl. III kL
EB DB EB DB
Bygholm .......... 25 40 15 25
Lund .............. 50 75 35 50
Kerup .............. 60 9 40 6
Korup ............ 60 9 40 60
Vrending .......... 70 105 45 70
Flemming .......... 8 130 55 85
Rask Molle ........ 100 150 65 100
Uldum og
Dotheasminde ...... 115 175 75 115
Qlholm ............ 135 205 90 135
Torring ............ 150 225 100 150

Abonnementskort beregnedes for 1 ma-
ned til 10 gange enkeltbilletprisen. For
hver folgende maned beregnedes et tilleg
af 5 gange enkeltbilletprisen.

For frimarkepakker lokalt pA Horsens—

Torring banen:

0-5kg oo 10 ore
5-10kg ... % 20 ore
10-30 kg oo oo 40 ore
3060kg 34, .. 60 ore

I forbindelse med andre jernbaner var
taksten 20, 40, 60 og 80 ore- for henholds-
vis 5, 10, 15 og 25 kg. Frimarkepakker
pa 25 kg var maksimitm 1 forbindelse med
andre baner. (fortsattes)

J. B. Dyrkilde.

VWA

FOTO hobby

Fotografering og filmsoptagelser

ved Vinteroympiaden

Ved de olympiske lege i Innsbruck fandt
der intet slalomleb sted, uden at der sam-
tidig blev optaget en kontrolfilm. Af den
Nationale Ostrigske Olympiske komite
blev Agfa opfordret til at forberede og
gennemfore denne filmkontrol. P4 en pres-

De Skulle Bruge

A9

KAMERERA OG FILM

DA FAR

De Smukke Billeder

steder pa Lolland

Busser og tog trafikerer alle de smukke

Selskabskersel i moderne turistbiler

Telefon Maribo 298

% LOLLANDSBANEN

. altid til tjeneste

2

Deres Bank —

ESBJERG BANK

AKTIESELSKAB

— den lokale bank
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Kolding

Fredericia

Sjeelland

HOLGER LIND
Kolonial- og frugtforretning
Lasbygade 79 — Kolding — TIf. 2051
Kolonial — Vin — Tobak — Spec. kaffe
Frugt og grent

Damesalon ,FIX“
Kongebrogade 46 A — Kolding
Telefon 2746
1. kl. moderne hérpleje
Anni Mgller-Nielsen (ny indeh.)

SHELL Service
Vesterbrogade 22, Kolding. TIf. 5635
Benzin — Olie
Vask og smaring

Galder det

KOKS - CINDERS - OLIE
OLIEFYR — finansiering — saa
Fredericia

Kulkompagni A/S
Gothersgade 40 - Fredericia
tif. 2 08 88

Hendes
MAGASIN

Vendersgade 12
Fredericia - tlf. 2 34 68

Bramminge

Bramminge Boghandel
Bent Schack
Storegade 13 . Bramminge
Telefon 7 30 61

LANDBOSPAREKASSEN

for Ribe og Omegn
Bramminge afd. TIf. 734 44

Jensens Bageri

Laurits Jensen
Bramminge - tif. 7 31 78

Svendborg

Holdbar frisurer
SALON KI-KI
Vestergade 118 - Svendborg - tlf. 2250
1. kl.s moderne harpleje
omhyggelig nobel betjening

KFUM Pensionat
Sct. Nicolaigade 6 - Svendborg
telf. 1095

God mad til rimelige priser
Pension®rer modtages

Fredericia

WELLA-salonen
Karen Nielsen (ny indehaver)
Gothersgade 6 - Fredericia - tIf. 2 Il 35
1. kl. modernc harpleje
Nobel og hurtig betjening

Jernbanepersonalet anbefales
Manufaktiurhandelen
A. L. Christensen
Holbergsvej 39

Manufaktur - trikotage
Telf. Fredericia 2 31 23

KAREN'’s Fodklinik
Luthersvej 16
Exem — Fodspecialist
1. kl.s behandling
Telf. 2 07 57
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Lolland-Fabster

Shell Service station
Gabensevej 58 — Nykobing FI.
Teleofn 8514 15
Benzin — vask — smaring
Alle tiders — alle &rstiders olie

Jernbanepersonalets damer anbefales
SALON ,,La Petite“
Ostergade 43, Maribo. TIf. 1146
1. kl. moderne héarpleje.

1. kl. nobel og heflig betjening.

Nakskov Malkeforsyning
J. Boulevard 10 — Nakskov
Telefon *1566
1. kl.s mejeriprodukter

TEKNIK fra
John Sorensen

El - sanitet - varme
Sondergade 41 - Nakskov
tlf. 178 - 678

Holsted Andelsmejeri

I. kl.s mejeriprodukter
Telf. Nastved 72 03 82

BP SERVICE STATION
Kabenhavnsvej 11 — Vordingborg
Telefon 1923
Benzin - olie - vask - smaring
Hjulafbalancering - lygteindstilling
hurtig-opladning - tendrersservice

MONA RISHOJ
DAMEFRISQR-SALON
Marbekvej 7, Frederikssund, tif. 1566
1. kl.s moderne hérpleje
Absolut nobel betjening

. Smede- og maskinvaerksted
E. Bertelsen, Roskildevej 8
| Telf. Frederikssund 348
Alt smede- og maskinarbejde udfares

O R A Service Station
Roskildevej 21 — Frederikssund
Telf. 1453
Benzin — Olie — Vask
Smaring og reparationer

Jernbanepersonalet anbefales

PENSIONATET
Fru S. Eriksen, Lovegade 10
| God og veltillavet mad.
Telf. Slagelse 52 28 36

REKORD-VASK

Hersegade 7 - Roskilde - tif. 35 44 60
1. kl.s nobel og skdnsom vask
Jernbanepersonalets damer anbefales
Jernbanepersonalet anbefales —

Legetajsmagasinet
Grete Hansen
Skt. Hansgade 19 — Ringsted
Telefon 354
Stort udvalg i mekanisk legetgj,
treelegetaj og bijouteri

Alex Christensen

statsaut. el-installator

Alting i
EL-ting

Torvet 9 - Hillerad - tif. *4041




sekonference blev formdlet og fremgangs-
mdaden forklaret og demonstreret for jour-
nalisterne, for fotografer og kamerafolk
fra ind- og udland. Shah Reza Pahlewi
og kejserinde Farah Diba besogte under
legende det hurtigarbejdende filmlaborato-
rium som Agfa havde indrecttet i en ski-
hytte, og her fik regentparret demonstreret,
hvorledes de optagne Agfakontrolfilm blev
fremkaldt pd »olympiske rekordtid.

Pi pressckonferencen udtalte organisati-
onskomitcens generalsekreter, professor
Friedl Wolfgang, at man pa denne mide
havde opndet et ufejlbarligt kontrolmedi-
um. Nu kan man mdske sporge sig selv
om, hvorfor det skulle vare nodvendigt
med denne kontrol, da der dog stir kon-
trollorer og medhjzlpere ved hver eneste
port, og dissc overvidger, at hver deltager
opfylder konkurrencebetingelserne.

1 disse konkurrencebetingclser star der
bl.a., at en deltager bliver diskvalificcret,
hvis han ikke krydser linicn mellem port-
stengernc med begge fodder. Ved de al-
pine mesterskaber i 1954 blev den ostrigske
slalomlober Pravda forst diskvalificeret, da

——— on o, g -~

OFFIZIE(LE
| SLALOM

FILMKONTROLLE

en kontrolpost mente, at Pravda ikke hav-
de gennemlobet en port korrekt. Men
ostrigeren fik sin medalje, da en tilfzldigt
drejet film tydeligt viste, at Pravda havde
lobet korrekt og ikke skulle diskvalifice-
res! Siden den tid hedder det i konkurren-
cebetingelserne:

Ved skiverdensmesterskaberne og Olym-
piske vinterlege skal lobsledelsen indrette
en filmkontrol, som korrekt fastholder for-
lobet af slalomkonkurrencen. Ligeledes
skal der sorges for indretninger, siledes at
filmen straks kan fremkaldes og sta til
juryens disposition.

Som filmmateriale til kontrollen blev
der af Agfa brugt Agfa-TV-Omvendfilm
ISS og 27 DIN. Kejserinde Farah Diba
udtrykte efter filmforevisning i den ski-
hytte, hvor laboratoriet er indrettet, on-
sket om ogsa at blive optaget pd en Agfa-
film, nar hun forsogte slalomlobets svare
kunst. Knud Sidal.

Personalia

Abenra

Overtrafikkontrollor G. R. Jensen, 1.
distr. trafiktj. Kh, er udnavnt til stations-
forstander ved Abenrd st, hvor sfst. M.
Poulsen har sogt afsked pa grund af al-
der (67 ar).

Oddesund

Trafikckspedient ].P. Kanstrup, Hurup
Thy, cr udnavnt til stationsmester ved
Oddesund st, hvor stmst A. P.Fibiger cfter
ans. cr flyttet til Hojslev, hvor stfst. M.
A. Andersen er dod (66 ar).

Dodsfald

I.okoforer C. A. Larsen, fh mdt Gb, 8§ ar.

Stationsmst. J. . Sorensen, Kliplev, 1924-
44, 86 ar.

Bancmester J. F. Petersen, fh TF], Fro-
strup, 85 ar.

Togforer H. M. Johansen, fh Kh, 79 ar.

Rangermester N. M. Lauridsen, fh Frede-
ricia, 79 ar. ~

Esbjerg og Omegns
Sparekasse

Kongensgade 58 — Esbjerg
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Dagblade - ugeblade - beger
Holstebio - Telefon 948

Vestjydsk Plissé

Skolegade, Holstebro — tIf. 1478
Birthe Svangren (ny indeh.)
Plissé — hulsem — knapper

PEDER LYNGS
Bageri og Konditori
Sonderlandsgade 25 — Holstebro
Bestillinger til fester modtages
Telefon 592

FIAT 1100 Special
... italiener fra front til halefinne
Bjarner Pedersen
Hostrupsvej 10, Holstebro, tif. 3033

@ m. Oflesen

Aut. FORD-forhandler og reparater

Holstebro — Telf. 1700 (fl. linier)
Salg og service

Chisted

Rosenbergs Farvehandel

Richard Menster
Brogade 1 - Thisted - tlf. 211

Tapeter - farver - persienner
linoleum

Duge — Byner — Udstyr

dc/a}(/

ERIK SCHARLING
Storegade 15 — TIf. 327 — Thisted
Stedet, hvor man keber gardiner!

Oxbgl og Omegns

Brugsforening
Oxbel st. - tif. 35

Padborg Kosangasdepot
W. Kiickelhahn
Telefon 73313
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OLYMPIA most og sodavand

SALON CHANEL
Sendergade 63 — Struer — TIf. 5 00 81
Den moderne salon
mod den noble betjenign
og 1. kl.s hérpleje

Horsens

Landbosparekassen

i Horsens

Raedersgade 5 - telf 2 12 22
Aben: 9,30—12,30 og 14,00—18,30

Sundvejens Kiosk
Hejgaard-Rasmussen
Telefon Horsens 2 4316
Dag- og ugeblade
bringes overalt
Tipsforhandler

Halatebiro Shruer Skanderborg
Banegardskiosken STRUER BRYGHUS Spare- og Laanekassen
Holstebro Vestergade 47 — Struer ~ TIf. 510 16 for

) |  Depot for STJERNENSs produkter Skanderborg og Omegn
v. Tage Skjed Pedersen Prev vor herlige — Telf. 37

GARDIn-rUSET

Mindet 5, Skanderborg.
‘ TIf. 708.
Maltagning, syning og ophangning.
| Mollegardens Cafeteria
| Skanderborg — TIf. 456
Frisksmurt smorrebred og nylavet
kaffe til rimelige priser.

Ogsd DE vil blive beundret
efter behandling i ...

Damefrisorsalonen
Negrregade 10, Bjerringbro — tlf. 377

Jernbanepersonaletsdamer anbefales

AMORSALONEN
Bruno Ngddesbo
Bredgade 54, lkast — tIf. 515 41
1. kl. moderne harpleje
Hurtig og nobel betjening

Herning

JACK BQJE’s Frisersalon
Gl. Landevej 165, Herning — tIf. 2257
1. kl. moderne harpleje
Hurtig og nobel betjening

FRISORSALONEN

Borge R. Serensen
Sendergade 29, Herning. TIf. 1855
1. kl.s moderne hérpleje

Nobel og samvittighedsfuld betjening

Silkeborg

Vi anbefaler et besag i
Banegardsrestaurationen

Silkeborg
Telefon 717

Fodklinikken

Vesterbrogade 31 . Silkeborg . tif. 2639
Ny indehaver:
Fru M. Storgaard Nielsen,
sygeplejerske

RONDE TANDTEKNIK
Hovedgade 50 . Rende . TIf. 64

A. SCHUBERT JUULSGAARD
eksam. tandtekniker

Alt i herre- og drengetoj
TIP-TOP
Herremagasinet
Store Torv 7 — Abenré — TIf. 2 23 77

Ivar Boldt

Manufaktur
Skeerbaek — TIf. 511 11

—

F. C. Andersen

v. Georg Andresen

Bageri — Konditori
Skeerbaek — TIf. 51115

— STOT vore
ANNONCORER




Rangerformand Chr. Larsen, fh Koben-
havn H, 78 ar.

Remisearb. N.P. Jensen, fh mdt Gb, 75 ar.

Remisearb. K. E. Baunsgaard, fh mdt Gb,
74 ar.

Overporter F. V.Grundstrom, fh Gb Vx,
71 Ar.

Banebetjent J. P. Jessen, fh Padborg, 71 ar.

Oversignalfmd. S.Hornbak, fh Hillerod,
71 ar.

Pakhusformand H.C.Pedersen, fh Frede-
riksberg, 70 Ar.

Togforer J.Olsen, fh NKJ, Kragenas,
70 ar.

Lokoforer M. Damsgaard, fh Nyborg,
67 Ar.

Regnskabsforer O.Madsen, Maskint.,
61 ar.

‘Overtrafikkontroller E.I. Jakobsen, Cvk
Kh, 56 ar.

Overpottor V.P.Bergen, Godsbgd. Tx,
55 ar.

Togforer A. M. Vesterholm, Randers, 53 ar.

Stationsmester C. E. Fredsholdt, Krogager
fra 1958, 49 ar.

{!] FA
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Staffan Morling: Skogsbana.
Historik 6ver Lindfors—Bosjons jarnvag.
150 sider, 28 illustr., 16 kort og tegnin-
ger. Pris 18 kr. DJK’s sekretariat.

Svenska Jarnvigsklubben har med Staf-
fan Morlings bog om Bosjobanan udgivet
sin forste bog i en skriftserie om Sveriges
jernbaner, og det lover godt for, hvad vi
har i vente. Jeg vil ikke tage i betznkning
at sige, at det er den bedste bog om en
lokalbane, jeg nogensinde har last. Da jeg
herte, at Morling havde skrevet en bog pa
150 sider om Bosjobanen, et af de mindste
jernbaneforetagender i Sverige, undrede
jeg mig i mit stille sind over, at der kunne
skrives s meget om denne bane uden at
komme ind pd for mange ligegyldige peti-
tesser, men nir man er ferdig med at lese
bogen er det faktisk sidan, at man argrer
sig over, at han ikke har skrevet dobbelt
s& meget. Ikke fordi der mangler de oplys-
ninger, vi skal have, men fordi vi har fiet
sd mange morsomme oplysninger om en
afsides egn og dens bane, at man kunne
onske at fortsette i det uendelige.

Bosjobanen var et forsog pd i en fattig
skovegn at drive en 600 mm bane med fire
ansatte, med det minimale materiel og uden
stationer eller bygninger af betydning for
pa en sd billig made, som overhovedet mu-
ligt at skaffe mulighed for at skovbonderne

kunne fi forbindelse med markedsbyen
Filipstad og f& deres skovprodukter ud til
hovedhanen: Bergslagarnas Jirnvig. Gen-
nem nasten 40 ar eksisterede denne lille
bane, som var sd primitiv, at jernbanefor-
eningen ikke ville optage den som medlem,
og den opnéiede aldrig officiel tilladelse til
personbefordring.

I disse &r ramtes den af alle de uheld et
sddant foretagende kunne komme ud for
og historien om, hvordan nogle enkelte
trofaste banefolk klarede det hele er mere
spezndende end den bedste kriminalroman.
Og historien om banens driftsmateriel vi-
ser en opfindsomhed, som er uovertruffen

Bosjénbanan

ved nogen anden bane. Hvordan man i
1913 kobte et Ruhrtaler motorloko, der
holdt i fem dage, hvorefter det gik uhjzl-
peligt i stykker og stod i 15 ir uden at
kunne flyttes, om hvordan man i 1921 an-
skaffede en aben benzinmotorvogn fra
Ljusne-Voxna, som med ligeledes &ben
slebevogn kunne tage 24 rejsende, hvor-
dan man efterhinden havde fire forskel-
lige personvogne, mere eller mindre lig-
nende korende cigarkasser, det er lesning,
det er lesning, der mad have en sarlig
appel for alle, der holder af den individua-
litet, der er ved de sm& uafhazngige baner.

Kort sagt, hvis man overhovedet interes-
serer sig for jernbanedrift, kan man ikke
over for sig selv tillade sig at lade vare
med at kobe Staffan Morlings bog, der
vidner om et uovertruffent kendskab til
emnet, og om forfatterens karlighed til
dette, uden at denne pi nogen méide for-
leder ham til de for jernbaneentusiaster s
typiske overdrivelser. Har De kun rad til
enten at kobe Morlings bog eller en af de
danske boger, DJK eller andre har udgi-

vet, ja, s md jeg med skam at melde rade
Dem til at kebe Morlings.

Birger Wilcke.

P. HAASE & SON, intern. bogh.
Lovstre&de 8, Kobenhavn K.

J. N. Westwood: Soviet Railways today.
194 sider, 91 illustr., kr.37,50.

Dr. Westwood skriver i sin indledning:

Mit bekendskab med de russiske jernbaner
begyndte i 1954, da jeg havde det held at
besoge USSR, medens turister endnu var
udelukkede derfra.« Siden da har forfat-
teren aflagt tre besog i Rusland, der har
gjort et omhyggeligt og analyserende stu-
die af emnet muligt. Resultaterne er sam-
let i denne bog, der vil interessere ikke
alene de, der er jernbaneinteresserede, men
ogsé de der er interesserede i jernbanernes
sociale og okonomiske betydning i Rus-
lands historie. Bogen har som baggrund de
russiske jernbaners tidligste historie, den
revolutionerende periode i drene 1939-45,
der var en okonomisk krisetid. I denne
forbindelse skriver forfatteren om den rol-
le, de russiske fagforeninger spillede for
jernbanedriften.

Beretninger om personalets omsorgsfuld-
hed for togene, folges af lignende beskri-
velse af banernes ledende og administra-
tive stab. I de efterfolgende kapitler be-
skrives, badde i detaljer og illustrationer,
om baneliniernes bygning, driftens ledelse,
togenes og stationernes sikkerhedssystem,
elektrificering, dieseldrift, damp, godstrans-
port, publikumsservice, samt om en ikke
helt almindelig godsbane. Der er talrige
fotografier og skematiske tegninger, og der
er ingen tvivl om, at denne bog er et be-
tydningsfuldt bidrag til de forskellige lan-
des jernbanelitteratur. -bro.

Traner i marts

Som drets forste Tranebog udsendtes
Arturo Bareas »Smedjen«, forste del af
den spanske frihedsdigters mesterlige trio-
logi om det moderne Spaniens historie. I
disse dage foreligger — ogsd som Trane —
anden del, »Den blodige Vej«, mens det
afsluttende bind, »Oproeret«, folger i be-
gyndelsen af april.

»Den blodige Vej« handler om Bareas
tid som sergent i Marokko under kampene
med rifkabylerne i begyndelsen af tyverne,
er fyldt med skarpe situationsbilleder af
orkenstov og maurisk elendighed, af bor-
del- og vartshusatsmosfzre, af rdddenskab
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og desperation. Det er en sterk og modig
bog om den korruption, der har diktatur
til folge.

En anden Martstrane er »21 Noveller«
af Graham Greene, der tidligere har bi-
draget til serien med romanerne »Manden
i Tagen«, »Magten og /Eren« og »lstan-
bul-Ekspressen«. Novellesamlingen blev i
sin oprindelige form udsendt pd dansk i
1954, men Graham Greene har siden slet-
tet to af novellerne og fojet fire til, der
ikke tidligere har varet oversat til dansk.
Traneudgaven kan siledes betragtes som
en helt ny Graham Greene-bog, et prove-
braet pa alle sider af hans cminente for-
tzllertalent.

Med Tranebog nr. 130, Hans Lyngby
Jepsens roman »Red Jord«, er vi ovre i
dansk efterkrigsprosa. Skildringen af den
unge sonderjyde, der har varet tvunget i
tysk krigstjeneste, giver et overbevisende
realistisk indtryk af krigsungdommens
vanskeligheder ved at tilpasse sig det nor-
male samfund.

Den sidste Trane i denne omgang er
amerikaneren Budd Schulbergs roman
»Hvorfor har Sammy si travlt«, et vittigt
angreb pi det moderne menneskes rastlose
karrierejag med Hollywood som den glit-
rende baggrund. Schulberg begyndte sin
karriere som altmuligmand ved filmateli-
ererne i Hollywood og kender siledes hele
miljoet af selvsyn.

Pris: kr.4,25 — dobbeltbind kr. 6,25.

AUTOMOBILER

Forlaget SPEKTRUM har udsendt bo-
gen AUTOMOBILER, der er tilegnet
dem, der virkelig vil vide noget om dette
nutidens elskede og forkatrede transport-
middel. Automobiler af Ralph Stein er en
fornem og elegant bog, en stamtavle for
bilismens fuldblod, gennemillustreret med
rigelig brug af farvefoto, og med et ind-
hold, der netop rummer al det seriose stof
enhver bilkender bor vide. Bogen er delt
op i 11 afsnit, hvoraf vi vil nzvne over-
skrifterne og gemme indholdet til lieb-
haverne.

Ildvognene — Fuldbyrdelsen 3r — Auto-
mobilsportens barndom - Med damp og
elektricitet — De store navne — Grand prix
— Sportsvogne - Redder i fortiden — Mas-
seproduktion — Sportens nye guldalder —
Fremtiden.

Kob den, hvis De vil vide mere om
automobiler end naboen. Kob den, hvis
De ligger i sengen sa leznge, at De sparer
benzin for de 85 kroner, den koster. —
Onsk den til Fars dag. Som bilist bliver
De alligevel ikke lykkelig for De ejer
ejer denne smukke bog. V.].
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Nastsidste nyt!

Struer — ak, Struer.

For mange ir siden var en udlending
pa en rejse til Danmark kommen til Frede-
ricia banegard, og her undrede han sig me-
get over at se, at der pd nasten alle de
afgiende tog stod »Til Struer«, nemlig
over Esbjerg til Strucr, over Vejle og Her-
ning til Struer samt over Langi til Struer.
Ligeledes lagde han ogsi marke til, at
mange af togene kom fra Struer ad de tre
navnte ruter.

Da han rejste hjemmefra anede han ikke
noget om, at der var noget, der hed Struer,
men eftersom der stod »Til Struer« pa s
mange tog, blev han nysgerrig, og han reg-
nede med, at det matte vare en meget stor
by, niar der korte si mange tog dertil og
fra, og derfor rejste han en tur derop.

Han blev imidlertid ikke si lidt over-
rasket, da han kom dertil og fandt en lille
provinsidyl ved den smukke Veno bugt,
og det undrede ham, at en si forholdsvis
lille by var et sa stort jernbaneknudepunkt.

O: B,

Det var da morsomt!

— Du ser si opremt ud — — er [ blevet
gode venner igen?

— Ja, absolut — — endelig er han da giet
med til at lade sig skille!
Altsa kun delvis!

— Er svensk ikke dit modersmal?

— Ikke helt — — — men mit svigermoders-
mal!
Det mid man da regne med.

— Og sa har du vel ogsa talent?

— Det ma jeg have - — for jeg kobte
malerkassen —~ — med alt tilbehor!
Giv agt!

— Hvis din kassererske bliver gift med
stor stihej og langt sleb - — s& var vaks,

for si er der gerne undersleb ovenpi!

Mellem veninder.

— Og sa de glugger, hun har — — minder
de ikke alt for megt om skibsvinduer?

Agte moral.

— Har De fanget pointen, froken? spurg-
te han underfundigt.

— Nej! — Ikke hvis det er det jeg tror —

for si er den jo uartig!

Vor mand i Argentina

beretter om tingenes tilstand, efter at lan-
det har begyndt at styre hen imod vel-
feerdsstaten:

Borgerne i en lille flekke klagede til
Monopoltilsynet over, at den lokale slag-
ter altid havde for lidt kod, hvilket skru-
cde prisen i vejret.

Slagtcren blev afhort og forklarede, at
han hver uge slagtede een ko, og at to
koer ville vare alt for meget, — — hvorhos
Monopoltilsynet (altsd det dervarende)
dekretercde, at han fremtidig — varsigod —
havde at slagte mindst halvanden ko!

Blandt gentlemen.

— De har vist tidligere stiftet bekendtskab
med politiet — ikke?, spurgte dommeren.

— Sandt at sige — — for jeg valger nemlig
min omgangskreds med passende omhu —
og politiet er der vel sidan set ikke noget
serlig ufordelagtigt at sige pa!

Giv tid!
I1vad skal drengen s hedde?
— Ja, han skal da have faderens navn!
- Som er? ? ?
— Sat i bero — — til man finder ham!

Alt for gasterne.

— Sikken et stort selskab I havde for-
leden — ude pé terrassen!

- Ja, vi sa pa satellitter ~ noget skal man
jo byde sine gaster!

Usikker diagnose.

— De kigger for dybt i glasset, min gode
mand, bebrejdede prasten.

— Det er forkert at sige, hr. pastor — —
for jeg lukker nemlig altid ojnene — — si
smager det nemlig bedre!

og sa var der
dommeren der sagde, at svaret var feelt!




Randers - tif. 2 62 25
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

BIO VASK |
Udbyhejvej 152, Randers. TIf. 2 8320 |
Hurtig, nem og billig vask. |
Tejet hentes og bringes. [

DRONNINGBORG
MOBELMONTERING ‘
Fjordvej 5, Randers. TIf. 2 32 69
Ombetrekning og reparationer af
mebler pad eget veerksted.
Forhandler af Weston tzaepper.

Randers Styretgjs-service
Steberivej . Randers . TIf. 20672
Styretej repareres og justeres.
Hjul afbalanceres.

KOFOED’s EFTF.

C. Kriiger Jensen
Burschesgade 4, Randers, tIf. 20209
Alt stenhuggerarbejde udfares.
Gravminder.

Det lille kaffe- og thehus
Vestergade 24, Randers — TIf. 2 13 95
Udsegte kaffe- og thesorter —
og altid en blanding, der passer Dem

»Billi. ‘heden*
Vestergade 31, Randers — TIf. 211 74
Alt i artidens
frugt og grant til billige priser

Slagterforretningen
HARRIS PELERSEN (ny indehaver)
Hobrovej 19 Randers. TIf. 2 75 35

Kun 1. kl.s slagtervarer
Hjemmel. salater — sma varme retter

Jernbanepérsonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS
O0G JMEGN

Indskudskap tal 16.5 mill. kr.
Telf. (036) *2 17 00

entreprenerforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 — Aalbora
Telefon 2 85 99

Brdr. Mortensen
MOTOR- og MASKINFABRIK
Nyhavnsgade 80 — Aalborg

TIf. 239 30

l Randers Aalborg I Frederikshavn
Kiosk »Lervangen« A/S Norvin & Larsen ‘ EJLER SCHAU
v/ C. H. Pedersen - Lervangen 56 ingenier- og Hity ot Ve \siaads 'og! Eifpreinae)

Frederikshavn — TIf. 227 92
Kvalitetsarbejde til rimelige priser.

FREDERIKSHAVNS BANK
Stiftet 1891
— Byens og egnens bank —

Aalborg Treaeskofabrik
Ny Kastelsvej 36 — TIf. 3 66 67 |
Treesko af enhver art en gros.

Kun 1. kl.s varer — Forlang tilbud.

Soren Hempels eftf.
(Jens Hansen & Sen)

PAPIR EN GROS
Danmarksgade 3 - Alborg - tlf. *3 44 |j

Hjorring

TOBAKSFORRETNINGEN
J. B. Christensen
Blade — vin — tobak — aut. tipstjeneste
Bispensgade 79, Hjerring, tif. 2128

Der er god kaffesmag —
vi selger mere og mere ...

A. Toft Jensen
Bispensgade 35 — Hjerring — TIf. 519
SKJOLD BURNE VINE

Frederiksbann

Aars

J. Kjeer — P’s eftf.
Himmerlandsgade 49 — Ars
Telefon 2 13 31
Stort udvalg i moderne mabler
Reparation og ompolstring
Konto oprettes

Aars og Omegns

BRUGSFORENING
TIf. (086) 2 15 33 Aars

F O T O - magasinet
Adelgade 15, Hobro. TIf. 21353
K. A. Bjern-Jensen

CALTEX SERVICE

Sxbyvej 58 — Frederikshavn
Tif. 2 20 77
Benzin — Olie — Vask — Smaring

Kebmand Tage Nielsen
Elmevej 43 — Frederikshavn
Telefon 207 75
Kolonial - Konserves - Ekstrafin kaffe
Vine og tobakker

Skive

CITY-SKO
Adelgade 4 - TIf. 193 - Skive
Herre-, dame- og barnefodtsj

0. J. LARSEN
Thinggade 21, Skive, tIf. 1574
Vi er altid billigst —
med det bedste —

ESSO Service Station
AUTOREPARATION
Rende — tIf. Rande 260
Benzin — olie — vask — smaring

Drej altid ind til
ESSO Service Station
Sendergade 1, Nibe — tIf. 13
Benzin — olie — vask — smering




LEVERER

.....

DIESELMOTORER
MOTORTOG
SPECIALVOGNE

TiL

jernbanedrijt

MASCHINENFABRIK AUGSBURG - NURNBERG AG - WERK AUGSBURG

Reprazsentant | Danmark

PROTECHNICO %

VESTER FARIMAGSGADE 1 - KOBENHAVN V. - TELEFON MINERVA (0154) 2062



