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Fredericia

Lundenikow.

Sjelland

Fredericia Dagblad
— eneste dagblad der trykkes i
Fredericia

EL HUSHJZALPEN
Kokkenudstyr
Vendersgade 16, Fredericia
TIf. 22090

Jernbanepersonalet anbefales
Manufakturhandelen
A. L. Christensen, Holbergsvej 39
Manufaktur — trikotage
TIf. Fredericia 2 31 23

Bageri og Konditori

Vesterbrogade 34, Fredericia
TIf. 21006

EGON NIELSEN’s
Megbelhus
Fredericia — TIf. (059) 2 42 42

Bank-Aktieselskabet
Kolding Laane- og

Diskontokasse
Lunderskovfilial — TIf. 97

N. DAM NIELSEN

Papir- og tobakshandel
Lunderskov — Telefon 25

Holsted Andelsmejeri

I. kl.s mejeriprodukter
Telf. Nastved 72 03 82

Haarlev
Installationsforretning
Telefon 25
Alle el-reparationer og
installationer udfares

Lunderskov Farve og Tapet
Niels Jargen Nielsen — TIf. 290
Alt i malervarer
gulvbeleegning — gulvteepper

Verner Jorgensen
Tomrermester
Melbyvej — Melby
Udfarer arbejder for privatbanerne

Telf. Liseleje 713

Lhuer

Ger som DSB —
lad de elektriske
installationer udfere af

K. JOCHUMSEN

H. Grennes eftf.
Ostergade 23, Struer — TIf. 511 44

Hammerum

BISON
Vestergade 35 — Vejle — TIf. 1026
Alt i ledervarer
Tasker — Mapper — Kufferter

TAULOV BRUGSFORENING

Taulov - Telefon 16

»FOTO-BORSEN“

Elmegade 15, Hammerum — TIf. 100
— er byens gavebod —

Svendborg

Brugsen Gredstedbro
Telefon 7

Aktieselskabet
Privatbanken
for Viborg og Omegn

Telefon 2600

Foelg tiden med Omegauret fra —

EJNAR SORENSEN

Banepladsen, Svendborg
TIf. 21 05 31
— her er vi fagfolk —

Vi har aitid noget nyt. ..
Jakob Christiansen Skotgj

v/ K. Christensen
Mgllergade 30, Svendborg
TIf. 21 05 63

P. NORDSTEN A/S

Landbrugsmaskinfabrik
HILLERGD

HANS TOFTE’s
BOGHANDEL

Slotsgade 22 - Hillerad - tif. 132

Legetajsmagasinet
Grete Hansen
Skt. Hansgade 19 — Ringsted
Telefon 354
Stort udvalg i mekanisk legetaj, |
treelegetoj og bijouteri

| Carl Weinreich

| AUTOGAARDEN
. Holbzek — TIf. 33

AMAGER-BILEN

Ring til

' 5012 60

— og bliv tilfreds —

Nakskov Melkeforsyning
d. Boulevard 10 — Nakskov
Telefon *1566
1. kl.s mejeriprodukter

Oskar Jensen
Smedemester
Bogholderallé 27 — Vanlase
Udfarer arbejder for DSB
Telf. 74 49 97

At gere forretning uden reklame, er som
at blinke til en pige — — i marke.
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abner alle muligheder
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Midt 1 en sommertid . ..

At baner og rutebiler er udsat for
en ublid konkurrence fra de man-
ge, der anskaffer sig selvbefordring,
er mindre morsomt for dem, der
har at gore med ledelsen af vore
falles trafikmidler. Selvmotorise-
ringen er godt pd vej til at foran-
dre vort samfund, og bilernes ind-
tog 1 s& godt som alle familier, vil
blive endnu mere markbar for ba-
nerne. Der regnes med, at 80 pct.
af Danmarks familier har bil om 15
ar, ja, nogle vil endog have to eller
flere biler. P4 grund af den stigen-
de langturs rejselyst er der faktisk
stigning 1 antal rejsende med baner-
ne. Varre er det med rutebilerne,
hvor man sarlig om sendagen mar-
ker nedgang i antal passagerer.

For manges vedkommende er
indkerslen her halveret bare 1 de
seneste &r, og for nogles vedkom-
mende ser det endnu verre ud. -
P& de tyndest befolkede streknin-
ger 1 Vest- og Senderjylland er der
tale om, at det slet ikke mere kan
betale sig at kere om sondagen, og
flere ruter har der maéttet indstille
sondagskerslen. Tidligere var son-
dagen den dag, hvor der var mest
at bestille. Banerne har altid haft
den sterste indtegt pd persontra-
fikken — og det er en svaghed. Eks-
empler fra udlandet viser, at hvor
godsindtaegten er den storste, er
rentabiliteten bedst. I Danmark er

Suni causenri

problemet for banerne, at de sav-
ner massetransporterne. — De giver
penge og kan kere i konkurrence
med lastbilerne. Det er p& hoje tid
at f& togene gjort s komfortable
som overhovedet muligt, hvis man
vil have en chance for at holde folk
pd skinnerne. Nar 80 pct. af alle
husstande har egen bil 1 1980, skal
der behagelighed, hurtighed, kom-
fort og renlighed til 1 togene, for at
de fleste ikke selv satter sig til
rattet.

Qkonomiminister Kjeld Philip
skriver i en kronik om landets rin-
ge opsparing, at kun 10 pct. af lon-
modtagerne sparer op. Som om der
er noget markeligt deri. Med de
sparsomme lonninger denne del af
landets befolkning modtager, og
med de store skonomiske krav, der
1 dag stilles, iser til de unge lon-
modtageres livsforelse, kan detikke
med rette forventes, at det skal
vare lonmodtagerne, der skal pree-
stere den forventede opsparing.
Der skrives videre: Det er nok

Restaurant ))Pé. Fortovet«

og baren pad Osterport station
anbefales

POUL GUDMANN

vaerd at legge marke til, at lon-
modtagerne ikke sparer mere end
2 a2 4 pct. af deres indkomst, men
selv om det skulle lykkes at satte
lonmodtagernes opsparing op med
f.eks. hele 50 pct., vil det alligevel
kun have en beskeden betydning
for den samlede opsparing. Hvorfor
s& 1 det hele taget drage spergsma-
let om lenmodtagernes opsparing
frem?

Der har varet skrevet ofte og
meget om Midtbane-tragedien, og
det vil der nok ogsd blive 1 mange
ar endnu. Nu stdr man for at skulle
lukke Vrangstrup og Herlufmagle
stationer, og sa er der nasten kun
tilbage et forbindelsesspor mellem
Vestbanen og Sydbanen. Endnu er
der enkelte, der husker de besvar-
lige forhandlinger i rigsdagen om
kogebugt-banen 1 &rene 1908-09, og
hvordan davarende finansminister
N. Neergaard gik ud i vandrehal-
len og reg en cigar, da afstemnin-
gen om denne bane skete, hvorved
stemmerne kom til at std lige, og
forslaget var dermed bortfaldet. —
Tank om man i stedet havde ved-
taget at bygge den foresldede bane
Kobenhavn-Kege, hvilke vardier
ville denne bane ikke have skabt
langs Koge bugt, med et byggeri
og deraf folgende trafik, som man
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knap kan tenke sig i dag. Endelig
havde man vearet fri for omvejen
over Ringsted for vore udenlands

forbindelser. I stedet fik vi Midt-

banen — kan der pipeges et eneste

sted, hvor denne bane har bragt no-
get produktivt med sig? Nej, her
var det millioner, der blev ofret til
ingen verdens nytte!

~bro.

Mdanedens emmner...

Personvognsrengeringen pa Kh

»Fagforeningen Kobenhavnske Bane-
girdes private Arbejderes Afdeling« har
gennem mange ar haft rengoringen af per-
sonvognene pad Kh i entreprise. Da den
gamle kontrakt var ved at udlebe, den er
pa ca. 2,5 mill. kr,, bad DSB om at fi et
nyt tilskud, ligesom man kravede forplig-
telserne bedre overholdt. Foreningen kom
derefter med et tilbud pd 5,3 mill. kr. en
stigning pa ca. 110 pct. DSB fandt tilbu-
det aldeles uantageligt og optog forhand-
linger med et privat rengoringsselskab, der
afgav ct tilbud pd ca. 3,3 mill. kr. DSB
var derefter indstillet pi at lade dette sel-
skab overtage rengoringsentreprisen, og
opsagde den gamle kontrakt med 3 méne-
ders varsel til 31. juli 1964. Det gamle sel-
skab henvendte sig derefter til trafikmini-
ster Lindberg, der pd ¢t mode med de in-
teresserede parter bestemte, at dct gamle
selskab skulle fortsztte 3 maneder mere
pd de gamle betingelser, og pileg om at
finde frem til et mere antageligt tilbud.

4. fzrgeleje i Korser opgivet

Den tidligere omtalte plan om at an-
lzgge et fjerde fergeleje, der hvor bane-
garden er, er nu opgivet af DSB, da det
er udregnet, at det ville koste 42 mill. kr.
at anlegge dette.

En anden Aarsag er, at man mener at
kunne klare sig med de nuvarende tre
lejer, nar den bestilte fire-sporede ferge
settes ind pd overfarten her.

I stedet for det fjerde leje vil man ud-
bygge et af de eksisterende lejer, sa det
kan benyttes til de nye lyntog. Desuden
vil banegardsbygningen i Korsor blive mo-
derniseret og spornettet automatiseret.

My-erne imeget bedre end ventet

I midten af februar i &r var det 10 &r
siden de forste My-er blev leveret. De far
et eftersyn i remisen for hver 600.000 km,
men selv om de er yderst mangelfuldt ved-
ligeholdte pa det ydre, viser det sig, at de
xdlere dele ikke behover si ofte stort
eftersyn som de amerikanske fabrikanter
regnede med. De havde forudsat, at ma-
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skinerne skulle helt skilles ad, nar de hav-
de kort 1.800.000 km. Til amerikanernes
store forbavselse viser det sig, at den om-
hyggelige pasning My-erne far hos DSB
har medfort, at de kun behover det store
eftersyn efter 2.400.000 km korsel.

Dette siger noget om de moderne ma-
skiners effektivitct, og besparende egen-
skaber, siger dc S. Haldbo, Arhus, i en
samtale med Aarhus Amtstidende. De
gamle damploko skulle have ct ret grun-
digt eftersyn efter 100.000-200.000 km
korsel.

I de forste My-cr var alle de @dlere dele
fabrikeret i USA, men Thrige i Odense
har efterhdnden fiet tilladelse til at frem-
stille dem pa licens, si det kun er selve
dieselmotoren, der importeres fra USA.
Det har vist sig, at de licensfremstillede
danske maskiner har varet lige si gode
som de amerikanske. Amecrikanerne har
i ovrigt varet banebrydende, nir det
gjaldt fremstillingen af moderne dieselma-
skiner til banerne, og de har varet og er
ualmindelig imodekommende, nar vi on-
sker at gore brug af deres erfaringer. De
beholder ikke noget som fabrikshemmelig-
heder, men forteller alt, hvad vi ensker
at vide.

My-maskinerne, der bruges til at trekke
det store les pa hovedbanerne, er udsat
for en kolossal belastning. Dieselmotorer-
ne i disse treek-giganter er meget mere ud-
satte i forhold til den traekkraft, man krza-
ver af dem end skibsmotorer.

DSB har nu 28 My-er og 25 Mx-er un-
der 2. distrikt, og de far lov til at bestille
noget. My-erne korer hver ca. 20.000 km
om méaneden, hvilket giver 240.000 km om
aret, sa hjulene far ikke lov at sta stille
ret lenge ad gangen. Men sidan skal det
vare, for jo mere de korer des billigere er
de i driftsomkostninger.

AAAAAAAA

Vi har modtaget .. }m

B 2 % 2 2 2 2

Rutebil Grenda—Ebeltoft
I dagbladet Grenaa Folketidende fore-

AAAAAAS
VY

kom en dag i februar en artikel, i hvilken
det hed, at Ebeltoft turistforening havde
tilstillet Ebeltoft og Grenaa samt de der-
imellem liggende kommuner en skrivelse,
hvori man:

1) betegner disse kommuners forbindel-
se med Grenaa fergehavn som darlige, og
man anforer, at

2) ET]J er utidssvarende og foreslar en
hurtigbus fra Ebeltoft til Grenaa havn.

Som boende i Grenaa og varende gl.
jernbaneenthusiast, tor jeg maske frem-
sxtte flg.:

1) Nej, dette undrer ikke, for ETJ’s
koreplan er ikke afpasset efter fargernes,
for i 1958, da man byggede det nye far-
geleje i Grenaa sydhavn, blev der, af mig
ukendte grunde, ikke anlagt et forbindel-
sesspor fra Grenaa havnebane til ferge-
lejet, kun '/3 km over et ikke, efter far-
gelejet i nordhavnens samtidige nedlxg-
gelse, serligt beferdet eller bebygget om-
rade. Nu er der kun lokal busforbindelse
fra stationen til fergelejet (ca. 3% km) og
da fxrgeselskabet har lavet planerne om
siden, er jernbanerne ikke fulgt med, men
der kan stadig rades bod pa forholdet ved
et par ganske ubetydelige andringer i
ET]’s koreplan. Jeg har selv opstillet en
ny koreplan for ET] i @ndret form, efter
hvilken kun forbindelse med et natfarge-
par og kun ¢n dagferge fortabes; de for-
ste tror jeg heller ikke, at en evt. bus ville
fa forbindelse med. Der kan saledes op-
stilles en plan, der tilfredsstiller Ebeltoft
turistforenings krav. Materielt kan togene
sagtens klares med de tre motorvogne, der
korer i den daglige drift.

Der vil efter al sandsynlighed blive ab-
net en fergerute Havnso-Ebeltoft, hvortil
skibene (2) allerede er bestilt, og maske
ogsd en rute fra Sjzllands Odde. Hurtig-
bus i tilknytning til disse med 80 km/t til
Arhus og Randers ville vere yderst hen-
sigtsmassig. Som folge af de nye farge-
ruter tror jeg, at Ebeltoft vil f& mere brug
for disses forbindelser end for Hundested-
fergens (der er vist minimalt i forvejen);
men argumenterne tjener maske kun til at
fa banen nedlagt. Dette ville veere menings-
lost, da ETJ har et godt regnskab, for et
par ar siden det tredjebedste i landet, og
der er store skarvetransporter fra Balle,
undertiden langt over 40 vognladninger pr.
dag. Hvis banen nedlagges, vil skerverne
maske blive transporteret med bil hele
vejen, akkurat som det gir, nar andre side-
linjer nedlegges, for ndr man skarer blade
og kviste af trazet, gir stammen (= ho-
vedbanerne) efterhinden ud.

lovrigt har turistforeningens formand
udtalt: »Lynbusserne vil mindske trafik-



tetheden, blive fyldte og nedsztte antal-
let af personbiler p& vejene.« Mon? De,
som rejser med tog, fylder ikke pi lande-
vejene. | sé fald vil ET]’s tog aftage i be-
nyttelse, blive tomme og tilsidst blive ind-
stillet fuldstzndigt, hvis der oprettes lyn-
busrute til Grenaa.

2) Materiellet: Det kan bestemt ikke
vare indretningen, der er umoderne, for
alle motorvognene viser et tiltalende in-
terior, og korslen er uden rykkende gear-
skift (oliegear/elektr. overforing) med und-
tagelse af M6, der kun keorer i reserve.
Banen kan ikke bruge de smé skinnebus-
ser, da ilgodsvogne ofte skal medtages, og
visse tog medferer to motorvogne. De to
personvogne, banen har, anvendes kun til
togforsterkning, si& dem kan turistforenin-
gen da ikke kritisere banen for. Sporet er
og ligger sd godt, at det sagtens kan bru-
ges i de naste 25 ir, og direktor Fogde,
ET]J, har udtalt i dagspressen, at man ville
forsoge hastigheden sat op til 70 km/t.
Forholdene er altsi absolut ikke som be-
skrevet i Knud Senderbys essay »Turist
pd Mols«. Banen flytter endog sit trin-
brat i Vibzk hen til den kommunale cam-
pingplads; at det ikke udelukkende gores
for turisternes skyld, er en anden sag. Jeg
mener hermed at have tilbagevist de i Fol-
ketidende fremsatte pastande, og der
skulle siledes ikke vare nogen grund til
at gore driften »sur« eller indstille den pa
denne bane.

H. P. Mortensen, Grenaa.

DSBs underskud

Hurra, endelig var der en, der rejste sig
og trak de to spegelser, afskrivning og
forrentning, frem i lyset. Det er en af de
sterste uretfaerdigheder, der er gjort over-
for DSB og vel is@r personalet, at regn-
skabet skal odelzgges totalt af sidan et
par papirspogelser. Det er jo det rene kon-
toriusseri. Alle danske jernbanemand ber
slutte sig sammen i protest mod dette.
Hvad er det i grunden for penge, der af-
skrives og forrentes? Er det de penge, der
er brugt til keb af materiel, der skal for-
rentes, og er det materiellet, der skal af-

Horsens-Juelsminde Jernbanes baznkevogn, S 135

Bygget pd »Scandia« i Randers i 1917.
Anvendtes hovedsageligt som godsvogn;
ved hoijtidstrafik, navnlig i pinsen, kunne
banke skrues fast i gulvet, og vognen
havde da 42 siddepladser. I 1939 fik Hor-
sens Vestbaner halv ejendomsret over vog-
nen, og fra 1953 litreredes den HV Q 161.
Den anvendtes da hovedsageligt som op-

bevaringsvogn for diverse materialer, ind-
til DJK keobte den. Vort arbejdshold i
Vejle har anvendt 550 arbejdstimer og et
forholdsvis beskedent beleb til materialer
til vognens istandszttelse, og den kom i
brug i museumstoget ved dettes medvir-
ken ved byfesten i Nastved d. 23/24. maj.

skrives? Afskrivning er noget en forret-
ningsmand ger, for at han kan spare skat.
Hans inventar forringes ar efter ar, og
derfor mister han forsividt penge pa det,
men kan man sammenligne DSB med en
almindelig forretning? Ikke helt. Hvis
DSB keber en My, forringes den natur-

ligvis ar for éar, idet den bliver mere og
mere slidt, men hvorfor skal DSB betale
for det? DSB far penge af staten til at
betale staten for slid pd My-en, der er
kobt for statens penge. Henger det sidan
sammen, eller er det mig, der ikke har den
rette forstielse. Og hvad er det i grun-

Co

Restaurant

TLF. 41 1232

Hovedbanegardens

K@BENHAVN

oaser pé Kobenhavns Hovedbanegdrd

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope
Central 13540
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Ferie- og udflugtssteder

|
HOTEL EBELTOFT |

Stedet hvor man spiser
godt og billigt. Ren kaffe
Lis Pedersen — Ebeltoft — TIf. 90

Vi bor og spiser pa
HOTEL WESTEND
Randers — TIf. (064) *2 53 88
Verelser med moderne komfort
til moderate priser.

Vi anbefaler et besog pa

HOTEL KRAGELUND
Hejbjerg v. Arhus — TIf. 7 09 00
Selskaber modtages

KJZRS HOTEL
Norre Nebel — TIf. 10

Et hyggeligt og godt madsted
Selskaber modtages

Undlad ikke at besoge
HOTEL DAGMAR
hotellet fra 1581
Ribe — TIf. 33 — 35 og 36

Ferie- eiler helarsophold
i rolige og skenne omgivelser
| ved egen strand.

Store veerelser med altan.
God og rigelig kost.
Osterstrand Hotel Pension,
Klintevej 14, Fakse Ladeplads
TIf. 360

Hammerum Hojskolehjem !
Gerda og J. P. Mikkelsen
TIf. Hammerum (0 71) 12
Hotel — Restauration
Selskabslokaler

' HCTEL ,,PHONIX“

Thisted v. rutebil og bane
| Hygge - og dejlig mad
Sterre og mindre selskaber

modtages
TIf. 863 og 1083

Rigummisaler

til rensning kun taler

— for at klare den tur —
en handszbekur.
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den for penge, der forrentes? Er det pen-
ge, som staten har lint DSB til anleg,
eller er det de penge, som staten betaler
i form af tilskud til driften? Hvis det er
det sidste, si far det jo aldrig ende, tvart-
imod, og man bliver helt skor i hovedet
af at tenke pa det. Nar alt kommer til alt,
er det skruen uden ende. Nir DSB giver
driftsoverskud, og det sker oftest, er de
penge, DSB modtager af staten til at be-
tale staten med, jo penge, som skatteyder-
ne slet ikke kommer af med. De gar ud af
kassen og ind igen. Det hele har ingen
reel betydning, men det har alligevel en
stor betydning i en anden retning. Man
tror, DSB giver et magtigt underskud, og
derfor nedlzgger man sidelinier og ind-
skrenker for at spare penge, som det i
og for sig slet ikke var nodvendigt at
spare. Samtidig odeclegger man arbejds-
lysten hos personalet, for det er jo ikke
nodvendigt at spare eller forsoge at hver-
ve mere trafik, for DSB giver jo under-
skud alligevel. Det er pid hoje tid at man
far gjort noget ved disse uretfzrdigheder,
og her bor alle std sammen, bide guld-
snore, lokomand og hvad de nu hedder
allesammen.

Hvis henvendelser ikke hjzlper, var det
mdske en idé¢ at g til ombudsmanden, for
det er jo nctop hans arbejde at sorge for,
at staten er reiferdig.

HGC.

Salg af cykelbilletter

I skrift og i tale tilrides det gang pa
gang at kobe billetter forud for at undga
at std i ko pd rejsedagen, og man bidra-
ger derved ogsi til at lette det store pres
pa Dbilletsalgsstedet umiddelbart for store
togs afgang.

I det store og hele yder DSB sine man-
ge kunder en fortrzffelig service med hen-
syn til forudbestilling af billetter til for-
skeilige strekninger ude i landet, men det
sker, man kommer ud for markelige ting,
man md undres meget over kan finde sted
i aret 1964, og et cnkelt eksempel vil vise
det.

P4 en kombineret sejl-, tog- og cyke!-
rejse kobte jeg forud 3 billetter til for-
skellige strzkninger, men da jeg samtidig
ville kobe cykelbilletter til de samme
strekninger, kunne det ikke lade sig gore.
Jeg forsogte pa 3 forskellige billetsalgsste-
der, derunder et par billetudstedende rejse-
bureauer, men fik alle steder det samme
svar, at cykelbilletten kun kunne fas pa
afgangsstationen.

Der er jo ikke meget vundet ved at kobe
sine billetter forud, ndr man kun kan fi
de halve af disse, tvaertimod si spilder
man en del tid ved forgaves at rende efter
billetter s3 mange steder.

Jeg foreslog de forskellige steder, at
man udstedte blankobilletter til cyklen,
men det kunne der ikke vare tale om. I
stedet for at kobe mine billetter pa et
sted, mitte jeg nu henvende mig ikke min-
dre end 5 steder for at fa disse.

Medens bilister kan kobe billetter forud
til sdvel sig selv som til sine bilpassagerer
pa en hvilkensomhelst station landet over,
kan cyklisterne det altsd ikke, men det er
vel den sazdvanlige diskrimination af cyk-
listerne, der finder sted, idet disse ner-
mest betragtes som pariaer, man helst ikke
ser, ligesom pa landevejene.

Matte disse linier bevirke, at man kan
kobe cykelbilletter forud pi enhver sta-
tion og ethvert billetudstedende rejsebu-
reau, si har de ikke varet skrevet forga-
ves.

O.B.

- [
I é{—}?%&) atl. ;.

For 50 ar siden...Juli... 1914 ...

Hornbak-Gillelejebanen. Akiiekapitalen
pa 650.000 kr. er nu tegnet, hvorefter man
venter pa koncessionen, sa anlegget af ba-
nen kan pabegyndes.

*

Frederiksvark-Hundestedbanen vil nu
blive bygget. Den 13,47 km lange strak-
ning vil koste ca. 529.000 kr.

For 25 ar siden ... Juli...1939...

Den 9. passerede bil nr. 2,5 million
Lillebaltsbroen efter dennes abning d. 14.

maj 1935.
*

Et S-tog mellem Frederiksberg og Van-
lose kom d. 30. ind pa forkert spor, idet
det ved en fejltagelse pd Flintholm kryds-
ningsstation blev ledet mod Godthibsve;j
pa godssporet og herved blev det elektri-
ske ledningsnet revet ned, hvilket for-
voldte store forsinkelser i den travle son-
dagstrafik.

Hatting
Tvebakker

tordi de er sprede -
(men téler ikke stod)




Den nye DSB farge »Hynshav«

indsat pa Faaborg—Mommark overfarten

I sommersol og magsvejr blev den ny
ferge »Fynshave pd Faaborg-Mommark
overfarten fredag d. 12. juni prasenteret
for trafikministeren — samt honoratiores
fra byer og amter med tilknytning til over-
farten, ledende embedsmand fra DSB og
mange andre, bl. a. veltjente pensionister
fra den gamle rute som QK oprettede efter
genforeningen i 1920.

Medens turens indbudte samledes i fer-
gens spisesalon, foregik pa agterdakket
den smukke flagskiftning, som bekreftede
DSB’s hojtidelige overtagelse af fergen.
I overvarelse af trafikminister Lindberg
og direktor Precht og embedsmand fra ba-
nerne m.fl. blev A/S Svendborg Skibs-
verfts flag stroget, og DSB’s smukke
splitflag sat af overfartens 2. xldste i ak-
tiv tjeneste, skibsforer E. P. Hansen, Faa-
borg, der siden 1927 har gjort tjeneste her,
og overmatros Neldeberg, Faaborg, der
har varet med fra oprettelsen i 1920.

Hyldest til gamle »Mommark«

Trafikchef N. C. D. Johnsen, DSB, var
prasentationsturens vart og stedfortrader
for generaldirektoren, der pd grund af en
rejse i udlandet var forhindret i at del-
tage. | en tale under frokosten redegjorde
trafikchefen for de &relange forhandlin-
ger, der forte til omlegning af de traditio-
nelle baneforbindelser pi Als og Sydfyn.
Han sagde pid DSB's vegne tak til »Mom-
markudvalget« og sluttede sin tale med at
sige tak til gamle »Mommark«. Der er
nogle, der siger, at hun har veret en dar-
lig ferge, men overfartens statistik taler
et andet sprog. I de 18 r DSB har drevet
ruten, har »Mommark« befordret 2 mill.
rejsende, 200.000 biler og 35.000 godsvog-
ne, hvilket dog er ganske pznt, nir man
tager fargens beskedne tonnage i be-
tragtning. »Mommark« har gjort det godt
og kan trzkke sig tilbage med re.

Trafikchefen bad de gamle folk fra
»Mommark«, hvoraf enkelte har vaeret
med lige fra de forste ar, da OK startede

sin genforeningsrute, om at modtage
DSB's bedste tak, - og til m/f »Mom-
marke« vil vi pd denne dag sige »vel roet«!

Vell:omst til »Fyashave

A(S Svendborg skibsverft blev takket
for godt og solidt arbejde i trafikminister
Lindbergs tale — Ministeren sagde bl. a.,
at han havde dyrket faget, kunne han godt
udtale sig som sagkyndig, og han fandt,
at DSB med »Fynshav« havde faet et godt
skib, som han onskede de to landsdele,
Als og sydfyn, til lykke med. Ministeren
takkede sluttelig A/S Svendborg skibsvarft
for smukt arbejde.

Storst bifald efterfulgte en tale, der
holdtes af overmatros Neldeberg, Faaborg,
der er den eneste i aktiv tjeneste, der har
sejlet pd overfarten med »Mommarke, lige
fra dens forste dag for snart 42 ar siden. -
Han sagde bl.a., at Faaborg~-Mommark al-
drig blev en af Danmarks store fargeru-
ter, men som forbindelse mellem landsdele-

Fargen »Fynshav« ved monteringskaj

ne havde den gjort god fyldest. — Det var
en sarlig glade for det gamle mandskab,
nar fergen ved ferietider og arets hojtider
fyldtes med ungdom, der rejser til hjem-
met, fra de steder i andre landsdele, hvor
de har fundet et blivende sted. Dette er
udtryk for, at s Mommark« har veret med
til at skabe en menneskelig og national
kontakt, der vil rekke generationer frem
i tiden. P4 mandskabets vegne bod Nelle-
berg det nye skib velkommen.

»Fynshave er bygget af Svendborg
skibsverft, med hvilket kontrakt om ny-
bygningen blev undertegnet d. 17/4 1963,
og fergen blev sosat d. 31/1 d.&., idet frk.
Else Kristensen, datter af skibsinspektor
Tage Kristensen, sofartsvasenet, foretog
navngivningen.

Fargen, der er bygget som bil- og pas-
sagerferge og siledes ikke kan overfore
jernbanevogne, har en lengde af 57,70 m.
Bredden over fenderiiste er 13,38 m. Dyb-
gang lastet 2,90 m. Fart pd provetur 123/4

GEDSER

Redby Fzrge

»De Danske Ostersoeferger«s

Restaurationer
RGDBY FARGE

Restauration »Fargekroenc,

-
N

Banegardsrestaurationen

HILLER®@D

TOM VALET
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Et hjerne af radiostationen

knob. Den kan medfere 500 rejsende og
35 biler. Den er bortset fra agterdekket
bygget med lukket bildek, siledes at bi-
lerne star godt beskyttet i uroligt vejr un-
der overfarten.

»Fynshave er indrettet med praktiske og
nydelige saloner, og de mest moderne sik-
kerhedsforanstaltninger med bl.a. sprink-
leranleg, der dekker alle rum i fzrgen.
Endvidere er der dobbeltbund i hele dens
lengde, og er ved vandtatte skodder ind-
delt i flere vandtztte sektioner. — Auto-
matisk meldeanleg pi kommandobroen
adviserer ved eventuel udbrud af brand.

Det maskinelle anlag bestér af 2 stk. en-
keltvirkende 2 takts dieselmotorer fra
B&W - ALPHA type 408 — 24 VO med
en samlet maskineffekt pd 1280 EHK ved
400 omdrejninger pr. minut.

Maskinerne er ved akselledninger direk-
te koblet til hver sin drivskrue med vend-
bare blade. - Ved dette system, hvor ma-
skinen ikke skal reverseres under manov-
rer, kan disse udfores direkte af skibsfe-
reren fra styrepulte pa forreste og agterste
bro, idet hindtagenes stilling hydraulisk

pavirker skruernes stigning. — Ved fejl pa
styrepultene kan manovrering ske fra ma-
skinrummet, og den elektriske maskintele-
graf pA kommandobroen vil da etablere
forbindelse mellem bro og maskine.

For stremforsyning af lys og kraftanleg
er installeret 3 stk. hjzlpedieselaggregater
fra Frichs, hver p4d 82 kVA. For nodstrom-
forsyning er der i et specielt rum ved bil-
dazkket opsat et 17 kVA neddieselaggre-
gat. Alle pumper — ballast, spule — lense
os.v. drives af hver sin el-motor — bov-
portmaskinen og styremaskinerne er elek-
trisk-hydrauliske.

Centralvarmeanlegget er et vandvarme-
anleg med 2 kedler med fuldautomatiske
oliefyr.

Fargens bygning
Narverende artikels forfatter havde i
sin egenskab af ekstrahindvarker ved sig-

| naltjenesten i Vanlose, den oplevelse, efter
| endt installation af radio og teleanl®ag pi

»Fynshave, at deltage i sivel proveturen
d. 9. juni som den endelige prasentations-
sejlads d. 12. juni.

Bygningen af en fxrge som denne er
ogsi ud over det rent tekniske en uhyre
kompliceret sag. Fergens kommende forer
og maskinchef folger opmarksomt hele til-
blivelsen fra kolen er lagt. Dette er gan-
ske normalt. - Men jeg foler trang til at
udtrykke min beundring over den inter-

V)
GAS
— ogsaa Deres flamme

BRABRAND
Legstor - Vejen - Odense - Nastved

esse, ansvarlighed og indsigt, hvormed
skibsferer Linde Jorgensen, styrmand
Rohde, maskinchef Jacobsen og maskin-
mester Nielsen og deres besztningsmed-
lemmer fulgte arbejdet — og det pa en liv-
lig og fornejelig made — der manglede al-
drig et smil eller en munter bemarkning,
nir de indfandt sig i radiorummet eller
andre steder ombord. -

Samarbejdet med skibsvarftets arbejdere
og funktionzrer har varet forbilledligt.

Den gamle »Mommark« vil nu blive sej-
let til fergehavnen i Nyborg. - Om »Mom-
marke skal vare afleserskib for de min-
dre overfarter er endnu ikke afklaret. Man
har endnu ikke truffet bestemmelse om
den gamle ferges fremtid.

Finn Johansen.

Fzrgen »Mommark«

% SVENDBORG SKIBSVARFT

SVENDBORG
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Sagt og shreuet |

Gdr P. E. N. Skov

Jeg vil finde det naturligt, at nir der
fra arbejderside fremsattes krav om byg-
ning her i landet af f. eks. loko og farger,
at de samme arbejdere, nir de skal ud at
rejse, foretrzkker en danskbygget jern-
banevogn for en udenlandsk bygget bil og
foretrzkker en danskbygget farge fremfor
en, der er bygget i udlandet, men tilsyne-
ladende strakker interessen for dansk ar-
bejde sig ikke s& langt. Den synes kun at
vare snaver egoistisk.

Otinsp Tage W. Nielsen, Arhus

— Nar jeg smiler, er det, fordi jeg er
glad. Jeg synes, vi mennesker — trods al
tale om det modsatte — har meget at gle-
des over hver eneste dag. Har man ct job,
man kan lide, og et godt helbred — er det
s& ikke nok? Hvorfor denne jagt pd guld
og gronne skove. Man spinder ikke guld
i etaterne, men det er heller ikke ned-
vendigt for at vare tilfreds. Hvis alle
mennesker ville vere mere glade, ville ver-
den vare anderledes.

Megen surhed og tvaerhed skyldes kun
misforstaelse af situationen. Hvorfor skal
man ikke vare glad, nir man har det godt
hver morgen, man vigner? Og fir man
lidt modgang — né ja, s& behover man vel
ikke at miste humeret af den grund. S&
bliver det forst rigtig galt.

Stmst E. V. Jensen, Vrangstrup

— Er De glad for at vare her?

- Ja, ogsa fordi min dreng har en lere-
plads i Ringsted, og det var passende at
flytte netop hertil fra Fjenneslev. Der er
lige langt — eller lige kort — derind.

— S& bruger stationsmesterens son vel
toget hver dag?

—~ Nej . .. han har bil!

Forretningsf P. Madsen, DJF

Desvarre kan tjenestemandene i Rodby
inden for de enkelte styrelser ikke enes.

Det giver darlige arbejdsforhold. Det bli-
ver méisske nedvendigt, at organisationer,
som har medlemmer derncde, samles og
forsoger at f& dissc forhold rettet.

RUTEBIL gyt K|

Rutebilstationen i Svendborg

fik fem nye busser, da man overtog kor-
selen for den nedlagte Svendborg—Nyborg
bane. Dermed har rutebilstationen 42 bus-
ser til at tage sig af de rcjsende. Allerede
i lobet af sommeren vil rutebilstationens
areal blive udvidet. Der bliver bl.a. flere
holdepladser ved banegardsarealet. DSB
har planer om udvidelse af rutebilstationen
til 5-6 mill. kr. Det er meningen at bygge
en etage oven pi den nuvarende bygning.

Kritik af busserne pi Slagelse-
Skalsker ruten

DSB kan ikke vare deres rullende ma-
teriel bekendt p& denne straekning, skriver
Sjzllands Posten Aktuelt.

Der findes tilsyneladende kun to faste
rutebiler pa strzkningen, og de er af en
sadan standard, at i hvert fald den ene
nzppe kan kaldes sikkerhedsmassigt for-
svarlig. Den anden er statsbanernes »luft-
pudevogne, der engang blev lanceret som
det store vidunder, men nu narmest er en
provelse i den lidt kuriese »flyvende tal-
lerkenc-stil. Dertil kommer den omstaen-
dighed, at strzkningen ojensynligt skal
vare opsamlingssted for det materiel, man
ikke er serligt begejstret for pa andre
strekninger. Under alle omstezndigheder
lader det til, at nyerhvervelserne hurtigt
forsvinder andre steder hen, men det er
méaske en misforstielse?

Fra passagerside forventes det i hvert
fald, at statsbanerne snarest muligt kigger
alvorligt p& vognparken og rangerer den
omtalte strezkning ind p& det niveau, der
findes andre steder.

Pholer og kurser

Aarhusegnens
Husholdningsskole
Risskov st. — tIf. Arhus 7 84 46
5 mdr. kursus fra maj og novbr.
3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole — smukt beliggende

SILKEBORG

HUSHOLDNINGSSKOLE
Ahavevej 46-48 — Silkeborg
TIf. 67

STENVAD Kagei

— det store navn i SMAkager

Ved De, at
LEGO-born

leger bedst!

Geelder det rejser ... sa

VERDENSREJSEBUREAUET

WAGONS-LITS//COOK

VESTERBROGADE 1 - V. - TLF. Mi 2747*
ikke dyrere . . .

men bedre

Alt i tandtebnik

Reparationer . Omstilllnger og underferinger

Martinus Schmidt

Mariendalsvej 12c -

FA. 880
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JFarvel

til en gammel ven”

Tekst 0g folo: Sv. Jergensen

Nr. A 131 = Sf|) nr. 31 efter

Atter er et af de gamle damploko sendt
ud pi den sidste rejse, (nov. 63) — — det
sker tit, alt for tit i denne tid, men det gor
en sarlig ondt, nir det er et loko man
har kendt i mange &r og ligesom foler sig
knyttet til. Ja, det er ikke for at vare sen-
timental, men jeg har alisd kendt SF] nr.31
siden jeg gik i skole.

Dengang, i 40-erne, korte SF]’s store
I1D1-tendermaskine bl.a. godstogene til og

“fra Faaborg over Nr. Broby-banen. og af
og til kom de ogsd med store tog fra Ny-
borg. Jeg husker engang nr.31 kom med
den normale slaber + cirkusvogne, ialt 26
vogne, der for de sidstes vedkommende
straks skulle til rampen til aflesning af
bdde dyr og cirkusvogne. Medens nr.31
korte til remisen for at fa kul og vand og
blive klargjort til naste tur, matte nr.10,
den lille rangermaskine identisk med DSB
litra »N¢, selv knokle med de 26 vogne,
hvad der nasten oversteg dens krafter.
N4, som regel var der ogsi ved en sidan
lejlighed ekstrarangermaskine i Faaborg,
ofte den lille nr4 (1B1), eller en af 19
til 22.

Hvor har jeg mange gange stiet og set
disse, i mine ojne »kampeloko«, sindigt
rangere til remisen, tage kul ved den gam-
le kran, hvor lokoet selv skulle hale kul-
kassen op, og derefter majestetisk svinge
rundt pd drejeskiven og glide til ro i re-
misen.

Om

eftermiddagen ved 17-tiden, nér

166

en hiard tur pA ONF) i 1943

gamle nr.l0 havde fiet oprangeret slabe-
ren, dampede nr.31, eller en af de andre,
forsigtigt ud over havnepladscn pi vej
mod Odense.

Nr.31 - den SF] selv byggede, var let
kendelig pd den karakteristisk flade dome-
bekledning og sandkassebekladning. -
(Sandsynligvis stammede disse fra gamle
loko ligesom bekledningerne pd de ovrige
loko SF] selv ombyggede). Alle »de fire
store«, (nr.28 manglede jo), — — havde en
karakteristisk lyd stammende fra den lan-
ge drivstang, der havde tilbojelighed til at

»kode« pa stangen som man siger. — Dette
var iovrigt arsag til, at max.hastigheden
ved DSB’s overtagelse en overgang blev
sat til kun 50 kmyt. Nr.31 fik iovrigt lej-
lighed til at vise, at den var god for me-
get mere — ja, den kunne omtrent klare sig
i eksprestog, som da ogsd SF] foretrak
maskinerne til, nar togvaegtene blev for
store for 2Bo-maskinerne.

Ganske vist korte SF] ikke normalt 100
km/t, — — men det hendte dog.

Maiske vi bor repetere et par tekniske
data.

Nr.28 og 29 bygget 1910 af Henschel
und Sohn.

Nr.30 Malletloko (IB+B1) som SF]J selv
byggede i 1912 (udr. 1918).

Nr.31 bygget af SF] i 1914.

Nr.32 og 33 bygget 1917 af Henschel
und Sohn.

Nr.28 blev i 1932 solgt til HFH] - op-
hugget 1961.

Ved DSB fik maskinerne litra Df og
numrene blev 100 storre, dog méitte man
af hensyn til litra A-133, der da blev ind-
sat pd SF]J-strzkningerne, give nr.33 det
ledige nr.130.

Total lengden pa Df-erne var 12170
mm - totalvaegten 57,5 tons. — I det hele
taget var det meget store og moderne ma-
skiner efter danske privatbaneforhold. Nr.
31 var i flere r det storste danskbyggede
loko! De var fra starten udrustet med
rundglidere og storrorsoverheder, havde
moderne POP-sikkerhedsventiler og var
iovrigt pa alle mader vellykkede maskiner.
Der var iovrigt planlagt bygget endnu 2
stk. p4 SFJ’s verksted i Odense, — ja ram-
medele og vandkasser 13 der, savidt vides
ved DSB’s overtagelse i 1949 — og num-
rene 34 og 35 var reserverede i SF]J's loko-
fortegnelse.

Her mi vi ogsd hellere nzvne »lille-
bror« 1CI typen, der blev bygget til bl.a.

GRANDE

- den mest solgte

HALBERG CIGAR




Nr. A 130 -

OMB, og er en mindre model af Df-erne
— ogsd en glimrende maskine.

Som danske privatbaners storste damp-
loko, — og selvfelgelig SF]’s stolthed, —
blev disse store maskiner ogsid rygraden
i SFJs godstogstrafik og i den ofte svare
persontogstrafik. Nar sneen kom og det
hurtigt blev galt i det bakkede fynske
landskab, ja si klarede 1Dl-erne som re-
gel paragrafferne. Kunne de ikke komme
igennem med den lille sneskarm, som iov-
rigt alle SF]J's loko hvert efterar fik an-
bragt oven pé kofangeren, si lykkedes det
som regel at komme hjem og hente sne-
ploven. Mere end een gang har jeg set
nr.31, efter en hel dags slid, komme ma-
sende ind til Faaborg med et bjerg af sne
pa savel selve ploven som over hele ma-
skinen. Personalet, ja det klarede sig fint
i det store lukkede forerhus. - Jo —, de
maskiner har mangen en gang reddet tra-
fikken pa SF]J.

Hvad kunne en Df-er trekke? 480 t., si-
ger trzkketabellen, 59 vogne, sagde SF]J, —
og de gjorde det. Ogsd DSB har veret
glade for Df-erne — —, forst og fremmest
var de szrdeles velegnede pa korte strak-
ninger, Assens-banen f.eks, men en af
dem har ogsd varet i Jylland pi bla.
Aabenraa-banen.

SF) 33 kort efter DSB’s overtagelse

Og nu? Ja nu eksisterer kun gamle nr.
33, der blev solgt til TKV] som Df-130 (og
gid den ma blive der i mange &r). Nr.32
kom til Kebenhavn (Levin) til ophugning,
og i efteraret 1963 blev Df 129 og 131
sendt til Randers til ophugning.

P4 den made endte et af vore stolte loko
sin levetid, uden anden tak end jeg her
kan give det, men mon der ikke er en og
anden, der vil savne denne gamle stolte

damphest?
SH]L.

Den 1. april for 50 ar siden afleverede
Frichs i Arhus det forste loko til
DSB. Under: Erindres det . . . i vort april
nr. star, at det var nr. F 446, men det var
nr. F 444, der henstar i Esbjerg remise, og
dette loko barer fabriksnummer 1.

*

Laessesporet pA Rinkenas st ernu
fijernet.

*

Fire Mp motorvogne, der senest
blev anvendt pid Nyborg-Fiborg, Mom-
mark- og Nyborg-Svendborgbanen, der
nu alle er nedlagt, er nu solgt til ophug-
ning.

*

P4 Sjzlland har DSB nu lukket 11
stationer og i Jylland 48 stationer, og flere

vil folge efter.
*

Vognmand W. M. Piszek, Sakske-
bing, fik ved landsretten sin 32. dom for
korsel med overles, hvorved retten til at
drive vognmandsforretning blev frataget
ham. Hejesteret har nu idomt ham en
bode pid 8000 kr. og s& ma han fortsat
drive vognmandsforretning.

*

Da de nye personvogne DSB har bestilt
hos Scandia i Randers er 24.5 m lan-
ge — 2,8 m lengere end de hidtil leverede,
har Scandia mattet udvide sine fabriks-
lokaler med 1700 kvadratmeter for at kun-
ne bygge vognene indendors.

*

| =8

liniee . . .

Arbejdet med at udskifte sporet mellem
Frederikshavn og Alborg er nu
pabegyndt. Det vil vare ti &r for man bli-
ver ferdig dermed.

*

Efter at jernbanesstationen i Lyngs
er lukket og nedsat til trinbret, har DSB
udbudt stationen til salg.

*

Nyborg kommune har nu kebt station

Nyborg Syd for 460.000 kr .

Statistiken over passagererne pA Rod -
by Farge-Puttgarten viser, at 32
pct. er tyskere, og danskerne er pa anden-
pladsen med 28 pct.

*

Banegardsbygningerne - ialt 18 wved
Rodby fxzrge blev d. 3. juni endeligt
overtaget af DSB i overvarelse af entre-
prenorerne, der har haft med byggeriet at

gore.
*

Det tidligere trinbret Kildebakken
pa Hareskovbanen, hvor der nu er bygget
stationsbygning, er fra d. 18. juni ophojet
til station.

Hauserplads 32
Kehenhavn K. -

OLAF L. KONGSTED & CO.

Telf. Minerva 3247

{@ireuNnNEBOs CcO
Fabriksvej 7 . Kolding . telf. 2 57 77

Skurvogne
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Byvandring efter Horsens baner

Banegardsforhold
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Forhistorie

Horsens — byen med hestekrefterne kal-
det — byen der indtil for fi ir siden havde
ikke mindre end 6 jernveje, byen der har
haft flere banegarde, har haft smalspor-
baner indenfor murene, der allerede om-
kring 1878 havde »en nymodens havn, der
ved tilskud fra stat og commune (20.000
kr.)) har trzkbane til jernbanestationenc.

Rent banemassig set har hestekrefterne
sogt andre baner, andre veje burde man
méske sige, men netop derfor blev denne
by maélet for en vandring, dels in natura,
dels ad historiske veje.

Ej behover man at vare polyhistor for
at drage lezre af en siddan vandring, et
abent blik og en dben lokalhistorie er sar-
decles gode vandringsbroedre.

Altsa til sagen, der meget behageligt
startes i den vis a vis statsbanestationen
beliggende Vitus Beringspark.

Lad os sxtte os et ojeblik og mindes
ikke alene Vitus Jonassen Bering (1681~
1741), der — udsendt af czar Peter den
Store af Rusland — i &rene 1725-28 fandt
Beringsstredet, men ogsi tankte pa, at
her, netop her 14 byens foerste station og
vest derfor — ogsd i parkomrddet — den
senerc smalsporstation.

Her pi banken er det rette sted at fun-
dere og drage frem alt det, der har varet.

Benene kan sa senere rores i sogen efter
det, der endnu bestar.
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Hoveds ygning

Sesw  (Godsstation for HOJ og HJJ (otaie)

l.hn

Sporplaner pi Horsens station 1914

En opsummering af forannavnte 6 jern-
vejes data siger folgende:

DSB kom tii byen 4/10 1868; dobbelt-
spor fik strekningen Vejle-Skanderborg
27/4 1927, idet dog delstraekningen Hat-
ting-Tvingstrup forst blev ibnet den 15/4
1929 samtidig med, at den nuvarende sta-
tion blev ibrugtaget.

HJ1 abnet 25/5 1884, ncdlagt 29/9 1957.

HV (Torringbanen) abnet 1/12 1891, om-

Horsens

bygget til normalspor og &bnet med si-
dant den 16/5 1929. Godsbane fra 31/12
1957, necdlagt 31/3 1962.

HBS (Bryrupbanen) &bnet 23/4 1899.
Normalsporet 16/4 1929, idet Bryrup-Sil-
keborg dog forst &dbnedes den 10/5 1929.

HOJ &bnet 14/5 1904.

Bancrnes indfering til og deres banc-
gérdsforhold i Horsens by kan De til en
vis grad aflese af hosstdende kortskitse,
sédvel som der af samme skitse ses lidt af
de fortidige sporarrangementer.

Slige skitser er selvsagt kun af begran-
set verdi, idet de jordfaste anlag i tidens
lob jzvnlig underkastes ndringer, dette
var bl.a. tilfzldct, da godsomlasningen tog
et s& stort omfang, at hidtidige anleg blev
utilstrekkelige.

Som noget endegyldigt mé& De alts3 ikke
betragte stutsen, men nok som et finger-
peg fs.v. angdr indretning og omfang.

Som dect ses havde de 2 ostbaner (Od-
der og Juclsminde) pa den oprindelige
statsbanestation kun beskeden plads, en
mur- og nagelfast firkant bag postkonto-
ret. | ovrigt en spormassig set serdeles vel
udnyttet enklave.

En folge " eraf var, at disse 2 baner an-
det steds matte have det fornedne albue-
rum, depot- og opstillingsspor, og de an-
lagde da ogsd sydest i byen deres egen
godsstation, hvor en 2-portet remise, pak-
hus m. m. blev opfert.

Horsen

T _TndKorselss:
d/nql fra Veyle

Indkersel til Horsens for 1929



Et passende sted at starte og ogsd et
sted med szrdeles god synlig gevinst, idet
arealet stort set henligger ubenyttet, eller
rettere udfyldes af private sidespor samt
af Odder- og havnebanen. Ogsi pakhus
og remise findes endnu.

Baneforlobet til nuvarende station er
uzndret bortset fra, at buen ind mod sta-
tionen er mere fladet ud grundet pid ud-
flytningen mod vest.

I stedet for at gd ind pi stationspladsen
gar vi nu mod syd, hvor vi ved hoved-
signal fra Vejlesiden meget let finder det
sted, hvor enkeltsporene fra Vejle og
Juelsminde i sin tid fulgtes ad mod den
davaerende fellesstation.

En tydelig s@nkning udpeger retningen,
men nybyggeri lukker ret hurtigt for pege-
fingeren. Heldigvis, vi har set nok, og ven-
der os nu mod nord, mod den nuvarende
fellesstation, stor f.sv. angdr sporareal,
men allerede ribbet for visse af sine op-
landsbaner som foran navnt.

Som allerede sagt, under Beringsparken
ligger fortiden begravet, men dette hin-
drer os dog ikke i at genkende det gamle
statsbanevarehus ved rutebilstationen, og
sd i ovrigt here lidt om netop fortiden.

Ar 1868 kom banen til byen, og dermed
ibrugtoges den forste banegird, der tjente
byen gennem mere end 60 ar. Ene hane
i kurven var denne ogsi efter ibning af
Torring-smalsporet i 1891, men kun f.s.wv.
personer angik. Allerede fra starten havde
den lille bane egen godsstation ret vest
for storebror. Forst ved Bryrupbanens ab-
ning i 1899 blev denne godsstation staerkt
udvidet, bide f.s.v. angir varehus, remiser
og varksteder.

Ved samme lejlighed byggedes gang-
viadukt over statsbanearcalet til aflastning
for hidtidige 3 niveauovergange, hvorover
godset fremdeles matte kores.

Strekningen til Lund startede som den
endte, nemlig med et falles enkeltspor for
begge privatbaner. Der skulle nedvendig
spares, og derfor blev ej heller en Torring-
banen tildelt ret til legning af 3die skin-
nestreng i Horsens havnebane udnyttet.

Der blev derimod, da Bryrupbanen ib-
nede og for denne banes midler, anskaffet
et antal transportorer, si havneforbindel-
se pa den vis kunne etableres.

Skagensbanen ma have varet rigere, idet
denne bane i Frederikshavn havde sin
havneforbindelse.

Seclvsagt opstod hurtigt tanken om at
samle byens baner, si meget merc som
statens andel flere gange undgik udvidel-
ser svarende til den driftige bys vakst.

En vasentlig ingrediens var dog ogsa
foran omtalte og vasentligt generende ni-
veauskaringer. Allerede 1902 fremsattes
plan om bygning af en art bro over spor-
arealet. Denne blev ikke realiseret, men

blev fulgt af flere, bide planer om udvi-
delser af sporanlag og om nye broanleg.
Hele 2 broer var pa tale.

Finansloven for ar 1913/14 indeholdt en
bemyndigelse til de til anleg af tvende
broer samt diverse udvidelser fornedne
arcalerhvervelser. En sidan sag har man-
ge parter, og mange parter er som regel
ensbetydende med mange meninger, man-
ge rigtige meninger! Dette kom ogsa til
orde her - med manglende cnighed,
manglende tilfredshed til folge.

Nazste alvorlige udspil var s4, at Hor-
sens by, der havde generne pd narmeste
hold, i maj 1916 indgik p& at yde ct be-
leb pa 35.000 kr., hvortil kom et belob fra
privatbanernes side — et belob der skulle
udgere 25.000 kr., alt til et &ndret forslag.

S4 megen realitet viste der sig denne
gang bag, at div. besigtigelser fandt sted,
og under en af disse kom et nyt moment
til syne. Dette nye moment — et tilbud fra
Bygholms ejer, grev Schimmelmann, om
vederlagsfrit at ville afsti ca. 10,5 ha til en
ny station ca. 500 meter mod vest — var
selvsagt af vasentlig betydning.

Den liden tue, der valtede ogsi dette
laes, var et tilkoblet krav om, at Horsens
by skulle kobe det mellem de 2 stationer
beliggende areal, et krav byen ikke ville
honorere.

Sa& var vi atter der, hvor vi begyndte,
nemlig ved planerne om udvidelse af den
bestdende station. Kunne der ikke skaffes
enighed om andet, mitte altsi den besta-
ende station udvides for enhver pris. Den-
ne pris blev ansliet til at udgore 1.490.000
kr., hvoraf en ferste rate var medtaget pa
finansloven 1918/19. Ekspropriationen var

berammet til den 10/12 1918, nu skulle der
sske noget.

Men ak, hvem havde taget misteltenen
ied?

Horsens by var i mellemtiden blevet
cjer af Bygholm, og som folge heraf areal-
massig sct enerddende. Resultatet af dette
blev forslag om en udflytning mod vest ~
ca. 200 meter. DSB ny projektering, for-
handling til alle sider, tovtrekkeri, 3'2 ar
henrandt. Vi skrev da april 1922, og pa
dette tidspunkt lykkedes det at blive over-
ens om en plan, der bed pi 400 m for-
rykning mod vest. Tro si ikke, at det blev
billigere, ncj alt steg og steg, og det gjorde
ogsa byens tilskud, der blev fastsat til 1
million kr. at erlezgge med 100.000 pr. ar,
samt 24,5 ha jord vederlagsfrit. Ganske
vist kompenseredes der derved, at byen -
ligeledes vederlagsfrit — overtog dec aflagte
arealer, mindrc men mere centralt belig-
gende, og derfor af stor vardi for staden
Horsens.

Beringsparken er en dejlig park, men
ogsé dyr!

Vi skal lige fastsl3, at ct mode den 16/8
1922 besegledes den nye plans skxbne, der
var nu gront lys for anlagsarbejderne, der
tog deres begyndelse i januar 1923, og af-
sluttedes med ibrugtagning af den nye ba-
negird den 15/4 1929. Selve jordarbejder-
ne gav ikke anledning til store udskejelser,
terrenet var relativt velegnet, men et par
store viadukter fojedes til de ovrige store
bygningsarbejder, der i fuldfort stand be-
tjicner banekunder og -personale ogsa i
1963.

Slutning
Meget er sket siden Bjerreherredsbanen

Jernbanerne i Horsens



«=LLilsen Jea
HORSENS

Spare- og Laanekassen
for

Horsens By og Omegn

Banegardsrestaurationen

HORSENS

v/ fru E. Petersen
1. kl. kekken — TIf. 25213

Blad- og Tobakssalget
HORSENS
banegéard anbefales
Valdm. Nielsen — TIf. 2 3592

Landbosparekassen

i Horsens

Reedersgade S - telf 2 12 22
Aben: 9,30—12,30 og 14,00—16,30

HORSENS BANK
Aktieselskab
Sondergade 18-20 — Horsens
Telf. *2 12 00

Gangbroen meilem 2 stationer indcil 1929

Hestetransport med omlzsningsgods.

i 1884 startede med 3 daglige togpar, efter
6 ars drift udvidet til 4 pa torve- og mar-
kedsdage i Horsens.

Meget er sket i det mellemliggende
spand af ar. Jernbanernes udvikling pa
forst godt, senere mest ondt, afspejler sig
pa glimrende vis i denne bys historie.

Jubelen over den forstc dampjernbane
i 1868. De fremskridtsfyldte 90’ere, hvor
2 smalsporbaner bandt det store, det rige,
det tetbebyggede vestlige opland til byen.

Var det blot muligt pd begrenset plads
at fortelle om de drabelige lokale »so-
slag«, der blev udkempet om dette vest-
lige — is@r sydvestlige — opland. Vejle med
sine Vandel- og Givebaner, hvoraf den
sidste decideret var en konkurrencebane,
optradte sterkt i offensiven.

En tid, hvor der udenfor banesporene
kun var hestevogne til disposition, hvor
man altsi, nir man den sjxldne gang
skulle opleve det helt store, var sporbun-
den.

Foto: P. Thomassen

Horsensbanerne havde i ovrigt omkring
arhundredskiftet sardeles lave takster,
hvilket muligt til en vis grad skal ses i
relation til forannavnte konkurrence.

Lykkes det at finde en af de »gamlec,
far man meget interessant at hore om de
gode gamle dage.

Grise der sprang af toget og niede de-
res bestemmelsessted forinden dette: det
sidste smalsportog umiddelbart efterfulgt
af et projektorudrustet arbejdstog, hvorfra
omstilling til bredspor (der 13 4 skinner
pd nye sveller) i nattens lob fandt sted,
i hvert fald fs.v. angir de vigtigste spor-
skifter.

Nyt moderne jernbanemateriel med tryk-
luftsbremse nasten i utide, senere ud-
strakt motorisering og skinnebusser i stort
tal i forsog pd at holde glorien blank-
pudset.

Der er faktisk et langt skridt udviklings-
massigt set mellem planerne om den smal-
sporede Bryrupbanes forlengelse via Hjol-

HORSENS FOLKEBLAD
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Remisen pid HJ]} og HOJ' godsstation

lund til Kolker, til vore dages kamp om
det daglige brod!
Ikke noget med reklame i fjernsyn eller

dagspresse, men Horsens by rummer man-
ge minder omm og fra denne jernbanernes
udviklingshistorie.

HJORTH’s
Farvehandel
Kongensgade 12, Horsens
TIf. 26020

Aktieselskabet

Horsens Privatbank

MAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA AN

Juni

dagbogen

Roslev d. 2. juai. Da toget fra Glyagore
i eftermiddag skulle passere overskerin-
gen ved Tinghoj trinbrat, pakorte det
en 14 t tung vejbelegningsmaskine, der
holdt p& overskaringen, til trods for, at
de rode blinklys var igang. En arbejds-
formand forsogte i sidste ojeblik, under
stor livsfare, at fjerne maskinen. Det
lykkedes ham at f& den igang, mea to-
get ramte den bageste del af maskine.,
og slyngede den i groften. Motorvog-
nens forreste truck afsporedes, si resten
af dagens toggang matte foregd med :u-
tebiler. Arbejdsformanden slap med et
brekket ben.

Alborg d. 11. juni. Jernbanearbejder Jor-
gen E. Larsen skulle ved 19-tiden koble
nogle godsvogne sammen. Da et trek
blev sendt mod togstammen, blev han
revet om og faldt over den ene skinne,
hvorved han fik kort sit hojre ben og
arm over.

Redekro d. 15. juni. Lyntog »Sonderjy-
den«, pid vej mod Fredericia, ramtes i
morges af et uheld, da der udbrod
brand i en af banemotorerne. Branden
blev hurtigt slukket af det lokale brand-
vaesen. Vognen blev efterladt, og toget
fortsatte med tre vogne.

Enghave d. 18. juni. Under rangering pé
Carlsberg's sidespor valtede en vogn
ud i S-togssporet til Valby, siledes at
der i flere timer mitte kores pd et spor
mellem Kh og Valby.

Hjallese d. 18. juni. Da ilgodstoget fra
Svendborg ved 1830-tiden passerede
Svendborgvej i Hjallese, afsporedes
en godsvogs, der forst korte en snes
meter pi svellerne, hvorefter den val-

tede og trak de efterfolgende tre vogne
med sig, medens den femte vogn stille-
de sig pa tvars af sporet. Den store
kran fra Arhus ankom til uheldsstedet
ved midnatstid, og naste dags middag
var banen klar igen. Indtil da blev de
rejsende befordret med rutebiler mel-
lem Odense og Ringe.

Gairde d. 24. juni. En 1% 4r gammel pige
var ved 17,30-tiden i et ubevogtet oje-
blik krobet op pa banelinien, hvor
hun blev pakort og drabt af lyntog
»Vesterhavete.

Vindblas d. 24. juni. Ved 20-tiden blev et
xgtepar i bil alvorligt kvaestede ved at
blive pakort af toget pd overskzringen
ved Vindbles Mortelvark.

Seet
pengene
i banken
og betal
med check

. . . tal med

Aarhuus
Privatbank

Aktieselskabet

VARDE BANK

Museumsbanen
MARIBO—BANDHOLM HAVN

KUN SONDAGE:

Vestjyllands gamie bank

Kontortid: 9,30—12,00 og 14,00—16,00 - lardag 9,30—12,00
VARDE - TLF. *2 06 00

Maribo afg. kl. 10,10 12,00 14,10 15,40
Bandholm afg. kl. 11,10 12,45 14,55 16,40 18,30
Veteranskibsruten

Sakskebing afg. 10,40 og 14,40 - Bandholm afg. 12,30 og 16,30




Odense d. 25. juni. Ved 14-tiden odelagde
en gravko fjernstyringskablet mod Fre-
dericia. I lobet af et par timer fik man
trukket et nodkabel og ledningerne for-
bundet, og indtil da blev mellemstatio-
nernes sikringsanleg betjent lokalt.

Dybbelsbro d. 26. juni. Den 31-arige ren-
goringsarbejder Carlo K. Petersen blev
ved godt 7-tiden pakort og drabt af et
S-tog fra Valby, da han gik over sporet
ved Dybbolsbro station.

VWAAAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAA

Privatbane-

Bodilsker d. 5. juni. P4 en overskaring
med blinklys og klokke korte en ung
mand ved godt 15-tiden ind pa overska-
ringen ved Bodilsker og blev pikort af
skinnebussen. Han blev valtet af knal-
lerten, der blev slebt med af toget, men
han slap med nogle ufarlige kodsar.

Saxkebing d. 6. juni. En varebil hvis forer
for sent opdagede, at blinklysene var i
gang, standsede midt i sporet. Da han
si toget nzrme sig, bakkede han til-
bage, men da var bommen géet ned,
hvorfor den blev revet ned.

Hornbzk d. 7. juni. En 73-arig bilist, der
skulle efter morgenbrod, blev ved 7,30-
tiden pakort af skinnebussen p& Saunte-
vej overskaringen. Han blev slynget ud
af bilen og padrog sig en hjernerystelse.

N
L AW

findes langs

Xt /sz'y(z/& A

Brovst d. 16. juni. En Folkevognsbus,
hvori befandt sig 3 unge mennesker,
blev i aften pakort ar toget. Der gik
ild i bide tog og bussen, der blev slebt
med ca. 25 m. Det lykkedes hurtigt at
fa branden slukket, og forinden var de
unge mennesker reddet ud uden at vere
kommet noget til.

Kolding. For to &r siden skete et fard-

selsuheld mellem en traktor og en bil
fort af togforer H. Knudsen, TKV],
Kolding. Nar sagen har trukket si len-
ge ud, skyldes det, at togforeren, pi
grund af sine kvastelser, forst nu har
kunnet give mode i retten. Erstatnings-
kravet pa traktorforeren, der havde an-
svaret for uheldet, er opgjort til 21.000
kr. Togforeren forlangte 7000 kr., og
Troldhedebanen krazvede 14.000 som
lon til aflosning og sygelon til togfo-
reren.
Lokken d. 26. juni. Under arbejdet med
optagning af skinner pd strezkningen
mellem Lokken og Vrensted fik arbejds-
mand A. Nielsen, Kas, en skinne ned
over den ene fod.

Gribskovbanen

Havde sidste regnskabsar et underskud
pa 311.000 kr., hvilket er ca. 27.000 kr.
darligere end sidste ar. Det er bilruterne,
der giver det darligere resultat, idet jern-
banen har en forbedring pa ca. 8000 kr.
Om merudgifterne oplystes, at der har
veret en vasentlig stigning pi lonnings-
kontoen pd ca. 60.000 kr., men ogsd va-
sentlige merudgifter til afskrivninger og
nyanskaffelser af bilmateriel. Banens sam-
lede lonudbetaling er pa 1,8 millioner kr.

Antallet af rejsende med banen og bi-
lerne er steget med ca. 4000. Godsmang-
den er faldet med 2900 tons, men indteg-
ten er ikke faldet tilsvarende.

Banen agter at indfore radio- og fjern-
styring i lighed med Frederiksvaerkba-
nens nye anleg, der har fungeret upikla-
geligt. Man venter allerede at kunne tage
det i brug til kommende efterér.

Frederiksvarkbanen

har i 1963 givet et underskud pi 352.882
kr. mod 317.882 kr. aret for.

Antallet af rejsende pa banen har varet
709.000, det er 15.000 farre end i fjor. Ind-
tegten har udgjort 1.704.000 kr., det er
98.000 kr. mere end sidste &r. Med rute-
bilerne er befordret 345.00 rejsende, det er
10.000 mindre end i fjor. Indtegten af ru-
tebilerne har vaeret 489.000 kr., hvilket er
8.000 kr. mere end sidste Ar.

Antal rejsende i forbindelse med Grena-
fergen har varet 57.000 — en nedgang pa
ca. 4000, og det skyldes isvinteren. Rej-
sende med Rorvigfaergen var ca. 20.000 og
omtrent som i fjor.

Med hensyn til godsbefordringen mener
banens ledelse, at der m& vare mulighed
for at oge denne. At banen kan veare
med, nar det drejer sig om hurtige trans-
porter, viser et eksempel:

Stélvalsevarket havde i februar maned
en del ovnreparationer og var pi et vist
tidspunkt kommet i bekneb for nogle ovn-
sten. Torsdag den 13. februar om aftenen
kl. ca. 18 indleveredes samtidig i Diissel-
dorff to partier sten, hver pid ca. 225 kg,
hvoraf den ene sending afgik pr. bane som
ekspresgods — den anden med fly. Bane-
godset var i Frederiksvaerk naste dag kl.
12, den anden sending kl. 14. Det kan sa-
ledes godt g& hurtigt med banen.

Som det blev nzvnt i beretningen ved
sidste 4ars generalforsamling, har man i
Hundested besluttet at bygge nye ferge-
lejer et stykke syd for Hundested Havn.
Der har siden varet arbejdet med sagen,
udarbejdede projekter foreligger bidde med
hensyn til fergelejer og flytning af Hun-
dested Station. Der har varet holdt en
masse moder med vejdirektoratet og tra-
fikministeriet, og efter disse forhandlinger
at domme ser det ud til, at de nodvendige
penge kan skaffes til viadukt og vejarbej-
der, hvorimod det ikke ser sarlig lyst ud
med hensyn til at skaffe de nedvendige
belob til flytning af stationen.

Ved et mode hos trafikministeren mente
denne, at det kun kunne lade sig gore over
moderniseringsldn. Da den samlede udgift

Telefon-nr.:

Den originale ALLEN-TRAKO

forende grasslimaskine

for de mest krzvende arbejder

SPECIALFABRIK TRAKO

FRIMODT KONNING - PJEDSTED
160 i Bredstrup ved Fredericia

Kaldenr.: 059-40599
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er kalkuleret til ca. 5,5 mill .kr., vil det
sige, at der fra amt og kommuner skal
skaffes ca. 1,4 mill. kr. og det vil sikkert
volde visse vanskeligheder.

P4 den anden side ligger det klart, at
sifremt stationen ikke flyttes, vil banen
miste de ca. 60.000 rejsende, som befor-
dres med banen til og fra Grenidfzrgen.
Man kan ikke i dag dirigere de rejsende
ind i busser til og fra fargen, og ved hoj-
tiderne med mange rejsende vil det vare
helt umuligt.

Fjernstyring af visse stationer og radio
i togene toges i brug i november 1963.
Bortset fra sm& bernesygdomme har an-
leggene fungeret tilfredsstillende.

Efter at man har afskaffet damploko,
har det varet vanskeligt at opvarme visse
personvogne, ikke mindst nir det drejede
sig om DSB vogntog. Banen var derfor
nodsaget til at fa bragt dette forhold i or-
den, og det er sket ved, at man hos DSB
har kebt tre pakvogne og indrettet dem
som varmecentraler.

MODELJERNBANE

Vi bygger smalspor-vogne

Sidste gang omtalte vi fremstillingen af
en undervogn til de smalsporede Horsens--
Torring og Horsens—Bryrup baners gods-
vogne. Denne gang bringer vi tegningen
til en lukket godsvogn, litra F, hvis vogn-
kasse passer til omtalte undervogn.

HTB

Til HTB blev i tidens leb anskaffet 33
lukkede godsvogne. Ved banens abning i
1891 havde man kun 6 lukkede vogne. De
efterfolgende vogne blev anskaffet i irene
1895-1914.

I driftsaret 1914-15 blev imidlertid ud-
rangeret 1 lukket vogn pa grund af beska-
digelse ved rangeruheld.

Alle HTB-vogne var ved anskaffelsen
malet morkegra. Lasteevne 5000 kg.

HB]J

Til HB] anskaffede man 20 alm. luk-
kede godsvogne, litra F nr.40-60. Ved den-
ne banes abning i 1899 ridede man over
8 lukkede godsvogne. Disse vogne var en
kende mindre end de senere anskaffede
vogne, idet akselafstanden kun var 2200
mm, og indvendig mal p&d vognkassen 1800
X3670 mm.

De forst anskaffede HBJ-vogne var ogsa
malet morkegrd udvendig, men vogne le-
veret fra ca. 1905 og fremover var brun-
malede.

I 1899 kostede en lukket godsvogn kun
1659 kr. i indkeb. I f.eks. 1907 var prisen

steget til 1873 kr., hvorefter prisen igen
var faldende indtil forste verdenskrig.

Enkelte lukkede HBJ-vogne var udsty-
ret med bremserum og skruebremse.

Tekniske bestemmelser

Den her afbildede godsvogn er fremstil-
let af Scandia i 1910 med 2 stk. til HB]
og i 1912 med 1 stk. til HTB for 1650 kr.
pr. stk.

Vognens bundflade 8,4m?2.

Lasteevne 5000 kg.

Héindbremse og vakuumledning.

Ophang for 1 stk. bankevognslygte pa
gavl, samt trinbradder for persontrafik.

Vognkasserne var fremstillet af bradder
af 20 mm Pitch-Pine, der sammenplojedes.
Gulvplankerne af 40 mm prima fyr. Tag-
bradderne ligeledes 20 mm tykke. Taget
bekledt med lerred. Daksprojler af ask.

Til fastnelse af side- og endebradder
samt gulvplanker anvendtes bolte med T-
formet hoved.

I siderne lemme til at sl ned, og ind-
vendig i siderne binderinge for kvag-
transport.

Den nederste halvdel af sidestolperne
var pad den udvendige side bekledt med
jernplade for at forhindre, at heste gna-
vede i stolperne, hvilket 4benbart ma have
varet et problem den gang.

Til undervognene anvendtes udelukken-
de profiljern. Hjulene var stjernehjul med
stilbandager af 110 mm’ bredde og stil-
aksler med en brudgraznse pi 50 kg pr.
mm?2. Hjulstjernes diameter 600 mm.

Savel bare- som puffer- og trekfjedre
af bedste sort fjederstobestil. Bzrefjedre-
ne af 7 lag fjederstil 60X10 mm.

Akselkasser af stobejern, underkassen
dog af stebestal. Lagre af hvidt metal.
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Arbejdstegning til smalspor godsvogn

SVEJBAK

Matteproblemet - baade ude og inde -
leses bedst med

Svejbak-Matten og Svejbak-Risten

RISTE- OG MAATTEFABRIK

SVEJBAK - TLF. SILKEBORG (0681) 6055 - 6079

Amts

Frederiksborg

Sparekasse

HELE FAMILIENS PENGEINSTITUT
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Vognkasserne forsynedes pia gavlene
med anlegsplader for koblingskrogene.
Pladerne var 3 mm tykke og havde dimen-
sionen 18X24”.

Vognene var forsynet med smedede dor-
kroge, som fastholdt dorene, nir disse var
abne. Var endvidere udstyret med signal-
holdere pa sivel sider som gavle.

Indvendig var vognene ferniserede. Ud-
vendig malet og lakeret, samt forsynet
med nummer, ejendomsmarke, last, angi-
velse af taravaegt, akselafstand og revi-
sionsdato.

(Det er vort hib i den narmeste frem-
tid at kunne bringe et foto af denne vogn-
type.)

De lukkede godsvogne til HTB og HB]J
er dels anskaffet fra Scandia i Randers,
dels fra A/B Arlofs Mekaniska Verkstad
och Waggonfabrik og dels fra Beuchelt &
Co., Fabrik fiir Briichentcile und Eisen-
konstruktion, Griinberg, Schlesien.

Byggevejledning

Tegningen er udfert i fuld HO-storrelse,
hvorfor man ved fremstilling af vognkas-
sen kan tage de nodvendige mail direkte
fra tegningen.

Vognkassen fremstilles af en massiv fyr-
reeklods med en bredde pi 21 mm, lengde
pd 54 mm og en hojde pid 23 mm, hvis
overste del afrundes i overensstemmelse
med vognens tagprofil.

Taget udskeres af 0,5 mm aeroplanfinér
(kobes i en hobby-forretning) siledes, at

FOTO

Bornebilleder

Hvordan tager man gode billeder af bern
— og af resten af familien, Dem selv ind-
befattet

For en far eller mor er vel nzppe noget
billede i albummet af si stor vardi som
netop dem der forestiller bornene. Og da
disse billeder — og samtidig naturligvis bil-
lederne af resten af familicn — — er si be-
tydningsfulde, er det vard at folge nogle
enkelte rdd, si De kan vare sikker pa et
godt resultat.

Undgé opstillede billeder

Leg marke til de fleste virkelig gode
billeder. De virker overhovedet ikke hver-
ken opstillede eller arrangerede, og dette
er af stor betydning, nir man skal foto-
grafere born. Der er to fremgangsmaider,
De kan valge imellem, alt efter forholde-
ne kraver det.

Den forste gir ud pa, at fotografere
fuldstendig spontane handlinger, bevagel-
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dette far et udheng pad 05 mm over bade
sider og gavle. Limes fast.

Treklodsens endeflader spartles med
porerfylder cller med plastisk tre, der af-
pudses siledes, at gavlene bliver glatte.
Herefter ridser man med en syl angivelsen
af mellemrum meller bredderne.

Side- og gavlstolper samt dorrammer
fremstilles af 1X1 mm fyrrelister, der efter
palimning slibes ned til en tykkelse af 0.5
mm.

Sidelemmenc er blo: palimede felter af
tegnekarton.

Trinene er 17X2,5 mm. Udskares af 0,3
mm messing i lighed med tidligere bygge-
vejledninger. Loddes fast til den indven-
dige side af undervognens lengdedragere.

Vognkassen sxttes pd undervognen, og
fastgores til denne ved hjzlp af en lille
rundhovedet treskrue gennem pufferplan-
kens 16,5 mm brede del (fig. 4b i sidste
nr.).

Vognen males i overensstemmelse med
de HBJ og HTB benyttede farver.

Placering af paskrift kan vi pd nuvaren-
de tidspunkt ikke angive, for vi er kom-
met i besiddelse af et fotografi af den vir-
kelige vogn.

Kan lzserne mon hjzlpe her???

J. B. Dyrkilde.

Kilder: Diverse driftsberetninger, samt
»Betingelser for leverance af godsvogne til
Horsens—Bryrup og Horsens-Torring jern-
baner«.
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ser eller udtryk. De billeder De tager pa
denne made, vil virke fuldkommen ukunst-
let. Da den slags billeder ofte kan tages
uden at barnet aner noget derom, vil de
fi en ganske serlig charme, fordi de viser
barnet som det virkelig er.

Den anden made gir ud pa at arrangere
billedet, men samtidig fa det til at virke
s4 naturligt som muligt. P4 den mide kan
De ogsid fa et meget vellykket billede ud
af det, men det kraver et ikke ringe for-
arbejde. LLad vare med alt for ofte at bru-
ge »se den lille pipfugl«-teknikken, da De
ellers ender med at fi en rakke billeder,
pd hvilke barnet kun har et overrasket
cller opmarksomt udtryk. Selv hvor det er
nodvendigt for Dem at fi barnet til at ar-
bejde med, er det bedre at bruge eller
opfinde situationer, der gor barnet virke-
ligt interesseret. Det er som regel vanske-
ligt for born at vare naturlige, nir de
foler sig iagttaget eller nir den eneste
ting, de koncentrerer deres intcresse om,
er kameraet, der peger pid dem. Det er
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nemmere for dem at skifte stilling eller
foretage sig noget andet, hvis man kan fa
dem interesserct i scenearrangementet eller
rekvisitterne. I1vis de er interesseret i ka-
meraet, sd lad dem fa lov til at undersoge
det og giv dem si noget andet i stedet for,
noget der kan holde deres opmarksom-
hed fangen, mens De selv bruger kame-
raet, giv dem f. cks. et stykke tape der
klistrer pd fingrene, det er noget born kan
sidde med i timevis.

Born er nemmest at have med at gore,
nar de er friske og udhvilede, og det er
De ogsa selv! Derfor er det klogt kun at
fotografere bornene, nir de er veloplagte,
og nir De selv kan stole pd Deres egen
tidlmodighed.

Born med dyr og legetoj

Born der leger med deres dyr eller de-
res yndlingslegetoj, er naturligvis si ind-
tagende, at det er nok at overlade hele ar-
rangementet til sig selv. lagttag blot bar-
net og tag en rxckke billeder, uden at gore
noget nummer ud af det. Efter at De har
taget forskellige motiver og situationer,
far De méaske en chance til at tage et nar-
billede, der maske er lidt mere arrangeret.
Hvis De vil have et billede af barnet, der
ser lige pd kameraet, s vent ikke for laen-
ge med at tage det, ellers forsvinder det
umiddelbare, og der kommer noget bevidst
over barnets udtryk. FA barnet interesseret
i et eller andet. Nir De si er parat, kan
De tiltrekke dets opmarksomhed uden at
gore det forskrazkket og derpa tage bille-
det aldeles omgiende. En anden frem-
gangsmadce er at fi en cller anden til at
foretage sig noget, der bevirker at barnet
far det onskede udtryk. Nar De tager bil-
leder af smiborn, der sidder og leger pa
gulvet eller pd graesplenen, gor De bedst
i at sette Dem pi hug og tage billedet i
denne hojde. Dette er bedre end at rette
kameraet nedefter, fordi De fir mere med
af ansigtet pa barnet. Der er dog situatio-
ner, hvor man kan give billedet en mor-
som vinkel eller et usadvanligt anstrog
ved at fotografere fra et hojt stade. Hvis
De fotograferer med kameraet rettet ned-
ad, ma De pase, at der ikke kommer for
mange lodrette linier i billedfeltet, fordi
disse linier vil lobe sammen pi det fardige
billede. Et barn der er si lille, at det ikke
kan sidde op alene, kan fotograferes i
moderens arme, i en barnevogn eller i en
lenestol, hvor det sidder stottet af puder.
Nér det er anbragt pant bekvemt pd en af
disse mader, vil det vare alt andet end
vanskeligt at fotograferc.

De forste vaklende skridt

Billeder af born, som er ved at lzre at
g4, gor altid megen iykke. Man kan tage
sidanne billeder med barnet stolprende



bort fra kameraet eller hen imod det, og
begge optagelser supplerer hinanden for-
treffeligt i albummet.

Nir De tager sddanne billeder, og navn-
lig n&r De tager dem pé nert hold, er der
en enkelt lille ting, som vil hjzlpe Dem
til at fa optagelserne skarpe. Hvis De bru-
ger et klapkamera, som mange endnu svar-
ger til, sa indstil det pd den onskede af-
stand, og find det sted, hvor barnet skal
befinde sig i optagelsesojeblikket — f.eks.
2 eller 3 meter fra kameraet. Nar De har
malt afstanden af, si mark stedet med en
gren eller et stykke papir. F4 en eller an-
den til at starte barnet hen imod Dem,
og nir barnet nir til market, tryk da pa
udloseren.

Med et almindeligt fast indstillet box-
kamera skulle billederne blive skarpe nok
pd en hvilken som helst afstand ned til
ca. 2'2 meter. Barnet m& pd den anden
side heller ikke gerne komme narmere,
medmindre De benytter en portratlinse.
Med bovkameraer, der er forsynet med
portratlinse, kan man fotografere helt ned
til en afstand af 1'% meter.

Tag seriebilleder

Hvis De har born, vil det vare umagen
vard at planlegge en rxkke billeder byg-
get over en enkelt central idé. Der er en
mangde bornerim og bornesange, der eg-
ner sig fortrinligt til dette formil. I1vad
mener De om en billedserie fra sommer-
ferien pa landet, bygget over »jeg en gard
mig bygge vil«? Billeder af born, der er
kledt ud, virker sarligt tiltrekkende, for
hvor er det barn, der ikke kan lide at kle-
de sig ud?

En mere tvangfri serie kan tages, nar
barnet kleder sig pd efter sin middagslur.
En anden kan bygges op over en hel dags
aktivitet. En saddan serie kan udmarket ta-
ges over lengere tid uden at virkningen
odelzgges. Med lidt behendighed kan si-
danne serier og mange andre slags skabe
gode muligheder for billeder uden opstil-
ling af nogen art. En solskinstime ved
stranden eller pA plenen . . . gleden over
et nyt stykke legetoj . . . en dag pa en
bondegdrd . . . en dag i zoologisk have
eller Tivoli o.s.v. Alt dette giver Dem lej-
lighed til at folge barnet i dets daglige
ferden og at tage en masse naturlige bil-

leder.

Barnets liv fortalt i billeder

Bedst er det, hvis man fra begyndelsen
kommer ind pad at fortzlle barnets liv i
billeder ved at fore en billeddagbog, der
folger barnet fra vuggen og efterhinden
som det vokser op. Til dette specielle for-
mal egner de sort-hvide billeder sig nok
bedst. Hvis De bare tager nogle billeder
hver mined, vil De fastholde enhver for-
andring hos barnet, og det vil glede Dem
i 4rene, der kommer. Det er jo uundgée-
ligt, at bornene vokser op, men man kan
bevare indtrykket af dem, som de er i
dag ved hjzlp af billederne i barnets »bil-
ledgeografic. Det er forresten ligesd mor-
somt at arrangere disse billeddagboger som
at tage selve billederne, fordi dette arbej-
de sxtter fantasien og skaberevnen i sving.

For at give livshistorien sd megen var-
di som muligt, er det nodvendigt at vide,
hvordan man gor bornebillederne interes-
sante. Da pladsen her er begrenset, er det
lidt svert at illustrere det med tilhorende
billedmateriale, men jeg skal prove at nev-
ne nogle motiver i rekke fra f.eks. en dag
med Deres datter: 1. Et billede med titel
»god morgen«, hvor man ser barnet titte
ud af sovekammerdoren. 2. Et billede med
datteren siddende og spise morgenmad
sammen med sin dukke. Titel: »uden mad
og drikke«. 3. Et billede med datteren,
hvor hun bliver friseret af moder. »Smuk
mad man jo vare«. 4., 5., 6. Billeder fra
forskellige stadier af legen gennem dagen,
med en hund, p& en vippe eller i en gynge
o.l. 7. Et »gi-i-byen for moder-billede«.
8. Et billede hvor far sidder og leser en
eventyrbog med sin datter pa skodet. 9.
Et badebillede fra badekarret eller bruse-
ren, helst med lidt sebe eller skum i ho-
vedet. 10. Et sengebillede hvor pigen er
puttet godt under dynen og med bamse i
armene.

Der kan laves meget andet godt med
lidt brug af fantasien. Og hvis man lader
sit barns billedbiografi folge op med for-
skellige smating fra netop den tid af dets
levealder, f.eks. en harlok eller en tegning
som barnet har udfort, si bliver en sidan
biografi meget levende at blade i.

Lad kameraet fortalle familiens historie
Foruden barnet skal resten af familien

ogsa vare reprasenteret i albummet, og i

det store og hele kan De folge samme

fremgangsméde, som for bornebilledernes
vedkommende. I den daglige farden i
hjemmet vil der vaere masser af situationer,
der forteller en historie, blot man har
sans derfor.

P4 en varm sommerdag vil der f.eks. sik-
kert kunne tages et billede af mor, der le-
ger med familiens yngste pid planen, eller
Peter, der fir en ridetur af storesoster sid-
dende hojt pa hendes skuldre. Er det vin-
ter, kan De nok finde det meste af fami-
lien i ferd med at forsvare en snefast-
ning mod en indbildt fjende, eller De kan
indendore finde farmand sammen med sin
son, iferd med lidt hobbyarbejde, det vz-
re sig en frimerkesamling eller noget trz-
arbejde el. Og nar familiens voksne son
kommer hjem pa besog fra militertjene-
sten er der masser af muligheder for et
godt motiv som giver karakteristik i fami-
liens album.

Husk ogsi selv at komme med i Deres
album, si man ikke mangler et familie-
medlems reprasentation. Det sker ved
hjzlp af selvudlosning af kameraet. Néar
De tager billeder til Deres familiealbum,

De Skulle Bruge

DA FAR

De Smukke Billeder

Sparekasse

Esbjerg og Omegns

Kongensgade 58 — Esbjerg

Feriefilm - fotoudstyr
og Deres nye kamera

kober De med fordel og sagkyndig service hos

FOTO SPECIAL - Vimmelskaftet 47

— midt i Kebenhavns hyggelige gagade
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Aarhus

Kronborgs Farvehandel
Fredensgade 48, Arhus.
TIf. 2 98 33.

Farver - tapeter — rullegardiner.
Gulvbelzegning.

Risskov afd., Ndr. Strandvej 15.
TIf. 7 95 50.

GLORY FOTO
Clemensstraede 7, Arhus. TIf. 2 39 40
Selskabsfoto, pasfoto (ingen ventetid)

Tilkendt selvmedalije.

Trejborg Auto-opretning
Steen Billesgade 7, Arhus
TIf. 6 3750
Spec. Renault & BMW reparation.

Castrol smoring.
Isenkram — Keokkenudstyr — Glas
Porceleen — Fiskeri — Veerktaj og

haveredskaber billigst hos:

d G. V. Schive

Bruunsgade 46-48, Arhus - tIf. 2 61 99

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen

K AWO kKorsetter

Ryesgade 28 - Telf. Arhus 2 40 28

| Maja Gammelgaard

' BOGHANDEL

Ny Munkegade 4 — Arhus
TIf. (061) 217 37

TRAULS
Erichsens eftf.
Vestergade 37 — Arhus - TIf. 3 66 44
Farveri og renseri
Grundlagt 1856

I Kornhuset
| Gl Munkegade 2 — Arhus — TIf. 248 40
Alti fugle — fre — korn
Stort udvalg i fuglebure
Fredag og lardag bringes efter bestil.

Jernbanepersonalet gar til ...

DAMM
Klostergade 63 . Arhus . TIf. 347 06
Frimearker og tilbehor til rimelige
priser
Keb — Salg — Bytte

Arbejder Spare- og

Laanekassen
for Aarhus og Omegn

| PALADS Theatret
Arhus
Telefon 68300

Vi medes i

E-B-M
0g BUKSEK ZELDEREN
Ostergade 1 - Arhus - tif. 2 17 77

Havebaljer i teak og eg
samt parkbaljer

Jorgen Balles eftf.
Henning Jensen
Fredericiagade 48 — Arhus
TIf. 202 69

P. Kokholm

Ejnar Kjers eftf.
Bruunsbro 13, Arhus — TIf. 3 58 49
Manufaktur — kjolestoffer — hvidevarer

LYKKENS LEGETQJ
Aboulevarden 43, Arhus — TIf. 3 06 39
Udvalg i legetoj til piger og drenge
Specialafdeling i dukker og
hobbyartikler

TREPKA KIOSKEN
Trepkasgade 10, Arhus — TIf. 2 40 24
Aviser — dag- og ugeblade
Telegrammer og papir

Ga til ...

| »PELSSTUEN*

| Nr. Allé 45, Arhus, tif. 314 04

Pelse — Kaber — Hatte

Reparationer udferes.
Rimelige priser.

Dyp i DYRUPs farver fra

Langenaes Farvehandel
Skanderborgvej 20, Arhus, tlf. 4 54 00
Tapeter — Farver — Linoleum

| Teepper

KOGBMAND MEJLHOLM
De Mezavej 28, Arhus
TIf. 229 75
1. kl. kolonial-konserves
‘ tobakker og spirituosa

Prov vor ekstrafine kaffe

Aarhus opland

Brabrand Mzlkeforsyning |
ERLING SORENSEN
Telefon 60070
Kun 1. kl.s mejeriprodukter

Grenavejs Karosseriveerksted
| Grenavej 372. Risskov. TIf. 790 45
Alle skader repareres
pé eget veerksted

N. C. Andersen
aut gas- og vandmester
Chr. Winthersvej 27 - Abyhoj

| telf. 5 58 04
Oliefyr - centralvarme
| vand - gas - sanitet

RONDE TANDTEKNIK
Hovedgade 50 . Rende . TIf. 64
A. SCHUBERT JUULSGAARD

eksam. tandtekniker

Skanderborg

Spare- og Laanekassen
for
Skanderborg og Omegn
Telf. 37

_GARDIN-HUSET

Mindet 5, Skanderborg.
TIf. 708.
Maltagning, syning og ophangning.

SPAREKASSEN

for Grenaa og Omegn
Kontortid: 9—12 og 14—16
Fredag tillige 18,30—19,30
Lerdag kun 9—12
TELF. 2 14 44




si ga ikke og vent pa sarlige lejligheder,
derved gir De glip af mange gode chan-
cer. Det er netop billeder fra dagligdagen
der sztter kolorit pd albummet og giver
det liv. Der skal vare handling i motiver-
ne og ingen opstilling sa vidt muligt.

Knud Sidal.

AGFA tifs

Rigtig indlegning af Movex-kassette

Ved demonstration af Movex Reflex
med indlagt kassette mi man huske at
legge »side 2« opad, da kameraet er stop-
pet ved brug af en tom kassette, nir »side
l« vender opad.

Sol — sommer — saltvand

Omkring ferietid hober reparationerne
sig erfaringsmassigt op hos kamerarepara-
torerne. En del af disse reparationer viser
sig at vare beskadigelser, som er opstiet
pd grund af direkte solpavirkning, sand
eller saltvand — irriterende og unodvendige
skader, som let kunne vare undgiet. Ka-
meraet bor ved stranden og pa sorejser op-
bevares i plasticpose, og opbevaring i di-
rekte solskin mi undgais.

Ny Agfacolor-Fibel

Andet oplag af »Agfacolor-Fibel« er
lige hjemkommet. Bogen, som omhandler
alt, hvad amatoren har brug for at vide,
hvadenten han er begynder eller »halv-
professionel«, er pi ialt 78 sider.

Statsanstaltens arsberetning for 1963

Statsanstalten for Livsforsikring har ud-
sendt sin arsbereining for 1963,

Da Statsanstalten forst foretager en fuld-
stendig statusopgorelse med udgangen af
1965, fremgar fortjenesten pa dodeligheden
i den forlobne del af indeverende femars-
periode ikke af &rsberetningen. Derimod
ses det, at overskudsfonden i lobet af 1963
cr vokset med 43,2 millioner kroner og ved
udgangen af dret udgor 118,5 millioner kr.
Dette belob, der hovedsageligt hidrorer fra
Statsanstaltens rentegevinst, d.v.s. den ind-
tiente rent udover den fastsatte grund-
lagsrente, er vasentligt reserveret til frem-
tidige bonusudbetalinger. I selve bonus-
fonden, ligeledes reserveret til fremtidige
bonusudbetalinger, ligger i forvejen 95 mil-
lioner kroner.

Statsanstaltens nytegning af livsforsik-
ringer i 1963 var atter arsrekord for hcle
landet med 440 millioner kroner i forsik-
ringssum. Tilgangen af renteforsikringer
udgjorde et belob pa 40 millioner kroner i
arlig rente.

I Statsanstaltens bestand af livsforsikrin-
ger er der i drets lob gennemsnitlig ind-
truffet 3 dodsfald om dagen. Gennemsnits-
tallet for udlobne forsikringer ligger bety-
deligt hojere, nemlig 21 pr. dag. Alene de
samlede udbectalinger efter dodsfald og ud-
lobne forsikringer udgor 38 millioner kro-
ner, eller over 100.000 kroner om dagen.

For godt 200 forsikringer, der var teg-
net mod forhojet premie eller andre skar-
pede vilkér, bortfaldt eller lempedes betin-
gelserne, og nasten hver dag blev der ind-
rommet en forsikret pramiefritagelse pa
grund af arbejdsudygtighed. (Under pre-
miefritagelse holder alle danske livsforsik-
ringsselskaber de pigaldende forsikringer
i kraft, uden at den forsikrede skal betale
noget. Det er naturligvis altid af vardi, at
ens forsikringer holdes i kraft under lang-
varig sygdom uden udgift, men pramie-
fritagelsen har sarlig betydning for in-
dekskontrakter, hvor retten til statens in-
dekstilleg cliers gar tabt, hvis indbetalin-
gerne udebliver udover en vis tid.)

Sjzlland

94 i
DEN SJZELLANDSKE
BONDESTANDS

SPAREKASSE
- ogsa nar det gelder lenningskonto

En konto i Bondestandens Sparekasse kan benyttes ved

alle Sparekassens 113 kontorer, der er spredt over hele

Statsanstaltens samlede aktiver pr. 31/12
1963 udgjorde 1,8 milliard kroner, og dens
samlede bestand af livsforsikringer 3,8
milliard kroner. Samtidig udgjorde den
samlede bestand af renteforsikringer 263,7
millioner kroner i arlig rente.

 CEEEEEEE——— . Yo 2 e )

Forenings-nyt

Danske Jernbaners Idreets-
og Fritidsforbunds

LANDSLOTTERI

Notarius Publicus har udtrukket folgen-
de numre: 21.912 - 10.669 — 5.403 — 13.078
- 15.222 — 8.947 - 20.809 — 2.652 - 31.175 -
4.386 ~ 313 — 866.

Gevinsterne skal vare afhentet hos A
Leighton Rennison, Kitstensvej 9, Bra-
brand, senest den 15. august 1964. — Med
indsendelse af lodsedlen tilsendes gevin-
sten.

Personalia

Jejsing

Trafikekspedient A. K. E. Nielsen,
Hovslund, er udnavnt til stationsmester i
Jejsing, hvor stmst. Th. Sorensen efter
ans. er flyttet til Sonder-Onsild.

Dodsfald

Togforer F. P. Hoffner, fh Esbjerg, 93 Ar.
Lokoforer V. Strunge, fh Arhus, 86 ar.
Lokoforer G. C. W. Zerahn, fh Sonder-
borg, 84 ar.
Lokoforer T. Hansen, fh Brande, 80 ar.
Togforer J. K. Henriksen, fh Alborg,
77 ar.
O.banehindvarker J. M. Kristensen,
fh Tommerup, 73 ar.
O.trafikkontrollor N. J. Neergaard-Niel-
sen, fh Trafikkontoret, 72 Ar.
Trafikkontrollor P. L. Povelsen,
fh Kbhvn Gb, 71 &r.
Lokoforer E. A. Clemmensen, fh mdt
Helgoland, 70 &r.
Lokoforer K. T. Pedersen, fh mdt Gb,
69 ar.
Lokoforer A. E. Rasmussen, fh Arhus,
68 ar.
Togforer Ernst K. A. Jensen, fh Kh, 67 ar.
Stationsmester N. T. Hougaard, Thorsager
fra 1955, 67 ar.
Godsekspeditor G. Holm, Silkeborg
fra 1958, 65 ar.
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Randers

Frederiksbavn

Skive

Kiosk »Lervangenc
v/ C. H. Pedersen - lervangen 56
Randers - tf. 2 62 25
Dag- og ugeblade
Skriverekvisitter
Telegrammer til alle lejligheder

DRONNINGBORG
MOBELMONTERING
Fjordvej 5, Randers. TIf. 2 32 69
Ombetreekning og reparationer af
mebler pa eget veerksted.
Forhandler af Weston tapper.

Randers Styretsjs-service
Steberivej . Randers . TIf. 206 72
Styretoj repareres og justeres.
Hjul afbalanceres.

»Billigheden*
Vestergade 31, Randers — TIf. 211 74
Alt i artidens
frugt og grent til billige priser

KOFOED’s EFTF.

C. Kriiger Jensen
Burschesgade 4, Randers, tIf. 2 02 09
Alt stenhuggerarbejde udfares.
Gravminder.

TATOL
Tjerbyvej 19, Randers — TIf. 234 35
Stort udvalg i
Toilet-, seebe- og parfumeartikler
Spec. stramper — billigste priser

A/S BAGERMESTRENES

RUGBRODSFABRIK
TIf. Randers 20368

Aars

Kebmand Tage Nielsen
Elmevej 43 — Frederikshavn
Telefon 207 75
Kolonial - Konserves - Ekstrafin kaffe
Vine og tobakker

EJLER SCHAU
Hj. af Vestergade og Hjerringvej
Frederikshavn — TIf, 2 27 92
Kvalitetsarbejde til rimelige priser.

FREDERIKSHAVNS BANK
Stiftet 1891
— Byens og egnens bank —

Aalborg

A/S Norvin & Larsen
ingenigr- og
entreprengrforretning
Udferer arbejder for DSR
Jernbanegade 21 — Aalborn
Telefon 2 85 99

Aalborg Traeskotfabrik
Ny Kastetvej 38 — TIf. 3 66 67
Treesko af enhver art en gros

Kun 1. kl. varer. Forlang tilbud

CITY-SKO
Adelgade 4 — TIf. 193 — Skive
Herre-, dame- og bernefodtgj

Lady Salonen
Hans Tausensgade 1 — Skive
TIf. 1611
Alt i moderne harpleje
Nobel og reel behandling

Jernbanepersonalet anbefales

NEM VASK
Sendergade 17 — Skive — TIf. 1353
Ren og skdnsom vask

Auto-Hallen A/S

Holstebrovej — Skive

Aut. @ Forh.
|

Drejer det sig om sko ...

Den Gyldne Stevle
Adelgade 47, Hobro, tif. 21320
og
NYE SKO
Kirkestreede, Randers, tIf. 2 87 45

Chisted

Duge — Dyner — Udstyr

Yelese -

ERIK SCHARLING
Storegade 15 — TIf. 327 — Thisted
Stedet, hvor man keber gardiner!

Herning

Keb altid slagtervarer i
,’ ABC Supermarked*
H. C. Orstedsvej 31, Herning.
TIf. 3932

WASCATOR vaskesalon
Skolevej 8, Herning, tIf. 4757
Vad, ter og rullevask
Nyt: 48 timers skjortevask

J. Kjeer — P’s eftf.
Himmerlandsgade 49 — Ars
Telefon 2 13 31
Stort udvalg i moderne mgbler
Reparation og ompolstring
Konto oprettes

Jernbanepersonalet benytter

SPAREKASSEN FOR AARS
OG OMEGN

! Indskudskapital 16.5 mill. kr.
Telf. (086) *2 17 00

Kebmand Lykke Nielsen
Solbakkevej 18, Thisted — TIf. 910
1. kl. kolonial — kaffe
Tobakker — vine og spirituosa

REKORD VASK
Spar pd kreefterne — ga til
Storegade 14 — Thisted — TIf 1650
REKORD vask — er RIGTIG vask!

Ikast Sogns
Spare- og Laanekasse

Der er god kaffesmag —
vi szlger mere og mere ...
A. Toft Jensen
Bispensgade 35 — Hjarring — TIf. 519
SKJOLD BURNE VINE
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Stationsforstander A. Budsted, AP,
Abybro fra 1960, 60 Ar.

Stationsforstander Rich. J. Horsbell,
Fakse Ladeplads fra 1950, 62 4r.

Trafikkontroller E. L. Pedersen, Kolding,
61 ar.

Overporter J. C. Andersen, L], Maribo,
50 ar.

Elektroferer K. A. Djursgaard, mdt
Enghave, 47 ar.

Overporter B. Mathiesen, Rodby Farge,
36 ar.

Fremad’s nye bogsason

Fremads nye bogs®son starter tidligt i
ar — allerede den 1. august — hvor forlaget
starter med at udsende Barbara Tuch-
mans store vaerk om 1 verdenskrigs ud-
brud, netop i disse dage for 50 &r siden —
»Kanonerne i august 1914«.

Dette vaerk er et serligt specielt vark,
og da den forste verdenskrig var sa afgo-
rende for udviklingen bide ude og hjem-
me, giver verket en tilbundsgdende viden,
der ber vare hvermandseje. Mage til hi-
storisk vark findes simpelthen ikke. Det
store drama skildres spzndende og detal-
jeret pd grundlag af et kolossalt kildema-
teriale, der gor at man er begivenhederne
helt inde p4 livet.

Kanonerne i august 1914

Halvtreds ar er forlebet siden verden
kastedes ud i katastrofen, den ferste ver-
denskrig. Fanatiske nationalister jublede i
Berlin, franske revanchister svor havn,
ostrig-ungarerne mobiliserede, mens resten
af verden tovede . . . men én ting var na-
sten alle enige om: en storkrig kunne kun
vare f4 méaneder, for intet land forméiede
at udholde et langvarigt militert opger.
Maske én af arsagerne til, at den sociali-
stiske Internationale, der da fejrede sin
50-4rige bestden, ikke formiede at tale de
krigsgale til fornuft, trods en Jaures og en
MacDonalds energiske agitation mod kri-
gen.

Tysklands kejser og hans stab stolede
blindt pa den store knibtangs- og omgéel-
sesoffensiv gennem det neutrale Belgien -
og dermed var England bragt ind i kri-
gen, trods al toven. Men offensiven slog
fejl og ikke seks mineders, men fooghalv-
treds maneders frygtelige lidelser forestod.
Et drama, som vor verden aldrig havde set
mage til, var begyndt, og et tilbageblik
fortzller os, at netop de forste 30 dage —
august 1914 — var afgerende.

Den amerikanske historiker Barbara
Tuchman, har begiet det mesterstykke at
berette disse 30 dages historie mere leven-
de end nogen anden - og takket vaere det
fantastiske kildemateriale, som hun har
haft at ose af, er der skabt et verk om
den forste verdenskatastrofes udbrud, som
turde kaldes uovertruffet, bide i rigdom

pa historiske oplysninger, pad chokerende
enkeltheder og p& viden om, hvorledes
mennesket og dets svagheder kan forvolde
de uhyggeligste ulykker.

At lese Barbara Tuchmans »Kanonerne
i August 1914« er at opleve de frygtelige
uger pa allernermeste hold — ja mere end
det: bag om samtlige kulisser for begiven-
hederne.

I den fornemme razkke af samtidshisto-
riske verker som Fremad har udgivet, er
dette vark en perle, der ber studeres af
enhver med interesse for den verden, vi
lever i. Ga til boghandleren og hent det
hidtil vaegtigste verk om den forste ver-
denskrig!

Nakskov—Redby jernbane

48 s., 16 ill. planer samt kort. Bogtrykt.

Pris 12.00 kr.

D’herrer Wilcke og Thomasens lille bog
om Nakskov—-Rodby-banen bor anskaffes
af enhver, der interesserer sig for privat-
banehistorie.

Den fortzller stort set alt af interesse,
selv for den mest kritiske, om denne lille
banes tilverelse fra dens fodsel til dens
dod. Den fremtrader nydeligt — trykt pa
glittet papir og bringer et fornemt billed-
materiale.

Den mi s& absolut siges at vare det
bedste vaerk de to forfattere indtil nu har
frembragt med hensyn til privatbanehi-
storie.

Verner

Traner i juni

Med et bind »Dansk Lyrik fra Sophus
Claussen til Ludvig Holstein« er der i Gyl-
dendals Traneserie udsendt fire lyrikanto-
logier, trykt i tilsammen 145.000 eksem-
plarer. Publikum har taget digtbindene til
sig og gjort sortseeres betenkeligheder
med hensyn til interessen for denne side
af litteraturen til skamme. Det ny bind
omfatter halvfemserne — den periode, da
et nyt lyrisk gennembrud skete med dig-
tere som Sophus Claussen, Johannes Jor-
gensen, Viggo Stuckenberg, Niels Moller,
Helge Rode, Sophus Michaélis, L. C. Niel-
sen, Olaf Hansen og Ludvig Holstein. Ud-

valget er som i de foregiende antologier
foretaget af C. Bergstrom-Nielsen.

Ny i Traneserien er ogsad William Gol-
dings roman »Fluernes Herre«, som har
havdet sig meget sterkt i den engelske
efterkrigslitteratur pd grund af dens dig-
teriske vingefang og dens markeligt tid-
lose perspektiver. Den foregdr under en
fremtidig atomkrig og fortzller om en flok
engelske skoledrenge, der pa vej bort fra
en evakueret by nedlander pa en o i Stil-
lehavet. P4 trods af de =dleste hensigter
om at skabe et virkeligt demokrati mislyk-
kes deres bestrzbelser, og civilisationen
bukker blodigt under for naturen.

Jakob Knudsens roman »Den gamle
Prast¢, udsendt som Tranebog nr. 143,
vakte ved sin fremkomst uhyre opsigt pa
grund af sit emne: selvmordets tilstede-
lighed. Den er senere dramatiseret, filma-
tiseret, udsendt som herespil og er blevet
Jakob Knudsens mest laste roman. Lase-
ren finder i den den dybtgiende indtraen-
gen i det menneskelige sind, der var Ja-
kob Knudsens sarlige evne.

Den sidste Tranebog i juni er Hjalmar
Soderbergs »Doktor Glas«, den beromte
roman om den ansete stockholmerlege, der
myrder en patient af medynk med dennes
hustru. Den snart 60-irige bog er netop
udkommet i England, hvor man iszr har
fremhevet dens klarhed, friskhed og nu-
ancerede psykologi.

Forlaget »Spektrum«
Draberkupeen

Man har for hert om mord i de altid
rullende tog. I Sébastien Japrisots krimi-
nalroman »Draberkupeen« sker der ogsa
et mord i et tog, men forst da toget har
ndet sit mal: Gare de Lyon i Paris. Toget
kommer fra Marseille, og det kaldes »Fo-
kaianeren«, og ved togeftersynet finder
man liget af en ung kvinde i en ligge-
vognskupe. Og derefter begynder sare
ting at ske. Der var seks passagerer i ku-
peen ved ankomsten til Gare de Lyon,
mand og kvinder imellem hinanden, de
fem af passagererne var steget pa toget i
Marseille og nr. seks var steget pa i Avig-
non. Tilsyneladende er morderen ude efter
alle disse passagerer, og han fir ram pa
en del inden de dygtige kriminalfolk fra
Quai des Orfévres fir ham afsloret.

»Draeberkupeen« er bide spazndende og
raffineret i sin opbygning, og afsleringen
af morderen byder p& netop den overra-
skelse man altid venter, men sjeldent fin-
der i en kriminalroman.

190 sider, kr. 15,75.

I de bedste familier
Rex Stout har igen fundet et spznden-
de job til sin digre detektiv Nero Wolfe
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og dennes friske hojrehind, Archie Good-
win. Ret tidlig i bogen sker der et mord,
og samtidig rager Nero Wolfe uklar med
en af underverdenens store kanoner, og en
knivskarp kamp péi intelligens og harde
midler ventes, men si forsvinder Mr.
Wolfe sporlest, end ikke hans hejrehidnd
aner hvor han er forduftet hen. Archie
Goodwin ma derefter til at klare sig selv,
men efter en del ligegyldigheder dukker
en spzndende afslutning frem, og Nero
Wolfetilhzngerne har igen varet i hygge-
ligt selskab.

223 sider, kr. 16,75.

V.].
On the Narrow Gauge

148 sider, rigt ill. Thomas Nelson and

Sons Ltd, Parkside Works, Edinburgh 9.

Ca. kr. 33,00.

Atter en spendende bog om smalspore-
de jernbaner. Denne bog bringer os viden
om i Europa. Vi hoerer — for gud ved hvil-
ken gang — om Isle of Man, Festiniog og
Tralle & Dingle, men vi herer ogsa om
mere dunkle emner som smalsporede ba-
ner i Jugoslavien. Endvidere behandles
Tyskland, Ostrig, Frankrig og Schweiz, og
det er vel netop punkter som disse, vi ikke
i forvejen har nok litteratur om, og som
netop gor denne bog sarlig vardifuld.

The Springburn Story

David &. Charles (Publishers) Ltd., 39

Strand, Dawlish, Devon.

Jernbaner i Skotland er et kapitel for
sig i den engelske jernbanehistorie, og de
sidste &r har bragt en del vardifuld litte-
ratur om dette emne.

Denne gang grupperer emnet sig om
Springburn, og det bliver til en bade span-
dende og oplysende bog, som man ikke
legger fra sig med glade.

Et vagtigt kapitel er ofret Drummond,
den kendte engelske loko-konstrukter -
(Englands Busse), en mand der ogsi spil-
lede en stor rolle i dette jernbane-kapitel.

World Railways 1963-1964

470 sider, stort format, rigt illustreret.

Ca. kr. 170,00. Sampson Low, Great

Missenden, Bucks, Britain.

Det er fjerde gang, dette store verk om
jernbaner bliver anmeldt i »Jernbane-Bla-
det«. I og for sig var det ogsa nok at hen-
vise til tidligere udgaver, for bogen ligner
sig selv indtil forveksling. Og det skal et
sddant vark gere.

Det er en opslagsbog, der er fort a jour.
Specifikationer over jernbaner i hele ver-
den, hvad der er kommet af nyt materiel
0s.v.

Det er en stor bog, men samtidig en in-
teressant bog. Og s& giver den et hav af
adresser pa jernbane-styrelser over hele
verden. Jass.
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Nastsidste nyt!

Hjem fra dyrskue

I Horsens lempes en mand og en kone
op. Han er hojrostet, hun stille bekym-
ret. De synes at komme fra dyrskue, ifort
deres pane toj, som ikke er si pant mere.
Han slar ud med armene og rammer de
omkringstiende, alt imens han kvader
brudstykker af mzarkelige uhoviske viser
og udsender bedovende oldunster. Hun
hvisker hele tiden:

»S4, sa, bitte Frederik, du er blevet lidt
tret, men nu er du snart hjemme.«

Da togbetjenten kommer, kan Frederik
ikke finde billetterne.

»Fornem rigtigt i dine lommer,« rader
hun ham.

Den opgave kan han ikke klare. Hans
hander famler ridvilde rundt. Han abner
og lukker dem uden for lommerne. Hun
bliver angst, for de har ikke flere penge,
og prover selv hans lommer. Da smiler
han saligt i den tro, at det er en tilnar-
melse, tager om hende og siger:

»Kan | se, a haar en gue kuen.«

Hun gor sig bluferdigt fri med et var-
somt: »Kom nu til dig selv, bitte mand.«

Men billetterne skal findesss, sog efter
et lille pusterum begynder hun eftersog-
ningen igen og udleser samme emme sce-
ne som for.

En stramtandet kone bemzrker: »Man
har sit hyre med de mand.«

»Min er nu gue nok, svarer Frederiks
viv. »Han kan bare ikke taale ol, si bli-
ver han syg.«

Billetterne kom ikke for dagen, og sve-
den sprak p&d Amalies pande. Forst da de
uantastede var kommet ned p& perronen
i Skanderborg, fik hun oje pid dem. Fre-
derik havde, mens han endnu var =dru,
stukket dem ned bag sit hatteband.

Kirkebrand

Degnen kommer ilende op til prasten
pa pradikestolen:

— Herr pastor, kirken brander!

— N34, gor den det, s3 ma vi hellere vak-
ke forsamlingen!

Mellem damer:

Det er med spejle som med mand. —
De er elskvaerdige, nar vi er unge, og ube-
hagelige nar vi bliver gamle.

Sidan er der si meget — -1
— IMar De tidiigere aflagt ed for retten?
spurgte dommeren.

— Egentlig ikke, — — for de to gange,
det er ske:, regner jeg ikke, — — da det var
falsk!

Tak skabne — -1

— Du kan tro, at jeg gerne ville have
fingre i den laban, der har skrevet til mig,
at jeg er et fjols og min kone en rappen-
skralde!

— Jamen, det er jo nok een, der slet ikke
kender jer!

- Nej, nej, — — tvartimod!

Tank, hvor lykkeligt!
— Deres tilkommende, — udlagde spa-
konen, — et blaojet, hoj, slank og blond -!
— Ah, gudskelov! - altsi lige mods=t-
ningen til den dede murer, jeg for tiden
er gift med!

Th, du store kineser!

— De skal mindst to timer i luften hver
dag! - ordinerede legen.

— Ja, — sa mé jeg hellere se at blive
pilot, — for si megen passagerflyvning be-
taler sygekassen jo nappe!

Fra livets valplads

— De har aldrig varet gift, vel, — herr
direktor?

— Nej, — — men jeg har lidt meget andet
ondt, og haft nok at slis med foruden!

Efter moden overvejelse

Den lille hylede i vilden sky, si mode-
ren omsider gav ham et bolsche, — — som
han dog kort efter spyttede ud, — - for,
da det kom til stykket, ville han hellere
vrale.

Og si var der - — —

Tomreren, der ikke kunne begribe, at
man kunne fi togene til at kore efter en
grafisk kereplan, — der jo kun var en hel
del tommestokke, der ikke var sliet sam-
men!
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Conder

Sonderborg Holatebro
ELLEN KNUDSEN M. C. Christiansen Banegardskiosken
Alt i hjemmelavet chokolade Isenkram Holstebro
Stort udvalg i gaveasker Vestergade 39 — Tonder v. Tage Skjed Pedersen
St. Radhusgade 19 — Senderborg TIf. *21213 Dagblade - ugeblade - beger

Telefon 2 28 30

Allerellie’s
Gartner- og blomsterforretning
ALSBO - Senderborg — TIf. 21355

Senderborg Brugsforening
Alsgade — TIf. 24373
Toften — TIf. 249 32
Torvet — TIf. 21178

BRDR. HANSEN I/S
Ure — Optik — Guld- og selvvarer
Storegade 23, Tender
Telefon 212 32

Blomster JACOBSEN

Perlegade 56 — Senderborg
Telefon 2 22 61

ASMUS GREENAAE
Bageri og Konditori
Prov vort lekre bred og kager
Ringgade 151, Senderborg
TIf. 224 62

Conder

\Textilhuset

SPECIALMAGASIN FOR BOLIGTEXTILER

2 1 9 6 5 GULVTAPPER GARDINER'SENGEUDSTYR
ERIK TYGESEN-OSTERGADE S TONDER

SYMASKINER \

Strandby Plads 3, Esbjerg
Telefon 2 44 85

d Absel €. Andenien

Isenkramforretning |
Strandbygade 88 — Esbjerg
TIf. 208 77

‘ Godsekspeditionen ,,Jylland*
| Esbjerg — TIf. 210 39

Holstebio - Telefon 948

Struervejs Isenkram
Struervej 38, Holstebro, tIf. 32535
Kokkenudstyr — Isenkram — Glas
Negler
Alt i gaveartikler

En god bog ... fra

HAGEN PETERSEN

Boghandel
Nerregade 54, Holstebro, tlf. 227 20

FARVEMESSEN

Storegade 22 - Varde
TIf. 2 05 45

Landbosparekassen
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens centrum
Telf. Ribe 40 og 524

Fane

BLAHR’s KONDITORI

Olsens eftf.
Nordby, Fane — TIf. 6 20 32

Blenners Dampvaskeri
Skibbrogade 2, Tender, tlf. 2 22 68

Bramminge

Galder det cykler og knallerter
JAKOB Christiansen

Salg og service
Carstensgade | - Tender

GRAASTEN BANK
Aktieselskab
Telefon (046) 514 15

Jensens Bageri

Laurits Jensen
Bramminge - tif. 7 31 78

LANDBOSPAREKASSEN

for Ribe og Omegn
Bramminge afd. TIf. 7 34 44

AAGE C. PAHUUS
Aut. SMC forhandler
Ribevej 2, Bramminge
Telefon (051) *73622 |

NORDBY TOMMERHANDEL
TIf. Fane 622 15

EVALD HANSEN

A. Bildsse Hansen
Manufakturforretning
Fanedukker
Hovedgaden Nordby Fang
Tif. 62030

SVEND POULSEN

Kebmand
Nordby, Fane — TIf. 620 08

S. SONNICHSEN

| Slagter

Nordby Fane — TIf. 6 20 67




LEVERER

DIESELMOTORER
MOTORTOG
SPECIALVOGNE

TIL

jernbanedrijt

MASCHINENFABRIK AUGSBURG - NURNBERG AG - WERK AUGSBURG

Reprzsentant | Danmark
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VESTER FARIMAGSGADE { - KOBENHAVN V. - TELEFON MINERVA (0154) 2062



