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Effektive sikringsanlaeg skiller virkelighed fra leg...

Det er fascinerende at lege med

modeljernbane, at styre tog gennem

sporskifter og stationer — det kan

mange feedre tale med om. Ryger

der et lokomotiv af sporet, er ulyk-

ken ikke sa stor — det kommer op

at sta igen og korer videre. Hos

mange har en sadan situation frem-

kaldt den tanke, at det er en ansvars-

fuld og kompliceret opgave, at sikre

virkelighedens togtrafik — ikke

mindst nu hvor den kollektive trafik K_'cmmandapcmnl

star for at skulle udbygges og inten-  Kobenhavns Hovedbanegard
siveres. B ;

DS! er eksperter pa dette omrade
og har et betydeligt erfaringsgrund-
lag, hvorpa nye sikringssystemer
udvikles.

Det er trygt at rejse med DSB, og
DSl er med til at bringe tog og rej-
sende sikkert frem.

DANSK SIGNAL INDUSTRI A/S

STAMHOLMEN 175 DK-2650 HVIDOVRE
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GOTTWALD sporleegningskran nr. 158 og 159 leveret til DSB i 1976 og 1977.
Fabrikken LEO GOTTWALD leverer:

Dieselhydrauliske hjeelpekraner med loftekapaciteter op til 150 to.

Fuldhydrauliske skinnekraner med teleskopudligger, lofteevne op til 80 to.
Kombinerede vej- og skinnekraner med teleskopudligger, loftekapacitet 20 to.

Mobile stykgods- og Container-Havnekraner, hydrauliske teleskop-mobil og auto-kraner,
gittermast-mobil- og autokraner.
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VED AFSLUTNINGEN PA ET

LANGT LIV . ..

»Det lakker mod enden«, som manden
sagde, da han satte sig pd den nyma-
lede baenk.

Dette var en vittighed. Men desveerre
er det ingen vittighed, at »det lakker
mod enden«, nar det drejer sig om
JERNBANE-BLADETS liv.

Nej, det er den triste og barske virke-
lighed. En uangribelig kendsgerning.
Vi har altid i denne rubrik, den sa-
kaldte »leder«, beskaftiget os med de
ting, der foregdr rundt omkring os. Vi
har uddelt bade ris og ros, alt efter
hvad vi syntes, der var grund til. At
»lederen« er blevet last, vidner mange
kommentarer fra vore trofaste lesere
om. Derom har vi ikke behovet at
tvivle.

I dette vort sidste nummer af JERN-
BANE-BLADET vil vi tillade os at
bryde traditionen. Vi vil for en gangs
skyld beskaftige os med:os selv. For-
habentlig med lasernes billigelse.

Vi vil nemlig forteelle de vigtigste men-
nesker i JERNBANE-BLADETS tilvee-
relse, vore lesere, at vi altid har sogt
at gore bladet s& alsidigt og laeseveer-
digt som muligt. Vi har kun grund til
at vere taknemmelige for den inter-
esse, der er blevet vist os, og derfor
har det altid veeret den nuvarende —
snart forhenveerende — redaktor en
stor gleede at arbejde med bladet. Og
det er vist ikke at tage munden for
fuld, nar vi ogsa siger, at det altid har
veret den tidligere redaktor Rybro en
stor glaede at arbejde med bladet.

At vi ifolge laesernes udsagn har kun-
net gore bladet lasevaerdigt, skyl-

des udelukkende, at JERNBANE-BLA-
DET har haft mange meget trofaste
forfattere, som har leveret interessan-
te artikler om alle former for jernba-
nedrift, savel af historisk art som af
mere moderne art. Uden disse trofaste
medarbejdere var der ikke noget blad.
Redaktoren vil her pa falderebet rette
en tak til alle, der gennem &arene har
medvirket til, at bladet har kunnet ud-
sendes. Tak til vore bidragydere, som
har leveret artikler, tak til de, der har
fortalt om de sidste nyheder, tak til de,
der har sendt kommentarer til allerede
skrevne linier, og — ikke mindst — tak
til vore mange lesere.
Var det fysisk muligt, ville vi fra
JERNBANE-BLADET gerne trykke
alle ovennaevnte i handen og udtrykke
vor tak.
Dette er ikke muligt, derfor ma vi
nojes med at bringe takken pd denne
made.
TAK ALLESAMMEN FOR FOLGE-
SKABET GENNEM ARENE!
GLADELIG JUL OG
GODT NYTAR.

Tom Lauritsen.

EN EPOKE ER FORBI

Som bekendt startede Rybro Jernbane-
Bladet i 1943. En stor keerlighed til sin
etat og en aldrig svigtende interesse
for arbejdet ved DSB, gjorde ham gen-
nem arene til en inspirerende redaktor
af dette lidt specielle tidsskrift. Hen ad
vejen er Rybro gdet pa pension og er
blevet aflost af Tom Lauritsen, og den
okonomiske styring af bladet har de
sidste 15 ar varet varetaget af min
kone.

Nr. 12

December 1979

December causeri

Nogle vil maske hevde, »at bladet har
veeret preeget af en slags »old fashion«
— en eller anden form for nostalgi«.
Der er noget om snakken. Med fuldt
overleg har den redaktionelle linie og
den grafiske opsatning fulgt et mon-
ster, der har kunnet gé i spend med
det omfangsrige historiske stof der har
veeret bragt i bladet. Ingen andre tids-
skrifter ved etaten har behandlet dette
meget verdsatte stof, og hvem kan
skrive historisk stof uden dette far et
strejl af nostalgi?

I tidligerc numre har vi gjort rede for,
hvorfor vi mé dreje noglen om til nyt-
ar. Vi er lidt vemodige over at miste
kontakten med alle de, der har et
emotionelt forhold til banerne, herun-
der de smé og store firmaer, der gen-
nem arene har hjulpet bladet gennem
annoncering, og ogsa tilfort bladet in-
teressant teknisk stof. I redaktion og
ekspedition har vi haft det dejligt sam-
men, og vi har veret glade for de pa-
ne ord der af og til er tilgdet os fra
tilfredse laesere.

Her ved afslutningen vil vi fra bladets
ledelse sige tak til vore trofaste abon-
nenter og lige sa trofaste annoncorer.
Vi siger tak til de mange der har
hjulpet os gennem annonce- og abon-
nementstegning og leveret stof til de
redaktionelle spalter. Og vi takker
vore leverandorer for et positivt sam-
arbejde gennem de mange ar.

Som overskriften lyder: EN EPOKE
ER FORBI! Herfra siger vi good luck
til Jernbane-Bladets venner i tiden
fremover.

H. E. Rybro
Trille og Villy Jonvald




Manedens emner ...

Korsors forste banegard

bliver kommunal

Korsers forste banegard, opfert i anled-
ning af Roskilde—Korser banens abning
i 1856, findes stadig, og derfor har Kor-
sor Kommune fundet ud af, at den
egentlig burde bevares. Stationen er be-
liggende ved havnen, og den anvendtes
indtil for kort tid siden af DSB som
pakhus. Nu overtager Korser Kommune
bygningen, og hvis man kan leje den
ud til en lokal virksomhed, vil man ofre
en gennemgribende istandsattelse pa
den.

Den gamle bygning er bygget af det
engelske ingenierfirma »Fox, Henderson
& Co.«, og der er ingen tvivl om, at
hvis den smukke gamle station kan bli-
ve bevaret for eftertiden, vil Korser
have et vaerdigt minde om den tid, da
byen fik den etat til byen, som siden
har betydet s& uendeligt meget for by-
ens udvikling.

Korser skylder jernbanen og feerge-
overfarten alt.

Stotteforeningen
Danske Dampvenner

skaber glaede pa Bornholm

Den sidste bornholmske jernbane luk-
kede i 1968, og dermed var Danmark
uden flere smalsporede jernbaner, noget
der for Anden Verdenskrig ellers var
ret almindeligt.

Kun f& rester er bevaret fra denne
bornholmske jernbane. Bornholms Mu-
seum fik den smukke gamle postvogn,
DBJ 26, og man placerede den pa en
skinnestump udenders ved museet, ud-
sat for vejrligets ubarmhjertige teering.
Vognen kom derfor inden leenge til at se
elendig ud, men museet havde ikke gko-
nomiske muligheder for at istandsesette
vognen, eller méske var der heller ikke
den fornedne interesse fra museets side
for en restaurering. Lige meget, det er
en kendsgerning, at vognens tilstand
forveerredes.

Vi har tidligere her omtalt denne
vogn, men nu kan vi med stor glseede
berette, at der synes at veere lys for-
ude. Stetteforeningen Danske Dampven-
ner, der har skabt sd megen glade
rundt omkring med sine milde ekono-
miske gaver, har tildelt Bornholms Mu-
seum ikke mindre end kr. 5.000,— til
istandseettelse af DBJ 26! De mange
penge blev i oktober overrakt ved en
lille hejtidelighed pa museet, og fore-
ningen var repraesenteret ved Svend
Jorgensen og Vincent Karager, der beg-
ge udferer et prisveerdigt stykke arbej-
de for bevarelsen af klenodier fra dan-
ske jernbaner.

Foruden bevarelsen af DBJ 26 synes
der ogsd at veere udsigt til etableringen
af et lille jernbanemuseum i den gamle
DBJremise i Akirkeby, idet ejeren,
Bornholms Andels Foderstofforretning,
har stillet den til rddighed indtil videre.
Foruden postvognen kan man udstille
den tidl. CF-godsvogn fra Allinge samt
en del interessante fotos, effekter m.m.

Alle Europas jernbaneselskaber
modes i Odense med Transalpino -
Europas storste
togrejseorganisation for unge
under 26 ar -

Alle europaeiske jernbaneselskaber me-
des hvert &r med Transalpino’s ledelse
for at tilrettelaegge nseste sasons pro-
gram. Ifjor fandt dette mede sted i
Florens i Italien, og i ar fandt det sted
i Odense (Det Ny Missionshotel) i fire
dage fra den 10. til den 13. september.
Til denne konference kom der reprae-
sentanter fra jernbaneselskaber i Sve-
rige, Norge, Vesttyskland, Holland,
England, Frankrig, Spanien, Italien,
Ostrig, Schweiz, Belgien og naturligvis
fra Danmark, hvor DSB foruden at vee-
re deltager ogsd havde indbudt de
mange udenlandske geester til en bustur
rundt til Fyns mange smukke slotte,
godser og herregarde.

Transalpino A/S, der etablerede sig i
Danmark i 1977 (Vestervoldgade 106 i
Koebenhavn), har haft stor succes her-
hjemme siden starten. Ifjor sommer
solgte man sdledes mere end 15.000 bil-
ligrejser til unge og kommer i ar op pa
tyve procent mere. Den 1. december i
fjor abnedes endnu et kebenhavnsk
salgskontor (Klosterstraede 18), og fra
1. november i ar kan Transalpino’s sa-
kaldte BIGE-billetter ogsa kebes i alle
DSBs rejsebureauer over hele Danmark,
hvilket vil sige i yderligere 22 nye
salgskontorer.

— Men vi har ogsa de fleste destina-
tioner og er billigst i Danmark, siger
lederen af Transalpino’s virksomhed i
Skandinavien, den 28-drige hollandske
direktor Giedie Bierens, der ligeledes i
december oprettede kontor i Stockholm
og siden maj har haft et tilsvarende i
Oslo.

I fuld forstdelse med DSB og alle
andre europaiske jernbaneselskaber til-
byder Transalpino Rejseorganisation al-
le unge under 26 ar individuelle rejser
med ordingere tog i Europa for op til det
halve af de normale priser, og sd er der
hverken tale om gruppe- eller selskabs-
rejser, men helt individuelle rejser med
ganske ordineere tog.

— Vi er i hegj grad med til at udvikle
turismen, bade den udgdende og den
indgaende, pointerede direkter Bierens
og henviser til det stadigt stigende antal
unge danske, der rejser ud med tog, og
udenlandske unge, der kommer til Dan-
mark med tog. For alle unge er det
derfor af seerlig interesse med vor kon-
ference i Odense, idet den skal fastlaeg-
ge priser og maske nye destinationer
for den kommende szeson.

Og nar vi havde henlagt dette ars
konference til Odense og ikke til Keo-
benhavn, er det ud fra den betragtning,
at vi vil vise disse mange udenlandske
turistfolk fra jernbaneselskaber og vor
egen organisation, at Danmark er me-
get mere end hovedstaden, som flere af
dem sandsynligvis allerede tidligere har
besogt.

Beckers

FEARY

ENIIER IS

Sct. Mathias Marked 203 - 8800 Viborg - TIf. (06) 6135 35

En bedre kvalitet — en bedre service




Reaktioner ved
JERNBANE-BLADETs ophor

JERNBANE-BLADETSs redaktion og eks-
pedition har i anledning af meddelelsen
om bladets opher modtaget mange ven-
lige sympatitilkendegivelser fra vore lee-
sere, der dybt beklager standsningen
samt udtrykker denm mening, at bladet
vil blive savnet.

Fra bladets side er vi meget taknem-
lige for disse tilkendegivelser, selvom
det skal indremmes, at de har gjort ve-
moden ved standsmingen endnu storre.
Vi bringer nedenstiende venlige brev
fra en af bladets trofaste medarbejdere
gennem den sidste smes dr.

Det er med oprigtig sorg, at jeg er-
farer, at Jernbane-Bladet stopper med
udgivelsen. Det var i det blad, at jeg
startede min »karriere« som jernbane-
skribent pa godt og ondt, og derfor har
det altid haft en seerlig plads i mit
hjerte.

Med spending sendte jeg daveerende
redakter Rybro en lille artikel med bil-
led fra Assens roebaner og sandelig: Et
par numre senere sa jeg den pa tryk i
bladet. Mere fulgte, og jeg er bade Ry-
bro og hans efterfelger Tom Lauritsen
megen tak skyldig for altid at have
bragt mine mere eller mindre heldige
udgydelser. Samtidig ber méaske lyde en
tak til de talmodige leesere, som tilsyne-
ladende har udholdt mine skriverier.

HGC

Fra en anden af vore trofaste bidrag-
ydere, bl.a. trofast leverandor af indleeg,
ndr talen er om MO-vogne, har vi mod-

taget nedenstdende:

Som laeser af Jernbane-Bladet gen-
nem femten ar er det oprigtigt ment,
nar jeg beklager, at bladet skal ophere
med at udkomme. Blot man interesserer
sig en smule for jernbaner, har der al-
tid veeret noget at hente, og man har
faet kendskab til mange kuriese former
for jernbanedrift. Hvem husker ikke
beskrivelsen af fx. den hylende mor-
somme sejltrolje til Die Hallingen i
Nordsegen eller de mange beskrivelser
af hejst meerkelige industribaner under
feellestitlen »Meerkelige sporforbindel-
ser«, jo, leeserne er i sandhed blevet
fort land og rige rundt. Det skal siges
til Jernbane-Bladets to redakterers ros,
at de har optaget RELEVANTE indlseg
og artikler om emnet, og at de har for-
stdet at redigere stoffet. Hvor skal vi
leesere og skribenter gd hen? Jeg er da
udmeerket klar over, at diverse jern-
baneklubber udgiver storre eller mindre

tidsskrifter, men flere af disse beaerer
desveaerre praeg af at veere »menigheds-
bladex, og tillige af, at de kun kommer
ud til en begreenset laeserkreds.
Hvorfor skriver man artikler? Forst og
fremmest for at formidle en viden og/
eller udbrede en mening. For Jernbane-
Bladets vedkommende kom det ud til
en stor laeserskare, og jeg ved fra mit
arbejde gennem elleve ar rundt om pa
stationerne, at bladet blev leest, og at
det var populeert i ordets gode betyd-
ning.

Jernbane-Bladet har stdet &bent. Uan-
set om det gjaldt artikler om for laengst
glemte fyenske sidespor eller inserater

om MO-vogne. Jernbane-Bladet vil blive
savnet. ikke mindst af
Finn Serensen.

— og Aage Ethelfeld, tidligere OJST-
BANEN, skriver bl.a.: »Jeg har i disse
36 ar leest Jernbane-Bladet, og hver ene-
ste gang jeg har taget det i handen, har
det veeret med interesse og spaending.
Jeg har leest det — gladet mig — og
folt mig beriget.

Jernbane-Bladets minde vil blive sta-
ende som et skont minde! Et minde om
den tid der svandt, og som far mig til at
sige til alle ved bladet: »Tak for alt det,
vi fik lov til at opleve sammen.«
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hojelastiske koblinger

til lok- og marinebrug

SALG
SERVICE
LAGER

VULMARKO ApS

6000 Kolding
" Telex 51318

Kobbelvaenge 2
05-52 84 00

A/S ACCUMULATOR-FABRIKEN
2800 LYNGBY-TLF (02)8716 45

Raytheon’s nye avancerede

DAGSLYS RADAR

der uden afskzermning giver et virkeligt
dagslys billede pé& alle 10 omrader fra 's—
64 sm.

12" eller 16" indikatorer.

Som standard udstyr leveres »Radar Inter-
ference Rejection Unit« og »False Target
Elimination« samt »Offset« og elektronisk
pejlelineal.

Béde 3 cmog 10 cm,der kan sammenkobles.

Kan udbygges med et True Motion/Elektro-
nisk Plotting System, der automatisk falger
op til 8 mal, selv ved omrédeskift.

AAGE HEMPEL \
\ INTERNATIONAL A/S

HAVNEGADE 39

1058 KOBENHAVN K TELF. 01-12 67 67




ERINDRES DET...

For 50 ar siden . . . December 1929
Arbejdsmandsforbundet har den 4. ds.

varslet strejke ved forskellige jordar-
bejder pa den nye sjzllandske jernbane
teet ved Hillerod. Strejken blev realise-
ret den 8. ds.
0
Men samme dag blev der andre kvaler
pa den efterhdnden steerkt plagede ba-
ne, idet et motortog bred ned ved Fem-
hej. De rejsende var meget utilfredse
med, at det varede ca. 2 timer, for et
damploko kom og sleaebte toget til Glum-
so st. mellem Ringsted og Naestved.
Herfra blev de rejsende i biler kort til
Nastved. Det er kun fa dage siden, at
man 3 dage efter hinanden havde et
nedbrudt motortog pd denne strakning.
——0
Driftsbestyrer Boserup har meddelt
Slangerupbanens bestyrelse, at han en-
sker at fratraede sin stilling den 1. april
neste ar. Han har i 18 ar ledet banen
og veeret meget virksom og varetaget
banens interesser pa en dygtig made.
Hans fratreeden skyldtes bl.a. det sy-
stemskifte, der fandt sted i banens le-
delse, efter at omegnskommunerne har
overtaget aktie-majoriteten. — Disse har
bl.a. rettet en vis kritik, gdende ud p4,
at banen havde alt for fa rejsende og
tog — en kritik ,der synes ganske ube-
rettiget med det beskedne antal loko til
togfremforelse, banen rader over.
0
Den 9. ds. skete en frygtelig togkata-
strofe ved Namur i Belgien, hvor eks-
prestoget fra Bruxelles blev afsporet og
veeltede. 18 rejsende blev draebt pa ste-
det, 75 er kvaestet — heraf mange al-
vorligt. Ulykken skyldtes, at lokoets
bremser svigtede, hvilket er konstateret
efter uheldet. Forer og fyrbeder var
blandt de dreebte.

0
Privatbanernes kamp for livet — vi har
64 privatbaner i Danmark — i afvigte

regnskabsar gav 34 baner et underskud
pa kr. 1,5 mill, mens 30 baner gav et
overskud pa 1,6 mill.

Den skarpe konkurrence mellem ba-
ner og biler har i ferste raekke ramt
privatbanerne. Enkelte baner, bl.a.
Ostsjellandske og Kolding—Egtved Ba-
nen, har nzsten indledt dedskampen.
De samme privatbaner har i evrigt gjort
en stor indsats for de egne, de gennem-
lober, og man mé vel med rette sige, at
de er blevet svigtet af deres egn og af
den befolkning, de p& bedste made be-
straebte sig pa at betjene — det kan
umuligt veere lenningerne til personalet,
der har medvirket til, at ekonomien
blev darlig.

—0
Den 1. januar 1930 er det 50 ar siden,
at staten overtog De Sjeellandske Jern-
baner.

Det blev Vestbanen til Korser, Syd-
banen til Masnedsund, Kalundborgba-
nen og strekningen til Klampenborg,
Kystbanen til Helsinger ikke at for-
glemme.

0

For 25 & siden ... December 1954

Den 30. november d.a. skete der pa
Storstremsbroen et sammenstod mellem
en rutebil og en Folkevogn. Et sydga-
ende eksprestog passerede samtidigt
broen, og fereren af Folkevognen pa-
stod, at DSB havde ansvaret for uhel-
det, idet han wvar blevet blendet af
dampen fra togets loko.

=
En af arsagerne til privatbanernes un-
derskud er den ret betydelige foregelse
i lastvognsparken de sidste tre ar, hvor-
ved disses konkurrenceevne over for
jernbanetransporten er blevet skaerpet
betydelig. Siden 1952 er lastvognsparken
blevet foreget med 13.000 nye vogne, og
dette har bevirket en meget folelig ned-
gang i banetransporterne.

Storst er nedgangen for privatbaner-
ne, hvor der er tale om relativt korte
afstande. I lobet af 2 ar er det trans-
portarbejde, privatbanerne prasterer,
faldet med 35 pct.

——0
Da Skandinavien—Hollandsekspressen
den 6. ds. passerede Ringsted, s& man
fra stationen, at en kupéder i toget
stod aben. Toget blev standset i Kvear-

SEKKEVOGNE

2-3&4-HJULEDE
VOGNE

TRILLEBZRE

CE
HYDRAULISKE
LOFTETRUCKS

HYDRAULISKE
L@FTEVOGNE

GARS

INTERNT TRANSPORTMATERIEL

STAMHOLMEN 195 2650 HVIDOVRE
TELEFON (01) 78 3399

Tandteknik

Martinus Schmidt

Mariendalsvej 12 C - Kebenhavn
Telefon (01) 86 08 80 — (01) 87 08 39

Overenskomst med kommunerne

BAT-KON *

— et begreb blandt fagfolk
H. C. ANDERSENS BOULEVARD 42
1553 KOBENHAVN V . TLF. (01) *11 1819




‘as|abnjeysaq 6o uodsys

ysuep Jo} uaeb |11 ‘SQQ | usJisuAgeuSsa||®R)
19 YiweuAq ‘i Bipeis Jawwoy 18plagiewes
1 alauypied aku Bo ‘epsjgopabuew
BUJS)B)IAIE 18 8uale Wauuar)

"19}401818p0} B0 BI}B0IINYNS poaW |apury
6o ye uonnposd jwes bBuljnswaljebe|equa
60 -11ded J1s JapeiwOS]}alIAINE BIpuyY
"110dsya apusnejwo us 10} bejpunib

Jauuep Ho 8)j04 apuasyoa us Ja|ds -
19pelWoO|applwspaund| ed ies! — bajue
anajdwoy Ho Jaunjsew je uonynpo.d

60 moy-mouy ysibojouxay usw ‘uaddnib

| UBUIBY 18 UauOoINPOoIdIad¥Ng "1au0Iy
JapJieliw ¢ 1ano ed Buluyeswo bBijle ue
paw Jageys|as ayspuejuapn 60 aysuep 09
Buliywo | aiaplagiepaw 00’6 B2 bHep |
sapa|es Joplagliewes uaddnib-ggQq 10} uapu|

18181IAIE

opolieaburw pow Jageysiess|apuey

B0 -L11sSnpul 81S101S SYJBWUBQ JB 18 BAI] 1B
111 B1s 18)IApN auale wauuab 1axyns je

Bjes 60 uonynpoud I yundsbuebpn paw Jey
19XMHIgelIan NG axsueq aQ 13geXs|asaliy

AN

~— Indskud, mgbler,
" dremmen
omat fasiteget
-godt at man har
hold pa skonomien.

Pludselig er det der...det nye hjem med alle mulig-
hederne. Men der skal jo penge til.

Godt at Handelsbanken allerede tidligt har givet os
forstaelse for alle de fordelagtige opsparingsformer
der findes - og for betydningen af at laere sin bank godt
at kende.

Det gi'r en sund skonomi og langt flere muligheder,
den dag man star og skal bruge penge og fornuftig
vejledning.

Det far man, fordi Handelsbanken ved, hvad det
koster at seette bo.

HANDELSBANKEN @

altid med i billedet

JRN3I



keby, og fra Ringsted st. underseogte
man straekningen. Et stykke ude fra
byen traf man ved sporet en negen be-
ruset mand. Det viste sig, at han havde
taget fejl af kupéderen og deren til toi-
lettet. Han havde ingen skade taget af
flyveturen.
0
Den 22. ds. ved 8-tiden om formiddagen
satte to godsvogne sig i drift pa Hobro
st., uden nogen bemerkede det. Vogne-
ne fortsatte ad havnesporet, der falder
steerkt, og ved slagteriet gik det galt.
Her holdt en lastbil pa tveers af sporet.
Den rummede i sit lad 30 grise. Bilen
blev skubbet ind mod en mur, hvorved
bilens lad blev revet af. Nogle grise
blev draebt pa stedet, andre matte straks
aflives, og nogle stykker leb bort fra
stedet. Bilens fererhus blev trykket
sammen, men to mend, der opholdt sig
her, kom intet til.
—20
P34 Kbhavn.s Godsbanegard afsporedes
den 30. ds. en rakke godsvogne pa
grund af fejlagtigt sporskifte. En Ardelt-
traktor gik ligeledes pa »Gulvet«.

- -
I manedens forleb er der sket ikke
mindre end 18 pakersler i beveogtede og
ubevogtede overkeorsler, ikke mindre
end 7 nedrullede bomme er blevet péa-
kort. Et menneske er blevet draebt og
en enkelt alvorligt kveestet.

NYT
fra udenlandske baner

OSTTYSKLAND. DR paregner i 1980 at
afslutte elektrificeringen af streeknin-
gerne Berlin—Dresden og Berlin—Leip-
zig. Derefter fortseetter elektrificeringen
af linierne Berlin—Frankfurt/Oder og
Rostock—Magdeburg. De sidste esttyske
damplokomotiver satser man pa at ud-
rangere i begyndelsen af 1980erne pa de
normalsporede straekninger.

Manedens foto

Frederikshavn anno domino 1913 med FFJ-tog og gamle statsbanevogne samt en sreplov.

Frederikshavn gamle station
er nu historie

Den 28. september 1979 fik Frederiks-
havn sin nye banegard, den banegard,
der havde veret undervejs i mere end
40 ar. Gennem alt for mange ar har
DSBs personale kaempet en fortvivlet
kamp for at fa det hele til at fungere
under darlige og snaevre forhold pa den
gamle station, og forholdene blev ikke
bedre af, at moderniseringer og istand-

settelser blev udeladt, netop fordi byen
skulle have en ny banegard.

Set fra en nostalgikers ejne var Fre-
derikshavn gamle banegird hyggelig og
en smule romantisk. Og kan man mod-
sige denne péastand, nar man ser oven-
stdende billede, der viser banegarden i
1913, og hvor der netop er ankommet et
privatbanetog fra Aalborg, fremfeort af
et af FFJs nye lokomotiver, FFJ 10, byg-
get i 1909 pad Nydquist & Holm i Troll-
hiattan.

POLEN. PKP har besluttet sig til at eks-
perimentere med batteridrevne kore-
tejer for at slippe for at importere sa
meget dyr dieselolie. Forelobig er et die-
sellokomotiv af typen SNI42 under af-

provning.

OSTTYSKLAND. DR har planer om at
retablere dobbeltsporet mellem Berlin
og Riigen, s& forbindelserne til Skandi-
navien over Sassnitz kan forbedres rent
tidsmeaessigt. En del af dobbeltsporet
fjernedes efter Anden Verdenskrig af
»Den store Bjern« fra eost, altsa russerne.

besorger alt

Telefon 15 79 55

DRAGERFORENINGEN
HOVEDBANEGARDEN

HOVEDBANEGARDENS
GARDEROBE

Leif Jensen
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SCHWEIZ. Den kendte schweiziske ve-
teranbane mellem byerne Blonay og
Chamby fejrer i ar sit 10 &rs jubilzeum
som veteranbane. Den »rigtige« jernba-
ne blev nedlagt i 1966, men allerede den
20. juli 1968 kunne en kreds af jernba-
neinteresserede abne strakningen som
dampdrevet veteranbane. I dag rader
banen over 12 damplokomotiver, 1 elek-
trisk lokomotiv, 13 elektriske motorvog-
ne, 25 passagervogne, 11 gods- og 4 tje-
nestevogne. Jubileeet bliver naturligvis
pé forskellige made markeret aret igen-
nem, bla. med sarkuverter med stem-
pel med jernbanemotiv. Banen er smal-
sporet.

SPANIEN. RENFE, De spanske Statsba-
ner, har fuldendt elektrificeringen af
streekningen Casteljon de Ebro—Pamp-
lona, en streekning pa 141 km.

FINLAND. VR, der far bygget sine
elektriske lokomotiver i Sovjetunionen,
péregner inden udgangen af 1979 at
have 75 eksemplarer, der beerer typebe-
tegnelsen SR-1.

HOLLAND. NS er nu ogsa tilsluttet det
vesttyske elektroniske pladsreserve-
ringsanlaeg, som ogsd DSB er tilsluttet.
Foruden disse to lande er banerne i
Ostrig, Belgien og Luxemburg tilsluttet
anlaegget. Italienske togs og svhweiziske
togs pladser vil inden leenge ogsd kunne
reserveres over samme anlaeg. For jern-
banens personale er det en fordel at
have samlet pladsreserveringerne ét
sted, hvilket sparer bade tid og penge.

ENGLAND. Den forste engelske kvinde-
lige lokomotivferer er under uddannelse.
Det er en ung pige pa 18 ar, men for at
fore lokomotiv ved BR skal man veere
23 ar. Den unge dame fungerer forelebig
som »second man« pa engelske diesel-
lokomotiver, hvor der normalt er to
mand ombord. Mon nu betegnelsen skal
eendres til »second person«?

FINLAND. Hvor man i Danmark taler
om elektrificering, der ger man i Fin-
land noget ved det. Finske Statsbaner,
VR, har netop afgivet ordre pd 10 nye

Skanderborg under ombygning, august 1979. Foto:

Skanderborg stations ombygning
endelig i gang

Nar man gennem arene er kommet
gennem Skanderborg med toget, s& har
man altid haft det indtryk, at dette var
en banegird under ombygning.

Og noget er der om det. For det er
mange ar siden, man pabegyndte den
ombygning, der nu efter en laengere
pause atter er sat i gang. Det er efter-
handen mange ar siden, den gamle re-
mise, som 13 i vejen for en kurveudret-
ning, blev revet ned ,og samtidig blev
de mange opstillingsspor nord for sta-

Asger Christiansen, Arhus.

tionen fjernet. Hvem husker ikke de
mange kuriese damplokomotiver, DSB
her havde hensat, mere eller mindre
defekte?

Asger Christiansen, Arhus, har en
sommerdag, den 28. august 1979, »fan-
get« et af DSBs nye regionale motortog,
litra MR, under udkersel fra den gamle
station. At ombygningen er i fuld gang,
ses tydeligt, idet der udferes store jord-
arbejder vest for sporene. Det, grave-
maskiner udferer, er planeringen af det
areal, hvor sporene pd den kommende
Skanderborg station skal ligge.

elektriske tovognstog af typen Sm 2.
Togene skal leveres i lgbet af 1980—81,
og herefter vil man have 200 vogne —
100 tovognstog — i drift. Halvdelen er
type Sm 1 med stdlvognskasse, mens
resten er type Sm 2, der har letmetal-
vognkasse. Vognene anvendes fortrins-
vis i den Helsingfors’ke lokaltrafik,
men ogsa over de lengere afstande fin-
der togene anvendelse, fx. til Tampere
(Tammerfors), der ligger 116 km fra
Helsingfors.

NORGE. NSB har ligesom DSB sit eget
blad, der hedder det bare »Vart Yrke«.
Fra januar 1979 har bladet féet en an-
sigtsleftning, og det ligner nu — nee-
sten til forveksling — DSBbladet med
dan hvide bundfarve og de sort/rede
bogstaver. Selv »side 2« med smapluk
fra andre publikationer har man taget
op, omend i en lidt @ndret form. »Vart
Yrke« er et interessant blad at studere,
preeget som det er af den specielle nor-
ske mentalitet, der er sd behagelig.

JORGEN KOLD
Stzerkindevej 37, Vindinge — 4000 Roskilde

Transport af skurvogne, grus og sten m.v.
Ring og opgiv Deres behpv
Telefon (03) 3505 31

AISTRUP & Co. *

Dag Hammarskjolds Allé 19 — 2100 Kebenhavn O
Telefon (01) 383150

METALFOLIEINDUSTRI

Fabrik: Kvistgard
EMBALLAGEINDUSTRI
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Hedelands Veteranbane

Industribaneklubben har just fejret sin
5 ars fedselsdag. Fem resultatrige ar
er gdet. Fem ar med slid og slab og en
konstant opmaerksomhed rettet mod sa-
vel tidens chancer som mod fremtidens
opgaver.

Ved klubbens 5 ars dag den 9. marts
1979 kunne klubben sige farvel til en
epoke, der betegner en idealistisk kamp
for at finde et hjemsted, sikre arealer
til nedvendige sporanleeg, anskaffe rul-
lende materiel, skinner, sveller til en
driftsklar bane, hos lokale myndigheder
skabe interesse for klubbens sag, med
formdal yderligere udbygning af klub-
bens smalsporbane, Hedelands Veteran-
bane.

Fundamentet hertil er nu lagt.

Status

I den forlebne periode har klubben ev-
net at Kklare ovennaevnte problemer.
Men har desuden udvirket, at planer
vedrorende baneanleeg er blevet med-
taget i en kommunal konkurrence for
landskabsarkitekter vedr. Hedelands
udnyttelse. Konkurrencen har i foraret
1978 veeret omtalt i dagspressen, skil-
dret i udstillinger i biblioteker, skoler,
forsamlingshuse m.v. i Hedelandskom-
munerne, endvidere veaeret omtalt i Nor-
disk Tidsskrift for Planleegning af Have
og Landskab. Omh. arkitektkonkurrence
har yderligere forsteerket den officielle
anerkendelse af Hedelands Veteranbane
/Industribaneklubben, samt ikke mindst
medvirket til sikring af de nedvendige
arealer til baneanlaeg, ca. 9 km med di-
verse stationsarealer ,endv. fire under-
foringer under kommende regionalveje,
parkeringspladser m.v.

Fond

For bedst muligt at sikre og bevare med-
lemmernes indsats er pr. 9. marts 1979,
klubbens 5 ars fedselsdag, etableret He-
delands Veteranbanefond.

Fondet er et overordnet led i klubbens
virksomhed, og det tilleegges veerdier
som historisk jernbanemateriel, kom-
mende museumsbygninger og genstande,
der har tilknytning hertil.

Fondsbestyrelsen bestar, udover af In-
dustribaneklubbens bestyrelse, af en
myndighedsrepraesentant for I/S Hede-
land (Kebenhavns Amtskommune, Ros-
kilde Amtskommune, Greve-, Hoje-Ta-
strup og Roskilde kommuner).

Et meget veesentligt punkt i fundatsen
er bestemmelsen om, at fondets idé skal
viderefores, selv om tvingende grunde
afskeerer det fra at tjene sit formal.

14

I sa fald skal fondets virksomhed
med banedrift og museum seoges videre-
fort primeert af I/S Hedeland, evt. af
Fondets hjemstedskommune, Staten, sa-
fremt navnte myndigheder méatte on-
ske at viderefore virksomheden, eller af
andre, der kan give betryggende sik-
kerhed for, at bane og museum videre-
fores og drives i samme and som hidtil,
og saledes at Fondets samling af ma-
teriel, arkivalier -o.lign. sikres fortsat
bevarelse her i landet til gavn og glade
for kommende generationer.

Meningen med fondet er at styrke
den tillid, klubben har medt hos dens
venner, hvadenten disse er enkeltperso-
ner, virksomheder eller myndigheder.

Et HVB-fond kan blive den leftestang,
der abner for ekonomiske midler.

I fundatsen, der er godkendt af I/S
Hedeland, betragtes Industribaneklub-
ben som en stotteforening til fondet.

Goddag til fremtiden

Hvad betyder s& fondsdannelsen for
klubben? Onde tunger har tidligere
sagt, at Hedelands Veteranbanefond er
et hul i jorden uden noget i. Enhver pa-
stand afhaenger nu engang som bekendt
af maden, hvorpa man vurderer.

I praksis har fondsdannelsen allerede
pr. 5. juli 1979 bevirket en overfersel
fra I/S Hedeland til fondet pa 37.500
kr. til dekning af udgifter m.v. i for-
bindelse med de forste 500 meter af
Hedelands Veteranbane.

Endvidere vil I/S Hedeland yde et til-
skud pa 75 kr. (i 1979 ment) for hver
yderligere lebende meter anlagt bane.

Omregner vi 9 km Hedelands Vete-
ranbane efter dette pristal, far vi den
nette sum af 675.000 kr. til deekning af
anlaegsudgifter.

Hertil skal stadig laegges den veerdi
af entreprenerarbejde, der af I/S He-
deland ydes ved terrsenopbygning af de
tidligere grusgrave, der udger det sam-
lede Hedeland, endvidere veerdien af de
tidligere omtalte underferingsanleeg.

Yderligere har fondsdannelsen givet
klubben seerdeles rimelige betingelser
for 1&n af 80.000 kr. til bygning af en
remise med indtil 60 meter remisespor
pa Hedehusgard station.

Remisen paregnes opfort efterar 1979.

Belobet, 80.000 kr., omfatter materia-
ler, fundament, rejsning af speer. Resten
af arbejdet udferes af klubben selv.

Selve lanet forrentes og afdrages af en
kreds af klubbens medlemmer ved auto-

matisk fradrag fra pageeldendes lon-
konto.

Lanet bererer altsa ikke Industribane-
klubbens egen ekonomi.

Sporbygning

Savel den ualmindelige langvarige vin-
ter, samt de heraf felgende ulemper
ved manglen pa indenders arbejdsplads,
har bevirket, at skennede tidsfrister ik-
ke har kunnet overholdes.

Et egentligt restaureringsarbejde har
derfor mattet udskydes til fordel for
andre opgaver.

Veaesentligt for godkendelsen af Hede-
lands Veteranbane var et af DSBs spor-
ingenior foretaget syn den 31. maj 1979,
der dels blev grundlaget for den i fore-
gaende afsnit omtalte pengeoverforsel
fra I/S Hedeland til Fondet/klubben,
dels gav klubbens sporhold et skulder-
klap for veludfert arbejde.

Ved ballastering anvendes nu kom-
primering af ballasten med Wacker-
stamper, udlant af DSB.

Den i 1978 anlagte sporlaengde vil sna-
rest blive justeret tilsvarende.

Jordarbejdet i forbindelse med plane-
ring af kommende Selund station, hvor
der skulle foretages opfyldning af ind-
til 1,5 meters hojde, var planlagt til ok-
tober 1978, men regn, senere frost og
sne, endelig tebrud, gjorde jordbunden
sa plastisk, at tunge entreprenermaski-
ner ikke kunne faerdes.

Arealet, 10x75 meter, var forst feer-
digt 14. juni 1979, samtidig foretoges
dog ogsa justering af rampe til den nee-
ste grusgrav, i hvilken der skal opferes
museumsbygning og centralvaerksted
for klubben.

P& et bestyrelsesmeode den 11. juni
1979 vedtoges, at klubben selv opretter
en mindre entreprenerafdeling, besta-
ende af traktor med frontleesser (gave
fra Dansk Siemens A/S), mindre vej-
tromle til ballastsammentrykning inden
svelleudleegning, samt endvidere byg-
ning af to specialvogne til transport af
disse maskiner pa savel 700 som 785
mm bane.

Specialvognene skal udstyres med
rampe til aflaesning/pélaesning overalt
pa Hedelands Veteranbane.

Vognbygning
Bikuben, Glostrup Afdeling, har skeen-

ket klubben 5000 kr. til overdaekning af

klubbens abne personvogn nr. 260.
P.t. er man ved at fremstille gitter-
dere og »smedejernsgeleender«, der- og



IBKs ene industribanelokomotiv fra Superfos i Norresundby. Fotograferet i remisen i

Norresundby den 12. juni 1979.

sidestolper til vognen, der nu forsynes
med tag og gavle i fuld hejde. Siderne
bliver »smedejern« i 90 cm’s hejde.
Vognen forventes ombygget i lebet af
efteraret 1979.

Damplokomotiver
En stor del af landets smalsporede

damplok er efterhdnden underlagt HVB
/IBK regie:

B 3, ex De Danske Sukkerfabrikker;
skal gennemgéd delvis kedelfornyelse.

FJ 5, skeenket af Danske Dampvenner
i 1979.

Endvidere har Superfos A/S i juli 79
skenket klubben 2 damplokomotiver,
sporvidde 785 mm, tillige med diverse

reservedele, skydebro, remiseudstyr
m.v.
Det ene af disse lok er i kereklar
stand.
En tilgang p& 3 stk. smalsporede

damplokcemotiver, som alle nu er klub-
bens ejendom ma vel siges at veere
tilfredsstillende for 1979.

Nezermeste udvikling
Skal vi lefte en flig af planerne for pe-

rioden 1980—1985, s& omfatter disse en
opbygning af en fallesstation for to
streekninger med hver sin sporvidde,
nemlig 700 mm, der er standard for
landets roebaner og 785 mm, der er be-
nyttet af Vandbygningsveesenet/Kyst-
inspektoratet, H4+H Stenindustrier A/S,
Superfos A/S, Rerdal Cementfabrik
m.fl.

Fezllesstationen, der i planlaegnings-
fasen foreleobigt kaldes Hedeland H, skal

Foto: IBK.

spormaessigt give plads til savel tra-
fikspor, omlebsspor og depotspor for
koretojer i begge sporvidder, endvidere
treskinnet spor med enderampe, kran,
specialkoreteojer for banetjenesten/en-
treprenegrafdeling og sneplov. Verkste-
det skal rumme min. 60 meter veerk-
stedsspor, samt komplet maskin- og
smedevearksted.

Museumshallen skal dels rumme ud-
stillingskoretojer, dels veere remise
samt vognhal udenfor kerselsperioden.

Forslaget gar ud p4, at savel varksted
og udstillingshal/remise udstyres med
skydebro (fra Superfos).

I udstillingshallen leegges sporene sa
teet som muligt. I hvert andet spor op-
stilles udstillingskeretojer. De ovrige
spor er af hensyn til publikum ryddet
i turistsaesonen.

Nar denne slutter, fyldes de ledige
spor op med keoreklare lokomotiver,
personvegne og andre Kkoretejer, der
vurderes til at skulle opbevares under
tag.

Udstillingshallen teenkes forsynet med
balkon med sma borde, hvor medbragte
madpakker eller konsumentvarer fra
kantine kan forteeres.

Endvidere skal der af tekniske anlaeg
vere omformerstationer til stremforsy-
ning til klubbens 2 elektriske Asea-lo-
komotiver, evt. signalpost/togledelse,
depotrum, personale/publikumsfacilite-
ter, tilkerselsvej og parkeringspladser.

1/S Hedeland ser gerne, at klubben
indferer timedrift lerdage—sendage.

Er dette rene dagdremme??

Allerede i efteraret 1979 skal der op-
tages forhandlinger med I/S Hedeland
om arealdisponering, anlaeg af vand,
kloak og el-forsyning til omradet.

Penge til projektet??

Hidtil har klubben levet, som om den
eksisterede i et samfund uden penge,
og resultatet har veeret over al forvent-
ning, d.v.s. at man har klaret sig med
milde gaver fra gode venner.

Det samme princip agtes benyttet
fremover, blot prever man at fa flere
gode venner, og helst gavmilde venner,
f.eks. blandt myndigheder og institutio-
ner.

De nedvendige kontakter er under op-
bygning. Desveerre er det sveert at heef-
te dato pa planlegningen, idet sam-
fundsekonomi, vejrlig, interesseskift
hos medlemmer m.m. kan virke savel i
op- som nedadgdende retning.

Men allerede trufne aftaler med loka-
le myndigheder giver et fingerpeg om
planernes realisation.

Malet er en Hedeland H med et re-
preaesentativt museum for dansk indu-
stribanemateriel i sporvidderne 500, 600,
700, 785/791, 900 og 1000 mm.

Afdeling i Jylland?

I Industribaneklubben/Hedelands Vete-
ranbane er spade tanker om en afde-
ling vest for Storebeelt ved at spire
frem.

Klubben har efterhdnden en del med-
lemmer i Jylland og pad Fyn. Men disse
medlemmer kan pa grund af de geogra-
fiske afstande ikke tage egentlig aktiv
del i klubarbejdet.

Klubledelsen har derfor en fornem-
melse af, at man ber gere en storre ind-
sats for at skeerpe interessen for en
jysk/fynsk afdeling.

Men skal disse tanker have en me-
ning, er det ikke nok at satse pd nuvee-
rende medlemmer, men klubben ma ha-
ve en vaesentlig tilgang af nye aktive,
for planen kan blive til virkelighed.

Er der saledes blandt Jernbane-Bla-
dets laesere personer, der kan tenke sig
at veere med til at grundlegge en sa-
dan afdeling, samt opbygge en smal-
sporbane?

Evt. interesserede bedes i sa fald sen-
de et par ord til Industribaneklubben,
Postbox 48, 2640 Hedehusene.

I brevet ber du kort omtale, hvormed
du kan hjelpe afdelingen, og du vil
snarest modtage informationer fra klub-
ben.

J. B. Dyrkilde.
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Om hvordan et gammelt lokomotiv genopstar

Da det tidligere har veeret omtalt her i
bladet, at jeg er i gang med at restau-
rere et gammelt smalsporlok, taenkte
jeg, at det maske kunne interessere no-
gen at here om opgaven helt fra star-
ten.

Det startede i 1972 med ,at jeg gen-
nem en af Hoffmann & Senners med-
arbejdere erhvervede deres lok. nr. 9,
som stod i Brabrand. Jeg kendte maski-
nen fra et beseg i 1961, og havde faktisk
i arene derefter haft lyst til at ga i
gang med restaurering af smalsporma-
teriel, og nu kunne det altsd lade sig
gore.

Opgaven var i sandhed ikke lille, idet
malet jo gerne skulle vaere en kereklar
maskine, og det var den langtfra nu, ef-
ter 20 ars henstand i det fri, uden nogen
form for pasning og pleje. Forerhuset
var helt veek, gulvet gennemteeret, kul-
kasserne var hullede forneden, og kedel-
bekleedningen var veek under kedlen.

Arsagen til at det netop blev nr. 9,
var i hovedsagen, at alt armatur og
udstyr af kobberrer var naesten intakt.
Disse ting ville veere meget kostbare at
fremstille, sammenlignet med udgifter-
ne til pladearbejde.

Jeg startede i sommeren 1972 med at
demontere armatur, rer og gangtaej,
samt give hele maskinen en kraftig ren-

goring for at undgd yderligere teringer,
og saledes stod sagen indtil sommeren
1973. 1 foraret lagde jeg 10 m spor i en
grusgrav i neerheden af min bopel,
med en placering af nr. 9 her for gje.
Desveerre var der hverken strem eller
vand i neerheden, si jeg forsegte at
finde et bedre sted og hédbede p&, at
Hoffmann & Senner fortsat kunne have
maskinen, indtil dette skete. I 1973 af-
monterede jeg en del mere, som jeg
kunne tage med hjem til istandsattelse.

I vinteren 1974 fik jeg kontakt med
en landmand teet herved, som ikke ville
have noget imod at leegge plads til, ikke
indenders, men tet ved bygninger, hvor
jeg kunne fa bade strem og vand. Alene
det var et maegtigt plus, og jeg lagde sa
5 m spor her ogsi. Restaureringen fort-
satte gennem 1974 og det meste af 1975
pd samme made som tidligere med at
hente dele hjem og istandseette, ligesom
jeg lavede jern og plader til nyt ferer-
hus og nittede det sammen i sektioner
klar til montage.

I efteraret 1975 skulle Hoffmann &
Senner bruge pladsen, idet de andre 6
maskiner, der ogsd havde stiet der, var
blevet ophugget. Flytningen klarede jeg
ved hjelp af en bekendt med en stor
lastvognskran. Selv om det var lige ved
at knibe med at lefte maskinen, blev

Sédan s& nr. 17.819 ud, inden Lars Andersen begyndte restaureringen.
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Foto: Lars Andersen.

alt dog klaret og nr. 9 placeret pa sit
fremtidige opholdssted.

I 1976 fik jeg Hoffmann & Senners
sidste 2 tipvogne, som jeg fik transpor-
teret til grusgraven, hvor jeg stadig
havde spor liggende. Nu var tiden efter-
hdnden kommet til at gd i gang med
kedlen.

Jeg loftede den fra rammen og Kklod-
sede den op, sdledes at jeg kunne kom-
me ind i fyrboksen og arbejde. Aske-
kassen trsengte ogsa til en alvorlig repa-
ration, som jeg foretog hjemme.

Resten af 1976 gik med demontering
af ror og diverse andre ting, hovedsage-
lig afrensning og maling.

I begyndelsen af 1977 var jeg Kklar til
at f& kedlen besigtiget ind- og udven-
digt. Desveerre fik jeg ved den lejlighed
besked pa at skifte 11 nitter i nederste
del af rerpladen i regkammeret, ellers
var alt andet ok.

Da det nu var konstateret, at kedlen
kunne godkendes, fik jeg den store op-
muntring at modtage 2500,— kr. fra
»Stotteforeningen Danske Dampvenner«.
Disse penge rakte netop til indkeb af
nye kedelror, og jeg gik herefter straks
i gang med tilpasning og opdorning af
disse.

I 1977 var jeg ogsd sa heldig at fa
kontakt med Aarhus Maskinmestersko-
les veerkstedsskole, idet jeg i vinterens
leb havde taget kedelpassercertifikat
dér, sdledes at jeg kunne fi en hel del
maskinarbejde lavet. Det var iser gli-
der og stempelstenger, det drejede sig
om, men ogsi renovering af bremseto]j
samt fremstilling af diverse enkeltdele,
som ikke kunne fas feerdige.

Ved demontering af glidere og stemp-
ler viste det sig til alt held, at disse
ting var fuldstendig i orden, en ting
jeg havde veeret meget spaendt pa, Sidst
i juni fik jeg med min kranhjeelp lof-
tet kedlen ned pa jorden, sdledes at jeg
kunne f& repareret en teering i daekpla-
den over vandkassen. Samtidig leftede
jeg undervognen for revision af aksler
og akselkasser og, med mine berns
hjelp, renset vandkassen (jeg kunne
ikke selv komme derind).

Hen péa efteraret var jeg klar til at
begynde isetningen af de nye kedelror,
et arbejde jeg kendte fra min leeretid.
Tidspunktet, hvor jeg var nedt til at
lave det nittearbejde, arbejdstilsynet
havde forlangt, var nu naet. Da jeg ikke



Henschel nr. 17819/1921 under restaurering.

havde provet at arbejde med store nit-
ter, forsegte jeg at fa kontakt med gam-
le smede, der kendte dette arbejde, men
det var ikke muligt at finde nogen. Jeg
fik imidlertid lov til at ldne det ned-
vendige veerktej pd Arhus Flydedok, og
hos Aarhus Maskinfabrik fik jeg nye
nitter. Der var saledes ikke andet at
gore end at g& i gang selv. Efter 2 mis-
lykkede nitter lykkedes det mig at lave
en udmerket nitning, og de evrige 10
gik ogsd godt, s i dette tilfeelde var
det mere tanken om problemerne end
selve arbejdet, der voldte kvaler. De
sidste rer kunne nu monteres, og i no-
vember lagde vi igen kedlen pd under-
vognen, som da ogsd var ferdig. Inden
vinteren prevede jeg at fylde vand pa
kedlen, og der viste sig et par utetheder
ved ror og nitter, dog ikke veerre end
de kunne valses og stemmes tette. Her-
efter tappede jeg vandet af og pakkede
maskinen ind for vinteren.

Vinteren 1978 gik med renovering af
diverse dele som gangtej, armatur, rer
og puffere. I maj fyldte jeg igen vand
pa kedlen, efter at have monteret det
nedvendige armatur og foretog en tryk-
prove til 17 at. Denne afslerede endnu
et par utetheder, som ogsd blev rettet,
og den 17. maj holdt jeg trykpreve med
arbejdstilsynet og fik kedlen godkendt.

Efter 25 ars henstand uden damp kom
der nu igen ild i fyret p& nr. 9. I ferste
omgang fyrede jeg kum til 5 at., hvor-
efter jeg slukkede af igen. Neaesten 700
timers arbejde var indtil videre kronet
med held.

Resten af aret gik med montering af
kedelbekledning ,sandkasse, domebe-
kleedning, kulkasser samt fererhus. Alle
disse dele var stort set Kklar til mon-
tage, og man kunne pludselig begynde
at kende den maskine, man havde set i
1961 inden rusten helt havde odelagt
den. Inden vinteren satte ind, ndede
jeg at bygge en lille remise pa 3 x 6 m
til maskinen for at beskytte den mod
vind og vejr. Ligeledes kobte jeg hos
en produkthandler skinner til 50 m spor
og fik fat i gammelt temmer til sveller.

3 e Ry et

Aret 1979 blev sd det ar, hvori nr. 9
genopstod i1 fuld driftsduelig stand. I
begyndelsen monterede jeg glidere,
stempler, kobbelsteenger og kobberror.
Senere bearbejdede jeg nye bronzesko
til krydshovederne, disse havde jeg ved
gode venners hjelp faet fremstillet hos
en metalstober, og resten af maskinen
kunne nu samles, ligesom hele maskinen
kunne males anden gang.

De 28. juni oprandt sd den dag, da
det skulle forseges, om maskinen kumne
kore. Selve opfyringen tog et par timer,
og da nalen viste 3 at. forsegte jeg at
keore ud, men maskinen rorte sig ikke
ud af stedet. Forst ved 5 at. gled gamle
nr. 9 ud af porten til et strdlende sol-
skin og nogle af de omkringboende, der
havde fulgt arbejdet de sidste 4 ar.

I sandhed et meget stort @jeblik, hvor
resultatet af 850 timers arbejde nu blev
beundret af familie og venner.

Naturligvis var der forskellige sma-
ting, der skulle rettes. Hojre glider var
ikke korrekt indstillet. Heajre injektor
var utet ved et gevind og kunne ikke
bruges, og vandstandsglasset sprang
som folge af, at jeg havde brugt forkert
pakmateriale. Heldigvis ikke storre fejl,
end de kunne rettes ved en beskeden
indsats.

Nr. 9 er si iblandt os igen, hvad frem-
tiden vil byde pa af anvendelsesmulig-
heder er ikke til at sige i @jeblikket,
sporvidden 785 mm begrenser jo mu-
ligheden en hel del

Lars Andersen.

Lars Andersens Jernbane (LAJ), den sydlige del af straekningen. Nr. 9 pa vej nordpa.

Foto: Lars Andersen.
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Nr. 9 pa vej i remise.

Fakta om lok. Nr. 9

Bygget af: Henschel & Sohn i 1921.
Byggenr. 17819.

Leveret til: Entr. Philip Pedersen &
Arvid Holm til bygningen af dobbelt-
sporet mellem Kegbenhavn og Hillered.

Solgt i 1926 til: Entr. N. C. Monberg.
Har veeret anvendt ved bygningen af
demningen mellem Meon og Bage samt
motorvejen mellem Redby Havn og
Storstremmen (Fugleflugtslinien).

Solgt i 1945 til: Entr. H. Hoffmann &
Senner til brug i brunkulslejerne ved
Ejstrup og Ahler. Anvendt her indtil
1953 og derefter hensat pa oplagspladsen
i Brabrand.

Foto: Lars Andersen.

Overtaget i 1972 af: Lars Andersen,
Virring, til restaurering. Denne afslut-
tedes i 1979 efter 850 timers arbejde.
Omkostninger ca. 6—8.000,— Kkr., hvoraf
2500,— Kkr. ydedes som stotte fra »Stet-
teforeningen Danske Dampvenner« i
1977.

Tekniske data:

Sporvidde: 785 mm — Trakkraft: 60
HK — Hedeflade: 22,04 kvm — Riste-
areal: 0,45 kvm — Kedeltryk: 12 atm. —
Cyl.-diam.: 240 mm — Slagleengde: 300
mm — Hjuldiam.: 630 mm — Akselaf-
stand: 1400 mm.

Frichs dode af mangel pa
rimelig konkurrence

Uanset, om Danmarks sterste lokomo-
tivbygger gennem tiderne, A/S Frichs i
Arhus, reddes eller ej, s@ har Arhus
Stiftstidende skrevet en nekrolog, hvori
det bl.a. hedder:

»Rustrede skinner forer ind til Frichs
i Arhus. Engang var den rede farve
festligt malet pa lyntog, der rullede ud
fra den gamle Arhus-virksomhed. Nav-
net Frichs star pd meget DSB-materiel
og pa dieselmotorer, installeret pa skibe
og pa landjorden. Det er sveert for man-
ge at forstd, at Frichs nu har begeret
sig taget under konkursbehandling. De
ansatte mener, at virksomheden har le-
vedygtige produktioner og haber pa, at
kobere vil melde sig. Hvis ikke, vil en
gruppe ingenierer selv forsege en fort-
settelse.

Ledende medarbejdere taler om, at
der er gjort fejltagelse pa fejltagelse.
Det er helt utroligt, at et arbejde med
opferelse af to kulsiloer til Asneesveer-
ket tog 44.000 arbejdstimer mod budget-
teret 11.000. Det gav virksomheden et
tab pa 5 mio. kroner og tog den sidste
vind ud af sejlene. Tabet slog grunden
vek under den rekonstruktion, der
gennemfortes i august med et betyde-
ligt skonomisk offer fra ejerne, familien
Due-Petersen.

Feallestillidsmand Jens Jorgen Siig
har formentlig ret, ndr han siger, at
Frichs falder pa fortidens synder. I ly
af sikre ordrer til DSB har virksomhe-
den levet en i realiteten konkurrencefri
tilveerelse. Det skabte farlig overadmini-
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Brande - Brunkul - Besattelsen

Ja, der er naesten stof til. en hel roman
i ovennaevnte tre ord, cg mange af de
tjenestemaend, der under beszettelsen
forrettede tjeneste i Brande, vil sikkert
nikke genkendende til det, jeg iser kan
huske fra mine tre ar som remisefor-
mand ved Brande Mdt., fra maj 1944 til
maj 1947.

Brande var jo naesten blevet en livs-
betingelse for hele Danmark p& grund
af sine brunkul samt transporten af
dem! Navne som Seby, Fasterholt, Ro-
num og Sandfeldt vil vekke minder
hos mange, og utallige er de tog, der er
kort fra de neevnte brunkulslejer til
Brande, og derpa oprangeret i »Frihav-
nen« og sendt videre som szertog med
store lokomotiver til kraftveerker m.m.

Jeg blev forfremmet til remisefor-
mand ved Brande Mdt. og cpdagede
snart, at der var en del at se til, der
var ca. 20 ansatte remisearbejdere og
ca. 70 ekstraarbejdere, men et godt
kammeratskab, opdagede jeg straks, og
der var ofte meget at lave. 2 kulkraner
og 2 kulgarde! Et stort problem var der
— drejeskiven var 10 cm for kort, og
den var kun beregnet til loko D og K,
men det klarede man med et par lange
kiler, der blev lagt pa skinnerne, og
som lokomotiverne kerte op p3, sa gik
det! Det drejede sig jo om litra H- og
R-maskinerne.

Det forste jeg matte finde mig, var jo
et spisested, og det var et dejligt pen-
sionat, jeg fik, dér spiste mange jern-
banemaend, og kosten var god (efter for-
holdene, der var jo rationering), men
manden tog ud pa landet og kebte selv
en gris, ked manglede der ikke! Og mit
logi, ja, det var en briks pd mit lille
kontor, og det var jo billigt! Det var
jo naesten hablest at skaffe logi til alt
det lokomotivpersonale, og mange vil
sikkert sende en venlig tanke, nar de
mindes »Kavalerflgjen« og »Kostaldenc.
»Kavalerflgjen« var jo en raekke enkelt-
verelser oppe pa loftet af hovedbygnin-
gen, og »Kostalden« en lang barak, byg-

L
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herved en glaedelig jul og et godt nytar.

e g

get af jernbanesveller og ligeledes med
en raekke enkeltvarelser! Ak ja, det var
jo alle nyudnaevnte lokomotivferere fra
det ganske land, og nar der sa efter et
par ar — endelig kom den dag, hvor
man kunne rejse hjem for sidste gang,
var der gleede, og man holdt s en af-
skedsfest, som Kkaldtes: »Lagkagefe-
sten«, og lagkage var det eneste, man
ikke fik, og man forstod gleeden!

Sabotage herte jo nezesten til dagens
orden (eller rettere nattens,, og utallige
er de skinnelengder, der er udskiftet
pd de fire banestrakninger omkring
Brande. Jeg havde ogsa en »finger med
i spillet «og rejste ofte til Silkeborg,
og som regel med et brunkulstog, der
gik fra Brande Kkl. ca. 20.00, det var kul,
bestemt for el-veerket i Arhus. En af-
ten var det én af mine gode, og nu af-
dede venner, der var lkf. og jeg var
oppe pa lokomotivet. Da vi var mellem
Christianshede og Funder og skulle
passere jernbanebroen over banen mel-
lem Funder og Moselund, sagde min
gamle ven S. . Hermansen: »Nu skal
vi sgu have fart pA — for dersom broen
er saboteret veek, skulle vi jo gerne
»lande« pd den anden side, ja, det kan
man vistiick godt kalde for »galgenhu-
mor«, 03 icg synes, jeg kan mindes, at
harene recte sig lidt i nakken, men
broen var der — Gud ske lov!

Som folge af sabotage og dermed fol-
gende afsporinger var Brandes hjzlpe-
vogn ofte ude, og det heendte, at det
blev til »fleredages ture«, saledes en-
gang var de i Hammerum, det var en
militeertransport, der var saboteret og
afsporet. Lokomotivmester Stenkvist
var hjeelpevognsleder, og remisearbej-
der Mpller var »sjakbajs« og stod for
udleveringen af veaerktej fra hjselpevog-
nen. Det var nogle skrappe fyre, der
var kommet med, og Mpgller havde sit
hyr med dem, og jeg har aldrig hert no-
gen, der kunne bande som Mpller. Det
viste sig, at transporten bestod af un-
garske soldater i tysk uniform. I én af
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de veeltede vogne var der et klaver, det
blev rejst op ude pa marken, og da
hjelpetogets lokomotivierer kunne spil-
le pa det, led de herligste toner i den
stille sommeraften, og nogle ungarere
dansede ungarske danse. Da det begynd-
te at blive merkt, drog man ind til
Hammerum for at spise og fa logi, men
de unge ville ikke i seng, sd de gik ud
»for at male byen red«, og om morge-
nen stod Stenkvist og Moller alene, de
ovrige var helt borte. Det viste sig, at
Tage Tved havde givet en tysk soldat
nogle bank, og si var de alle blevet
indespaerret. Da Stenkvist erfarede det,
gik han til den tyske kommandant og
gjorde ham begribeligt, at uden hans
folk kunne man ikke komme videre, og
de blev sa leslandt og fik en ordentlig
»balle« af Moller! Ja, det var blot én
af de mange forteellinger om »hjeelpe-
vognsholdet« fra Brande.

Ja, der skete ogsd tragiske ting un-
der beszettelsen, som man sikkert wvil
huske, en ganske ung porter blev en
sommermorgen kl. 5 skudt ned pa aben
gade af en tysk vagtpost, og blot fordi
han overheorte det tyske »halt«, han
skulle mede tidligt og havde sovet
over sig, og ville s& skynde sig. Da han
ikke standsede — ja, sd fik han en ma-
skinpistolsalve og var ded pa stedet,
jeg var en af de forste, der kom til
stede, og da vi nermede os den myr-
dede, blev vi jaget veek, han matte ik-
ke rores, for Gestapo var kommet fra
Kolding. Jeg spurgte en officer, om vi
ikke godt méatte daekke den dede til, og
vi fik sd et lagen af bageren, han 14
lige udenfor forretningen. Gestapo kom
sa kl. 14, og liget blev kert pad Brande
Sygehus. Da den myrdede var fra Al-
borg, blev kisten sendt derop i en pyn-
tet jernbanevogn, og jeg har aldrig set
s stort et ligfelge, der fulgte ham fra
sygehuset til ladesporet, og alle jern-
banemaend i uniform, en enestaende
protest mod det afskyelige mord. Jeg
ber ogsa forteaelle, at arbejdet selvfelge-
lig blev nedlagt i 24 timer, den dag
mordet fandt sted, og selvom trafikin-
spektoren fra Herning kom og holdt
mede med os i pakhuset, og fortalte, at
tyskerne truede med at tage gidsler, sa
stod vi alle fast, strejken blev total!

Endelig kom sa den 4. maj 1945, en
aften man aldrig glemmer, jeg var pa
vej til postkassen med et brev og havde
lige hort den glaedelige nyhed i den en-
gelske radio, pa vej dertil kom jeg for-
bi de tyske jernbanemaends kontor, der
var 8—10 stationeret i Brande, de havde
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ogsa hert den engelske radio (pa tysk).
Jeg kiggede ind til dem, og de var helt
sikker pda, at nu blev de krigsfanger,
men jeg mente bestemt, at de snarest
muligt ville blive sendt hjem for at
bygge deres odelagte jernbaner op, og
jeg fik ret, for den 7. maj kom et szer-
tog fra Struer og samlede tyske jern-
banemand op, hele vejen, med kurs
mod Padborg. De havde jo veeret sta-
tioneret i Danmark, sa de kunne over-
tage det nedvendigste, dersom dansker-
ne skulle blive al for »umedgerlige« for
Vernemagten!

Det ville vel ikke vere helt rigtigt,
dersom man glemte at fortzelle om den
»politilese tid«, da havde vi jo »Vagt-
veern¢, og i Brande bestod dette af 2
mand, cigarhandler Bersting og togfe-
rer Sabroe. De kunne deres »hand-
veerk«, og urostiftere, de blev fulgt til
bygreensen og gennembanket, jo, der
var sandelig justits!

Men nu var der endelig fred, og jeg
husker tydeligt, at der i spor 9 holdt
et lazarettog (der var tomt), det skulle
have veeret til Hald, og det fik nogle af
mennerne abnet, og mange »forsynede«
sig med sengelinned, som der jo var
mangel pad — jeg fik ogsa et par styk-
ker! I kartoffelpakhusene havde tysker-
ne lager af uniformer og teepper m.m.,
her stod frihedskzemperne vagt, men
man kunne godt fa lov til at kigge in-
denfor, og mange forsynede sig med
overtreekstej og teepper! Og ingen hav-
de samvittighedsnag.

Nu skulle der rigtig gang i produk-
tionen af brunkul, og det ene tog efter
det andet rullede fra Brande. Det veer-
ste var, at stenkullene nzesten var
breendt, og man matte til at fyre i lo-
komotiverne med halvt brunkul og
halvt stenkul, si& det kneb jo med at
»holde dampen oppe«, men det blev
veerre endnu; man matte en overgang
helt nejes med brunkul, og havde der-
for 2 fyrbedere pa de store lokomotiver,
men alt far jo en ende, og det gjorde
besvaeret med lokomotivbrandsel ogsa,
men transporten af brunkul fortsatte
endnu i mange ar, de blev anvendt
pa vore kraftveerker.

Men min tid i Brande fik jo ogsd en
ende, og den 1. maj 1947 blev jeg sa,
efter ansegning, forflyttet hjem til Es-
bjerg igen efter tre begivenhedsrige ar,
og mine mange oplevelser kunne nemt
fylde en hel bog! Hej, Brande ! !'!

Hartvig Vaarmark
pens. remiseformand

Tilbud til lzeserne

For sidste gang vil vi give vore laesere -

mulighed for at supplere deres samlin-

ger af forskellige tidsskrifter, ligesom vi

vil give mulighed for at erhverve plat-

ter, der nu er totalt udsolgte, s vore

leesere kan f& udfyldt deres »huller« i

samlingerne.

Vi kan tilbyde folgende effekter:

1. DSBs »VINGEHJULET« ukomplet
fra Aarene 1961—1969 samt enkelte
numre fra 1970erne. Pris pr. stk. kr.
2,00. Hele restbeholdningen, ialt ca.
175 blade, salges samlet for kr.
250,00.

2. »Stetteforeningen Danske Dampven-
ner«s forste smukke jernbaneplatter.
Enkelte findes nu tilbage og selges
for hejeste bud.

3. JERNBANE-BLADET, komplet fra
1960—79, to samlinger er til radighed.
Pris pr. argang kr. 40,00. Enkelte
xldre eksemplarer findes ogsa, og
disse saelges for kr. 2,00 pr. blad.

4. »Rail International«, 7 blade fra 1975
—176, engelsksproget. Pris samlet kr.
20,00.

5. »Eisenbahn-Praxis«, 30 blade fra 1969
—170, tysksproget, osttysk jernbane-
blad med artikler om osttyske og
osteuropeeiske jernbaner. Pris sam-
let kr. 80,00.

6. »Railway Gazette«, 9 blade fra 1972—
74, engelsksproget blad med informa-
tion om jernbaner i hele verden. Pris
samlet kr. 25,00.

7. »SBB-Nachrichten«, 20 blade fra 1950
—51, tysksproget, schweizisk jernba-
neblad, udgivet af Schweiizske For-
bundsbaner. Mange fotos og populae-
re artikler. Pris samlet kr. 60,00.

8. DJK-begerne om HHGB, GDS, HH og
HVJ. S&:lges til folgende priser:
HHGB (DJK nr. 39) kr. 50,00. GDS
(nr. 27) kr. 48,00. Hjerring—Herby
(nr. 23) kr. 50,00 og HVJ (nr. 21) kr.
48,00.

9. »Nordens Jarnvagar 1973«, udgivet
af Frank Stenvalls Forlag, Malmo.
Fotobog med masser af billeder fra
alle Nordens lande, indbundet, Kkr.
50,00.

Interesserede i ovennaevnte tilbud be-

des skrive til redaktionen.

Juridiske konsulenter

Sagfoererkontoret i Ryomgéard
ADVOKAT ERIK DYNESEN

TIf. (06) 394400




Hamburg Maschen Rangerbanegard, set sadan lidt fra oven.

Den storste automatiserede

rangerbanegérd i Europa
De tyske jernbaner har erkendt, at det
ved godstransport ikke langere er til-
straekkeligt at oge togenes hastighed.
Derfor er der indsat Siemens minidata-
mater pa Europas sterste rangerbane-
gard i Maschen udenfor Hamborg. Der-
ved spares der indtil 15 timer ved sam-
mensatningen af en togstamme.

Siemens minidatamater skal styre ca.
1000 sporskifter og mere end 1000 signa-
ler, som er fordelt p4 300 km bane-
streekning. Nar anlsegget er fuldt ud-
bygget, vil der dagligt rulle mere end
10.000 godsvogne ned ad det kunstigt
anlagte »bjerg«, hvorfra de — via au-
tomatisk styrede skiftespor — ledes ind
pa et af de 112 straekningsspor.

For godsvognene ankommer til Mas-
chen, meddeles vognnumre, destination

og ladning til et serligt system besta-
ende af to minidatamater. Disse oplys-
ninger danner grundlag for fordelingen
af godsvognene pa de 112 streknings-
Spor.

Afgangen fra banegarden styres af
otte minidatamater. Ved hjeelp af skin-
nekontakter, lyskontrolreleeer, radaran-
leeg og veegtregistreringsanleeg informe-
éres minidatamaterne lebende om gods-
vognenes position, hastighed, kereegen-
skaber og veegt og kan saledes styre
dem, indtil de har naet forleberen, som
stdr parat pd det pageeldende straek-
ningsspor.

Med storbanegarden i Maschen er de
tyske jernbaner kommet et stort skridt
nermere deres mal — at transportere
alle godsvogne fra afsender til modtager
indenfor 36 timer.

Aarhus og omegn

Stedet for moderne harpleje
SALON ELIN
Stokbrovej 8 . Telefon 23 09 19
Elev — Hjortshoj
Husk, vi har 3ben hver lerdag kl. 8-12
Onsdag lukket

Hvor venner mades
LYSTRUP BODEGA
Lystrup Centret . Lystrup Centervej
Telefon 226122

Kom ind og slap a over et glas
Vi hygger om Dem

P& gensyn! LYSTRUP BODEGA

HER GOR VI HOLDT

Lad os tage besveeret ved Deres fester

LOGTEN KRO

Grenavej . Logten . tlf. (06) 99 31 11

Hvor maden er i topklasse

Venlig betjening

Med venlig hilsen
KAREN og WANDER S@RENSEN

Det nye veertspar

Et besag veerd
HORNING KRO

mellem Arhus og Skanderborg
tif. (06) 921311

1. kl.s kekken - venlig betjening
Selskaber fra 10-150 prs. modt. gerne

Med venlig hilsen
REINHOLDT SO@RENSEN

Lad os arrangere Deres fester

HAMLETS KRO

Mellem Grend og Randers

God kromad - hyggelige vaerelser

Ring tif. (06) 494410
- og fé et godt tilbud

Med venlig hilsen ANNI JENSEN

Tag noget laekkert med hjem -
eller spis det her

GRILL-KROEN

Stationsgade 2 . Trustrup
Telefon 334485

Alt i leekkert grill
Ol - Vand - Alt i spirituosa
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LANDET RUNDT

DSBs JERNBANEMUSEUM har i sam-
arbejde med Dansk Jernbane-Klub kert
damptog mellem Odense og Fruens Bo-
ge i september og oktober. Traekkraft
var DSB D 826, der tilherer DJK, samt
vognene LJ Ca 16, DSB Cxm og Cu.
Tidligere ar har denne korsel veeret va-
retaget af Lokomotivklubben (KLK)
med F 694.

DANMARKS JENS'ER skal til at kere
mere i tog. Det er bestemt, at vore
tapre unge krigere skal spare pa ener-
gien (nej, ikke den energi!) og kere
mere i tog i stedet for med motorkere-
tojer pa vejene. Det geelder alle tre
veern, der fra ministeriet har faet pabud
om nedskeringer i breendstofforbruget.
Samtidig har man pabudt skydeevelser
m.v. lagt i nerheden af jernbanen, sa
mest mulig traasport kan foregd ad
denne vej.

ENGESVANG station er ubetjent. Men
nu har Ikast Kommune vedtaget, at man
vil overtage drift og vedligeholdelse af
stationen. Fremover vil ventesalen blive
holdt aben p& alle ugens hverdage fra
kl. 6 til k1. 18. Efter sidste vinters ure-
gelmaessige drift udtrykte passagererne
fra Engesvang meget bestemt enske om,
at ventesalen blev gendbnet, s& man
ikke fremover blev nedt til at tage til
takke med et koldt venteskur. DSB nag-
tede at gendbne ventesalen, idet den
flere gange var blevet raseret af heer-
verk. Fra kommunal side tog man i
kraftige vendinger afstand fra DSBs
indstilling. Efter den nu opndede aftale
med DSB har kommunen dog ladet for-
sta, at herverk pa ventesalen vil med-
fore ojeblikkelig lukning.
(OLJ)

DSB CLE 82-25 676, kombineret passa-
ger- og rejsegodsvogn, er overdraget
DSBs jernbanemuseum.

(Togflajten)

DSBs damplokomotiver S 740 og @ 350
er solgt til den engelske veteranjern-
bane »Nene Valley Railway«. I forvejen
rader denne klub over F 656 samt nogle
DSB passagervogne, bl.a. en CLSstyre-
vogn. Efter sigende kerer man — eller
agter at kere — styrevognstog fra denne
CLS med damplokomotiv som skyde-
lokomotiv! Rygter om, at »Nene Valley
Railway« skulle spekulere pa at an-
skaffe en MO-vogn, har ikke kunnet be-
kreeftes.
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RBU CHRISTIANSHAVN er navnet pa
et nyt rejsebureau, som DSB har ind-
rettet i Udenrigsministeriet. Formalet
er bla. at veere mere konkurrencedyg-
tig i forbindelse med det stigende for-
brug af rejser fra statens administra-
tion til udlandet, bl.a. i forbindelse med
EF.

HEDEHUSENE svarer rent trafikalt til
sit navn. Det er husene, der rent jern-
banemaessigt ligger pad heden! Sa godt
som ingen tog standser i Hedehusene,
og det vil beboerne nu have lavet om.
De har gennem Hoje Tastrup Kommune
anmodet om flere togforbindelser om
dagen, men hertil har DSB af kapaci-
tetsmeessige grunde sagt nej. Forst nar
3. og 4. spor er etableret engang ud i
fremtiden, kan der vaere tale om at be-
tjene Hedehusene bedre end i dag. Be-
boerne sammenligner sig med de i fx.
Niva, Humlebak og Kokkedal, der har
glimrende togforbindelser. Men — som
sagt — DSB siger nej til flere stands-
ninger mellem Kegbenhavn og Roskilde
end de to, der nu finder sted i Tastrup
og Valby.

SAMSY KOMMUNE er meget utilfreds
med den fergebetjening, DSB yder oen.
Man havde paregnet betydelig bedre for-
bindelser, efter at DSB slap af med sej-
ladsen til Arhus fra Kclby Ké&s, men
der er wejensynlig ingen bedring ind-
tradt, mener man pa Samse. For at na
frem og tilbage fra-Sjeelland til Samse
pd samme dag, ma man tre dage om
wgen mede i Kalundborg kl. 06.10 om
morgenen, og det kan man ikke byde
folk, siges der. Og sd kan det slet ikke
lade sig gore at komme med toget til
Kalundborg sa tidligt.

DSB argumenterer med, at det er for
dyrt at yde bedre betejning, for sa skal
feergepersonalet overnatte pa Samsg,
og det koster uforholdsmeaessigt meget
i ekstra lenninger.

BRONDERSLEV stations lokomotivmo-
del, tilherende Jernbanemuseet, forestil-
lede en E-maskine. Desveerre var model-
len flere gange udsat for heerveerk, hvor-
for det har veeret nedvendigt at fjerne
den. Stationen har frabedt sig at have
en model stdende, idet man ikke tor
tage ansvaret for dens sikkerhed.
(OLJ)

EXPOTRAIN er et nyt navn, som arki-
tekt Kai Jean Larsen og direktor Ole
Bjern Jacobsen har fundet pa. De synes
nemlig, at jernbanevogne til brug ved
udstillinger og kurser er en god idé.
Derfor har de sammen startet firmaet

»Expotrain ApS«, der forelebig ejer to
tidligere DSB passagervogne, litra CL.
I den ene er indmaden helt fjernet, og i
stedet er der lavet et udstillingslokale
pa 42 kvm og en rakke mindre pa hver
12 kvm. Alt er naturligvis malet i lyse
og venlige farver, der er afstemt efter
hinanden. De to ejere mener, at vognen
er sardeles velegnet til udstillinger og
kursusvirksomhed. Projektet har fore-
lobig stdet Expotrain i 250.000 kr., hvil-
ket omfatter ombygning af den ene
vogn. Det koster 1.350 kr. om dagen at
leje vogne samt kr. 11,— pr. km kearsel.
Men det er stadig betydeligt billigere
cnd at leje fx. en udstillingsbus.
(OLJ)

PRIVATBANENYT

LOLLANDSBANEN har efter endt ho-
vedrevision m.m. sat LJ M 12 (Jung
1957) i drift igen. Rangerlokomotivet er
blevet malet i banens smukke design
orange med lyse vandrette streger samt
ejendomsmarket »Lollandsbanen« skre-
vet fuldt ud.

HHJ har pa et byrddsmede i Odder den
8. oktober faet godkendt lokalplanen for
verkstedsomradet ved Lundevej —
trcds protester.

Verkstedet kommer til at omfatte et
keelderplan pa 800 kvm, stueplan med
veaerksteds- og remisefaciliteter pa 3.000
kvm samt i forste sals plan kontorer og
personalefaciliteter pa 488 kvm.

Byggeriet paregnes startet i april 1980.

(OLJ)

VESTBANEN vil ikke ga vinteren i
mede, uden at man er godt rustet. Der-
for fremstilles en ny snenaese til at
heenge pa en fra DSB indkebt Elo-gods-
voga. Den ny sneplov bliver sterre og
kraftigere end den gamle, og samtidig
bliver den hydraulisk ophsengt, sa den
kan heeves ved baglaens kersel. Derved
undgar man det problem, der var sidste
ar, nemlig at man traekker sneen ned
i sporet igen.
(Poul Andersen)

*

Leifs bedstemor havde féet haret klip-
pet kort.

— Men bedstemor, nu ligner du slet
ikke en gammel kone langere.

Bedstemor blev smigret og spurgte:

— Hvad ligner jeg da?

— En gammel mand!



Trafikmuseet i Luzern har en imponerende samling rullende jernbanemateriel, og alie
tidsaldre er repraesenteret. Foto fra en af udstillingshallerne, hvor man forrest ser et af

de aeldste damplokomotiver.

Kor i tog — og hjeelp et
jernbanemuseum

Jernbane-entusiaster har noget at glaede
sig til. I Schweiz er man i fuld gang
med at skabe ekonomisk basis for op-
forelsen af endnu en lokomotivhal i
Schweiz’s trafikmuseum i Luzern, der
skal huse 17 historiske lokomotiver.
Det nye hvilested for disse veteraner
kommer til at hedde »Gotthardbanenc
og skal abnes i forbindelse med Gott-
hardbanens 100 ars jubileeum i 1982.
Ved hjelp af en storstilet indsamlings-
aktion haber man at fa rejst to millioner
schweizerfrancs (mere end seks mill.
kr.). Halvdelen af pengene er allerede

Foto: Schweizisk Turistbureau.

hjemme, takket veere en landsomfat-
tende mobilisering af alle, der blot har
den mindste veneration for tog.

Ogsa danskere pa ferie i Schweiz kan
deltage i indsamlingen, der foregar pa
utraditic:zcl v.s: Pa alle jernbanestatio-
ner i la-det salges inden arets udgang,
forme:dclst 20 schweizerfrancs, et »Loki-
kort«, 2. giver adgang til gratis tog-
rejse til Luzern og retur, et beseg pa
trafikmuseet i byen plus fri transport
med de stedlige offentlige transport-
midler for én dag. Oven i alt dette fas
en plakat, hvor de 17 klenodier er at
beskue, og man deltager i et lotteri,
hvor praemierne naturligvis har forbin-
delse med livet p& skinnerne.

Silkeborg

Alt indenfor moderne harpleje
far De hos

DEN LILLE FRISOR
Borgergade 13 . Silkeborg
TIf. 814932

P& gensyn! LEA KAA MIKKELSEN

DORTHES KOLONIAL
v/ Dorthe Gammelgaard

Jernbanevej 35 - Silkeborg

Alt i kolonial - konserves - vine —
spirituosa samt tobaksvarer
Prov vor ekstrafine kaffe

Telefon 82 14 55

Ker ind t
UNO-X SERVICE
Kragelund . Silkeborg . (06) 86 73 12
Tanken med den gode betjening
Aben alle ugens dage 7-22

Med venlig hilsen OVE HAARUP

SCHWEIZ. Et af verdens storste og
mest interessante jernbanemuseer ligger
i Luzern. Her har man i 1979 udstillet
»Krokodiller«, en speciel type elektrisk
godstogslokomotiv, som i flere modifi-
kationer har veeret i drift i flere lande
i og omkring Alperne. I Luzern har i
1979 veeret udstillet »Krokodiller« fra
fem forskellige lande, bl.a. Schweiz,
Ostrig og Vesttyskland.

bent gerts aps
ALMEX Kgbenhavn
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Arhus

i Bliv garanteret lzekker gyldenbrun med

HELSE SOL

Montanagade 68 (v. Ingerslevs Plads;
Arhus . TIf. 136686

Aben: mandag-fredag 10-17.30,
lordag 8.30-13 og efter aftale

NB: Muskelinfiltrationer — psoriasis
Deres velveere ~ ogsé for meend

P& gensyn! HELSE SOL

Midtjysk EIl Compagni ApS
Aut. el-installator
HANS JORGEN SANDHOLT

Randersvej 37 . Arhus N
Telefon (06) 16 26 27

Vore funktionaerer handler i

ARHUS BOGHANDEL
TIf. 126630

I Ryesgade 28 .

Lige ved Arhus Hovedbanegérd

Keber du dit shampoo hos
cykelsmeden -

treenger du til en hovedreparation —
det er hovedsagen for os

DERES FRISOR »UFFE«
Ryesgade 28-1-Arhus . tIf. (06) 12 68 60

Kor ind til
| B P SERVICE
| Viborgvej 200 . Arhus . TIf. 155104

Benzin - Olie — Smering
Husk vor bilistbutik
Hurtig og venlig betjening

Alt i autoreparation og opretning

Se godt - se godt ud
| MODERNE BRILLER FRA ...

JORN FILTENBORG OPTIK
Optometrist — Specialoptiker

Banegéardsplads 16 (ved SAS) . Arhus
Telefon 13 77 22

For de lekkersultne — gé i

Is- og Konfektureforretningen

J. Baggesensvej 5 . Arhus
Telefon 16 44 57

Alt i chokolade - konfekture — is

[ Husk vor laekre dessert-is

Pa gensyn!

Hvor godtfolk er — kommer godtfolk til

RESTAURANT GULDBORG
Vesterbrogade 20 . Arhus . tIf. 122235

Stedet, hvor venner meades

P& gensyn! BIRTHE og HARDY

Et besog veerd

Thorvaldsensgade 1 - Arhus
Prov vore leekre grill-kyllinger
Polser — Bofsandwich - hjemmelavet
forarsruller. — Tag maden med hjem -

eller vi bringer gerne.
Aben hver dag fra 11-23

Telefon 12 70 47

Venlig hilsen - Betty og Kan-Wing
LUKKET MANDAG

Marstrandsborg Grill Bowleren |

Christiansbjerg Tandteknik
A. Lynggaard Christiansen

Randersvej 28 (v. Stjernepladsen)

Arhus . Telefon 16 47 07

Abent kl. 9-17
Aften og lordag efter aftale
Alt i reparationer ekspres

Overenskomst med sygekasser og
kommuner!

DANCE SHOP
Volden 4 . Arhus . tif. 121960

Specialbeklaedning til ballet -

gymnastik ~ yoga — og meget andet
|

Kig ind!

Er De leekkersulten — sé ga i

' FRISKO GRILL BAR
Tordenskjoldsgade 25 . Arhus

TIf. 16 80 30

Alt i lekkert grill
Is — Soft ice

Ingen opgave er for stor

CHRISTIANSBERG AUTO
Randersvej 123 . Arhus . tIf. 16 87 65

Salg - service — reparation — opretning
Spec.: VW - Fiat
[ P& gensyn! IVAN NIELSEN

Hvor venner mades
BODEGA »SVALEREDENc«

Rosengade 12 . Arhus . tlf. 199505

Lad ogséd »Svalereden« blive Deres
fristed — Aben kl. 5 morgen til kl. 2 nat

Pa gensyn! KURT BASSE

Alt i kemisk rens —
skdnsomt - fagmeessigt

BENDSENS EFTF.
| v/ L. CHRISTENSEN

Norre Allé 64 . Arhus

Telefon 1358 51
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FRA KLUBBERNE

Sjelland

Horsens

DAMPTROMLEKLUBBEN er i gang
med at restaurere en damptromle, byg-
get af den danske fabrik »Velund« i
1932. Tromlen, model »Junior«, pareg-
nes at kunne preesenteres for offentlig-
heden i lebet af foraret 1980. En anden
Velund-tromle, model »Senior«, kan be-
sigtiges pa& veteranmuseet pad Egeskov
pd Fyn. Her er forevrigt DSBs damp-
lokomotiv F 657 placeret udenfor.

STOTTEFORENINGEN DANSKE
DAMPVENNER har udsendt et nydeligt
postkort med en stregtegning af DSB
K 501, et motiv, der er hentet fra en af
foreningens smukke platter. Postkortet
kan erhverves for kr. 1,00 pr. stk. (mind-
ste salg 10 stk.) plus porto. Stettefore-
ningens adresse er fortsat Esrumvej 47,
3000 Helsingor, og telefonnummeret (03)
21 81 46.

MHVJ arbejder staerkt for at skaffe
husly til det rullende materiel. Man skal
efter endt dreening og kloakering af
remisegrunden i Mariager i gang med
at laegge spor, og hertil har man faet til-
ladelse til at bruge af kommunens spor-
lager, mens man selv skal skaffe svel-
lerne.

KLK er ogsad aktiv m.h.t. vognhalsbyg-
geri, idet man i Lunderskov har opfert
en vognhal, som bade skal rumme loko-
motiver og vogne. Arbejdet er udfert
af sdvel fremmed arebjdskraft som af
klubbens egne medlemmer. I det hele
taget er det en imponerende bedrift,
den lille klub her har udfert. Andre og
sterre klubber, som ogsd har stort be-
hov for lokaliteter til at huse rullende
materiel, har endnu ikke si meget som
evnet at tage et spadestik!

HELSINGOR JERNBANEKLUBs Tu-
borgvogn, bygget af fabrikken Atlas i
1885, har ved nejere granskning vist
sig at veere en Carlsbergvogn. Da HgJK
i 1969 kebte vognen af FFJ, var den
brunmalet og anvendtes til stykgods,

A/S Holbzek Eksprestrykkeri

Lundemarksvej 18 . Holbaek

Offset — Bogtryk

| TRIER PEDERSEN A/S

— stedet for alt elektrisk —

Blegstraede 2 . 4300 Holbzek
Telefon (03) 43 0199

El-installationer af alle arter

hvorfor det var umuligt at se, hvilket
bryggeri, der havde ejet den, fra den i
1896 kom til Danmark, og til den i 1946
solgtes til FFJ. Men nu har klubben
altsd med sikkerhed kunnet konstatere,
at den tidligere ejer var Carlsberg. Og
s skal vognen efter den restaurering,
der nu er i gang, naturligvis ogsd frem-
std som en Carlsbergvogn.

MODESTED

Mandag den 14. januar kl. 19.30
DJK, MIDTJYSK AFD. afholder med-
lemsmede. Medested: Herning Central-
bibliotek, Herning.

Fredag den 18. januar kl. 19.30
DJK, MIDTJYSK AFD. afholder med-
lemsmoede. Moedested: Aarhus Oliefa-
briks medelokale, H. N. Clausensgade
11, Arhus.

Mandag den 18. februar kl. 19.30
DJK, MIDTJYSK AFD. afholder med-
lemsmede. Modested: Herning Central-
bibliotek, Herning.

GULF SPAR TANK
Sonderbrogade 54 . Horsens
TIf. (05) 6220 30

Benzin -~ Olie
Degndben - spar penge - tank selv
Husk vor velassorterede kiosk

Vear god ved Deres fodder — ga til
TORSTED FODKLINIK

v/ leegeexam. fodplejer Kirsten Olsen
Cellovej 11 . Horsens

Bestil venligst tid pa
tif. (05) 620133

Konsultation efter aftale

Ker ind til
B.P.
Claus Cortsensgade 10 . Horsens
tif. (05) 62 19 40

Benzin - olie ~ autotilbeher
Find din deektype her - og husk vor
rabat — Velassorteret kiosk

Med venlig hilsen
HENNING THOSTRUP

Tilfreds ved ferste blik
FRIIS OPTIK

Hospitalsgade 19 . Horsens
tif. (05) 615033

Stor specialafdeling med alt i
bernebriller

Fredag den 22. februar kl. 19.30
DJK, MIDTJYSK AFD. afholder med-
lemsmeode. Modested: Kulturhuset, Ste-
mannsgade 2, Randers.

Mandag den 17. marts kl. 19.30
DJK, MIDTJYSK AFD. afholder med-
lemsmoede. Medested: Herning Central-
bibliotek, Herning.

Strynevej 1 . Funder .

Forhandling af

Silkeborg . TIf. (06) 814860
Autoreparationer — Keb og salg af biler

Variant trailere og p&heengsvogne

SL. FARVER - TAPET

Nerregade 38 . Skive . tif. (07) 5202 61

Specialisten i farver — vaeg og gulv

Stort udvalg i kurvevarer

v/ N. Evaldsen
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Aarhus og omegn

Veer sikker keorende — det klarer vi

' M. V. AUTO
Ny Munkevej 74 . Arhus . tIf. 1379 86

Speciale: Vaerksted for Fiat og Renault

Med venlig hilsen
PER MADSEN -~ ELMER VILLUMSEN

| Bag den gode smag

MONSTERBAGERIET
Hovedgaden 72 . Brabrand . tif. 26 02 32

Har De specielle onsker
laver vi gerne det

Tag noget leekkert med hjem fra

SNACK BAREN
| Hovedgaden 29 . Brabrand . tIf. 26 10 45

Alt i leekkert grillmad - forérsruller —

ribbensteg-sandwich — frikadeller med

kartoffelsalat. — Det er os med de store
kyllinger.

Aben alle hverdage 10-22, sondag 13-22

Pa gensyn i SNACK BAREN

Friske tilbud i
Frugt — Grent — Blomster
far De i

HOVEDGADENS BLOMSTER
Brabrand . TIf. 26 23 26

Spec. Kranse — Dekorationer -
Brudebuketter m.m.

Deres bil er i sikre haender hos

G. J. AUTO
Grimhejvej 6 . Brabrand . tlf. 262035

Pa gensyn!

GERT JENSEN

Den moderigtige frisure
far De i vores nye damesalon

»FRISORSALONEN««
for ham og hende
. Arhus . tlf. 196966

Husk tidsbestilling i damesalonen -
men ikke i herresalonen

Sonnesgade 3

P& gensyn!
THOMSEN og CHRISTENSEN

Ker ind til
UNO-X
Jens Baggesensvej 27 . Arhus
TIf. 16 00 22

Benzin - Olie - Smaring
Autoveaerksted med rimelige priser
Husk vor kiosk med det store udvalg

Med venlig hilsen
Mekaniker ULF ARNDAL

TANDLAGE
OLE ERRBOE

har startet praksis i klinikfeellesskab
med tandleegerne Inge og Knud Rex

Vibycentret 20 A . Viby . TIf. 1463 11

Stedet for moderne harpleje
SALON »HENNING«
Hasle Centervej 231, 1. tv. . Hasle
tif. 153678

Spec.: moderne klippeteknik
Ring venligst og aftal tid

Lukket onsdag

P& gensyn! SALON HENNING

Gé& ikke forgeves — ga i

MAXI KIOSKEN
Holme Msllevej 18 . Holme
tif. 14 3888
Kiosken, der har det hele
Aut. tipsforhandler
HUSK: Bestilling p4 morgenbrad,
aviser og ugeblade modtages

| Med venlig hilsen

BODIL og CHRISTIAN PEDERSEN

| Pa gensyn!

Salonen for ham og hende

Rutebilstationens Frissrsalon

Rutebilstationen . Arhus . tIf. 12 18 45 |

Alt indenfor moderne hérpleje
Husk: ingen tidsbestilling
Ny indehaver med det gode gamle
personale

DORTE BENDTSEN

Man bor godt pa I

PARK HOTEL
Sdr. Allé 3 . Arhus . tlIf. (06) 123231

—~ og vi ligger lige i centrum [

- - _ |

Alt godt fra havet far De i '
FISKEFORRETNINGEN
TORDENSKJOLD

Tordenskjoldsgade 23 . Arhus
Telefon 16 84 14

Alt i fersk og roget fisk
Hjemmelavede specialiteter

Pa gensyn! NANA og JOHN JENSEN

Alt godt fra havet far De i
GELFISK

v/ Torben Frost

Gellerup Center . Brabrand
TIf. 253433

Svaletorv .

Altid friske varer — stort udvalg i
arstidens fisk og regvarer

Profa farver overalt

HOJBJERG FARVEHANDEL
Oddervej 61 . TIf. 27 07 44

Specialisten i farver, vaeg og gulv

Pa gensyn!
ERLAND NIELSEN

SKAADE EJENDOMSKONTOR
Oddervej 79 . Hojbjerg . TIf. 2724 44

Flere &rs erfaring

Med venlig hilsen

INGA DOMBROWSKI -
GUNVER LAURSEN
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N-maskinerne, ét litra, men ti forskellige
lokomotiver

JERNBANE-BLADET nr. 9/1979 bragte
en efterlysning, idet vor leser, Ole Han-
sen i Odense, gerne ville vide, hvilke
forskelle der var pa de ti N-maskiner,
som DSB havde efter Anden Verdens-
krig.

Vi har heldigvis fra flere af vore lae-
sere fdet megen hjslp, og nedenstdende
oplysninger kan forhabentlig afhjselpe
den uvished, som Ole Hansen og sikkert
ogsad andre laesere har haft angdende
dette emne.

Fabriksinspekter J. Guldbeek Chri-
stensen i Esbjerg oplyser bl.a. felgende:

Fra mit arkiv har jeg hentet nogle
billeder af N 201 og N 207, som jeg har
set jaevnligt, mens de korte pd de syd-
jyske straekninger for 10—15 ar siden.

De havde begge rogskserme og 3 op-
bygninger ovenpd kedlen, nemlig en
dom i midten og en sandkasse foran,
henholdsvis bag ved denne, samt 2 vin-
duer i siden af fererhuset.

I »Danmarks Jernbaner i 125 ar« er
pé side 125 vist N 204 uden regskaerme
og med kun 1 vindue i fererhussiden.

I »Signalposten« nr. 4, 10. arg. 1974 s.
175 ses N 206 med 4 opbygninger, 2 vin-
duer og regskerme.

Hr. Tage Aunskjeer, Esbjerg, skriver
folgende:

Angdende spergsmailene om N-maski-
nen kan oplyses falgende:

N 201 — 3 dome — 2 vinduer i

hver fererhusside
N 202 — 3 dome — 2 vinduer i

hver fererhusside
N 203 — 3 dome — 1 vindue i

hver forerhusside
N 204 — 3 dome — 1 vindue i

hver fererhusside
N 205 — 4 dome — 1 vindue i

hver fererhusside
N 206 — 4 dome — 2 vinduer i

hver fererhusside
N 207 — 3 dome — 2 vinduer i

hver fererhusside

N 208 — 3 dome — 2 vinduer i

hver forerhusside
N209 — ? ? ?
N 210 — 3 dome — 2 vinduer i

hver fererhusside
Alle havde regskeerme.

Hr. Jens Gadmar, Holstebro, oplyser
folgende:

Angdende lseserbrev med sporgsmal
om N 201—210 kan jeg oplyse felgende
tekniske variationer: N 201: Egerhjul i
forreste lebehjulsaet, 3 dome og 2 side-
vinduer i fererhus. N 202: Pladehjul i
forreste lebehjulsset, 3 dome og 2 side-
vinduer. N 203: Egerhjul i forreste le-
behjulset, 3 dome og 1 sidevindue. N
204: Pladehjul, 3 dome og 1 vindue, N
205: Egerhjul, 4 dome og 1 sidevindue.
N 206: Egerhjul, 4 dome og 2 sidevin-
duer. N 207: Egerhjul, 3 dome og 2 side-
vinduer. N 208: Egerhjul, 3 dome og 2
sidevinduer. N 209: Egerhjul, 3 dome og
1 sidevindue. N 210: Pladehjul, 3 dome
og 2 sidevinduer samt 3 frontlantemer
(til brug i Tyskland). Alle maskiner
blev forsynet med regplader, men kun
nr. 205—210 blev afleveret til drift med
pladerne pamonteret. Nr. 201—204 blev
sd senere lejlighedsvis forsynet hermed.

Mine oplysninger geelder lokomotiver-
nes sidste driftsklare skikkelse, for i
arenes lob skete der en del ombytnin-
ger af kedler, hjulsaet og fast tilbehor,
og flere af maskinerne optradte for
kortere eller lengere tid med 3 front-
lanterner. Endvidere ma oplysningerne
om N 209 tages med et vist forbehold,
for her har jeg kun mine erindringer at
stotte mig til.

(Ovenstdende oplysninger om plade-
hjul/egerhjul geelder for alle maskiner-
nes forreste lgbehjulsset. Red.).

JERNBANE-BLADETSs redaktion kan
retteligt oplyse, at N 209 havde 4 opbyg-
ninger pa kedel, 2 vinduer i forerhus-
side samt egerhjul i lebehjul.

Kjellerup

l Til hverdag og fest

»BARSOE SKO«

Vestergade Kjellerup . tlf. 882295

Kvalitetssko til alle formaél
Ga ikke forgzeves — g& heller straks
til Barsoe

P& gensyn! LIS og JORGEN BARSQE

Losning

Sko til alle formél finder De i

»STOVLEN«
Losning . (06) 65 10 99

Jernbanegade .

Stort udvalg i moderigtige sko til
hele familien |

| P& gensyn! LISBETH CHRISTENSEN

He¢rning

Hvor maden er i topklasse
SPISERESTAURANT

PINDS MOLLE
Horning . tlf. (06) 922470

Prev vort ta' selv kaffebord hver sen-
dag - ring og bestil bord - ker ikke
forgeves

P& gensyn!
SPISERESTAURANT PINDS MOLLE

HORNING MATERIALHANDEL
Arhusvej 1 . TIf. 922320

Alt indenfor toiletartikler,

! vinfremstilling m.m.

En forretning med musik i

LAUGES HERREMAGASIN

l Specialforretning for arbejdstoj |

\PLADEHUSET

FREDERIKSGADE 33. ARHUS C. Banegardsplads 18 . Arhus

TIf. 12 94 96

TELEFON 137375
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Viborg

Randers

SALON »HAIR«
DERES BIOSTETIKER

Mathiasgade 60 . Viborg . TIf. 62 12 27

Stedet for moderne hérpleje

Pa gensyn
GURLI SORENSEN

For Deres velveere — den moderne

HUDPLEJEKLINIK
Gothersgade 37, st. th. . Viborg
tif. 613846

Mandag lukket - tirsdag 12-19
onsdag - torsdag - fredag 9-17
lordag 9-14

Parkering i géarden

Mangler du ideer ~ ga i

»SLYNGSTOKKEN«
St. Sct. Mikkelsgade 23 . Viborg
tif. (06) 613778

Specialforretningen i hdndveevede og
strikkede modeller
Gaveartikler og meget andet — kig ind

ERLINGS AUTOLAKERING
Arovej 12 . Viborg

TIf. 613767 og 6292 19

Det sidste nye i maskiner og inventar

P& gensyn ERLING

FOTO-NYT
Sct. Mathiasgade 24 . Viborg

TIf. 612456

Pentax: Specialforhandler
Kig ind og f& en fotosnak

Alle ender i bukser fra

PAHLIG's MODE-STUDIO

DAMEKONFEKTION
St. Sct. Mikkelsgade 23 . Viborg
TIf. 6257 66

Ravnstrup

Kor ind til

SHELL SERVICE STATION
Holstebrovej 141 . Ravnstrup
TIf. (06) 64 71 42

Benzin — Olie — Quick service

Husk vor velassorterede kiosk

Ronde

Veaer smart og velklaedt
~-9gdi
NY MODE

Hovedgaden 47 . Rende

Telefon (06) 37 17 86

Kob ked hos den rigtige slagter
Slagtermester Kaj Skaarup

Hovedgaden 35 . Rende
Telefon 37 1147

Alt i kod — fleesk — hj.lavet péleeg
Mort og velhaengt oksekod

Keob det bedste — det gor vi

HOTEL WESTEND
Vestergade 53 . Randers . (06) 42 53 88

Selskaber modtages indtil 40 couverter
Verten star selv i kokkenet
Hyggelige veerelser til rimelige priser

Med venlig hilsen
HANNE og MOGENS BLOCH

Stedet, hvor venner modes

»DEN SKZAEVE« BODEGA
Kristrupvej 72 . Randers . tif. 4237 51

Lad ogsé den skeeve blive Deres fristed

Venlig hilsen RIGMOR

Stedet for moderne hérpleje

LAVI
VIBEKE LAURSEN

Ostervold 32 . Randers . TIf. 415777

Kor ind til

CHEVRON
Viborgvej 46 . Randers . TIf. 4264 75

Benzin — Olie —~ Smoring - Autotilbehor
Alt i autoreparationer udfores
Husk vor kiosk med alt i blade -
aviser — kaffe — tobak — chokolade

Aben hver dag kl. 7.20, sendag 8-20

TANDLAGE
SVEND TOTTRUP

har &bnet praksis p& adressen
Slotscentret . Slotsgade . Randers

tif. (06) 4166 66

Konsultation kl. 8-16
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DODSFALD

Barb K. F. Klarke,
fh Vj, 90.

Opt R. C. Rasmussen,
fh Hk, 89.

Pt V. Frendao,
fh Dianalund, 82.

Pt J. Kirk Jensen,
fh Hundested, 82.

Tfktl W. Christensen,
fh Nf, 82.

Stfst P. Hejbjerg,
fh Fd, 81.

Barb H. P. Lund,
fh Vm, 80.

Tfktl E. Engkilde,
fh Hr, 77.

Jarb C. E. Serensen,
fh Vg, 70.

Aing A. H. Andersen,
cvkst Kh, 64.

Bmst S. Thomsen,
Taulov, 64.

Lkt A. Pedersen,
L.J Maribo, 60.

Oass Aage Johansen,
Kki (fmd i D.J.LF.), 54.

BOGHJORNET

WALKING OLD RAILWAYS.

144 sider, ill. David & Charles,
Brunel House, Newton Abbot, Devon.
£ 4,50.

Som vi kender det fra mange artikler
i JB: en tur langs nedlagte baner. Dog
med én forskel: Her er der lagt mere an
pa de romantiske betragtninger og min-
dre pa de harde lokale forhold. Men en
spaendende bog er det trods alt, vel mest
egnet for den, der pa en ferietur i Eng-
land selv ensker at se pd sagerne.

Billedmaterialet er lidt knapt, men der
er mange spaendende ting, lige fra en
forleengst nedlagt landstation med sig-
nal og alt intakt, til den store banegard,
der er omdannet til parkeringshus.

WINTERDIENST AUF

BAHNANLAGEN.

200 sider, ill. Transpress,

Franzésischer Str 13/14,

DDR-108 Berlin. DM 8,80.

Et speendende emne, men behandlet
pd en helt anden made end den, jeg
kunne teenke mig. Det er nemlig en al-
vorlig bog med direkte adresse til de
jernbaneteknikere, der ar efter ar ma
keempe med de problemer, frost og sne
skaber for jernbanedriften. En strengt
saglig beg, hvis indre veerdi jeg ikke tor
bedemme — men den virker tillidsvaek-
kende.

DAMPF ZWISCHEN WESER

UND EMS.

176 sider, ill. Motorbuch Verlag,

Postfach 1370, D-7 Stutigart 1.

DM 36,00.

En dejlig bog fyldt med billeder fra
de gode gamle dage, da der virkelig var
jernbaner til. Der er stationer, tog, loko-
motiver og alt, hvad der herer til, og
dertil jernbanehistorie for enhver smag.

Bogen vil ogsd veere en god vejleder
for den, der vil holde nogle dages ferie
i det nogenlunde nordlige Tyskland og
gé lidt pa jagt efter fortidens og nuti-
dens jernbaner. God jagt!!!

jas

Veek er. ..
P4a staticnsmestrenes og jernbaneekspe-
diterernes generalforsamling blev fol-
gende lille digt (hjertesuk) fremsagt. Vi
har klippet det fra DJs blad »Jernbanec
Tidende«, og vi synes, det pd mange
mader symboliserer den indstilling, man
i dag meder hos mange ldre og mid-
aldrende jernbanefolk af »de gode ar-
gange«, jfr. dette blads leder i oktober-
nummeret. Og man skal sdmand ikke
have varet s& mange ar ved jernbanen
for at kunne folge digteren i hans tan-
kegang.

Veek er mange landstationer

veek er skulderdistinktioner

vek er vingehjul med krone

vek er loko-flejtens tone

veek er kul og lugt af dampen

veek er koens brel pd rampen

veek trafik pd skiftedag

vek det gronne afgangsflag

veek er grisene der offed’

vek maskinerne, som toffed’

veek skal militeere snit

veek skal baner, som gdr skidt

vek man vil ha’ forste klasse

veek med alt, som ej gi'r kasse

veek er telegrafens tikken

veek er kort sagt romantikken,

som var prikken over i’et

veek gdr vi, som kunne li’et.

»VERDENS MORSOMSTE
MUSEUM«
Schweizisk Trafikmuseum
fylder 20 ar

I ar er det 20 ar siden, Verkehrshaus
der Schweiz — »Schweiziske Trafikmu-
seum« — i Lucern blev abnet. I tidens
lob har det faet adskillige smigrende
tilnavne, sadsom »Verdens morsomste
museumg, »Verdens mest spaendende
museum« og lignende. Nok si konkret
kan man fastsla, at det med rundt reg-
net 630.000 besegende i 1978 stadig star
som det mest besegte museum i Schweiz
og Europas sterste museum i sin art.

Det er ikke sd underligt, for schwei-
zerne har virkelig gjort noget ud af den-
ne verdensattraktion. Det ligger pragt-
fuldt — ved Vierwaldstdtterseen med
udsigt til de to alpeksemper Pilatus og
Rigi. Det omfatter 12 hypermoderne
indrettede haller, et af verdens sterste
og mest moderne planetarier, en kaeempe-
maeessig audiovisuel fremstilling af rum-
fartens historie og et vaeld af udstillin-
ger, hvortil med jeevne mellemrum kom-
mer seerudstillinger og saerarrangemen-
ter.

Det er et yderst levende museum. Her
kan man besege et moderne lufthavns-
kontroltdrn i fuld sterrelse, og se, hvor-
dan det fungerer. Man kan preve selv
at styre et fly, cpleve, hvordan det er
at fere et moderne lokomotiv gennem
det skenne Alpeland, studere en fanta-
stisk model af Gotthard-tunnelens nord-
rampe, se gamle og nye lokomotiver,
automobiler, fly, og se, hvordan et mo-
derne postvaesen, Radio Schweiz eller
den Schweiziske Heaers meldevaesen fun-
gerer. I udstillingen »Panorama
Schweiz« kan man ved at beskue ni
keempelerreder faktisk foretage en rej-
se gannem hele Schweiz. I »Meteoramac
kan man til enhver tid se, hvordan
vejret i @jeblikket er 35 forskellige ste-
der i Schweiz; vejrberetningerne a’jour-
fores hver tredie time.

Fra 1. juli udvidedes museet med et
»Hans Erni-Haus«, som rummer et rigt
udvalg af denne kunstners veerker.

Om noget museum »er en rejse veerde,
sd er det Trafikmuseet i Luzern — men
man gor klogt i at afsaette mere end én
dag til beseg i det, for der er sa utroligt
mange spaendende sevaerdigheder og at-
traktioner, at man er leenge om at
blive »meet«.

Gor dig ingen bekymringer med at
undgd fristelser. Nar du bliver aldre,
undgar de dig.

*
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NYT
fra udenlandske baner

POLEN. Kul i pipeline, altsa rerledning,
er et emne, der tegner til at blive en
konkurrent til jernbanen. Et nyt pro-
jekt har set dagens lys i Polen. Det gar
ud pa at bygge en rerforbindelse mel-
lem den polske by Kattowitz og de ita-
liensk by Triest, evt. med forgrening til
den wostrigske by Linz (Voest). Lednin-
gen skal transportere polske kul, og i
projektet tales der om en ibrugtagelse
omkKkring 1980. Rerledningen vil efter si-
gende betyde en prisnedgang for for-
brugerne af kullene.

VESTTYSKLAND. Hvis Tyske For-
bundsbaners ledelse far lov til at hand-
le, som den finder det rigtigt, set fra et
forretningsmeessigt synspunkt, sa pa-
regner man allerede i 1985 at kunne
mede op med et regnskabsmaessigt re-
sultat, der fremviser balance mellem ud-
gifter og indtaegter. Hidtil har Deutsche
Bundesbahn varet det statslige bane-
selskab i Europa ,der havde et af de
storste underskud, bl.a. som felge af
stigende lenningsudgifter. DB har maét-
tet holde igen m.h.t. personalenedskae-
ringer af hensyn til de mange krigsin-
valider, der var beskaftiget med jobs,
der relativt nemt kunne Kklares af ma-
skiner. Nu er storstedelen af disse men-
nesker i pensionsalderen, hvorfor ratio-
naliseringerne for alvor kan begynde.

POLEN. PKP har Europas (Sovjetunio-
nen undtaget- storste godstrafik. Arligt
udger den transporterede godsmaengde
lige s meget som Ost- og Vesttysklands
tilsammen.

TYRKIET. I 1973 indviedes den store
monumentale bro over Bosporusstraedet
mellem Europa og Asien i Istanbul. Men
allerede nu har den vist sig at veere for
lille, idet trafikken over den har over-
gaet alle forventninger. Allerede i be-
gyndelsen af 1977 havde 50 mio. kere-
tojer passeret broen, et tal man havde
kalkuleret med at opna i slutningen af
1990erne. Derfor pabegyndte man alle-
rede i 1978 opferelsen af en ny kombi-
neret vej- og jernbanebro over Bospo-
rus. Det bliver den ferste jernbanebro
over streedet, idet den feorste bro kun
var en ren vejbro. Den nye bro opferes
neer det sted, hvor Bosporus udmunder
i Marmarahavet.

JAPAN. »Orientekspressenc, alle tiders
beromte tog, vil atter komme til &ere og
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veerdighed, efter at korslen officielt
sluttede i foraret 1977. Otte vogne fra
toget er nemlig kebt af japanerne, der
har opstillet dem i neerheden af den ja-
panske sg Biwa-Ko, et par hundrede Ki-
lometer vest for Tokio. Vognene skal
anvendes som hotel ,og hver vogn har
11 kupeer med plads til tilsammen 26
gaester. En overnatning siges at koste
omKkring kr. 126,00. S& skulle man kom-
me den vej forbi, s er der altsd hotel-
faciliteter pa stedet.

PARAGUAY. Landet er ikke leengere et
land, hvor man udelukkende anvender
dampdrift. Fra Argentina har man over-
taget to normalsporede &ldre dieselelek-
triske lokomotiver, der har kert pa
»General Urquiza Jernbanen«, som
danner forbindelse til graensen mellem
de to lande.
(OLJ)

ITALIEN. Arbejdslesheden er sterre i
Italien end i Danmark, viser felgende
lille beretning dernede fra. En opslaet
annonce om ti ledige stationsmesterstil-
linger gav ikke mindre end 35.000 an-
segninger, og det til trods for at lennen
kun er ca. 1.500 kroner om méneden.

FRANKRIG. SNCF har keort forsegs-
korsler mellem Paris og Strassbourg
med et nyt togseet, der skal indsaettes
pa straekningen Paris—Lyon fra 1981.
Under forsegskerslerne opndedes en
maksimalhastighed p& 260 km/t.

JAPAN. Landet er kendt for sine hgje
hastigheder. Nu har man med et for-
sogstog, der svaever 12 centimeter over
sporet, men holdes pd plads ved hjzlp
af magnetisme, opniet en maksimalha-
stighed pa 337 km/t. Dette tilfredsstil-
ler dog ikke de iheerdige japanere, idet
de satser pa at komme op pa 500 km/t,
nar forsegsbanen, der i ojeblikket er
4,7 km lang, kommer op pa en langde
af 7,1 km, hvilket sker i lobet af som-
meren 1979.

OSTRIG. Den 24. september 1978 korte
arets sidste tog pa den beremte tand-
hjulsbane »Achenseebahn«. Det var det
definitivt sidste — troede mange. Opi-
nionen har dog pavirket myndigheder-
ne, s& koncessionen er blevet forleenget
med forelebig ét ar. I lebet af vinteren
1978—179 har de tre morsomme damp-
lokomotiver derfor faet en ny kedel-
revision for et beleb af 700.000 estrig-
ske Schilling eller ca. 240.000 kroner.
(OLJ)

ENGLAND. British Rail har faet »grent
lys «af den britiske regering til at byg-
ge 18 nye HST-tog (High-Speed-Train)
til en pris af ca. en halv milliard kro-
ner. Bygningen vil veaere afsluttet i le-
bet af 1980, hvorefter BR vil have 91
HST-tog i drift.

FZAZLLESMARKEDET. I EFs 9 med-
lemslande mindskedes det samlede jern-
banenet i det sidste arti med ca. 7.000
km streekning. Fra at have en samlet
leengde pa 115.000 km er det nu nede
pa 108.000 km. Feellesmarkedets samlede
leengde elektrificerede strsekning vok-
sede i samme Aarti fra 31.000 km til
35.000 km, altsd med 4.000 km.

VESTTYSKLAND—FINLAND. Den i
1975 &bnede jernbanefergeforbindelse
mellem Travemiindz i Vesttyskland og
Hango i Finland er en succes. I 1978 be-
fordrede feergen RAILSHIP ca. 300.000
tons gods og der meldes om stigninger
i godsmeengderne.

ITALIEN. I italienske sovevogne »pro-
vekores« éngangs sengetej, som efter
endt brug kasseres. De italienske baner
melder, at det ikke er dyrere i brug
end almindeligt sengetej, der skal va-
skes.

VESTTYSKLAND. Ogsa her er der pro-
blemer med den stigende vandalisme.
De tyske Forbundsbaner anvender Aar-
ligt mange millioner DM pa reparatio-
ner som felge af hervark, alene pa S-
banen i Miinchen edelagdes i 1977 for
ca. 325.000 DM (ca. 900.000 kr.). Siden
abningen af S-banen i 1972 er der ovet
herveerk for ca. 3 mio. DM (ca. 8 mio.
kr.)!

En mand sad og kiggede undrende pa
en katolsk praest og sagde: »De har vist
taget Deres skjorte omvendt pa?« »Nej,
min gode mand, jeg er FADER.« »Det
er jeg ogsa — endda til otte bern«. »Jeg
er FADER for 1200!« »Sa skulle De san-
delig heller ha’ taget bukserne omvendt
pal«

llustrationsanstalten

1S Lind Hansens Eftf.

Kultorvet 14 . Kebenhavn K . (01) *126288




Skanderborg

Herning

Ga til fagmanden
RADIO-TV CENTRET

Adelgade 56 . Skanderborg . tif. 52 33 11 ‘

Det er os med den gode service
Kig ind og fa en radio- og TV-snak
Med venlig hilsen
HANS JORGEN KELSING

Den prisbevidste husmor handler i
JACO LAVPRIS
Adelgade 84 . Skanderborg . tIf. 52 06 99
Alt p3 ét sted
Husk: Vi har altid et godt tilbud

P& gensyn! JACO LAVPRIS

Alle ender i bukser fra
»SIMONETTE«
Mgollegarden . Mgllegade . Skanderborg
Telefon 520191
Leekre kvalitets-meerkevarer i flgjl
og denim

Kig ind og f& en buksesnak

P& gensyn! SIMONETTE

Det store udvalg til de rigtige priser
finder De i
»CHIC« BORNETOJ
Adelgade 116 . Skanderborg
Telefon 5208 97

Kig ind — vi har altid et godt tilbud
fra 0 til 12 &r

KNALLERT OG MC CENTER
Vestergade 16 . Skanderborg
Telefon (06) 52 37 95
Salg - Service — Reparation

Stort udvalg i cykler i de kendte

meerker

Frisgrsalonen, hvor bdde moderne og
klassisk hararbejde udferes med

storste ekspertice!

SALON SUZETTE
AGDA AAHAUGE

Adelgade 82, 1. sal . Skanderborg
‘ Telefon 520515

! Onsdag lukket

SKANDERBORG BOGHANDEL
Adelgade 126 . tlf. 5200 95

| Skriveartikler — Fag- og skenlitteratur
Bliv medlem af Gyldendals Bogklub
gennem Deres boghandler
4

Med venlig hilsen GRETHE BRANDT

REENBERG AUTODELE
Banegardsvej 11 . Skanderborg

Telefon (06) 52 32 22

Alt i autodele — udstyr — akkumulatorer
til alle bilmeaerker
Ring og spaerg om prisen — det er

billigere, end du tror

Med venlig hilsen
REENBERG AUTODELE

Snejbjerg

| HJOLLUNDS AUTOVARKSTED
| Enggérdsvej 4 . Snejbjerg . tIf. 16 13 73

Autoreparation -~ pladearbejde udferes
pa alle geengse vognmeerker

1. kl.s service med alt det nye inden
for veerktgj

PETER HJOLLUND

Med venlig hilsen

VESTERGADES GRILL-BAR
Vestergade 9 . Herning . tIf. 22 05 56

Alt i lekkert griki

Det er os med de store kyllinger

Ikast

Keb ked hos den rigtige slagter
OSTERPORTS
SLAGTER MARKED
Osterport 1 . lkast . tIf. (07) 15 1743

Kun én kvalitet — den bedste
Spec.: Hjemmelavet palaeg

Karup

Ver godt gdende i sko fra

»ANBINI SKO«
Bredgade . Karup . TIf. 10 2126

Kvalitetssko til hele familien
Kig ind og f& en sko-snak

Venlig hilsen HILDA NIELSEN

Vi handler i
KARUP CYKEL SHOP
Herningvej 4 . tIf. (07) 102229

Cykler for enhver alder — reparation af
cykler og knallerter — udstyr til disse.
Barnevogne og babyudstyr

P& gensyn! INGE og BENNY MADSEN

KARUP SPORTSCENTER
Ostergade 18 . Karup . TIf. (07) 102095

Sportsartikler til enhver idreetsgren
Beklaedning — Fodtej — Tasker -

Rekvisitter — Fiskeriartikler
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Vand og saebe
skal der til...

og stovsugere, borster, specialredskaber m.m.
Men fremfor alt friske folk, som saetter en aere i at
aflevere rene og paene vogne til DSB
og deres kunder.

Ret Danske
engorings
Selskab






