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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

[Longs molorvogn 115,00
Bodan S maskine 120,00
i samleszet 75,00

Michs motorvogn 60,00
» personvogn 975
Personvogn L. AT 9,00

Godsvogne, alle lyper
fra 4,40 til 9.00
DMT signaler 8,90
Lysmast m.18v. peere 3,75
Blink-relais 2,00
Egerhjul t. vogne 0,25

Loesdele til litra MO:

Karosseri 10,00
Boggic m. snekker 28,00

» m. slebesko 10,00
Bund m. tandhjul 8.00
LLong motor 36,00
Koblinger pr. stk. 0,60

Ed

HSVtransformator 65.00
HSV stremfordeler 7.50
HSV kontaktpanel 12,00

EGCs byggesaet, litra

CU personvogn 6,50
CM » 6.00
CPE » 6,00
CR » 6,00
DJ postvogn 4,45

QH godsvogn, lukket 1,50
PFR » dben 1,50
PB » » 1,00
Omskiftert. ELsporskifte
til 2 sporskifter 8.00
til 4 » 12,90

Nyhed! Vejoverskaringssignaler til enkelt og dobbelt spor (1:87) kr. 4,50

Hen 0g se Aos

MBNTERGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdende)

FALSTERGARN-Spindleriet

NYK@BING FALSTER
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Hurtigere og
elegantere tog

Frankfurt (RB-Reuter)
Veattyskland vil f& bdde hurti-
gere og mere komfortable tog, nir
den nye sommerkegreplan treder 1 loaft
den 17. maj, P& de internationale ru
ter vil der blive sparet fire timer
pA London-Athen ekspressen, der
stendser 1 Kegln, Minchen og Belgrad.
Skendinavien-ekspressen fra Keben-
havn til Rom vil gennemfgre rejsen

Fato SNCF

Fig.l - Nyt fransk ellok type Bo-Bo.

pé mellem to og tre timer kortere
keretid end hidtil somfglge af den
nye fargeforbindelse Gedser-Grosasen-
brode.

Desuden vil vognene blive mere
behagelige at kgre 1 pd grund af et
affjedringssystem, og der vil blive
gennemfert atgrre renlighed. Togene
vil blive vasket flere gange under-
vejs.

-~ 00 == 00 ==

SNCF (franske statsbaner) har set et
nyt elektrisk prgvelokomotiv: i drift
Det drejer sig om et jmvwmstrema-hur-
tigtogs-lokomotiv (1500 V) af typen
Bo-Bo. Loket har 4320 hk, en, wegt ph
80 tons og en maksimel hastighed af
160 lm/t. Det er lettere end 2D2 og
Co-Co typerne og skal kunne trekke
tog pA 600-700 tons pd strmkninger
med indtil 10 o/oo og med en hastig-
hed af 140 km/t. (fig.1)

SBB=-Naghr.

2/53

K4 ﬁeral‘ur-nyt

MEB

er, som omtelt i forrige nr., kom-
(fortsmttes side 50)
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NURNBERG

overglk 1 &r fuldstendig
sine forgmngere og det
bide med hensyn til ud-
stillingens omfang, rig-  —-
holdighed og verernes kva-
1itet. Hved enten men inter-
esserede sig for dukker, meka=-
niske biler, gummibelde, lgbehjul,
bgrnebgger, musikinstrumenter, eller
for MODELJERNBANER -- 11, ja si var
der en sidan mengde af ALT legets]
representeret, at msn nmrmest mé be-
tegne messen som et sandt overflgdig-
hedhorn.

Men selvom mange andre ting end
netop modeljernbanerne burde omtales,
md vi dog til dels begrmnse os hertil,
og omtalen af trolley-busser og spor-
vogrie er kun taget med for at vise,
HVORMEGET og hvor mangfoldig messen
egentlig var. -

0g nu t11 de ting, der ismr mhtte
interessere mj-byggernse.

TRIX EXPRESS

fremkom med et meget fint nyhedssorti-
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nye dieselmotortog (nr.758) med auto-
matisk med kerslen skiftende belysning,
og 1 modelmmssig udrerelse( fig.2 ).
I tilkmytning hertil mA revnes det
betydningsfulde, st TRIX fremstiller
denne og alle gvrige lokomotiver til
jevnstregm og hvad B-C-1 loket angir
tillige 1 meget naturtro udfgrelse.
De tidligere baner t11 vekselstrgm
ken dog stedig féas.

Foruden en rekke nye smukke model=-
godsvogne (som for eks. fig.4) viser
TRIX ogsé en anden nyhed, remlig de
nye modelskinner, som biéde er bedre
og billigere end de tidligere bakelit

ment, hvoraf vi vil fremhmve, bl.a. det skinner (der dog ikke er udgéet) og

Fig.2 - Det nye TRIX dieselmotortog nr.768
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FPlg.3 - TRIX nye modelsporskifter

tillige har et mere modelmessigt ud-
seende og en sterre kurveradius. O-
vergangsskinnen nr.20/15 forbinder
gammel og ny type skinner. Fig.3 vi-
ser et af de nye dobbeltapole spor-
skifter. Til slut skal nsvneas en ny
prisbillig og ualmindelig smukt ud-
fert trensformator med indbygget
ensretter og hastighedsregulator og
de nye togs=t for de yngste - hvor
toget alene drives ved et lommebat-

teri.

havde i&r den ssmme fine kollektion
som sidste &r, blAde hvad spor 0 og
HO angfir, men det ver spor HO, som
interesserede mest. Af nyheder i den-
ne aporvidde ber ls=r nmvnes et nyt
lille rangerlok af den elektriske ty
pe, et C=-koblet lok med blindsksel.
Vi skal senere bringe et blllede af
dette lok og beskrive det nmrmere.
Igvrigt var der kun f& nyheder fra
Fleischmann, men sidste &rs messe
bragte ogsd s& mange, st man ikke
med rimelighed kunne vente serlig

menge nyheder i &r,

(5

MERKLITN

havde selvfglgelig en masse nye HO-
ting, men ds vi endnu ingen bille~-
der ken bringe af disse, vil vi
vente med st omtsle noget for i nem-
ste nummer, selvom vl godt ved, et
MErklin miske nok er det firma, sam
vore lmsere er mest sp=ndt pi at

Fig.4 - En af de nye TRIX sppergodsvogne

here nyt fra.
I stedet skal nmvnes en

TROLLEY -BUS

som vi bringer et par billeder af

i fig. 5 og 6. Det itmllenske fir-
me RIVAROSSI har ogsi en séden,
medens denne er fremstillet 1 Tysk-
land. Bussen er ikke bundet til
skinner og kan altsid nemt kegre gen~
nem visdukter og over broer og be-
neoverskmringer. Den styres af og

Fig.5 - Bus med
pihsngsvogn

fAr strem gennem keretridene og
anlmgget kan suppleres med elek-
triske kereledningssporskifter,
trafikregulerede kryds med rgdt og
grent 1lys, hvor bussen automatisk

Fig.6 = Udsnit af et trolley-bus

anlmsg.
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stopper for regdt og kerer frem for
grent lys. Endelig er den til an-
lmgeget herende transformator for-
synet med en trinlgs regulstor,
der muligger en virkelighedstro
kersel. (fortsmsttes I meste nr.)

LITTERATUR-nyt (fortsat fra s.47)

met 1 formetet A5 1 stedet for A4,
og det nye blad, hvoraf nr.l og 2
er udkommet, koster kr.l,85 pr.nr.
Det kan rekvireres gennem vor eks-
pedition i Holmens Kanasl 32 eller
bestilles hos vore forhsndlere.

TEKNIKKENS VIDUNDERE

i FARTENS TIDSALDER

(Gyldendal - udkommer 1 26 stor-
hefter a kr.3,75)

Dette werk er et sidant, der har
bud til alle. Som der stdr 1 an-
meldelsen af werket: "At leve om-
givet af teknik, man ikke forstén

er som at bo 1 et land, hvls aprog
men ikke taler."

Af s=rlig interesse for lmserne
af dette blad er wvel kaspitlerne
J ERNBANEN, og ds disse er gennem-
set af professor dr. techn. P.H.
Bendtsen( ved Danmarks tekniske
hejskole) kan man vel gé ud fra
at de givne oplysninger er sag-
ligt rigtige, hvad man ellers let
legber en risike for, at de ikke
er, 1 mange af de hefter og bgger
af mere popul=rt tilsnlt, som til
stedighed myldrer frem pd bogmar-
kedet.-

Da werket tillige jJo kan kebes 1 hef-
ter (2 pr. méned) bliver anskaffelsen
mere overkommelig, end hvis hele wv=r-
ket skulle kebes samlet (2 bind).
(fig.2) EP.

bringer vi her det sidste mrk af og
de disse ark ( 3 1alt, de andre var
indheftet 1 februar og marts nummend
ikke er trykt som almindelige sider;
kan men, hvis man gngker det, udtage

disse tre ark og eventuelt hefte dem

serskilt.
-0=

La.
(]

Vi

BT\

et
]

ehil

= MODELJ ERNBANEN
= ——'—Og
MODELBANE-nyt

Da der stadig
til MODELBANE-
nyt kommer hen=-
vendelser, hvor
af det fremgir,
at skriveren af
brevet mener, at
der bestér en
gkonomisk for-
bindelse mellem
MB-nyt og det
indgéede Model=
jernbanen skal
det herved s&
tydelig som mu=-
lig preciseres,
gt dette md be-
. ro pd en misfor
f#thelsa, da en
gkdan forbinde®
se aldrig her
ekslsteret.

0. Jmger

S
EMeTY

Efter Dem, min herro.

e — & B. Palsdorf
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D_S_B_!_s__RANGERTRAKTOR nr.101
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I dette og det fglgende nummer af
MB-nyt bringer vl en byggeve)led-
ning, samt tegning i1 skala 0 (med
ekstra milestok for HO) sf DSB's
nye rangertraktor.

De nye dieseltraktorer er fra
"ARDELT WERKE" 1 Osnabrlck. Maski-
nen er en 5-cylindret dieseldrevet
motor med mekenisk kraftoverfgring
forsynet med 5 gear med smrskilt
kobling. Maskinens wegt er 28 tons
og t11 sammenligning kan snfgres,
at degamle Hs maskiner vejer 22 t.
Traktoren er af en robuat konstruk-
tion, der arbejdsmessigt endog o-
vergar F-maskinerne, idet de kan
kere med 24 lmssede eller 48 tomme
vogne.

Endelig har de nye rengertrak-
torer den fordel, at de kan bruges
t11 strekningskersel tillige, og
fremfgre tog med en maksimalhastig-
hed af 60 km/timen.

Vi bringer denne gang den fgrste
af tegningerne til traktoren og 1
neste nummer bringer vi sé den e-
gentlige byggebeskrivelse samt y-
derligere tegninger og skitseri
0.d .

BOMERKEKUNKURRENCEN

1 vor kunkurrence er
felgende premie givet
142 premie John Lundgren
korfuvej 11.

3. premie: trafikelev

J.K. Petersen urehoved
S5ta

per var flere andre gode
forslag, men nogle mitte

udgd, da de lignede andr

blade for meget

P4 redaktionens vegne

Bent alsdorrt.
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[N YSTED-GAMMELEKJO®@BING JERNBAN Ej]

De fleste modelbanegeneraldirekte-
rer har deres private snskedrom om
et anleg med lange fri strskninger,
et par store stationer med plads til
bade passager- og godstrafik samt et
par overhalings- og krydsningsstati-
oner. Desverre kan disse dremme kun
alt for sjzldent realiseres, idet
plads- og valutaforhold (det vere
sig rigets eller "direkterens") leg-—
ger hindringer i vejen. Den moderne
2% vmrelses lejlighed tillader ikke
et stort station=rt anlsg, og nidr si
"indenrigsministerinden" nedlzgger
veto mod et anlsg monteret péd plader
(hvor skal de anbringes?), er der
kun gulviteppet tilbage. Det har den
fordel, at man ikke er bundet af en
bestemt skinneplan, men kan skifte
for hver gang, men ulemperne er dog
i overtal. Det tager uforholdsmessig
lang tid at stille banen op og pakke
den sammen, og materialet har ikke
for godt af det.

Banelagningen bliver en meget bun-
den opgeve. Rammen er p& forhdnd gi-
vet af gulvteppet og de mebler, der
ikke let lader sig flytte. Banen mi
blive i samme plan. "Bjergbane" med
tunneler, dristige broer over dybe

slugter og rivende floder er udeluk—
ket. Den landskabelige udsmykning mi
indskrznke sig til et par smabyer i
modelkarton, hvor der lives op i ga-
debilledet med biler og andre kereto-
jer (SERIE-BILEN har nogle nydelige
lastvogne i plastic i en passende
sterrelse til HO). Foruden disse me-—
re geografiske forhold er banen og-
88 afhengig af det forh&ndenverende
materiel, N-G J. réder séledes kun
over 1 par magnetiske, 3 par fjedren-
de og 2 par "gammeldags" sporskifter,
4 afkoblingsskinner og 2 krydsspor,
(skulle en af leserne kunne undvere
et par magnetiske M¥rklinsporskifter
vil det glede "generaldirekteren") -
hvorfor banen som regel lzgges som
en ringbane med en "stor" station
NYSTED og en overhalingsstation GAM-
MELEJ@BING, Ved at inddele banen i
sektioner (papirisclation af midter-
skinnekontaktfjeder se MB-tips i nr.
1/1953) kan der, ndr banen er lagt
dobbeltsporet, keres med 4 tog pad
een gang, selv om banen kun rader o-
ver een transformator,

For at opnéd dette, er yderskinner-
ne forbundet til transformetorens "0
ledning" medens midterskinnen féar
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-

signatur for
papirisole-
ring.

Kontrolbord.

Plan for Nysted-Gammelkjebing Jernbane.

strem via et kontrolbord, hvorfra de
enkelte sektioner geres stremferende.
De frie strekninger far dog stremtil-)
forslen direkte fra transformatoren.
Systemet virker tilfredsstillende,
men har dog den ulempe, at ved range-—
ring skal al anden toggang standse.

Kontrolbordet er fremstillet ved

hjelp af smd& tumblerkontakter (se F.

Gotvtlieb-Hansens katvalog nr. 1211) og
ved at indskyde en 24 v. pasre kan man
altid se, om der er strem pad en be-
stemt sektion; ligesom pezrerne lyser,
sdfremt isolationen mellem de forskel
lige sektioner ikke er i orden.
Da de sektioner (p4d N-G J.), der

far strem via kontrolbordet, alle lig-
ger parallelt med dette, sker tilslut-
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NYSTED

ningen séledes, at kontakt nr. 1 gér
til det nermeste spor, nr. 2 til det
ne=ste, 0.8.V.

P4 kontrolbordet, der er monteret
p& en kasse, 15 x 45 cm., er der end-
videre plads til nogle MErklin 474/4
til betjening af sporskifter og af-
koblingsskinner.

Banen betjenes med Mirklinlokomo-
tiver: 2 stk., HRBOON, 1 TM800 og 1

Skema for kontrolbordet:
til banesektionerne

til trans-—
formator.

Eontrolbord set fra siden.

i kontakt 474/ 4

10 cm. b

perer

r r ( r rkonta.kt

RSMB0O0O, der ved at fjerne pantogra—
ferne er lavet om til "diesellokomo-
tiv". Desuden haves som "reserve" et
eldre, ubestemmeligt MErklinlokomo=—
tiv. Der kores med et internationalt
sovevognstog med Wagon/Lits sove —
og spisevogne, et dansk eksprestog
(bare BODAN snart ville lave nogle
rejsegods—, pak- og postvogne; der
skal dog kun se=ttes noget andet pa-
pir pA treklodserne) samt diverse
person- og godstog. Vognparken er
dels MErklin, dels danske (Bodan,
Modeltrafik og Long). Skinnemateri-
alet udelukkende MErklin,

g 7

KONTAKT MED LESERNE
Aarhus

Mon ikke der i Aarhus findes en del
interesserede, der kunde tmnke sig
at vere med til dennelse af en HO
klub, hvor vi kunde medes og udvek-
sle erfaringer om vor hobby. Inte-
resserede ken henvende sig til E.
Iund Pedersen, Finsensgade 58«
Aarhus.
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KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages meddelelser
fra nordiske mj-klubber. Meddelelserne
mi vere 0s i hande senest den 10. i
méaneden forud.

Dansk Model Jernbane Klub.

Formand: civiling. Poul E. Clausen,
Gl Strand 38!, K.

Sekrelwer: fenrik 0. Meyer, Glaciset,
27, Kgs. Lyngby.

Klublokale: Nerrebro Stalion.

Fast medeaften: 1. mandag i hver
mined.

PRC-Klubben.

Kongevejen 128, Lyngby.

Fremtidige klubmeddelelser sendes
medlemmerne direkle gennem »Para-
cote, B. Palsdorf.

Rubrikannoncer

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.).
Annoncen ma veere indleveret senest d.
10. i maneden forud, for at kunne kom-
me med i naeslte nr.

Miniaturbahnen bind I samt nr. 1/I1
kebes. EVa 1306 u.

Til salg. RIVAROSSI styrevogn V 2002
(HO), fabriksny, kr. 15,—, Wollmann:
»Die elektrische Modell-Eisenbahn«, og
Strauss: »vMeine Mirklin-Modellbahne,
pr. stk. kr. 10,—. — Billet mrk. 1453 til
MB-nyt.

12 fotos af danske lokomotiver i post-
kortformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,00 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Lyngby.

Har De noget De vil swlge?

Sd benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De ensker at fi i tale, der
leeser dette blad.

MB-nyt

Side 59

MODELBANE-tips

Ved transportable anleg og anl=eg,
der er bygget pa flere plader, har man
ofte brug for mange elektriske forbin-
delser mellem de enkelte plader eller
dele. Ved anvendelse af en sokkel til et
radiorer og bundstykket af et defekt
rer har man en stikprop med 8 poler,
Hulrummet i bundstykket udfyldes efter
tillodningen af ledningerne med segllak
eller lignende.

(Miniaturbahnen 1/V)

*
Ved De?
at De ved at legne abonnement faktisk
far 2 numre gratis. — For 10 kr. om

daret sendes bladet portofrit til Deres
adresse i beskyttende kuvert.

*

Modelbane-.x

Tidsskrift for Jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Kgs.
Lyngby. — Udgiver og ansvarshavende
redakter: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164.

Eftertryk kun tilladt med tydelig kilde-
angivelse.

Bladet ndkommer med 12 numre om
dret. Arsabonnement 10 kr.,udland 11 kr.

Bladet forhandles i lassalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:
_ Odense Hobbycentral, Vestergade 89.
ARHUS:

Berg Radio, Guldsmedgade 40.

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 gre pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripler: Senest den 10. i
mianeden forud,
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Feaerdige skinner, lige og runde .... kr. 240
Handbetjente sporskifter pr. stk.... kr. 20,00
D-togsvogne (351, 353, 354) pr. stk. kr. 18—21,50
»Skinneplaner spor HO« (nr. 763) . kr. 2,25
Vejledningsbogen: »Die elektrische Minatur

eisenbahn Spur 00« (80 sider!)..... kr. 3,50

Godsvogne ............. fra kr. 7,50 pr. stk.

Lokomotiver........... - kr. 8850 - -
*

Sterste ndvalg 1

FSERVEDELE:
Koblinger. ........... kr. 0,60 Lokopeerer.......... kr. 1,55
do. m. kasse.. kr. 0,75 Perfektomskiftere ... kr. 12,00
Hiulseetb. . abed ol v 4 kr. 1,00 Tandhjul fra 1 kr, mum.
*

MARKLIN

Specialisten

Holmens Kanal 32, Kebenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703

Obs.! Forretningen er kun dben mandag, onsdag, torsdag kl. 10—I17, fredag kl. 10—20.

P.E. LARSENS BOGTRYKKER! - (OLE LARSEN) KBBENHAVN K
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