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1. Aargang.

Organisationens Arbejde.

Da det hidindtil kun sjeldent er kom-
men til samtlige Medlemmers Kundskab,
hvilket og hvormeget Arbejde der fra
Ledernes Side er gjort for at fremme de
Formaal, Organisationen har sat som sin
Opgave at lose, og da dette formenes at
baere sin Del af Skylden for den Mangel
paa Interesse for Foreningens Anliggen-
der, der af og til gor sig gzldende
blandt Medlemmerne, vil der fremtidigt
gennem narverende Blad blive givet
Medlemmerne Oplysning om alle Sager,
der egner sig for Optagelse, saasnart

“disse fra Hovedfa 118t Afdelingsbestyrel-

serne kommer ti. sladets Kundskab,

Lensagen.

Da denne Sag vel kan siges at vare
den forste Opgave, Organisationen har at
lose, idet Lokomotivpersonalet stadig, hvor
der har varet Tale om Lgnforbedring,
or skudt til Side til Fordel for andre,
er der udarbejdet et saalydende Andra-
gende:

ANDRAGENDE

fra Statsbanedriftens

Lokomotivferere og Lokomotiv-
fyrbedere
i

Dansk Lokomotivferer- og Lokomotiv-
fyrbeder-Forening

om Lenforbedring under Henvisning til
Jernbanekommissionens Bet®nkning,

Som Begrundelse for dette vort eer-
bedige Andragende tillader man sig at
henvise til vort til den hoje Regering og
Rigsdag tidiigere indsendte Andragende
om en Begyndelseslen for Lokomotiv-
forere af 1800 Kr. og en Begyndelseslon
for Lokomotivfyrbadere af 1200 Kr,

I Henhold til dette Andragende til-
lader man sig nu — for ikke at foregribe

det af Kommissionen i Betenkningen
nedlagte store Arbejde — at andrage om
at maatte blive henfert til de i Kommis-
sions-Beta@nkningen nzvnte — henholds-
vis 7de og 11lte — Lenningsklasser, i
Stedet for som af Kommissionen fore-
slaset i henholdsvis 8de og 13de — Lgn-
ningsklasser,

Til Forstaaelse "af Lokomotivferernes
Berettigelse til den i ovennzvnte Andra-
gende nzvnte Lonforbedring skal anferes,
at Lokomotivforernes Lon ikke er for-
bedret i de sidste 32 Aar, nemlig
ikke siden ved Banernes Overgang til
Staten i Aaret 1869.

At denne Lgn ikke er svarende til
Nutidens Dyrtid, “mua “anses “for givet,
hvorfor man formener at turde gaa ud
fra, at denne Tilsides»ttelse skyldes
Mangel paa Forstaaelse af Lokomotiv-
forernes virkelige Verd og Stilling i
Samfundet.

Naar hertil kommer, at Lokomotiv-
foreren er den Funktioneer under Stats-
banedriften, der ubetinget barer det
storste direkte personlige Ansvar, idet ikke
alene Angvaret for Dampkedlens og Ma-
skinens Pasning paahviler ham, men til-
lige afhenger det af hans Agtpaagiven-
hed, at Toget fores sikkert frem.

Da Stillingen tillige er farefuld og
sundhedsnedbrydende, formener man sik-
kert at turde forvente den andragne Lgn-
forbedring bevilliget for Lokomotivforernes
Vedkommende,

Med Hensyn til Lokomotivfyrbedernes
Lonningsbestemmelser synes Kommis-
sionens Betenkning endog mere uheldig,
idet Lokomotivfyrbederen vil blive daar-
ligere stillet, end han nu er.

De nuvaerende Lenningsforhold er Be-
gyndelseslon 900 Kr. og Slutningslen
1200 Kr. aarlig; hvor der i de sidste 10
Aar er opnaaet hgjst Len paa 4 a6 Aar,
kan forst efter Kommissionens Beleenk-
ning paa 12 Aar opnaaes en Lgn af 1230
Kr., og dette maa dog vere en Reduk-
tion af Lonnen og ikke en Forbedring.

Og tages i Betragtning, at enhver,

der spger Stillingen som Lokomotivfyr-
boder, foruden at veere oplert i Smede-
og Maskinfaget, tillige maa underkaste
sig en Examen, omfattende Maskinteknik
og Jernbaneforhold, ligesom han maa
vere udrustet med sterke Nerver og stor
Aandsnerverelse for under eventuelle
pjeblikkelige Forhold at kunne overtage
Forelsen af Lokomotivet med en med
Maskinforhold aldeles ukjendt Togbetjent
til Medhjelp, turde det na@ppe bestrides,
at en Mand, til hvem disse Fordringer
stilles, bor tilstedes bedre Lenvilkaar,

I Kommissionsbetenkningen = findes
Lokomotivfyrbederen indordnet i 13de
Loenningsklasse Side om Side med Tog-
betjente og Skibsfyrbedere, derfor kan
man kun gaa ud fra, at Kommissionen
har veret aldeles ukendt med de konkrete
Forhold, nemlig at Togbetjente og Skibs-
fyrbedere ansattes uden Hensyn til deres
tidligere Haandtering, hvorimod det for-
dres for at blive ansat som Lokomotiv-
fyrbeder, at man sr oplert i et bestemf
Fag; ogsaa her synes der at forefindes
ot stort Misforhold. :

Da der med Stillingen folger et stort
Ansvar, og da den tillige er farefuld og
sundhedsnedbrydende, formener man sik-
kert at turde forvente den andragne Lon-
forbedring bevilliget for Lokomotivfyr-
bedernes Vedkommende.

Og tenker man sig Muligheden af en
Nedgang i Banernes Udvidelse, der sik-
kert er nerforstaaende, og med Henblik
paa det store Personale, har man for-
ment at burde gere opmerksom paa, ab
saavel Lokomotivforere som Lokomotiv-
fyrbodere vil blive meget uheldigt stil-
lede efter det i Kommissionens Beta®nk-
ning fastsatte Alderstilleg, nemlig for
Lokomotivferere 4 Tilleeg og for Lokomo-
tivfyrbedere 5 Tilleg.

Gaar man ud fra ovennavnte, der
ubetinget maa tages med i Betragtning,
vil det let forstaaes, at 12 a 15 Aar vil
medgaa til Fyrbodertjenesten, og man
dernmst betaznker, at man, efter at have
opnaset Stillingen som Lokomotivforer,



atter maa tjene i 21 Aar, tilsammen 33
a 36 virkelige Tjenesteaar, forinden hoje-
ste Pension kan opnaaes, vil det kun
blive de fwerreste Lokomotivfarere, der
kan opnaa en efter Forholdene og
den ansvarsfulde Stilling passende Len
og Pension. Erfaringen viser, at gennem-
gaaende opnases kun 27 a 30 virkelige

jenesteaar, forinden Helbredshensyn gor
sig geldende og tvinger til Afsked, hvor-
for man tillader sig at fremhaeve dette
for om mulig at opnaa en bedre Ord-
ning.

Og som et uvurderligt Gode saavel
for Staten som for Standen maatte vare
dette, at den hgje Regering og Rigsdag
tager Initiativet til at faa indfort lov-
befalet Eksamen i Lokomotivteknik
(Maskinisteksamen) som Betingelse for
Ansmttelse som Lokomotivfyrbader, og
man formener hermed at have opnaaet
et tilfredsstillende Resultat, idet Nodven-
digheden af det virkelige Kendskab til
Maskinens Bygning og Sammensztning
vil vere af uhyre stor Betydning for
Qkonomi og Besparelse.

I Tilslutning hertil tillader man sig
at haabe paa den hoje Regerings og Rigs-
dags Stotte og velvillige Imedekommen-
hed for dette vort serbedige Andragende,.

Kjobenhavn, i November 1901.

Paa Dansk Lokomotivferer- og Lokomotiv-
fyrboder-Forenings Vegne
Allererbodigst

Chr. Christensen, P. F. Knudsen,
Lokomotivforer, Lokomotivferer,
Esbjerg. Nyborg.

(. M. Christensen,
Lokomotivferer,
Kjebenhavn.

Til

den heje Regering og Rigsdag!

For at faa Tilladelse til at fremlegge
dette Andragende — som vedtaget paa
Generalforsamlingen den 20. August —
paa hver Rigsdagsmands Plads i Folke-
tings- og Landstingssalen, indsendtes der
til hver af de respektive Tings Formand
ot saalydende Andragende:

ANDRAGENDE
fra
Dansk Lokomotivferer- og Lokomotiv-
fyrbeder-Forening
om at maatte nedliegge et Eksemplar
af vedlagte Andragende paa hvert Med-
lem af det heje Tings Plads i
Rigsdagssalen.

Som Begrundelse for dette vort zr-
bedige Andragende tillader man sig at
henlede de @rede Formends Opmerk-
somhed paa, at vor Tjenestes sa@regne

Beskaffenhed medferer, at Lokomotivper-
sonalets Betydning inden for Statshane-
driften — saavel i det hgje Tings som i
det rejsende Publikums Bevidsthed —
formentlig staar langt under, hvad dette
Personales Ydelse af Arbejde og Ansvar
virkelig er. '

I Anledning heraf tillader man sig at
formene, at den andragne Tilladelse —
om den hewiliges — vil kunne henlede
det heje Tings @rede Medlemmers Op-
marksomhed paa de konkrete Forhold.

Hvorfor man i Haab om de hgjt-
®rede Formands Velvillie tillader sig at
frems®tte dette vort eerbedige Andra-
gende.

Kjobenhavn, den 9. November 1901.

Paa Dansk Lokomotivforer- og Lokomotiv-
fyrheder-Forenings Vegne

Chr. Christensen,
p. t. Formand.
Til
Rigsdagens Formand!

Andragendet blev gjeblikkelig bevilliget,
saaledes at ovenn®vpte Lenandragende,
saasnart Sagen kommer for i Tingene, vil
blive lagt paa hver Rigsdagsmands Plads
forinden Medets Aabning. Ievrigt vandt
Andragendet fuldt ud Sympati, idet Folke-
thingets Formand udtalte, at den i Ap-
dragendet stillede Lonfordring maatte be-
tegnes som fuldt berettiget for saadanne
Stillinger. Eadridere er der af Lenud-
valget valgt en Deputation bestaaende af
Foreningens Formand, Lokomotivfaerer
Chr. Christensen, ¥shjerg, Lokomotiv-
forer P. F. Knudsen, Nyborg, og Loko-
motivfyrbeder C. M. Christensen, Kgben-
havn.

Denne Deputation segte og fik Fore-
treede hos Maskinchefen, Generaldirek-
toren og Ministeren for offentlige Ar-
bejder.

Nea@rmere Redegjorelse for Deputatio-
nens Henvendelser vil blive givet i naeste
Nr. af Bladet.

Uniformssagen.

Da Lokomotivpersonalet hidindtil har
veret yderst stedmoderlig behandlet med
Hensyn til formaalstjenlig Bekledning,
til Trods for at dette Personale under
Udforelsen af den dem paalagte Tjeneste
burde vere serlig godt forsynet med en
hensigtsmaessig Beklaedning, er der til
vore Foresatte indsendt et saalydende
Andragende:

ANDRAGENDE

fra Statsbanedriftens

Lokomotivferere og Lokomotiv-
fyrbedere
1

Dansk Lokomotivferer- og Lokomotiv-
fyrbheder-Forening
om at maatte blive normeret med Be-
kldningsgjenstande i Lighed med andre
Ansatte i tilsvarende Stillinger indenfor
Etaten.

Som Begrundelse for dette vort er-
bedige Andragende tillader man sig at
henpege paa, at Lokomotivpersonalets

Tjeneste er af en saadan Beskaffenhed,
at der til Anskaffelse af Arbejdskleder
medgaar et, i Forhold til vor Stilling,
uforholdsmessig stort Belsb, ligesom det
er af den storste Betydning, at dette
Personale er ensartet og godt forsynet
med formaalstjenlig Bekledning, for at
kunne ‘modstaa de store Temperaturfor-
andringer, dette Personale ifelge dets
Tjenestestilling serlig er udsatte for.

I denne Forbindelse skal anfores, at
Statistiken over Udlandets Lekomotiv-
personales Sundhedstilstand tilfulde godt-
gjor, at Sygeligheden blandt dette Per-
sonale er aftagen med ikke saa faa Pro-
cent, efter at der er indfort ensartet
Bekledning for Lokomotivpersonalet.

I Henhold til ovenstaaende og i Haab
om vore hoje Foresattes velvillige Imade-
kommenhed, tillader man sig at antyde
en Form for en formaalstjenlig Beklaed-
ning til Lokomotivpersonalet, nemlig:

Lokomotivforerne normeres med : Jakke
med nedfaldende Krave, 2 Rader Knapper
af Horn eller gult Metal med Lokomotiv,
Benkleder, Vest og Hue (uden Snore)
med et sort kipret Baand om Stimmelen,
hvorpaa en Kokarde, over denne et Loko-
motiv med en Lauarbsergren under samt 2
smaa Knapper af gult Metal til at fast-
holde Stormremmen samt Vinterfrakke
med 2 Rader Knapper af Horn eller gult
Mstal med Lokomotiv.

Rangerforerne (¢. Fyrbgdere af 1. K1.)
normeres som Lokomotivfererne, dog uden
Laurbzergren under Lokomotivet paa Huen.

Lokomotivfyrbgderne normeres som
Lokomotivfererne, dog med de tilsvarende
Distinktioner i hvidt Metal.

Jakke, Benklader, Vest og Hue samt
for Lokomotivfyrbedernes Vedkommende
1 S®t Overtrakstop hyget Aar. ,

Vinterfrakke hvert 's. Aar.

Naar der ovenfor er antydet Lokomo-
tiv i Stedet for Vingehjul, da skyldes dette
et af Lokomotivpersonalet l@nge naret
(nske om at blive betegne somt herende
til en serlig (teknisk) Afdeling.

Haabende paa vore hgje Foresattes
Velvillie indsendes herved dette vort eer-
bedige Andragende.

Kjobenhavn i November 1901.

Paa Dansk Lokomotivforer- og Lokomotiv-
fyrbeder-Forenings Vegne
Arbedigst

Chr. Christensen, P. F. XKnudsen,

Lokomotivferer, Lokomotivforer,
Esbjerg. Nyborg.
C. M. Christensen,
Kjebenhavn.

Naar der ikke som oprindelig tenkt
er foreslaaet et fuldsteendigt Reglement
for samtlige under Maskinafdelingen an-
satte, da skyldes dette, at de, angaaende
Bekl@dningsspergsmaalet hele Landet
over udsendte Lister gav til Resultat, at
Foreningens Medlemmer mere ¢nskede
en ensartet praktisk Bekledning end
nogen egentlig Uniform; men at der der-
imod vil blive sat overordenlig stor Pris
paa, at Lokomotivpersonalet, i Lighed med
Maskinpersonalet under Sgfartsforvaltnin-
gen, fik sit s@rskilte Kendemarke (til
Eks. ot Lokomotiv) for at betegne dette
Personale som herende til en teknisk Af-
deling, : '

Hr, Maskinchefen har stillet sig yderst
imgdekommende over for dette sit Per-
sonales Onske.




Andragende fra Privathanernes
Lokomotivpersonaler.

I Henhold til den Bestemmelse, Lon-
udvalget tog paa sit Mode i Fredericia,
om at Privatbanernes Ansattelseshetin-
gelser og Lonforhold skulde soges ordnede
ved Lov, er der udarbejdet et saalydende
Andragende:

ANDRAGENDE

fra Privatbanernes

Lokomotivferere og Lokomotiv-
fyrbedere

i

Dansk Lokomotivfarer- og Lokomotiv-
fyrbeder-Forening
om at faa saavel Betingelserne for An-
settelse som Lenforholdene for oven-
navnte Lokomotivpersonale ved samtlige
under Privatdrift verende Jernbaner i
Danmark fastsat ved Lov.

Som Begrundelse for dette vort ser-
bedige Andragende tillader man sig at
henlede den hgje Regerings og Rigsdags
Opmearksomhed paa, at medens der fra
Statshaneadministrationens Side stedse
soges at rekrutere Lokomotivpersonalet
af faglerte, med Maskinforhold noje
kjendte Mand, synes det modsatte hid-
indtil alt for ofte at have veeret Tilfelde
ved de fleste under Privatdrift veerende
Jernbaner i Danmark, idet de respektive
Drittsbestyrelser ganske uden Indflydelse
fra Lovgivningsmagtens Side har kunnet
bes®tte disse saa ansvarsfulde Stillinger
med den for Haanden vareunde billigste
Arbejdskraft, uden at vere pligtig til at
tage tilberligt Hensyn til vedkommende
Ansegers virkelige Kvalifikationer til Be-
stridelse af ovennmvnte Bestillinger, At
ot saadant Forhold kun kan vaere til
Skade for saavel Befolkningen i Alminde-
lighed som for det rejsende Publikum
og Standen i Swmrdeleshed, turde anses
for givet. Naar dertil kommer, at Loko-
motivpersonalet  (specielt Lokomotiv-
forerne) er de Mznd, der barer det sterste
direkte personlige Ansvar, idet ikke alene
Dampkjedlens og Maskinens forsvarlige
P_asnmg, men tillige Togenes og de i
disse varende Menneskeliv og Vardiers
sikre Fremforelse i forste Rawkke afnzen-
ger af dette Personales Agtpaagivenhed
og Snarraadighed, formener man at turde
gjore sig sikkert Haab om den hoje Rege-
rings og Rigsdags Stotte til, at der ad
Lovgivningens Vej fastsmttes de samme
Regler og den samme Len for Lokomo-
tivpersonalet. ved samtlige under Privat-
drift varende Jernbaner i Danmark, som
til enhver Tid er gjaldende for Lokomo-
tivpersonalet ved de danske Statshaner.

Da Bestillingen tillige er farefuld og
sundhedsnsdbrydende, turde det vel ikke
synes fordringsfuldt, naar vi tillader os
at andrage om, at de for Lokomotivper-
sonalet ved Statsbansrne gjeldende Pen-
sionsregler ogsaa ved Lov kom til An-
vendelse paa Lokomotivpersonalet ved
Privatbanerne,

Og som et uvurderligt Gode for saa-
vel Befolkningen som for Standen turde
vare dette, at den hoje Regering og
Rygsdag tager Initiativet til at faa ind-

|

fort lovbefalet Examen i Lokomotivteknik
(Maskinistexamen) som absolut Betingelse
for Ansattelse i Lokomotivpersonalet ved
Privatbanerne, og man formener hermed
at -have opnaaet et tilfredsstillende Re-
sultat, idet Nedvendigheden af det virke-
lige Kjendskab til Maskinens Bygning
og Sammens®tning vil vere af uhyre stor
Betydning for den almene Sikkerhed paa
vore Privathaner.

I Tilslutning hertil tillader man sig
at haabe paa den heje Regerings og Rigs-
dags Stotte og velvillige Imedekommen-
hed for dette vort erbedige Andragende.

Kjobenhavn i November 1901.

Paa Privatbanernes Lokomotivpersonale
i Dansk Lokomotivierer- og Lokomotiv-
fyrbederforenings Vegne

Allerzrbodigst
I. S. Hjulgaard, 8. I. M. Jensen,
Lokomotivfoerer, Lokomotivfarer,
Aalborg. Aalborg.
Til

den heje Regering og Rigsdag.

Af ovennavnte Andragende er der
tilstiliet hver enkelt Privatbanedirektion
et Eksemplar, ligesom en af Lonudvalget
valgt Deputation, bestaaende af Lokomo-
tivferer J. S. Hjulgaard. Aalborg,
og Lokomotivfgrer S. J. M. Jensen,
Aalborg, har oyerrakte Ministeren for
offentlige Arbejder Andragendet, af hvil-
ket der ved Sagens Behandling paa Rigs-
dagen vil blive nedlagt et Eksemplar
paa hver Rigsdagsmands Plads i begge
Tingene,

Nermere Redegorelse for Deputatio-
nens Henvendelse vil blive givet 1 naste
Nummer af Bladet.

Lokomotivmanna- och
Maskinist-Tidning.

Dette Organ, der hidindtil har vezeret
obligatorisk Foreningsblad for D. L. og
L. F., vil fra den 1. Januar 1902 vere
officielt Organ for Nordisk Lokomotiv-
mands-Forbund,

De Medlemmer, der gnsker at abon-
nere paa Bladet, maa saaledes selv tegne
Abonnement hos Redakter I. V. Orre,
Goteborg VI, ligesom nzrverende Blads
Redaktion er villig til at modtage Bestil-
ling paa Tidningen og hbesorge Abonne-
ment tegnet for Medlemmer af D, L. og
I, " E.

Indsendt.

Foreningsbanneret.

Idet *jeg beder Medlemmerne wund-
skylde, at jeg her meder frem med en
gammel Bekendt, skal jeg motivere samme
med, at naar jeg atter denne Gang tager
til Orde for Anskaffelse af et Forenings-
banner, er det, fordi jeg vedblivende an-
ser det for ngdvendigt og formaalstjen-
ligt at skaffe >Dansk Lokomotivferer- og
Lokomotivfyrbeder-Foreninge ot ydre
Tegn, saavel i reprasentativ som i de-
monstrativ Henseende; ser vi f. Eks. saa

langt tilbage i Tiden som til Middel- .

alderen, ser vi, at hvor flere havde samlet
sig kooperativt, det vere sig smaa Ban-
der af Trosknagte, fyrstelige Tropper,

de store Bylav eller de megtige Hanse-
steeder, alle havde de et Marke, hvor-
under de samleds sig, enten i Form af
Bannere eller simpelthen anbragt paa en
Spydstage; selv vort »>himmelfaldnec
Dannebrog viser, at Kong Valdemar
Sejr i Slaget ved Reval tilfulde forstod
at vurdere Betydningen af et falles
Samlingsmarke, og at denne Betydning
har holdt sig til vore Dage, ses jo bedst
af, at alle eller saa godt som alle faglige
Foreninger, Sangforeninger og lignende
kooperative Sammenslutninger har Flag
eller Bannere, under hvilke de fylker sig
ved festlige eller andre Lejligheder, hvor
flere af de respektive Medlemmer er
samlede, for ikke at tale om militere
Faner og Standarter, der, hvad vi alle
ved, s®ttes meget hgjt.

Derfor synes jeg heller ikke, at vor
Forening kan eller bgr undvaere et saa-
dant Samlingsmerke til Brug ved storre
Sammenkomster, dels til at hedre afdede
Kolleger med og dels til ved eventuelle
Lejligheder at give Foreningen den ydre
Anseelse, til hvilket et Banner bidrager
saa meget, og Anskaffelsen heraf fore-
kommer mig meget let. Prisen paa et
saadant vil antagelig blive ca. 250 Kr.
(se nedenstaaende Overslag). Med For-
eningens ca. 800 Medlemmer kan dette
kun blive ca. 33 Ore pr. Medlem, og
dette ringe Belgb kunde vel med Lethed
indsamles ad Frivillighedens Vej; men
dette er vist ikke en Gang nedvendigt,
idet Foreningens Kasse nok kan taale en
saa forholdsvis ringe Udgift, tilmed da
Kontingentet ved de ny Loves Vedtagelse
forbliver uforandret, medens den svenske
»Lokomotivmanna och Maskinist Tidninge
bortfalder, selv om en Del af Udgiften
til denne falder paa det ny Biad.

Banneret, af hvilket der vil blive
forelagt Generalforsamlingen en koloreret
Skitse, har jeg tenkt mig udfert af Silke,
Forsiden af lyseblaat Silke, paa hvilken
paatrykkes eller males en K-Maskine i
Guld og Farver samt Foreningens Navn
og Motto; Bagsiden ligeledes af Silke,
udferes som Nationalflaget, Symbolet paa
Bannerstangen (et bevinget Hjul paa en
Skinne) stebes af Metal og forgyldes.

Jeg har liggende et Overslag fra et
fuldt ud leveringsdygtigt Firma her i
Byen, og i Fglge hvilket dette har leve-
ret lignende Bannere til folgende speci-
elle Priser:

Overslag:

Silkestoffet ca, Kr. 75,00
Syning — 20,00
Dekorering — 75,00
Kantesnore, he! Silke, — 2,00
2 Kvaster, Barduner og

Kvastsnore — 20,00
Stang (til at adskille) — 10,60
Symbolet ; — 15,00
Hylster & Bandoler — 20,00

Ialt ca. Kr. 237,00

Hertil maa vel nok regnes med nogle
uforudsete Udgifter, f. Eks, at Symbolet
muligvis vil blive noget dyrere, men i
det hele mener jeg ikke, at de ovenfor-
navnte Priser er uoverkommaelige.

Hermed skal jeg tillade mig at an-
befale Forslaget til Medlemmernes vel-
villige Overvejelse, og haaber jeg at se
Mandanterne til Generalforsamlingen



mode med Fuldmagt til Forslagets Ved-
tagelse.
Nyborg, den 22. November 1901.
C. A. Petersen.

Ansettelse af faguddannede
Lokomotivmeend.

Da et af vor Organisations Formaal
er at sege Standen rekrutteret af fag-
leerte, med Maskinforhold neje kendte
M@nd, lader Bestyrelsen udgaa Henstil-
linger til de respektive Direktioner ved
alle ny Baneanleg og hvor det forevrigt
anses for formaalstjenligt, om kun at
ansztte faguddannede Mend i Lokomo-
tivpersonalet. Dette er ogsaa sket ved
Hong-Tollosebanen, idet en saalydende
Henstilling er tilstillet Direktionen for
ovennavnte Bane:

HENSTILLING

fra Bestyrelsen for

Dansk Lokomotivferer- og Lockomotiv-
fyrhﬂder-ll-'orening
ti
Direktionen for Heng—Tsllese-
Jernbanen
om kun at ansatte faguddannede Smede-
og Maskinarbejdere som Lokomotivforere
eller Lokomotivfyrbgdere paa den under
den mrede Diraktion sorterende
Jernbane,

Som en Begrundelse for denne vor
@rbedige Henstilling, tillader man sig at
henlede den ®rede Direktions Opmark-
somhed paa, at der mere og mere for
saavel Stats- som for de fleste Privat-
baners Vedkommende er gaaet over til,
kun at ans®tte faguddannede, med Ma-
skinforhold ngje kendte Mend i Lokomo-
tivpersonalet, idet man er gaaet ud fra,
at dette yder den sterste Garanti for Loko-
motivets paalidelige Ferelse og Pasning.

Hvorfor man — idet man fremhaver
Ngdvendigheden af Lokomotivpersonalets
noje Kendskab til Lokomotivets Bygning
og Sammens@tning som den mest be-
tydningsfulde Fakta for Okonomi og
Besparelse — tillader sig at oplyse, at
vor Forenings Formaal er, ved gensidig
Oplysning og Vejledning at hejne Stan-
den i Intelligens og Anseelse for derved
at vinde Sympati, Velvillie og Forstaa-
else af vor Stillings opslidende og fare-
fulde Karakter.

Da dette at have et intelligent og
oplyst Lokomotivpersonale turde anses
for at vare den sterste Betryggelse for
Togenes sikre Fremforelse til Fordel for
saavel Selskabet som det rejsende Publi-
kum, formener man at turde gere sig
sikkert Haab om den erede Direktions
Stotte og velvillige Imedekommenhed
for denne vor rbedige Henstilling.,

Esbjerg, den 29. Oktober 1901.

Paa Dansk Lokomotivferer- og Lokomo-
motivfyrbederforenings Vegne

Alleraerbodigst
Chr, Christensen,
p. T. Formand.
Til velbyrdige Hr.
Amtmand, Greve Schulin,
Odsherredshanens Kontor,
Holbxk,

Denne saavel som alle fra Bestyrelsen
udsendte Andragender er affattede i
Andrageform; men af Hensyn til Pladsen
i Bladet gengives disse her i almindelig
Spaltebredde. Red.

Arbejderraad.

o—

Da der i en ievrigt godt skrevet
Artikel af H. p. f. i Jercbanetidende for
15. November d. A. fremkommer ef
Forslag om. at der oprettes et Arbejder-
raad paa 10 Medlemmer, og skriver i den
Anledning:

Igvrigt vil Tantieme-Systemet sikkert
i Praksis virke uheldigt paa det under-
ordnede Personale, som skal udfere Ar-
bejdet og dog kun vilde faa en forholds-
vis lille Brekdel af Overskudet. Man
kunde txnke sig en anden Maade at
gennemfere et Sparesystem, som sikkert
vilde virke i Realiteten, nemlig dette:
altid at faa de dygtigste og fornuftigste
Mand ansat paa de Pladser, hvor der
stilles seerligt Krav til saadanne dygtige
Ledere. Man vil muligvis indvende, at
det ikke lader sig gjere uden derved at
forurette en og anden; jeg tror det dog,
naar vi havde et Arbejdsraad — be-
stagende af f. E. 10 Mand, hvoraf
5 var valgt af Jaernbanefor-
eningen og 5 af Dansk Jern-
bane-Forbund, disse i Forening
valgte en Formand — til at tage under
Overvejelse, hvem man burde betro Le-
delsen af denne eller hin mere betyd-
ningsfulde ledigblevne Post, hvor der
fordres mere Dygtighed, Energi og Hen-
synsfuldhed, end der er Enhver givet,
samt ligeledes tage Bestemmelse om en
eller anden mulig uheldig Personlighed
paa en given Plads. Dette vilde sikkert
virke som at s®tte Premie for Flid,
Energi og Humanitet — og Avancement
i Almindelighed kunde jo dog, med oven-
for nmvnte Undtagelse, foregaa efter de
hidtil gjeldende Regler. Kunde det her
Foreslaaede indferes, vilde Resultatet paa
mange Steder blive en mere fornuftig
Ledelse end altid nu er Tilfeldet, og at
dette vilde veaere Qkonomi, kan namppe
bestrides, ligesom det underordnede Per-
sonale vilde have Udsigt til at komme til
at arbejde under heldigere Arbejdsforhold
og faa en mere human Behandling end
mange Steder nu er Tilfeldet, vil serlig
dette Arbejderraads Sammens®tning falde
enhver Lokomotivmand markvardigt, idet
Lokomotivpersonalet og dets Organisation
end ikke er navnt.
et saadant Arbejderraad blev til Virkelig-
hed, vaere hejst beklageligt, om hele Lo-
komotivpersonalet, hvis Organisation tel-
ler 882 Medlemmer, fuldstndig blev uden
1ndflydelse i en saadan Sag, navnlig da
dette Personale repressnterer den Trak-
kraft, uden hvilken al Jernbanefart vilde
vaeere aldeles illusorisk.

Da det er foreslaaet at ordne denne
Sag mellem Jernbaneforeningen og Dansk
Jernbaneforbund alene, — ganske som
om der ikke fandtes nogen anden
Organisation indenfor Etaten, der ved
givne Lejligheder kunde gnske at tale et
Ord med, naar det galder organisatoriske
Bestrebelser for at bringe det rette For-
hold ind i Jernbanémznderes Kamp for
en lysere Tilvaerelse —, bliver det vel

Det vilde dog, om.

ngdvendigt at minde om vor Organisa-
tions Tilverelse og gore de gvrige

"Organisationers Medlemmer opmerksom

paa, at denne Ignoreren af en hel Stand
vil kunne faa en overordentlig stor
Indflydelse paa disse Organisationers
Arbejde i Fremtiden; thi lige saa
nodvendigt det er at regne med Maskin-
kraften til Togets Fremforelse, lige saa
npdvendigt kunde det blive at regne med
Lokomotivmandene, naar Organisationer-
nes Arbejde skal feres fremiet
godt og sundt Spor og lykkelig
naa Rejsens Maal,

Fra Rigsdagen.
(Folketinget.)
(34. Mode, Mandag d. 25. Novbr. KI. 1).

Formanden: Ved Folketingsman-
den for 13. Valgkreds (Meyer) er mod-
taget et Andragende fra Statsbanedriitens
Lokomotivfaorere og Lokomotivfyrbedere
i Dansk Lokomotivferer- og Lokomotiv-
fyrbaderforening om Lonforbedring under
Henvisning til Jernbanekommissionens
Betenkning.

Andragendet, hvoraf trykte Eksempla-
rer vil blive omdelte, vil blive tilstillet
Finansudvalget.

Spergsmaal og Svar.

Under denne Rubrik kan Medlemmerne ind-
sende saavel tekniske som andre aktuelle Spgrgs-
maal af Interesse for Lokomotivpernonalet.
Spgrgsmaalene maa vwere forsynede med Navn
og Adresse til Underretning for Redaktionen.

Sp. 1. Naar der fra en Station, hvor Toget
skal ledes ind, mgder en civilkledt
Person ved Stationsmarket for at lede
denne Rangering, og der under Ind-
kgrslen sker et Uheld, vil da Lokf.
bere Ansvaret for dette; fordi han har
ladet sig lede af en civilkledt Person

(Ekstramand)?

Sp. 2. Er det i Overensstemmelse med Politi-
reglementet, at LantlEostbude benyttes
til Togledsager fra Stationsmarke til
Station og som Sporskifter ? V. M.

Sv. ad 1. Da et Togs Ledelse fra Stations-

maerke til Station falder ind under

Reglerne for Rangering, og da denne

jfr. Ma. Ordre 147 altid skal ledes af

en fast ansat, formenes Ansvaret at
vilde blive paalagt Lokf, naar en
civil Persons Ledelse tages gyldig
af denne. Igvrigt er det ikke muligt
for Red. at besvare Spgrgsmaalet
mer2 bestemt uden ngjagtig Kund-
skab til de konkrete Forhold i hvert
enkelt Tilfelde. Lokf. kan saafremt
han anser den omhandlede Rangering

for at vere forbunden’ med Fare sikre, .

sig ved, at forlange Ordren skriftlig

fra Stationen jfr. Ma. Ordre 216 1,

idet Stationen bliver Rangerlederen

og ikke den civile (Ekstramand).

Sv. ad 2. Politiroglementets § 45 1 omtaler
en Funktionzr. Da man har Ret til
at forudsztte, at denne Funktionmr
skal vere en i Henhold til Ma. Ordre
29 § 1 edfmstet ansat, maa Landpost-
bude. der ikke er edfmstede til Stats-
banerne, ik ke anvendes til Sikker-
hedstjenesten.
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