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3. Aargang.

Nye Iltogslokomotiver.

Fra Maschinenfabrik Esslingen i Ess-
lingen har Maskinafdelingen i dette For-
aar modtaget 5 Stkr. nye Iltogslokomo-
tiver — Litra ¢ Nr.701—705 —, som i
alle Hoveddimensioner er overensstem-
mende med de tidligere anskaffede Litra
K, men afviger fra disse derved, at Cy-
lindrene er anbragte indvendig i Ram-
men, og Drivhjulene som Fpolge heraf
forsynede med en Krumtapaksel.

Denne Konstruktion er ikke ny, idet
den fandtes, om end i en anden Form,
paa nogle af Banernes @®ldste Lokomo-
tiver (fra 1847), men den blev i sin Tid
forladt, fordi der med det den Gang til
Raadighed verende Materiale ofte fore-
kom Brud paa Krumtapakslerne, Ved
Anvendelsen af Nikkelstaal synes man
imidlertid nu at have fundet et for saa-
danne Aksler tilstreekkelig sejgt og ela-
stisk Materiale, og ved at give dem en
efter franske Forbilleder forbedret Form,
er Holdbarheden yderligere forpget i be-
tydelig Grad.

Fordelene ved de indvendige Cylin-
dre har iovrigt stedse veret anerkendte
af Lokomotivteknikers, hvorfor belgiske
og navnlig engelske Baner fortrinsvis har
anvendt dem; naar de ikke desto mindre
var ganske forladte i andre Lande, maa
Grunden hertil ikke alene spges i Hen-

synet til den omtalte Krumt‘pakse], men

ogsaa i Udviklingen, som efterhaanden
medferte, at der til de stedse kraftigere
Lokomotiver fordredes saa store Cylindre,
at disse med tilhorende Gliderkasser ikke
kunde anbringes i Rammen.

En Forandring i dette Forhold hid-
fortes bl. a. ved Anbringelsen af Glider-
kasserne udvendig og oven over Cylin-
drene i Stedet for mellem disse, og da
Vejen derved igen blev aaben for de
indvendige Cylindre, har disse, serlig
ofter den sidste Udstilling i Paris, i sti-
gende Grad fundet Anvendelse til Iltogs-
lokomotiver.

Som hosstaaende Figur 1.
pye Lokomotivers Ud-
seende ret forskelligt
fra detsedvanlige, idet
alle blanke Maskindele
med Undtagelse af Kob-
belstangen, Cylindrene
m, m. ér skjulte bag
Rammen, medens Ked-
lens Hojde over Skin-
nen er vesentlig foraget ;
Lokomotivernes Hoved-
dimensioner er igvrigt
angivne i Lerebogen,
Side 208,

Kedlen har 18 Reg-
ror flere og en lidt

viser, er de

ipvrigt 1 alle Dimensioner
ganske som denne, hvilket
ogsaa gwlder Udgangshatte
og Skorsten, idet denne er
forleenget ind i Rogkamret.
Da forreste Daek- og Side-
stottebelte er bevaegelige og
viste i Fig. 2. Fordelen ved
denne Konstruktion er, at
Stottebolten efter hver Rgr-
valsning kan forkortes og
derved hindre det Kneak,
som opstaar i Pladen, naar
Stettebolten er fast og Pladen
bejes, som vist noget overdrevent med
punkterede Linier i det ene Billede.
Ved normal Vandstand rummer Ked-
len 3,4 Tons Vand, og der paaregnes en
Fordampning af jalt 5040 kg. Vand pr.
Time, under daglige Forhold svarende til
ca. 52 kg. pr. qm. Ildpaavfl,; med denne
Fordampning kan Lokomotivet ved en
Hastighed af 90 km, Time udvikle 650
HK. eller 6,75 HK. pr. qm., Ildpaavfl.

Antages at Kullene - har en Fordamp-
ningsevne af 7 kg. Vand pr. kg. Kul,

skal der, da Risten er 1,77 qm., for-
brendes ca. 400 kg, Kul pr. qm. Rist i
Timen,

dybere Fyrkasse end

paa Ltr. K., hvorved
Ildpaavfl. foreges 8,24
+ 1,27 qm, men er




Kedelarmaturen er ganske som paa
Litra K (beskrevet i Leerebogen Side
54— 178), dog er Fodeventilerne forsynede
med Afsparringshane, der ligesom alle
andre Haner er ashestpakkede.

Cylindrene (Lierebogens Side 83) er
stobte 1 et Stykke med Flanger til Be-
feestelse af Rammepladerne og berer
foroven en Sadel, hvori Kedlen befastes
ved sit Rogkammersvob, saaledes, at en
vasentlig Del af Gliderkasserne ligger
inde i Rogkamret og udsettes for den
derverende Temperatur, som ved almin-
delig Iltogskersel er ca 450 °.

Afvigende fra tidligere Praksis er hver
Gliderkasse forsynet med to Friskdamp-
ledninger, der udgaar fra et Grenror
paa Rogkammerrgrvaeggen oo ‘udmunder
i Gliderkassen paa hver Side af Gli-
deren  Hensigten hermed er dels saa
vidt muligt at udnytte Regkammervar-
men tii Dampens Torring, dels at mulig-
gore Anbringelse af en eventuel Over-
heder, hvortil dette Regkammer paa
Grund af sin hele lukkede Form er ser-
lig egnet. Glidere og Stempler smores

fra Forerpladsen ved et Nathans Central-
smoreapparat (Leereb. Side 121).
Cylinderudblesningsventilerne aabnes
ved Hjelp af Kedeltrykket; Ventilen Fig.
i et Stempel,

3 ender forneden hvis

Underside staar i Forbindelse med Led-
ningen fra en Hane paa Forerpladsen.
Aabnes denne Hane, lukkes Kedelvandet
ind i Ledningen 1 og trykker Ventilen
op, hvorved Vandet fra Cylinderen faar
Aflob gennem Roret 2; lukkes Hanen,
tages Trykket af Ledningen gennem en
Boring i Hanetolden, men Ledningen
vedbliver at vere fyldt med Vand,
hvorved Ventilerne hurtigere lader sig
aabne paany, ligesom den i Ledningen
verende Vandsgjle altid vil aabne Ven-
tilerne, naar der ikke findes Tryk i Cy-
lindrene.

Til Gliderbevaegelsen anvendes Heu-
singers Styring, saaledes som denne er
vist og beskrevet i Leerebogen Side
119—120.

Glideren er en aflastet Kanalglide-

og har ved alle Fyldninger et konstant |

lineert Forspring af 3'/, mm.; for Frem-
adgang er den maksimale Fyldning
79 °), og storste Glidervandring 115 mm.
Maskinens Krydshoved er staalstobt
og foret med Broncesko paa Slidfladerne;
Stempel og Stempelstang er nojagtig
som paa Litra K. Drivstangen, der i
Forhold til, hvad man ellers er vant til
at se paa Lokomotiver, har faaet ret be-
tydelige Dimensioner, er nermere be-
skrevet i Leaerebogen Side 92,

Betragtninger over Lenningsloven

— Set med Fyrhodergjse. —

Da man nu endelig er naaet saa vidt,
at man kan overse Situationen, som den
bliver efter den ny Lenningslov for
Statshanerne, paatreenger det Sporgsmaal
sig vistnok mange, om man med denne
er naaet saa vidt, man kan vente at
naa, om dette er Maalet. Som jeg ser
paa Sagen, maa dette kun betrag-
tes som en Milepal paa Vejen,
og at man har flere saadanne
at passere, inden man kan sige
at have naaet et tilfredsstillende
Resultat. Men dog betyder denne
Lov det for os, at man er kom-
men ind paa en fastere Grund,
at man bedre kan fole, hvor man
er, og at der kun kan befrygtes
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Uregelmassigheder ved Opryk-
ning fra Lokfrb. til Lokf,, medens
man efter den nugwldende Ord-
ning kan befrygte dette igennem
de hestaaende 7 Forer- og Fyr-
bederklasser. At man faar sine
Alderstilleg efter hver 4 Aars
Tjenestetid betyder da et stort
Fremskridt, en mere demokra-

tisk Ordning. Det er da kun

W

Hjulstjernerne er alle staalstgbte;
den hosstaaende Fig. 4 viser Drivbjal-
settet med Krumtapakslen, saaledes som
denne blev endelig udfert; den i Lere-
bogen Side 156 angivme Kraumtapaksel
kom ikke til Udferelse, da den syntes
mindre holdbar og var vaesentlig tungere
end den benyttede.

Trucken kan frit dreje sig om sit
Centerstykke og har desuden 25 mm.
Sidebevaegelse ; dens Rammeplader sam-
les ved en enkelt staalstobt Tvaerfor-
bindelse.

Tenderen rummer 11 Tous Vand og
3,5 Tons Kul, men afviger igvrigt ikke
vaesentlig fra de tidligere anskaffede
Tendere Litra K. og D.

Maaden, dette er gennemfort paa,
der ikke er tilfredsstillende. At
ens Tjenestetid bliver lagt til
Grund ved Beregningen af ens
Lon, er en Retfeerdighedshandiing,
og da navnlig efter at et saa-
dant System, som det vi nu
staar i Begreb med at forlade,
har vist at have skabt en Masse
Urimeligheder, i det man kan se
adskillige Eksempler paa, at
Medansatte, der i Tjenestealder
er lige gamle, staa i en Aar-
rekke paa en mindre Len end
andre, idet disse er oprykket hur-
tigere i en hejere Lgnklasse end
hine. Man maa, idet man tager mod denne
Lov, vel overveje, at man lige har forladt
en for Klassesystemet som for Personalet
glimrende Periode, og at man efter alt
at domme stod for en for det System
meget ugunstig Periode, eller med andre
Ord, at mange af os i en uoverskuelig
Raekke af Aar vilde blive staaende paa
samme Lgn, som vi har for Tiden.
Derfor mener jeg, vi kan tage mod
Loven uden Protest, idet man dog med
denne har Garanti for, hvor Jeenge man
skal staa paa de enkelte Lgnsatser inden
man opnaar hgjeste Lon. Dog mener
jeg ikke, at man kan blive staaende
herved, men, som ovenfor skrevet, be-
tragte denne som en Milepzl paa Vejen
mod det, man swmtter sig som Maal.
Der kan om Alderstillzgene kun vare
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den Mening, at ‘man er for lenge om at
naa den hpje Slutlenning, — ja, den
hoje Slutlonning er vel et forkert Ud-
tryk —, men at derne for de fleste
staar som en gylden Bid, som den
Himmerigsmundfuld, man bare ikke kan
naa. Og man ser da ogsaa Rigsdagen i
sidste (jeblik komme ind paa dette,
idet denne skar det ene Alderstilleg
bort for ¥orernes Vedkommende og gav
dem 3 Tilleg i Stedet for 4 med Bi-
beholdelse af samme Begyndelses- og
Slutlgn. Havde Rigsdagen for Fyr-
badernes Vedkommende gjort det samme,
forandret Tilleegene fra 4 til 3, det vil
sige, at man havde faaet 3 Tilleg a 144
Kr. i Stedet for 4 a 108 Kr., ja, saa
havde meget vaeret vundet, saa var der
bleven Balance til den rigtige Side, idet
Fyrboderne havde faaet 8112 Kr, mere
om Aaret end efter den nug®ldende
Lonningslov eller 12,264 Kr. mere end
efter den nu vedtagne Lov. Man havde
da neppe hort saa megen Misforngjelse,
som man nu herer fra Fyrbodernes Side.
Dog maa denne ramme Lovgivnings-
magten, der, som det synes, ikke har
haft den rette Forstaaelse af det Arbej-
des Verd, der udfores af Lokomotivfyr-
boderne. Hovedbestyrelsen har i denne
Sag gjort, hvad der har varet at gere,
og har da ogsaa vundet det Resultat for
Lokomotivfyrbodernes Vedkommende, at
Begyndelssslgnnen blev havet med 90
Kr, og at det ene .Alderstillmg  faldt
bort samtidig med at disse blev forhgjet
fra 90 Kr. til 108 Kr, og at Slutlgnnen
blev forhejet med 72 Kr. Dog det, at
Slutlonnen blev forhojet, bhetyder dog
intet, idet vi beholdt de 4 Tilleg. Man
turde maaske mene, at det havde givet
et bedre finansielt Resultat for os, om
man var bleven staaende, og at der i
Stedet for 4 Tilleg var bleven 3. Alt
i alt kan man sige om Lenningsloven,
at den er smrlig mager for Lokomotiv-
fyrbgderne. Man maa da haabe, at
Hovedbestyrelsen ikke leegger Hauderne
i Skodet, men arbejder videre og soger,
med den- nu givne lenningslov som
Grundlag, om muligt at skabe bedre
Vilkaar for Lokomotivfyrbederne, idet
man vel med Rette kan sige, at denne
ikke har opfyldt de Forventninger, man
i al Almindelighed havde stillet til den
for Lokomotivfyrbodernes Vedkommende,
Vi har saa kun tilbage at haabe paa et
klekkeligt Overskud for Statsbanerne,
saa man derigennem kunde faa et lille
Vederlag for det, man ikke fik indfattet
under Lensatsernes faste Rammer. Men
man gor sikkert bedst i ikke at vente
noget fra den Kant, da man saa ikke
bliver skuffet, og det uds®tter man sig
for, hvis man slikker sig om Munden
ofter det.

Til Slut skal jeg kun tillade mig et

‘umuligt.

beskedent Onske, nemlig at faa Lonnings-
loven optrykt i nerverende Blad, da det
vel kan have sin Interesse, og samtidig
faa en fyldestgerende Forklaring over,
hvorledes det forholder sig med vore
Fripas, herom hersker der megen Uklar-
hed. Jeg kan ikke se rettere, end at
det efter 1. April 1904 vil blive meget
vanskeligt at faa Fripas, for ikke at sige
Kan man ingen faa, saa be-
tyder det desverre en Reduktion i vor
i Forvejen ikke store Lenning.
Esbjerg i Maj 1903.
C. M. Christensen.

* *
%

Idet vi henviser den @rede Indsender
til Lokomotivtidende Nr. 8 B., undlader
vi ikke at meddele, at alt hvad der
angaar Lokomotivpersonalet er optaget
i Artiklen »Uddrag af Landstingets Be-
teenkning osv.«. Vi har ganske vist
udeladt alt, hvad der angaar Tantieme,
da vi i Lighed med den serede Indsender
ikke ojner nogen Fortjeneste ad den
Kant. Med Hensyn til Fribefordring
ved ingen mere, end hrvad ovenciterede
Artikel indeholder, Red.

Generalforsamlingen i
Fredericia
den 19de Marts 1903.
(Sluttet).

6.

1. Lokf., Byrum, Frederikshavn:
Hensigten med dette Forslag er at op-
rejse Mindestene paa afdode Medlemmers
Gravsteder. Alle andre Foreninger i
Frederikshavn viser afdpode Medlemmer
en saadan Are, Vi har hidtil sendt
Kranse og har i det (jemed haft en
Kranseforening, hvortil vi betalte 10 Ore
maanedlig. Vi anser det imidlertid for
bedre at anvende Pengene til Mindestene
1 Stedet for til Kranse,

Lokfrb, Petersen, Kebeshavn H.: Her
har vi atter en Sag, der ligger udenfor
Foreningens Rammer. Lad os dog saa
faa en serlig Kasse. Hrvad skal vi, som
gkal braendes, med saadan en paen Sten?
Hvordan skal man faa Interesse for For-
eningen, paar saadanne Sager tages op?

Lokfrb. Petersen, Kallundborg: Det
var et meget merkeligt Forsiag. Jeg
mener, vi maa hellere stifte en privat
Kasse til dette Formaal. Fprst skal vi
samle ind til en Ligsten, senere skal vi
vel saa til at samle ind til en Kiste
0SV. 08V,

Lokfrb. Petersen, Aarhus: Ved For-
slagets Gennemforelse forstyrrer vi Privat-
livets Fred. Naar vi nu kommer med
vor Ligsten, og Familien kommer med
sin, vil det se underligt ud, om vi maa
bede Familien gaa hjem igen med sin.

Lokfrb, Hansen., Struer, syntes ikke,
der var nogen Grund til at gere Grin
med Forslaget.

Lokf. Madsen, Kobenhavn, kunde
anerkende den smukke Tanke, der laa
til Grund for Forslaget. Men det ligger
udenfor Foreningens Opgave. Vor For-
ening er ikke saaledes situeret, at den
kan optage denne Sag. Det maa blive
en aldeles privat Sag.

Lokfrh. Lund, Kebenhavn: Stetter
vi dette Forslag, faar vi vor Forening
oversvommet af den Slags Sager, der
skyder det faglige i Baggrunden.

Lokfrb, Hansen, Struer, mente, at en
Mindesten var bedre end en Krans. Men
det bor vere en Afdelingssag. Afdelingen
kan saa forhandle med Familien (Af-
slutning!)

Lokfrb, Petersen, Kallundborg: Ganske
vist er en Ligsten bedre end en Krans;
men Kranse kan dog ikke godt undvares, og
hvor skal de komme fra, naar de ikke
kommer fra Kammeraterne ?

Lokfrb. V. Hansen, Aarhus, havde
stillet Forslag om, at Sagen blev en

Y Afdelingssag.

Dette vedtoges med alle Stemmer
mod 4,

2, Lokf, Byrum, Frederikshavn, be-
grundede kortelig Forslaget.

Lokfrb. Petersen, Aarhus, syntes ikke,
at Lokomotivmaendene kunde vare be-
kendt at kraeve Lenforhejelse og samtidig
Skattenedsaettelse.  Saa  kunde Gade-
drengene letibegynde at raabe efter os:
»Se han derfv han betaler kun 2 pCt. i
Skat; min Fader betaler 9 pCt. og tjener
kun balvt saa meget.«<

Lokfrb. Christensen, Esbjerg, fandt
ogsaa, at Lokomotivmeendene lige saa
godt kunde betale deres Skat som enhver
Arbejdsmand.

Lokfrb. Mortensen, Esbjerg,
ikke, at et saadant Andragende
Standen veerdigt.

Lokfrb. Nielsen, Aarhus, mente dog,
at Lokomotivmandene lige saa vel som
Generaler kunde veaere bekendte kun at
betale 2 pCt i Skat,

Forslaget forkastedes.

fandt
var

7.

En af Mauritzen affattet Resolution
oplastes.

Jensen, Frederikshavn: Der bor hen-
peges paa Statsbanernes Maskinlere.

Resolutionen. vedtoges.

Dirigenten: Hermed er den egentlige
Dagsorden udtemt.

Lokfrb. Mortensen, Esbjerg: Skal
Dizterne for de Delegerede ikke fast-
settes?

Dirigenten: Naar Medlemmerne ikke
har indgivet Forslag om Forandring,
bliver de gamle ved at gaelde.

Lokfrb, Petersen, Aarhus, bemarkede



angasende Forslaget om Stationsvisere,
at han ikke havde ment, at Ministeriet
vilde veere Barnepige for Lokomotiv-
personalet.

Lokfrb. Mortensen, Esbjerg: Der er
udkommet 378 Sider lose Ordrer i det
sidste Aar. Kunde man ikke gennem
Lokomotivtidende faa en ordnet Ordre-
samling ?

Dirigenten: Fra Lokfyrb. Nielsen,
Aarhus, er der kommet et Korslag til
Protest angaaende Fratagelsen af Fripas,

Lokfrb. Nielsen, Aarhus: Denne
Fratagelse af Fripas kan kun vaekke Sorg
og Harme. Det er for sent at komme,
paar Lovforslaget derom er vedtaget.
Jeg mener, Tiden er inde til at komme
med en Protest i denne Sag.

Lokfrb. Hansen, Aarhus: Det kunde
vere rart at faa lidt Kommentar til
mange af de Ordrer, vi faar.

Lokfrb. Petersen, Kallundborg, raadede
til at overlade til Hovedbestyrelsen at

tage Bestemmelse angaaende Fripas-
Sagen.

Lokfrb, Nielser, Aarhus, gik ind
herpaa.

Lokf. G. Jensen, Kobenhavn, onskede,
at Referatet af Generalforsamlingen skulde
trykkes 1 en serskilt Bog. Det er
upraktisk at skulle staa med 100,000
Blade og soge efter,hvadder er bleven sagt.

J. Jensen, Frederikshavn, sluttede
sig hertil.

Dirigenten: De opnaar ikke at faa
Referatet hurtigere, end det hidtil
er sket.

Lokf. Jespersen, Struer, mente, at
hele Referatet maatte kunne gores faerdigh
paa 12—14 Dage.

Dirigenten: Jeg kan ikke skaffe det
saa hurtigt.

Lokfyrb. Petersen, Kebenhavn H,,
mente, at Referatet maatte kunne le-
veres i Lobet af hejst en Uge.

Lokirb. Petersen, Kallundborg: Kan
vi ikke faa det til den 1ste, maa vi vel
kunne faa det til den 15de. Saa har vi
Fornejelse af det, Kunde det ikke lade
sig gore, at vi fik et Folgeblad, inde-

holdende Ordrer. Saa kom de lidt
efter lidt.
Dirigenteu skulde tage Forslagene

under Overvejelse.

Lokfrb. Hansen, Struer: Kan det ikke
lade sig gere at stille Forslag?

Dirigenten : Forslag, der gnskes be-
handlede ved Generalforsamlingen, skal
indgives inden 15. Februar,

Lokfrb. Mortensen, Esbjerg, udtalte,
at man burde paaskenne, at Dirigenten
vedblivende paatog sig at lede Forhand-
lingerne nu, efter at Dagsordenen var
udtemt, og fandt det rigtigt, at der ikke
kunde foretages Afstemninger.

Under den paafplgende Uro var det
ret vanskeligt at referere Talerne.

B o ve o e B e SR il B e R e

Formanden: Det er ikke mig, der
har trukket Tiden ud med Taler. Jeg
vil kun fremkomme med en Oplyscing,
som Medlemmerne kan have godt af at
tage med sig hjem. Vor Lonningslov
vil absolut blive forelagt og vedtaget i
denne Samling. Ved Generalforsamlingen
i Struer blev jeg valgt til at repraesen-
tere ved et Mode angaaende Oprettelse
af en Organisation for Statsfunktionzrer.
1 Kobenhavn blev der nedsat et Udvalg,
der skulde fremskaffe Materialer til
Grundlag for et Samarbejde. Det blev
vedtaget, at i Lebet af to Maaneder
skulde Arbejdet veere ferdigt. Men der
er gaaet 3 Aar siden da. Taleren op-
leste en § af Forslag til Love for S. C.
0., der betgd, at hvis vi skulde vere
Medlemmer af denne Organisation, vilde
vor egen blive splittet (Fy!), idet Guld-

snorene gaar til den ene Side, Solv-
snorene til den anden*).
Lokf, Jespersen, Struer: Det var jo

muligt, at der ved en Forhandling kunde
treeffes en Ordning, saa at vi kunde faa
en lige saa fyldig Reprasentation som de
pvrige Organisationer.

Formanden: Det er givet, at bliver
den paagweldende Paragraf vedtaget, kan
vi ikke slutte os til Organisationen.

Lokf, Busk, Kgbenhavn G., sluttede
sig til Formanden, Vi kan ikke oplese
vor Organisation for denne Sammenslut-
nings Skyld.

Lokfrb. Petersen, Aarhus, vilde hen-
stille, at Hr. Maaritzen rejste derover.

Lokfrb. Hansen, Aarhus: Vor For-
mand maa have Ret til at sende hvem
han vil i sit Sted.

Dirigenten spurgte Generalforsamlin-
gen, om Kormanden havde denne Be-

myndigelse. (Ja!)
Lokf. Christensen, Glynggre: Paa
sidste Generalforsamling spurgtes om,

hvad der forstodes ved Baner i Drift, og
om de, der var ansatte ved Gasverker,
kunde blive Medlemmer. Jeg ser nu,
at en Mand -ved Osterbro har faaet et
Tillidshverv,

Lokf, G. Jensen, Kobenhavn: D’Hrr.
var Medlemmer i Forvejen.

Lokf. Christensen, Glyngore,
dette Forhold urigtigt.

Lokf. G. Jensen, Kobenhavn: I vore
Love staar: en i Drift verende Bare.
Det kan nok siges at vere en i Drift
verende Bane. Organisationen vil ikke
faa Skam af at have optaget dem.

Dirigenten sluttede Modet med at
udtale, at naar man saa tilbage paa den
forste Generalforsamling, maatte det er-
kendes, at Foreningen var gaaet sterkt
fremad. Foreningen leve! (Hurra!) Tak
for i Dag!

fandt

#) Taleren oplyste endvidere, at han ikke saa
sig i Stand til at rejse over til det fore-
staaende Mgde om denne Sag.

endvidere Leveraah
og for Formanden

Der udbragtes
for de Delegerede
(Hurra!)

Lokfrb. Mortensen, Esbjerg: Dirigen-
ten leve! (Hurra!)

Hermed heavedes Generalforsamlingen,

Hr. Redaktor!

Da jeg i Lokomotivtidende Nr. 10
ser en Tabel over, hvor mange Iokomo-
tivforere der vil faa mere eller mindre i
Lonforhojelse efter den ny Lenningslov,
og da jeg véd, at det vilde glede mange
foruden Undertegnede, om der kunde
fremkomme en lignende Tabel over Fyr-
bederne, bedes De om i et af de forst
udkomne Numre at fremkomme med en
saadan,

Med Tak for Optagelsen.

Sore, den 26. Maj 1903.

Med megen Agtelse
1. Frederiksen.

Den efterlyste Oversigt findes i
Lokomotivtidende Nr. 23 1902.

Red.

Personalia.
1.—5. 1908:

Forflyttede ere Fyrbgderne:

Fra Kgbenhavn G. til Kgbenhavn H.

II Nr. 353 C. A. C. Andersen
II — 394 R. Rasmussen
II — 410 N. P. C. Nielsen
IIT — 20 H. A. R. Falkenberg og
IIT — 27 C. C. G. Frederiksen.
Fra Kgbenhavn G. til Kgbenhavn 0.
IIT Nr. 144 V., O. Hansen
IIT — 427 J. P. T. Jensen og
IIT — 67 C. C. Nielsen.
Fra Kgbenhavn H. til Kobenhavn G.
I Nr. 350 A. L. Rasmussen
II — 146 J. P. Albrechtsen
II — 188 L. P. Petersen
II — 401 L. H. Mortensen
II — 413 V. L. J. Thomsen og
IIT — 478 C. A. C. Miiller.
Fra Kgbenhavn H. til Kgbenhavn @.
IIT Nr. 267 H. J. Hansen og
III — 109 C. F. C. Olsen.
1.—6. 1903:

Lokomotivfgrer IV Nr. 801 O. F. B. Saalback,
Kgbenhavn (., oprykker i IIT KI.

Fyrbgder I Nr. £€9 J. P. Hansen, Kolding, for-
fremmes til Lokomotivforer IV KI. Nr. 295
i Struer. i

Fyrbgder IIT Nr. 185 A. F. Moller, Helsingor,
oprykker i IT KI.

Maskinarbejder i Aarhus Nr. 208 M. Jgrgensen
ansettes som Fyrbgder III X1, Nr. 89 i
Struer.

Forflyttede ere:

Lokomotivfgrer III Nr. 242 F. J. Hansen, Struer,
til Slagelse.

Fyrbgder I Nr. 116 H. Jgrgensen, Struer, til

Kolding.
)
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