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Annoncer. ver alle enskelige Oplysninger. (238). — Kedlen pas et Lokomotiy,

Under 25de November d.
A. er der til samtlige Afde-
lingsformaend m. fl. udsendt
et Proveomslag samt Bestil-
lingssedler til Avertissementer.

Da‘ i dér° lenge: er: ytret
Onske fra saavel Foreningens
Medlemmer som enkelte For-
retningsfolk om, at Formen
for vort Organ andres, saa-
ledes at det bliver i Lighed
med Jernbaneforeningens Med-
lemsblad ,Vor Stand“, for
derved at gore det muligt at
optage Annoncer i sterre Ud-
strekning og -til moderat Be-
taling, har man anset det for
formaalstjenligt at ivaerksaette
Forandringen fra og med 1ste
Januar 1904. Da Startningen
af dette Foretagende imidler-
tid krever et forholdsvis stort
Arbejde, er det vort Haab, at
samtlige Medlemmer vil staa
os bi ved at ivarksatte en
kraftig Agitation for at skaffe
det nedvendige Antal Annon-
cer snarest muligt og senest
den 15de December d. A.

Preveomslag og Bestillings-
sedler erholdes ved Henven-
delse til nzrvarende Blads

. Red.

Amerikanske Lokomotivkedler.

Vi har liggende for os fire Eksem-
plarer af et lille amerikansk Maaneds-
skrift, som wudgives af »>The Hartford
Steam Boiler Inspection and Insurance
Companye, og velvilligst er tilstillet os
af en tidligere dansk Lokomotivmand.
Efter de Fortegnelser, som disse Blade
indeholder over Kedeleksplosioner, synes
det unzgteligt, som om der anvendes
mindre Grad af Sikkerhed ved Konstruk-
tioner og Pasningen af Kedler paa den
anden Side Atlanterhavet end her; der
anmeldtes saaledes for Maanederne Juli—
Oktober 1902 ikke farre end 134 Kedel-
eksplosioner, hvoraf 923 hidrorte fra
Lokomotiver, — altsaa omtrent 6 Lokomo-
tiver gaaet i Luften pr. Maaned. Beret-
ningerne siger intet om Aarsagerne til
Eksplosionerne, men ngjes kort og godt
med de terre Fakta, som er temmelig
uhyggelige, da de allerfleste har Dedsfald
til Folge. Vi anforer saaledes :

(209). — Kedlen til Godstogslokomo-
tiv Nr. 1944 paa Baltimore— Qhio Banen
eksploderede den 23. Juli ved Ravenna
Station, Ohio. Lokomotivfereren blev
drabt, Fyrbederen og en Bremser blev
haardt skoldede. Lokomotivet pdelagdes.
Kedlen sloges ud af Rammen, floj ca.
60 Fod frem og borede sig fulde 4 Fod
ned i Grunden.

(236). — Den 17. August eksploderede
Kedlen paa et af Chesapeake- & Ohio-
Banens sterste Godstogslokomotiver nar
ved Covington.

Lokomotivforeren, Fyrbgderen og en
Bremser blev alvorligt kvaestede. Kedlen
sloges lgs af Rammen, og efter at vare
rullet rundt adskillige Gange, landede

som benyttedes til Kultransporter, eks-
ploderede den 18. August ved Knicker-
bocker colliery, Pensylvania. Lokomotiv-
foreren blev slynget ud gennem Forer-
hus-Vindoet, men tog ingen alvorlig
Skade.

(243). — Den 23. August eksploderede
Kedlen paa et stort Mogul-Lokomotiv,
der fremforte forste Afdeling af Chicago-
& Alton-Kedtog Nr. 86. Eksplosionen
fandt Sted ca. 11 miles gst for Mexico.
En Bremser blev drzbt, og tre andre
blev alvorligt kveastede,  Lokomotiv-
foreren fik det venstre Laar kvastet og
blev sterkt forbrendt i Ansigtet og paa

Fpdderne. Kedlen kastedes ca. 200
Meter bort, og ni Kedvogne gik i
Groften.

Eksplosion 238 er vist ret enestaaende,
og vedkommende Lokomotivforer synes
at vere sluppen ualmindelig heldig fra
sin Eksplosion.

Ovenstaaende er kun nogle faa Eks-
empler, udtagne i Fleng, men de taler
ret tydeligt imod de billige amerikanske
Lokomotiver, og er ingenlunde over-
raskende for den, der har set blot en lille
Smule til amerikansk Kedelarbejde.

Jernbane-
organisationernes
Fzllesudvalg

holdt Mgpde Mandag den 16. November
i Kgbenhavn. TUdvalget konstuerede sig
med Maskiningenigr, cand. polyt. J. B.
Bruun som Formand og Pakmester P,
D. Pedersen som Sekreter,

Til Behandling forelaa et Udkast til
Forslag om en Omordning af Etatens
Sygekasseforhold, Med nogle faa An-
dringer vedtoges det foreliggende Udkast,
hvis Ordlyd vil blive optrykt i neeste

Nr. af Lokomotivtidende,



Endvidere behandledes en fra D. L.
og L F. til Faellesudvalget henvist Sag
om Opholdspenge m. m,

1 Henhold til de uonder Forhandlin-
gerne fremkomne Oplysninger vedtoges
det at henlmgge denne Sag, til det ny
Lounningsregulativ foreligger,

Fellesudvalget, der ved dette Mede
er traadt praktisk ud i Livet, har fol-
gende Sammens@tning:

Cand. polyt. J. B. Bruun, Formand,
Assistent Vilh. Ohlsson, Assistent Joh.
Petersen, Pakmester P. D. Pedersen,
Sekretr, Depotarbejder Titze, Porter
Chr. Nielsen, Lokomotivfarer Osc Larsen,
Lokomotivfyrbeder J. Klem og Lokomo-
tivferer Ludv, Mauritzen.

Meddelelser fra Afdelingerne.

De kebenhavnske Afdelinger.

Den 5te ds. afholdt de kebenhavnske
Afdelinger deres halvaarlige Generalfor-
samling i Lokalet »Columbuse.

Til Dirigent valgtes Lokfrb, Hansen,
til Sekreter valgtes Lokfrb. Ohlsen.

Protokollen fra forrige Mede, den 2.
Oktober, udviser, at der ingen Forhand-
ling har fundet Sted paa Grund af
mangelfuld Tilslutning.

Dagsorden:

1. Oversigt over Foreningens Virksom-
hed i sidste Halvaar.

9, Forslag om at indskraenke Mgdernes
Antal,

3. Et Forslag af Fyrb, V. Thomsen.

4, Skal Afdelingen afholde en Vinter-
forngjelse ?

5. Eventuelt.

Punkt 1. Lokf. Mortensen afgav en
Oversigt over det sidste Halvaars Arbejde i
Foreningen, gennemgik Lonningsloven og
takkede Hovedbestyrelsen for dens Ar-
bejde i denne Sag, samt mente, at hvad
der var opnaset med Hensyn til Lon-
ningssagen var det hejeste, som kunde
ventes paa nuverende Tidspunkt. Be-
klagede, at Fyrboderne tilsyneladende var
blevne forurettede ved samme, Omtalte
derefter Statsanerkendelsen som et Frem-
gkridt, der, omend kun lille, dog har
Betydning. Beviste derefter det uheldige
i det nuvaerende Sparesystem gennem et
Andragende angaaende Lenningssedler
ved Udbetalingen af Lenninger. Opfor-
drede til Slut enhver til at stette For-
eningen,

Lokfrb. Lund omtalte ligeledes Len-
ningsloven og delte ikke den herskende
Utilfredshed blandt Fyrbgderne, Karak-
teriserede denne Opfattelse som Snever-
syn. Sammenlignede derpaa den nu-

vaerende Lgnningslov med den gamle
og beviste klart, at selv om den for
enkelte muligvis ikke er naaet til det
onskede Resultat, saa ber dog s=rlig de
yogre efter Forholdene vare tilfreds,
idet yngste Ignning er havet 150 Kr.
aarlig. Fremdrog derefter Eksamens-
spergsmaalet og mente, at derigennem
vilde Personalet langt lettere. veere i
Stand til at faa deres Interesser gennem-
forte. Beklagede den ringe Deltagelse
til Mederne, og opfordrede enhver til at
gare sin Pligt. Med Hensyn til den ny-
dannede Sammenslutning af de bestaaende
Organisationer saa Taleren med Glede
paa dennes Udvikling.

Punkt 2. Lokf. Mortensen anbefalede
indtreengende Medlemmerne til at stemme
for, at Moderne kun finder Sted hver
3die Maaned fra Nytaar at regne.

Lokfrb. Lund var i Forstaaelse med
Formandens Anbefaling; dog anmodede
han om, at hver Afdeling tager Afstem-
ning over vigtige Sager.

Vedtoges enstemmigt,

Punkt 3. Afvistes.

Punkt 4. Lokfrb. Kassinger gnskede
Juletre med Bal, men kunde ogsaa gaa
med til Afholdelsen af et Bal for.

Lokf. Mortensen oplyste, at det forst
maatte afgores, om en Vinterforngjelse
skal afholdes, senere maa afgeres, hvori
denne skal bestaa.

Lokfrb. Lund foreslaar at henlegge
denne til Stiftelsesdagen, men dog med
Juletrae for Born,

Lokf, Lauritzen stillede sig lidt skep-
tisk af Hensyn til Kassebeholdningen.

Lokfrb. Ohlsen henviste til den korte
Tid, som er tilbage, og haabede, at der
i Aar maa blive bevilget en sterre Sum
til Festen, idet vi i Aar sandsynligvis
faar storre Udgifter.

Lokf, Lauritzen haabede ikke, at For-
samlingen havde misforstaaet ham.

Derefter valgtes et Festudvalg, som
kom til at bestaa af: Lokf Mortensen,
Lokf. Mottlau, Lokfrb, Kassinger, Lokfrb.
Ohlsen og Lokfrb. Mathiesen.

Festens Afholdelse skal finde Sted i
Midten af Januar 1904 og bestaa af
Juletre for Bernene, Fallesspisning og
Bal. d

Punkt 5. Lokf. O. Larsen omtalte
Referatet i Dansk Lokomotivtidende fra
Fallesudvalget, men saa sig ikke beret-
tiget til paa nuverende Tidspunkt at
oplyse nogeft.

Lokfrb. Ohlsen udtalte, at han for
ca. 8 a 10 Dage tilbage havde tilstillet
Afdelingsformanden paa Gb. 2 Punkter
til Dagsordenen i Aften, og beklagede,
at den nzvnte Afdelingsformands In-
teresser for Foreningen er saa svage, og
haabede, at der snarest maatte indtrade
bedre Forhold paa Gb. fra den Side.
Omtalte derefter disse Forslag, hvoraf

det ene toges tilbage, og det andet hen-
vistes til Hovedbestyrelsen.

Lokf. G. Jensen, Kobenhavn @, fore-
spurgte, om Hovedbestyrelsen havde
foretaget noget med Hensyn til Forhgj-
elsen af Rangerpengene.

Lokf. O. Larsen mente ikke, at Tiden
var inde til at foretage noget i denne
Sag. '

Lokf. G.Jensen, Kebenhavn 0., fore-
spurgte derefter, om det er Meningen at
tvinge Personalet til Afholdenhed, og
opfordrede til en Protest mod et saadant
Angreb.

Lokf. O. Larsen udtalte derpaa, at
saafremt det gores ngdvendigt, vil der
blive nedlagt Protest af Jernbane-Orga-
pisationernes 8000 Medlemmer,

Lokf. Mortensen forespurgte, om der
foreligger Svar angaaende Beklednings-
sporgsmaalet, og om Privatbane-Lokomo-
tivpersonalets Berettigelse til at forblive
i Foreningen,

Lokf. O. Larsen maatte meddele, at
til det forste Spergsmaal forelaa endnu
ingen Oplysninger, til det andet kan kun
svares : »er afsendtc.

Derefter var Dagsordenen udtgmt,
hvorfor Dirigenten afsluttede Modet med
Udbringelsen af et Leve for Foreningen.

H. Ohisen,
Modets Sekreteer.
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FORSKELLIGE MEDDELELSER.

Hr. Trafikassistent C. Kragh bhar
anmodet os om at meddele, at han den
11. November d. A. er fratraadt Stillin-
gen som Forretningsbestyrer for Jlern-
baneetatens Fallesindkebsforening, Ko-
benhavn.

Annonceomslag. Under Overskriften
»>Annonceomslage har der indsneget sig
en Misforstaaelse, idet der staar, at An-
noncerne skal vere Aarsannoncer. Der
skulde have staaet !/,-Aars, altsaa Ind-
rykning 12 Gange.

Indsendt.

Medlemmerne opfordres i forrige
Numer af Bladet til streengt at holde sig
Ordren angaaende Olieforbruget efter-
rettelig og ikke se for meget paa den
private Finanskasse, selv om der ogsaa
paa Kontoen efter den bekendte Regning
»For uforholdsmassig stort Olieforbrug
idgmmes De herved > Kr > Orei Mulkt
osv.c maa afstass en storre eller mindre
Part af den i Forvejen retmassig for-
tjente Lenning. Omend jeg hilser Op-
fordringen med al Forstaaelighed, idet
jeg godt fatter vor Bestyrelses Hensigt
dermed, saaledes at Smeringen af t. Eks,



Cylindrene med andre Oliesorter derved
konstateres som en Hemmelighed, alle
kender, kan jeg dog ikke fortenke Per-
sonalet i, at det med alle til Raadighed
staaende Midler sgger at holde sig oven
Vande og ikke frivillig lader sig benytte
som Sygekassens Malkeko, men derimod
paa dette Punkt lader sin egen Person-
lighed have Fortrin for Maskinen. Selv-
folgelig vil jeg indremme, at et saadant
Rasonnement er ukorrekt; dog finder
jeg, at dette lettere kan forsvares end
navante Ordre, der kun bidrager til, at
Maskinens Veardi, trods Personalets Omhu
og Interesge for deres Gerning, saa staerkt
forringes, at den Indtegt, som Olie-
besparelsen maaske momentant kan ind-
bringe, vist kun bliver en Brokdel af
senere Udgifter til Reparationer, Idet
‘Oliesporgsmaalet nu er et brendende
Punkt og som Folge deraf ber fengsle
vor Opmearksomhed, maa det haabes, at
vore Representanter snart bliver taget
med paa Raad i dette saa vigtige Spergs-
maal, Den Dag vil da maaske ikke veere
saa fjern, da Personalet kan vente at faa
det Kvantum Olie, som, selvfglgelig med
Sparsommelighed, er nedvendig for Ma-
skinernes gode Gang og Vedligeholdelse,
og ej behgver at frygte de Kalamiteter,
som kan foraarsages af Mangel paa
denne. Iudtil dette sker, vil de fleste,
og i S@rdeleshed Rangerpersonalet, blive
en tvungen Forbruger af den forbudne
Frugt. H.

* *
3

Vi maa tage Afstand fra den i oven-
naevnte Artikel fremsatte Teori og be-
stemt holde for, at Lokomotivpersonalet
holder sig strangt til givne Ordrers og
Bestemmelsers Ordlyd. Red.

Proevekeorsel

med

et elektrisk Hurtigtog.

e

Flere af de tyske tekniske Tidsskrifter
indeholder i denne Tid Beretninger om
en Provekersel, som den 6te Oktober
d. A. foretoges paa den elektriske For-
sogsbane Marienfelde—Zossen ved Ber-
lin, ved hvilken en elektrisk Motorvogn,
der vejede ca. 93 Tons, opnaaede en
Hastighed af noget over 200 km. pr.
"Time. Rigtigheden af disse Beretninger
tor ikke betvivles, og de paakraver der-
for en vis Interesse, selv om der ikke i
Qjeblikket haves nogen begrundet Mening
om disse Forsegs Betydning for den prak-
tiske Jernbanedrift. Ser vi imidlertid hen
til den Revolution, som Elektriciteten i de
sidste 10 Aar har fremkaldt paa Spor-
vognenes Omraade, og betenker de tek-
;niske Fremskridt, som det samme Tids-

rum har bragt os, saa er det vel ikke
saa ganske udelukket, at det naeste Tiaar
ogsaa kunde ligge inde med Overraskelser
og Fremskridt, der kunde rydde bort de
Hindringer, som na synes novervindelige;
og vi vil derfor efter de ovenneevnte Kilder
hids=»tte felgende Oplysninger:

Ved Samarbejde mellem de to be-
kendte Berlinerfirmaer Siemens & Halske
og Allgemeine Elektricitits-Co. dannedes
der i 1899 et »>Studiengesellschaft fiir
elektrische Schnellbahn¢, mellem hvis
Grundleggere, foruden de ovennavnte
Firmaer, forskellige Finansmand og
Banker, tilligce fandtes de bekendte Fir-
maer A. Borsig, Fried. Krupp og v. d.
Zypen und Charlier. Til Formand for
Selskabet valgtes Preesident des Reichs-
eisenbahnamtes Hr, Dr. Schulz, og der
nedsattes et teknisk Udvalg, hvis Med-
lemmer udtoges blandt Tysklands bedste
Ingeniorer og Videnskabsmeend.  Af
Krigsministeriet blev den preussiske
Militeerbane stillet til Udvalgets Dispo-
sition, og dette approberede derefter et
af Hr. Wilhelm von Siemens stillet For-
slag om til Banens Drift at anvende en
Vekselstram med 10,000 Volts Spending,

Den elektriske Udrustning af to Vogne
blev overdraget A. E. G. og S. & H,,
medens van der Zypen & Charlier over-
tog Bygningen af Vognkasserne og
Truckerne; endvidere stillede A. E. G.
sit Elektricitetsveerk ved Oberspree til
Disposition som Kraftkilde, medens S. &
H. overtog Leveringen af Banens Led-
ninger. Kfter at alle Forarbejder var
tilendebragte, begyndte man i Efteraaret
1901 paa Prgvekerslerne, men det Maal,
som oprindelig var stillet, nemlig 200
km. pr. Time, viste det sig den Gang
umuligt at naa. De elektriske Indretnin-
ger funktionerede vel alle tilfredsstillende,
men Banens Overbygning — 32 kg.
Skinner pr. Meter — viste sig snart for
svag til Hastigheder sterre end 130 km.
pr. Time, idet der forekom Bgjninger af
Skinnerne og Revner i Jernsvellerne.
Ikke desto mindre lykkedes det dog i
dette ferste Forspgsaar at bringe Hastig-
heden op til 160 km. pr. Time,

Man maatte saa kassere Overbygnin-
gen og anlaegge en ny, hvortil benyttedes
42 kg, Skinner i Leangder paa 12 Meter,
der hver understottedes af 18 staerke
Trasveller. Paa den indvendige Side af
hver Bareskinne anbragtes en Tvangs-
skinne, der var 50 mm, hgjere end Baere-
skinnen, og saaledes, at der mellem disse
to Skinner fremkom en 50 mm, bred
Rille. Denne Tvangsskinne hvilede paa
Stebejernsstole og tjente til Forsterkning
af Overbygningen samt til Forhindring
af Truckernes slingrende Bevagelser, idet
Hjulene kun havde nogle faa Millimeters
Sidebeveaegelse; den samlede Overbygning
kom herved til at veje 300 kg. pr, Meter.

Men fornden Overbygningen maatte
tillige Truckerne @ndres og forstaerkes,
og efter grundige Overvejelser bestemte
man sig for en fireakslet Truck, ved
hvis Konstruktion man sarlig havde
draget sig Erfaringerne fra Lokomotivet
til Nytte.

Hjulstanden forggedes saaledes fra 3,5
til. 5 Meter, og Rammen fremstilledes af
Pladejern, hvilende paa lange Bladfjedre,
med mellemliggende Balancer.

De saaledes foretagne Forbedringer
viste sig overraskende tilfredsstillende ved
de Provekersler, som derefter paabegynd-
tes i indevarende Aar, thi medens der
ved Provekerslerne i 1901 ved 100 km.
Hastighed opstod urolige, forstyrrende
Bevagelser, som ved 160 km. pr, Time
gik over til haftige Slingringer, der satte
hele Vognen i Svingning, leb Vognen
fuldsteendig rolig med de forandrede
Trucker paa den forsteerkede Overbygning,
For at give Lwseren en Ide om en saa-
dan Kwrsel gengives nedenstasende Iagt-
tagelser, der er anstillede af en Deltager
i den ferste Provekorsel, ved hvilken der
opnaaedes 200 km. Hastighed, idet vi
forudskikker, at Afstanden fra Marien-
felde til Zossen kun er 23 km., og at der
paa denne Straekning findes felgende
Stationer: Marienfelde, Mahlow, Dahlwitz,
Rangsdorf og Zossen:

Efter at alle Forberedelser til Kerslen
er tilendebragte og en Bremseprove af-
holdt, anmeldes Vognen telegrafisk til de
enkelte Militeerposter, som findes spredt
langs med Straekningen; derefter sluttes
den elektriske Strgm, hvis Spanding er
14,000 Volt, og Vognen s»tter sig
brummende langsomt i Bevagelse. Vi
forlader Afgangsstationen Marienfelde KI,
9,25, idet vi endnu en Guang kaster et
provende Blik til Ledningerne, som ved
den temmelig starke Modvind svinger
en Del frem og tilbage.

Under Igangsatningen foreges hver
af de 4 Motorers Stromstyrke lidt efter
lidt til 350 Ampere, hvorved der tilferes
Vognen ca. 2500 Kilowatt, hvilket svarer
til 2600 mekaniske Hestekraefter. Efter
at to Klm, er tilbagelagt, viser Maaleren
en Hastighed af 120 km,, 1 km, videre,
ved Lichtenrade, er Hastigheden allerede
150 km,, og vi n@rmer os nu med en
Hastighed af 170—175 km. den forste -
Kurve, hvis Radius er 2000 Meter, umid-
delbart foran Station Mahlow.

Ved den Fart, hvormed vi narmer os
Kurven, ser det ud, som om Sporet paa
dette Sted havde et skarpt Knzk, og vi
belaver os allerede paa et sterkt Sted,
men da vi i det samme passerer Kurvens
Begyndelss, ser vi Sporet foran os som
en slank Bue, i hvilken Vognen lgber ind
med et let Sving.

Idet vi forlader Kurven, faar vi det
1!/, km, bortliggende Signal i Sigte. Det



viser: »>fri Bane¢, og vi farer nu med
uformindsket Hastighed op ad en Stig-
ning 1:200, hvilket under almindelige
Forhold udkraver en Arbejdsforpgelse af
ca. 300 HK. Vognens Hastighed foreges
imidlertid stadig; vi passerer Militer-
banens Holdeplads Mahlow (7 Kilometer
fra . Marienfelde) med en Hastighed af

.~180—185 km. og glider med fuld Sikker-

hed uden Sted over Sporskifterne, der
dog er forsynede med serlige Sikkerheds-
foranstaltninger.

Det kunde nasten se ud, som om
Huse, Treer, Ledningsmaster etc. floj os
forbi, medens Vognen stod stille, om ikke
denne Illusion blev os betaget ved Lar-
men fra Hjulenes Rullen paa Skinnerne.
Paa Spandingsviseren kan man se, at
Elektromotorerne endnu arbejder fuld-
steendig roligt, og vi nerer derfor ingen
Betenkelighed ved at spge Hastigheden
yderligere forgget. Igangsatterens sidste
Modstandsruller bliver derfor — stadig
under den samme Belastning af 2300
Kilowatt — lidt efter lidt skudt ud, hvor-
ved Hastighedsviseren stiger til de hidtil
unopnaselige 190—195 Kim.

Korslen er ved denue usedvanlige Ha-
stighed ganske forbleffende, thi vi staar
Sporet betydelig nermere end paa et
Lokomotiv, og til at begynde med ser
det bogstavelig ud, som om Strakningen
slyngedes Kilometervis bagud — der
bruges jo knap 18 Sek. til hver Kilo-
meter —, men Mennesket  veenner sig til
alt, og ret lenge varer det ikke, for der
ved Siden af den behagelige Bevidsthed
at vide sig saa hurtig kerende opstaar
en Trang til at preve paa, om det ikke
skulde vaere muligt at forsge Hastigheden
endnu en lille Grad.

Efter at Hastighedsmaaleren med fuld
Indsetning af Vognen har overskredet
de 195 km., fanger den alles Opmark-
somhed; der bliver ganske stille omkring
08, man horer ikke et Ord, alle stirrer
anspendt paa Viseren eller ud gennem
Vinduerne paa Streekningen. Da ser
vi foran os i ca, 800 m. Afstand et
Par Herrer, som midt i Sporet i al Ro
og Mag synes at afvente Vognens An-
komst; et Greb til Signalflgjten, og i
n@ste Sekund styrter de to fra hinanden.
Vi er dem temmelig nar, og at standse
Vognen vilde have veret ganske umuligt,
da der hertil udfordres en Bremsevej af
1'’; Kilometer med et Bremsetryk af
200,000 kg.

Vi korer med fuld Fart forbi Statio-
pen Dahlwitz, medens Grus, Sand og
Smaasten hvirvles i Luften, da der plud-
selig lyder et drgnende Slag mod Ferer-
pladsens Glasruder; dette er dog af
mindre Betydning, thi vi ved, at Slaget
stamwmer fra en flyvende Fugl, som er
indhentet og af Lufttrykket slynget
haardt imod Vognens Glasrude. Vi fortssets
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ter derfor rolig vor Fart, stadig med @jet paa
Vigeren, som paa en hgjst tilfredsstillende
Maade mere og mere narmer sig Tallet
200. Der er i hvert Fald endnu 2 Klm.
til Station Rangsdorf (14 Klm. fra Ma-
rienfelde), men det er snart paa
Tide at udskyde Stremmen, og om ikke
Elektricitetsveerkets 4000 Hestekrafter i
dette Qjeblik kommer os til Hjalp, vil
vi dog ikke naa det saa sterkt efter-
tragtede Maal. Men heldigvis lader det
os ikke i Stikken; dets flinke Ingenigrer
og Personale gor aabenbart deres Bedste,
og i Nerheden af Rangsdorf glider Vi-
seren ganske rolig op til de 200, ja,
endda et lille Stykke forbi.

Saatilbageleegger vi den sidste Kilo-
meter, som staar til vor Raadighed, med
den fulde opnaaede Hastighed, ved et Kraft-
forbrug af 1400 Kilowatt, resp. 1600
Hestekraft, og afbryder saa Stremmen
ca. 500 Meter foran Kurven ved Rangs-
dorf, hvorefter Bremsen s®ttes i fuld
Virksomhed.

Vognen formindsker sin Hastighed til
1656 Klm. og tager Kurven med et eole-
gant Sving, Bremsen s®ttes igen ud af
Virksomhed, og Vognen fortsetter nu
stromlps — alene drevet ved den levende
Kraft — sin Vej til Zossen.

Uden Benyttelse af Bremsen vilde
den paa denne Maade have fortsat endnu
30 Klm., inden den standsede. Nu be-
nytter vi Bremsen og stanser paa Sta-
tion Zossen 8 Minutter efter at vi forlod
Marienfelde.

Ved Hjzlp af et Morseapparat er
Hastigheden npjagtig optegnet og viser
sig i det hejeste at have varet 200,8 km,
pr. Time. Efter 20 Minutters Ophold i
Zossen, hvor hele Vognen underkastedes
et grundigt Eftersyn, kertes tilbage til
Marienfelde med gennemsnitliz den
samme Hastighed, som opnaaedes paa
Udturen.

De Fordringer, som ved en saadan
Korsel bliver stillet til Kraftstationens
Dampmaskiner, er naturligvis ganske
overordentlige, og det er sikkert ikke
altid hyggeligt for et Maskinpersonale at
iagttage de Virkninger, som opstaar, naar
4000 Hestes Kraft ved Stremmens Slut-
ning eller Afbrydning pludselig sa®ttes
ind i eller ud af Virksomhed.

Ringkersel. -

Vi er blevet -anmodet om at udtale
vor Mening geonem L.-T. om det" af
Aarhus Afdeling stillede Forslag om, at
alle' Lokomotiviererne ved de forskellige
Depoter korte i Tur sammen. Ihvorvel
vi anser Forslaget for uigennemferligt
paa nerverende Tidspunkt, forenings-
ma»ssigt set, kan vi dog ikke undlade at

hilse Forslagets Fremkomst med Glzde,
idet denne Sag sikkert vil aabne @jnene
paa en Del af de udenfor Organisationen
staaende Lokomotivmend; thi disse er
jo nu — i Henhold til den Ret, For-
eningens Medlemmner har til gennem sin
Bestyrelse at forhandle med Administra-
tionen — uden ringeste Indflydelse paa
de Aftaler, der traffes mellem ovennzvnte
Faktorer, og der raesonneres fornuftigvis
fra Ik ke - Medlemmerne saaledes:

Lad os nu snarest indmelde os i vor
faglige Organisation, for at vi der kan
legge vor Stemme i de Sagers Afgorelse,
der har serlig Interesse for os.

Red.

Personalia.

18.—11. 1903.
Fyrboder Nr. 8 R. P. Frandsen, Frede-
rikshavn, afskediget.

Forflyttede er:

: 1.—12. 1903.

Fyrbgderne Nr. 296 P. Petersen, Aarhus,
til Korser, Nr. 151 N. P. Pedersen,
Korser, til Roskilde, og Nr. 4923 C.
Jensen, Roskilde, til Aarhus.

1. —-1. 1904,

Fyrboderne Nr. 66 N. Christensen, Ore-
hoved, til Kgbenhavn H, og Nr. 388
F. C. Hansen, Kobenhavn H, til Ore-
hoved.

Opfordring.

Til Underretning for @rede Lesere,
der kunde gnske at vaere med, optrykker
vi nedenstaaende :

Fotograf Lenborg i Kebenhavn har
tidligere udfert forskellige Portratgrup-
per, saasom af Rigsdagens Medlemmer,
Hojesteret, Leegekongressen, Studenter-
jubilarerne, Postembedsmend m fl.,, og
pnsker nu at udfgre et stort Billede af
Ansatte ved Statsbanerne,

Vi Undertegnede tillader os i den
Anledning at henvende os til vore Med-
Ansatte med Opfordring til inden i5de
Decbr. d. A. at sende deres Billede til
Hovedkasserer, Ritmester Bartoed; paa
Billedets Bagside anfores Navn, Stilling
og Bopal.

Eonhver Subskribent erholder en Por-
treetgruppe sendt og kan valge mellem
tu Sterrelser:

Nr. 1, Storrelse 20¢ x 1a*, Pris 10 Kr.
g R kel gt g

Det hedes udtrykkelig bemarket,

hvilken Sterrelse man gnsker.
Kobenhavn, den 13. Novbr. 1903.

Barfaed, Harhoff, Haxthausen,
Ritm.,Hovedkasserer.Fuldimagtig Godsekspeditgr,
. Holm, Johansen,
Kapt., Overassistent. Stationsf.. Frederiksberg.
P. L. Petersen, Skovsted,
Overassistent. Trafikinspektgr.
Szbye. Toussieng,
Kontorchef. Kapt., Trafikinspektgr.

S et te———_ ettt

Trykt i
»Fredericia Dagblades Bogtrykkeri
i Fredericia.
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