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Nordisk Lokomotivmands­
Forbund. 

Lørdag den 28. Maj d. A. afholdt det af 
D. L. og L. F. og D. P. L. og L. F . . ned­
satte fi re Mands TIdvalg Møde i Fredericia, 
hvor man enedes om følgende Regler for Sam­
arbejde i Forbundssager : 
1. De to Organisationpr danner - saalænge 

begge staar som Medlem mer af Nordisk 
Lokomotivmands Forbund - Forbundets 
danske Afdeling. 

2. Til Medlemmer af dansk Afd. af Forbunds­
bestyrelsen vælger D. P. IJ . og L. F. l 
Medlem og l Suppleant og D. L. og L. F. 
de øvrige Medlemmer og Suppleanter. 

3. Alle øvrige i Henhold til ForbunJslovene 
forefaldende Valg foretages efter Iforholds­
talsval gm aali en 

4. Indtrædeises· og Aarsafgifter danner en 
Fælleskasse, hvis Midler forvaltes af ln'er 
Organisation for sig. 

5. Alle Sager overgives til Formanden for 
Afdelingens Bestjrelse, der forelægger disse 
for begge i Afd elingen staaende Organisa· 
tioners Repræsentanter. 

6. Afdelingens Medlemmer er underkastet 
Nordiek Lokomotivmands·Forbunds 1Jove, 
der til enhver Tid kan bringes i Anven­
delse. 

E ndvidere antoges Dansk Lokomotiv-Tidende 
til Organ for D. P. L. og L. F., saalpdes at 
Medlemmerne af begge Organisationer nyder 
samme Ret til at benytte Bladets Spalter. 

* * '" 

Over sigt 
over 

Forbundets 5te Kongres 
i Stockholm 

den 8. Juni 1904. 

Punkt ]. Prøvelse af Repræ:>entantprnes 
Fuldmagter. 

Samtlige MandlIter erklæredes for gyldige. 
For dansk Afd . \"Sr mødt 25 Delegerede samt 
Afd.s Formand, idet 5 Delegerede var nægtet 
Permission - alle fra lste Maskinkreds - og 
København li. Afd. havde valgt 2 Forbunds­
best.yrelsesmedlemmer som Delegerede. 

Punkt 2. Kongressens Aabning af Præsi­
denten KI. 8 Formiddag. 

!{ongressen aabnedes af Præsidenten, Hr. 
Lokf. Orre, der foreslog Middagshvil fra KI. 
2 til 4 E m., hvilket vedtoges. 

Punkt 3. Fremlæggelse af Aars- og Revi­
sionsberetning. 

Aars- og Revisionsberetningen, der for 
svensk Afd. aflagdes af Lokf. A. Ringdahl, for 
dansk Afd . af Lokf. L. Mauritzen og for norsk 
Afd. af Lokf. J. Bauer, godkendtes en­
stemmigt. 

Punkt 4. Valg af Sekretærer og J uste-
ringsmænd. 

For dansk Afd. valgtes til Sekretær Lokf. 
F. Knudsen og til Justeringsmand Lokt. C. 
Roosen. 

Punkt 5. Behandling af det paa forrige , 



Kongres henlagd~ Spørgstnaal: ttvilke Midler 
agter Forbundet at anvende for at gennem­
føre saadanne af Kongressen vedtagne Sager, 
der møder Modstand? 

Kongresse,n sluttede sig til den af danllk 
Afd, under 25. Maj 19(13 vedtagne Resolution 
(Se Lokomotivtidende Nr, 11 1903). 

Punkt 6. Eventuelle Sager fra de forskel­
lige Afdelinger behandles i følgende O eden: 
Statsbanernes Lokf.- og Lokfrb.-Forening 
(svensk), Sverrigs Lokf.- og Lokfrb.·Forening, 
Norges Lokomotivpersonales Forening, Dan­
marks Lokomoti vmands-Foreninger. (Lov­
ændringer). 

Norsk Afd. foreslog indsat i Forbundslovene, 
at hvert Lands Forbundsbestyrelse udtoges af 
Hovedbestyrelsesmedlemmer i det respektive 
Lands Foreninger. 

Da Forslaget ikke var rettidigt indsendt, 
nægtede Kongressen dette Bflhandling. 

Samtlige af dansk Afd. foreslaaede Lov­
ændringer blev v'3dtagne. 

Punkt 7. Straffesystemet. 
Følgende Resolution vedtoges: 

,Kongressen beslutter, at Forbunds­
bestyreIsen arbejder hen til, at alle Straffe­
retsspørgsmaal først afgøres efter forudgaaet 
Forhør, under hvilket der ee givet den An· 
klagede Tilladelse til at ud vælge sig en 
Defensor. ' Dog giver Kongressen de respek­
tive Afdelinger Ret til at tillempe denne 
Beslutning efter de forskellige Landes 
Forhold. c 

Punkt 8. Eksamens- og Tjenestespørgs­
maalet. Meddelelse om, hvad de respektive 
Afdelinger har foretaget i disse Sager siden 
forrige Kongres. 

For dansk Afd. forelagde Lokf. A. Madsen 
Resultatet af den foretagne Opgørelse, der 
stiller sig saaledes: 

Paa de af den danske Forbundsbestyrelse 
udsendte Spørgeskemaer indkom fra Stats­
banerne ialt 93 Besvarelser, deraf 67 fra Lo­
komotivførere og Lokomotivfyrbødere i fast 
Tur, omfattende 246 Lokomotivførere og 241 
Lokomotivfyrbødere, og 26 Besvarelser fra 
F ørere i fast Rangertur, omfattende 102 
Rangerførere. 

Tjenesten paa Toglokomotiver udviser for 

TJokomoti fførerne en Gennemsnits· Arbejdstid 
, af 10 Timer pr. Døgn og en Hviletid af 14 
Timer pr. Døgn. 

For Lokomotivfyrbøderne er Tjenesten 
10,5 Arbejdstimer og 13,5 HYiletimer pr. Døgn. 

For Førerne ved Rangering er Forholdet 
7 Arbejdstimer og 17 H viletimer pr. Døgn. 
HYiletiden er altid i Hjemmet. Disse Maskiner 
betjenes kun af l M.and. 

Af hele Fridage fiudes kuu for JJokomotiv­
førere og Lokomotivfyrbødere 2. Ved bele 
Fridage forstaas, at Personalet ikke skal møde 
til Tjeneste don Dag. For Rangeringen er 
der 30 Sæt indrømmet l Fridag hver 14 Dag. 

De forskellige Ture udviser et Gennem­
snit af: 

Arbejdbtimer Hvilet id 
pr. Døgn pr. Døgn 

Fører ' Fyrb. Fører Fyrb. 
I itogsk ørsel 9,8 10,6 14,2 . 13;4 
Iltog og Blandet-

tog 10,2 10,8 13,8 13,2 
11-, Blandet- og 

Godstog 9,0 9,2 15,0 14,8 
Blandettog 10,8 11,3 13,2 12,7 
Godstog 11,5 11,4 12,5 ) 2,6 

For flere af de indsendte Besvarelser gælder 
en Anmærkning, som var paaført, nt!mlig, at 
Turene vilde blive betydeligt forbedrede i de ' 
ny Kørselsfordelinger. 

Fra Printbanerne indkom ialt 32 Besva­
relser, som udviser en Gennemsnitstid for 
Lokomotivførerne af 10,6 ~rbejdstimer og 13,4 
Hviletimer pr. Døgn, for Lokomotivfyrbøderne 
10,8 Arbejdstimer og 13,2 Hviletimer pr. 
Døgn. 

For 12 Sæt Personale er der i Turen l hel 
Fridag i Ture paa 3 til 8 Dage og ellers 1 
Fridag pr. Uge, paa Gilleleje-Gribskov­
Helsing~ 3 Dage om Maaneden, men altid, 
for saa vidt Tjenesten tillader det. 

Punkt 9. Anses en speciel J embaneret for 
nødvendig, og hvilke Interesser har Lokomotiv­
personalet derved at varetage. 

Dette l'unkt underka lll tedes ingen særlig 
Behandling, idet Kongressen for Punkt 8 og 9 
vedtog følgende Resolution: 

,Kongressen udtaler sin Anerkendelse af 
det Arbejde, de respektive Landes Forbunds­
bestyrelsesmedlemmer har lagt i disse Sager. ( 
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Punkt 10. !:lignalsystemet. 
Følgende Resolution ved toges : 

,Da Jernbanens Signalsystem har en sall. 
overordentlig stor Betydning for Lokomotiv­
førernes og med disse for Togenes Sikker­
hed, udtaler Kongressen 0nskeligheden af, 
at der i de respektive Lande, hvor Signal­
kommissioner nedsættes, maa gives nogle 
paa de respektive Strækninger godt kendte 
Lokomotivførere Sæde i disse. e 

Punkt Il. Eventuelle Spørgsmaal, der 
med Kongressens Billigelse optages til Be­
handling. 

Lokf. Laggren ønskede Kongressens U d­
taleIse angaaende Spørgsmaalet, om Forbun­
dets Medlemmer burde støtte trængende Lo­
komotivmænd, der i k k e var Medlem af N or­
disk Lokomotivmands-Forbund. 

Det vedtoges, at man hverken direkte eller 
indirekte burde støtte saadanne Kolleger, der 
ikke vilde eller turde gaa med i Arbejdet for 
bedre Livsvilkaar for N ordens Lokomotiv~ 

personale. 
Punkt 12. Fastsættelse af Forbundets 

Aarsafgift. 
Paa Forslag af Lokf. O. Larsen vedtoges 

Forbundsafgiften fastsat til samme Størrelse 
som hidindtil (IndHkud 25 Øre og 50 Øre i 
Aarskontingen t) . 

Punkt 13. Afgifter (§ 5, Punkt 3). 
Kongressen beslutter, at den svenske Af­

deling af Forbundsbestyrelsen bemyndiges til 
at udbetale Diæter af sin Forbundskasse i 
Forventning om Sanktion pall. kommende 
Kongres. 

Punkt 14. Valg af Præsident og Revisorer. 
Lokomotivfører John Volradt Orre gen­

valg tes til Præsident. 
Punkt 15. Tid og Sted for næste Kongres. 
Det vedtoges, at Forbundsbestyrel~en be­

stemte Tiden og Stedet for Afholdelsen. 
Punkt 16. Afslutning. 
Lokf. A. Ringdahl afsluttede med nogle 

hjertelige Ord, der besvaredes med et ,Levee 
og et »Levee for Nordisk Lokomotivmands­
Forband. 

L. Mauritzen, 
Sekretær. 
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Opfordring. 

Da Hr. Peter Simple til Trods for gentagen 
Opfordring fra forskellige Sider om ~t bevise 
Rigtigheden af sin fremsatte Beskyldmng mod 
en ubenævnt Lokomotivfyrbøder paa Gods­
banegallorden endnu ikke har efterkommet 
denne og Rygtet som Følge deraf med Be­
stemthed er blevet henledet paa min PersoD, 
opfordrer Undertegnede herved den ærede 
Herre til under Navns Angivelse enten at op­
give sin Kilde til omtalte Rygte eller som en 
Mand af Ære selv at indestaa fot Korrekt­
heden af sin Meddelelse og derved bidrage til, 
at den højtidelige Fred i Retfærdighedens 
Hovedstad m('llem de tvende Have atter gen­
oprettes, saa at vi maaske til næste ~ar kan 
blive Vidne til et endnu mere velklmgende 
Navn end som Assistent. Dersom Hr. Simple 
ogsaa skulde overse denne O~fordring,. er det 
mit Haab, at 'vi med hans Sidste Artikel har 
set Debut og Afslutning af hans Forfatter­
virksomhed her i Bladet, idet jeg formener, at 
det absolut er dette uværdigt at optage Ind­
læg fra Personer, som under et Pseu.dony~ 
og med bedre Vidende fremsætter Vltterllg 
Usanrlhed og gennem grundløse Beskyldninger 
latterliggør en hel Kategori af Ansatte. Jeg 
finder det mildest talt absurd. 

København, den 9. Maj 1904. 

'" '" 

Herm. Ohlsen, 
Lokomotivfyrbøder. 

'" 
»VieI Geschrei und wenig Wollee . 

Re d. 

Firecylindret 
Hoj-ogLavtryksloko~otiv 

til 
"The Atchison, Topeka and Santa Fe 

Railway". 

Der er i de senere Aar i England bygget meget 
store og kraftige JJokomotiver, der for ikke lang 
Tid siden vilde være anset som ganske ufor­
nødne Fordringer til nogen Jernbane, men 
som nu er fundet nødvendige i Henhold til 
U dførelsen af den stærkt forøgede Trafik pall. 
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Hovedlinierne. Tag f. Eks. Iltogslokomotiver, 
som Midland Railway Company har bygget 
for at udføre Trafiken mellem Hellifield og 
CarJisle, eller den kraftige Maskine til N orth­
Eastern Railway. Disse Maskiner, der hver 
for sig er Kæmper, kan dog ikke holde Maal 
med mange amerikanske Maskiner, bygget til 
Godstrafik. Nogle af disse Kæmpemaskiner 
er i den senere Tid udgaaet fra Baldvins 
Lokomotivfabrik i Philadelphia og en af disse 
er vist paa hosstaaende Illustration. Det er 
et tihjulskoblet Høj- og Lavtryslokomotiv for 
Godstrafik til lI The Atchison, Topeka and 

Sante Fe Railway« . Det er af særlig Interesse 
baade for sine Dimensioner . og sin Styrke; vi 
tror, det fordunkler alt, hvad der hidtil er 
forsøgt. Et blot Øjekast paa Tegningen vil 
vise Fagmanden, h\'ilken Forskel der er mel­
lem dette ~idsttl Produkt og dem, vi har 
hos os. 

Kedlen, der har et mærkeligt Udseende, 
maaler 6 Fod 63/, Tomme i indvendig Diam. 
paa det mindste Tværsnit og er af :t Wllgon­
Top-Typen« og har et Arbejdstryk af 15 
Atmosfærer. Dens indvendige Diarn ., hvor 

Ringene er nittet til Fyrkassekappon, er ikke 
mindre end 7 Fod 4 Tommer. Som det vil 
ses af de punkterede Linier, er Dørpladen 
heldende og er forsynet med Radialstøttebolte. 
Pladerne i Fyrkassen gør Indtryk af at være 
tynde (kun s/s" tyk, medens Rørvæggen knn 
er 9i l6 ") til det høje Tryk af 225 Pd. pr. O ,t j 

men det maa erindres, at Pladerne er af Staal 
og stærkt afstivede. Støtteboltene er p/s" i 
Diarn ., hvor de gaar gennem Fyrkassekapp~n, 
og l ,I de andre Steder. Rnndkedlen inde­
holder ia!t 391 Rør, 21 /," i Diam. og en 
Længde af ikke mind. e end 20'. Rørenes 

totale Hedeflade Daar den~bemærkelsesværdige 
Sum af 4,586 O " til hvilken maa føjes 
210 O', som er FyrkasseDs Hed@flade. Den 
samlede Hedeflade er saaleues 4,796 O'. 

Cylindrene er af Tandemtypen, d. v. s 
Højtryks0ylinderen sidder foran Lavtryks­
cylinderen og har da fælles Stempelstang. 
Stempelslaget er 32" og Cylinderdiameterne 
er henholdsvis 19 og 32". For at lette Ad­
gangen til IJavtrykscylindrene er en lille 
Svingkran fast anbragt paa hver Side af Røg­
kammeret; ved Hjælp af disse er det forholds-
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vis let at fjerne Højtrykscylindrene, naar 

Lavtrykscylindrene FbI underkastes Eftersyn. 

Ji:n særlig Form for metallisk Pakning, hvor 

ind vendige Bolte ikke behøves, er benyttet 

mellem Høj- og Lavtrykscylindrene. Damp­

fordelingen besørges ved Stempelglidere.' 

Rammepladerne er af den sædfanJige 

amerikanske Model. Maskinen har foran og 

under Fodpladen en tohjulet Truck. ' Dens 

koblede Hjul er 57" i Diam. og dens kalku­

lerede Trækkekraft m dd et Damptryk af 15 

Atm. er 31,365 Kg. (Til Sammenligning skal 

anføres, at vore Litra D.-Maskiners Trække-

lw 

i 16 Fod ; tillige er der andre Stigninger paa 

l Fod i 50 Fod, og pas de andre omtalte 

Strækninger er der ogsaa svære Stigninger, 

nemlig en paa en Længde af 10 Kilometer, 

der pas et Sted har en Stigning af l Fod i 

2~ Fod. 
Nedenfor gengives i tabellarisk Form en 

Oversigt over denne bemærkelsesværdige 

Maskine: 

Spormaal 
Brændsel 
Rammopladorno 
Driv og Kobbelhj uls Diam. 

4 ' 8'/t" 
Kul. 

Staal. 
57 " 

........ T.-.. ,L ______ .. - - -----~ \ .. L-,-- --.. --T-;;.~.:r-------- :~~~.:-::) _______ -~~.~c:~::.\ li 
----- - ---~6' : 8~'- -- .... -- ---- -.. --- -7: 6'.1+--+-------------- --.. ---1 ~=~~~========l=~ 

L.-u .. -l-§ .. -__ u ns .. ~ . - -- ----- - .. . . § tH---... S ' 3 -- -- - - .. ---*::. 
! ; 

I : , 
o;;~-==-. -- , _-' __ o --:::-' .'-:- '~ '- . 7TSUnpll!x 

, . ,' , . ". ~ * .. In ieetor Il & '- :-0 __ '- ' ---Y T '-'- 'tl---+tt-' \\\::! z'i 

---o o~' ~, ... • •.• .1.. i·i··· , " ..... j.l' .: .. " : .. : :. . .... ,. \~,:,~,:,~.:, ... -.. ,ji:.'~--.-~· ....... _~,~: ;;:.!ll l.·::<,-::/~.:: ... ," ~~. · ,-,,-.· ,, ' 

,,--::'" . F · 4 ' 3 ' -- - --! k4'!, --- --3 '. 1/ ' .. - . --- : - ~::' . -: ~ ~ V" ~ 

kraft er angivet til 5,900 Kg.) Adhesioos­

vægten er 11211, Tons, og Maskinens Vægt i 

tjenstfærdig Stand er 144 Tons, medens Ten­

deren nj er andre 81'12 Tons. 

Diarn. af Drivakslens Akselhalse hen­

holdsvis Længde 
» Kobbl'lhjulsakslernes Aksel­

halse henholdsvis Længde 
» Truck~kslernes Akselhalse 

henholdsvis Længde 
» forreste Sæt Trllr.khj lll 
• bageste 

» b Cylinc1 ~eno 
Stcmpelslag 
Glidere 
Vægt pa.a Driv og Kobbelhjul 

» Truokhj ulene 

11 " og 12" 

10 " og 12" 

7' lt " og Iii" 
29'lt " 
34'1. " 

19" og 32 " 
32 " 

Stempelglidore. 
117'/lI Tons_ 

1PII 

Fireogtyve Maskiner af denne Type er be­

stilt til de ny meksikanske Distrikter paa 

Santa Fe Hovedlinie og indrettede til Kul­

fyring, medens 45 Msskiner af !lamme Type 

er bestilt til Albuq uerq ue og Arizona J ern­

banen og vil blive indrettede for flydende 

Brændsel. PM den førstnævnte Strækning er 

Banelegemets Stigning over Ratonpasset l Fod af Maskinen i tjenstfærdig Stand 144 
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Vægt af Tenderen i tjenstfærdig Stand .Sl'/, Tons . 
Total Hjlll s talld (lIIas kine og T ender) 66 F od. 
Kedel t ryk 225 P d. pr. KI'. Tomme. 
Diameter [tf Rllndkedlen 7S"/." 

» » Røgkammer SO " 
L ængde af 94'/11 " 

Gods tykkelso af Rørpladen u/'6" 
Rørcncs L::ongdo 20 ' 
Diam. a f Domen 31'/. " 
Fyrkassens L ængdo IOS " 

Bredde 7S " 
Højde foran SO' /. " 

bag 78' /." . 
~la t.erialo S talt!. 
Godstykkelse i Side- og Dørpladerne s/s" 
V [tndwlll foran 4 ", paa Siderne 5 " og 
bag 4' /s ". 

Kedel rørenes Antal 39 l. 
Mat eriale Jern. 
udvendigo Diameter 

H edefl ade i Fyrkassen 
» Rørene 
tot[tl 

Tender: Vandrllffi 
Kul 

21
/ 4 " 

2 10 Kl' . F od. 
4,5S6 
4,796 
32 Olll. meter. 

10 Tons. 

(»En gineering «.) 

Besøg paa Kloakpnmpestationen. 

Tirsdag den 17. Maj besøgte Medlemmer 
af D. L. og L . .E'.s københavnske Afdelinger 
Kloak pumpestationen pall. Kl øvermarksvej . Det 
store Bygningskompleks bestaar af en meget 
stor Maskinhal med Udbygninger til Damp­
kedlerne og ReparatLmsværksted, som fra 
Ende til anden med stor E lskværdighed blev 
fore vist, og de enkelte Dele forklarede, af Hr. 
Maskinmester Erslev. 

I Rørledninger af Dimensioner fra 4~ / .. til 
6 Fod i Diam. føres Kloakvandet under Lange­
bro ud pall. Amager til Stationen, hvor der 
fi ndes store Brønd e, der optager Vandmæng­
derne. Et Ristesystem optager alle faste Dele 
i en Dybde af 23 Fod. Kloakvandet ledes 
derefter til de i Maskinhallen værende store 
Pumper, der besørger 360,000 Tdr. daglig ud 
i Sundet i en Ledning pall. 5000 Fods Længde, 
som atter fortsættes andre 5000 Fod ud fra 
Strandkanten. En meget stor Triplemaskine 
fra Burmeiste r & Wain pall. 500 J. H. Kraft 
har følgende Dimensioner : 

Højtrykscylindenms Diam. 
Mellemtrykscylinderens Diam. 

390 mm. 
600 -

Lavtrykscylinderens Diam. 
Slaglængde 

970 mm. 
600 -

Antal Omdrejninger 160 i Minuttet. 
Pumper i Minuttet ca. 900 Tdr. = 120 Tons. 

2 Stk. 75 J . H. K. Maskiner pumper hver 
4.0 Tons i Minuttet = 300 Tdr. 

l Kedelhuset findes: 
2 Stk. Lancachire-Kedler hver med en 

Ild paavirkningsflade 
Risteareal 
Kedlernes Længde 

Diam. 

740 O Fod. 
27 

25 Fod. 
7 -

2 Stk. Vandrørskedlar af System Babeock 
& Wilcok, hver med en 

I1dpaavir kningsflade 
Ristpareal 
80 skraatliggende Rør. 

1600 O Fod. 
32 

Meddelelser fra Afdelingernø. 
Esbjerg Afdeling 

afholdt ekstraordinær Generalforsamling On s­
dag den 18. Maj, hvor det vedtoges at eks­
klndere Lokomotivfyrbøderne Nr. 366 J. R. 
Larsen og Nr. 490 M. Thomsen for et Tids­
rum af et Aar fra 18. Maj at regne, fordi de 
paa Generalforsamlingen den 12. Maj udviste 
en mindre passende Opførsel. 

P. B. V.: 
R. Hviid, 
Sekretær. 

En Lokomotiveksplosion. 

}j'or nogen Tid siden eksploderede Kedlen 
paa et Lokomotiv, tilhørende Chikago - Alton­
Linien, 11/ 2 miles "est for Greenview. Loko­
motivet var i Færd med at trække et langt 
Tog op ad en Stigning og ha\'de lige passeret 
Toppen af Bakken og var paa Vej nedad, da 
Eksplosionen indtraf. Kedlen, som vises i 
Fig. l og er anslaaet til at veje ca. 10 Tons, 
blev kastet 150 Fod i vestlig Retning fra 
Eksplosionsstedet j under Farten stødte den 



to Gange mod jorden og havnede i en Majs­
mark med Fyrstedet vendt den modsatte Vej 
af den Stilling, det havde, da Eksplosionen 

indtraf. Rørvæggen, hvori Rørerne sidder, var 
revet bort paa over 2/ s af sit Areal og bøjet 
saa stærkt bagom, at den laa fuldstændig 
dobbelt j Kedlen indeholdt 300 Rør. Et Stykke 

I 

I 

I 
SJ e 
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af Kedlen, hvori der sad 1214 Bolte, blev 
kastet 360 Fod bort i sydlig Retning. Boltene 
var anbragte med et Mellemrum af 4. Tommer 

fra Centrum til Centrum og sad omtrent alle 
i Stykket, da dette fand tes. 

Toppladen af Fyrkassen og noget af Bund­
rammen fandtes paa det i Fig. 2 viste Sted. 

Fenee on rlli~ht of wire 
O a El o 

f Telcgraph line 

'> Righto t \l/ tly 

Fig. 2. 
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Paa Toppladen af Fyrkassen fandtes paa Vand­
siden et Stykke af 3,84 Kvadratfods Størrelse, 
som saa ud til at have været overordentlig 
stærkt ophedet. Alle Røgkanalerne paa tre 
nær blev siddende i Forstykket. En af disse 
Kanaler fandtes paa det i Fig. 2 viste Sted 
og havde brændt Græsset, hv or det laa. Klok· 
ken fandtes 500 Fod fra Ulykkel!stedet. 

Lokomotivføreren dræbtes øjeblikkelig, og 
Fyrbøderen blev saa frygtøligt skoldet, at han 
døde den næste Dllg. Som et Bevis paa 
Eksplosionens Voldsomhed kan anføres, at et 
af Hjulene blev revet af sin Aksel, tiltrods for, 
at de presses paa Akslerne ved et hydraulisk 
Tryk af 125 Tons. 

Som Aarsag til Ulykken anfører man, at 
~ da Lokumotivet hørte til en Klasse Maskiner, 
der var bekendt for at have en daarlig For­
dampningsevne, har Fyrbøderen holdt for lav 
Vandstand , og Fyrkassens Top har da ikke 
været dækket af Vand, da Maskinen passerede 
Toppen af Bakken. Fyrbøderen har da be­
mærket, at Vandstandsglasset var tomt og har 
straks sat Injektoren i Virksomhed og sat koldt 
Vand paa den rødvarme Topplade. Denne 
viste flere smaa Revner. 

Den Del af Maskinen, der fandtes paa 
Strækningen, stod paa tværs af Sporet. 

En '.rak. 

Organisationsmedlemmer i. 3. Maskinkreds 
beder os bringe Hr. Mllskininspektør Duseberg 
en hjertelig Tak for den nu indførte Ordning 
af Lokomotivernes Rensningsforhold i Kredsen 
samt for Indførelsen af en fast Rangeringstur 
paa Aarhus H. Station. Ogsaa vi slutter os 
med Glæde hertil, idet vi indtrængende an­
moder samtlige Organisationsmedlemmer om 
af yderste Evne hver især at gøre sit til, at 
det gode Samarbejde kan bevarea. R e d. 

Medlemslisten. 
Esbjerg Afdeling. Lokf. O. R. Hammer og 

Lokf. M. Christensen er fra 1. J uni samt 
Lokf. H. Nielsen fra l. Juli i n d m e l d t. 
Lokfrb . J. R. Larsen og M. Thomsen 
s l e t t e t. 

Nyborg Afdeling. Lokf. L. V. P. Larsens 
Udmeldelse annulleres. 

Frederikshavn Afd~ling. Lokfrh. S. Christen­
sen er f o r f l Y t t e t til Aal borg Afd. 

Møder. 
. Den 25 . Maj paabegyndte Sekretæren en 

Agitlitionsrl'jse til Frederikshavn, Aalborg, 
Langaa, Viborg og Aarhus Afdelinger. Refe­
ratet maa af Pladshensyn udskydes til senere. 

En Lokomotivfører i Aalborg ønsker at 
bytte med en Koll ega i det sydlige J yUand, 
Fyn eller Sjælland. O. 

Sjællandske Statsbaners Embedsmænds 
og Betjentes . 

Laane- og Spareforening af 1883. 
Da den Mandag den 6. ds. afholdte ordi­

nære Generalforsamling ikke var beslutnings­
dygtig, indkaldes herved i Henhold til Lovenes 
§ 9 en anden Generalforsamling, der afholdes 
i Skolelokalet (ved I1godsekspedition'en) paa 
Københavns Personbanogaard Tirsdag den 5. 
J uH d. A., Aften KI. 8. 

København, den 11. Juni 1904. 
Bestyrelsen. 

Danske Jernbanefunktionærers 
Livsforsikrings- samt Laane- og Under­

støUelsesforening 
tegner alle Arter af Forsikringer ved sine 
Inspektører og Tillidsmænd. 

Overskudet uddeles ved J ule- og Paasketid 
som Laan eller Understøttelser til Medlemmer 
i Henhold til Lovenes § 8. 

Anmodning om Blanket til Laanebegæring, 
vedlagt Svarporto, tilstilles Formanden, 

N. V. Jacobsen, Konduktør, 
Lyøvej 3,', Købhvn. F . 

Udgaar 2 Gange mallnedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. llalvaarlig. Avertissementsprisen {'r paa Omslågets 
1ste Side 16 ø. og paa Omslagets and re Sider 12 ø. pr. mm. Plads i Spaltebredde h a l v a a r l i g. 

Spaltebredden er 68 mm. 
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ('re staaende mindst II , Aar. 

I Slutningen af Teksten optage8 Annoncer t il en P ris af 10 Øre pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag 
af 20 pCt. for staaende Annoncer. 

'relefon 123. Ekspedition: Got.hersgade Nr. 29, 1. S., Fredericia. Telefon 123. 

»Fredericia Dagblad«s Bogtrykkeri, Fredericia. 
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