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Lokomotivformand H. C. Petersen,
Masnedsund.

Et sjmldent Jubileum kan den 1ste Juli
fejres af Lokomotivformand H. C. Petersen,
Masnedsund, idet Jubilaren den Dag har veret
ansat i 50 Aar. Jubilaren, som er fedt den
23. Oktober 1831 i Kgbenhavn, blev ansat som
Lokomotivfyrbeder den 1, Juli 1854 ved da-

verende sj@llandske Jernbane, blev forfremmet
til Fgrer 1. Juli 18556 og har saa kort fra
Kobenhavn, indtil han ved sjellandske Syd-
banes Aabning 1870 blev ansat i sin nuvee-
rende Stilling i Masnedsund, hvilken han
pligtopfyldende, men stedse human overfor
Enhver, som han i Tjenesten har veeret i
Bergring med, har udfyldt i de mange Aar.
Jubilaren, som blev benaadet med Dannebrogs-
mandenes Haderstegn 1 1895, har stedse
kunnet glade sig ved et godt Helbred og en
steerk Konstitution, som altid tillod ham at
vaere paa sin Plads om Morgenen baade Vin-
ter og Sommer. Paa Hojtidsdagen vil mange
mindes den gamle Veteran, — en Dag, som
kun vil opnaas af faa.

Jernbane-
Organisationernes Faelles~
udvalg.

Fellesudvalget afholdt Mode den 13, Juni
Kl. 8 Em. i Jernbanehjemmet i Kobenhavn
med folgende

Dagsorden:

1, Henstilling fra D. J, F., at Fellesudvalget
soger Lenningsbestemmelser for 1.—14.
Lonningsklasse (Ordre D. 1018) andret
med Hensyn til Beregning af Dag- og
Timepenge.
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3, At Fribefordringsbestemmelser (Ordre D.
1000) ®ndres saaledes, at der tilstaas Enke-
mends Husholdersker Fribefordring.

3, Eventuelt vil der foreligge Bet@nkning fra
Retsudvalget.

4, Eventuelt.

Forhandlingsprotokollen oplastes og god-
kendtes. :

Punkt 1. Det vedtoges at rette en Hen-
vendelse til Ministeriet angaaende Lennings-
regulativet, og der nedsattes et Underudvalg
til at formulere Skrivelsen.

Punkt 2. Fellesudvalget var enigt i Be-
timeligheden af det fremsatte @nske, men an-
saa ikke Tidspunktet for Foreleggelse af Sa-
gen for Ministeriet for belejligt.

Punkt 3. Underudvalget afgav Betenk-
ning angaaende Retsordningen; denne til-
traadtes med nogle Andringer af Feelles-
udvalget. :

Forhindret fra at give Mede (paa Grund
af Tjeneste) var Depotarbejder Titze.

* *

*
Jernbaneorganisationernes Fzllesudvalg har
under 19, April 1904 afsendt folgende 2
Skrivelser :
I
Til Finansministeriet.

Som det vil vere det hgje Finansministe-
rium bekendt, foretages der i Henhold til §
34, Punkt b, i Lov af 15. Maj 1903 om Stats-
banernes Ordning en Afkortning af 5 pCt. i
de i 1ste—14de Lgnningsklasse ansatte Funk-
tionzrers Lenningsindtegter, og Pensionerings-
maaden afviger saaledes veasentligt fra den,
der bringes til Anvendelse overfor det under
andre Statsmyndigheder ansatte Personale,
idet Forholdet i Virkeligheden bliver det
samme, som om Personalet sikrede sig en Del
af Pensionen ved Indbetalinger til et Forsik-
ringsselskab.

Jernbanepersonalets Organisationer tillader
sig derfor at formene, at Bestemmelsen i § 7
af Lov af 15. Maj 1903 »om Andringer i og
Tilleg til de nugaldende Regler for den
kommunale Beskatning samt om Statstilskad
til Kommunernee, hvorefter Skatteindtegten
af pensionsherettiget Indkomst kan udfindes
ved til denne Indkomst at laegge 15 pCt., ikke
med Billighed kan bringes til Anvendelse
overfor Statsbanepersonalet, i ethvert Tilfeelde

ikke i sit fulde Omfang, dels fordi Bestem-
melsen tor antages at veere truffen, fordi den
virkelige Verdi af en pensionsberettiget Ind-
teegt maa udfindes ved til Indtegten atlegge
den sarlige Annuitet, for hvilken Pensionen
kan kobes i en Forsikringsanstalt, men denne
Annuitet er allerede i det mindste delvis be-
skattet i Statsbanepersonalets Lenninger, idet
det til Pensionserhvervelsen afkortede Belgb i
Henhold til § 6 af Lov om Formue- og Ind-
komstskat til Staten ikke maa fradrages ved
Beregningen af den skattepligtige Indkomst,
og dels fordi Loven ikke paabyder, at det for-
omhandlede Tillzeg skal legges til Indkomster,
af hvilke Indehaveren sikrer sig Pension eller
Livrente ved Indbetaling til Forsikringssel~
skaber, altsaa under Forhold, som er ganske
analoge med de for Statsbanepersonalet gel-
dende.

Da Sagen ikke findes omtalt i de af Skatte-
departementet udfardigede Vejledninger til
Anvendelse af Skattelovene, og da Lignings«
myndighederne i forskellige Kommuner have
forment sig berettigede til at aovende det
samme Tilleg til Statsbanepersonalets Ind-
teegter som til Indtegter, der kunne fore til
Pension efter de almindelige Pensionsregler,
samt da Jernbaneorganisationerne ikke have
anset det for tilraadeligt at lade de forskellige
forefaldende Tilfelde indavke for de pangel-
dende Overskatteraad for ikke derigennem
eventuelt at foranledige, at der i de forskellige
Kommuner treffes fra hinanden afvigende
Bestemmelser, tillader Jernbaneorganisationer-
nes Fallesudvalg sig herved underdanigst at
ansoge det hgje Ministerium om at ville afgive
Resolution i Sagen, idet vi tillade os at an-
drage om, at det ved denne maa blive til-
kendegivet Ligningsmyndighederne, at det
omhandlede Tilleg af indtil 15 pCt. af Ind-
tegten ikke maa benyttes ved Beregning af
Statsbanepersonalets skattepligtige Indkomst
eller eventuelt at navnte Tilleeg skal formind-
skes i samme Forhold, som Personalets Pen-
gion af Ministeriet skennes at veere tilvejebragt
ved Selvpensionering.

Underdanigst
P.F V.

J.Bruun,

p. t. Formand,

P, D. Pedersen,
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Til Finansministeriet.

1 den af Skattedepartementet udferdigede
Vejledning til Anvendelse af Lov af 15. Maj
1903 om Indkomst- og Formueskat til Staten
er bl, a, angivet, i hvilket Omfang Dagpenge
og Rejsegodtgorelser, der oppebzres under
Udforelse af offentlige Hverv, kunne anses for
at veere skattefri i Henhold til Lovens § 5 d,

De Godtgerelser, som Statsbanernes Loko-
motiv- og Togpersonale oppebzrer i Henhold
til Lov af 15. Maj 1903 om Statsbanernes
Ordning for Rejser, som foretages ifelge
"Mjenesteordenen, ydes imidlertid under ganske
serlige Forhold, og da Sporgsmaalet om, hvor-
vidt disse Godtgerelser skulle beskattes, even-
tuelt i hvilket Omfang, ikke direkte er besva-
ret i navnte Vejledning, samt da Sagen
opfattes paa forskellig Maade af Ligningsmyn-
dighederne i Landets forskellige Kommuner,
og da Jernbaneorganisationerne ikke have
anset det for tilraadeligt at lade de Opfattelser,
som gores geldende i de forskellige Kommu-
ner, indanke for de paagzldende Overskatte-
raad, for ikke derved at foranledige, at der af
disse eventuelt treffes fra hinanden afvigende
Afgorelser, tillader Jernbaneorganisationernes
Fallesudvalg sig herved underdanigst at fore-
logge det hgje Ministerium Sagen.

Medens der i Henhold til § 21 af ovenfor
anfyrte Lov om Statsbanernes Ordning som
Regel for Tjenestersjser ydes Embeds- og
Bestillingsmand visse nermere fastsatte Dag-
‘'og Timepenge, gives der kun Dizter under
denne Form til Lokomotivferere, Lokomotiv-
fyrbedere, Togferere og Togbetjente for den
Tid mellem K. 11 Aften og 5 Morgen, i hvil-
ken de ifslge Tjenestefordelingen enten maa
gore Tjeneste eller overnatte udenfor deres
Hjem, hvorimod der for Tjeneste under Korsel
med Togene i Henhold til samme Lovs § 20
gives det nmvnte Personale Korepenge, og disse
trede saaledes under Togtjenesten i Stedet
for de Diwmter, der er tillagt det @vrige Per-
sonale. At disse Kgrepenge virkelig er at
betragte som Diwmter, d. v, 8. som Godtggrelse
for Udgifter foranledigede ved Fravarelse fra
Hjemstedet, fremgaar bl a. af, at de erstattes
med Timepenge fur Tjeneste ved langsomt
kerende Tog (Arbejdstog), ved hvilke Forholdet
mellem korte Kilometer og Timeantallet er

saa lavt, at Kgrepengene vilde vare en i For-
hold til Udgifterne under Fravarelsen fra
Hjemmet alt for ringe Godtgorelse.

1 Skattedepartementets forannavnte Vej-
ledning er det nu under Punkt 5 i Artikel 5
aofort, at den i Loven opstillede Betingelse
for, at Dagpenge og Rejsegodtgerelser, der
oppebzeres under Udforelse af offentlige Hveryv,
ikke skulle beskattes, er fyldestgjort, naar den
Paagezldende for at udfere Hvervet har maat-
tet overnatte udenfor Hjemstedskommunen,
men det ter formentlig antages, at Skatte-
departementet ved denne Bestemmelse ikke
har taget saadanne Rejser i Betragtning som
de, der foretages af Lokomotiv- og Togperso-
nalet, og ved hvilke selve Rejsen or
det offentlige Hverv, og som foreta-
ges til Stadighed, saa at Opholdet udenfor
Hjemstedskommunen bliver Reglen, selv om
det paagmldende Personale mere eller mindre
hyppigt kan overnatte i Hjemmet. Rejser af
denne Art maa formentlig i den her omhand-
lede Henseende betragtes som medferende et
Ophold udenfor Hjemstedskommunen, saa me-
get mers som de Godtgerelser, der i. Form af
Kore- eller Timepenge er tillagte Lokomotiv-
og Togpersonalet for de Udgifter, som for-
anlediges ved den af Tjenesten medferte Fra-
verelse fra Hjemmet, teor antages at veere
fastsatte saaledes, at deres samlede Vardi
omtrent svarer til Summen af de Beleb,
hvormed Mandens tjenstlige Fraveerelse fra
Hjemmet fordyrer dettes samlede
Udgifter, og da disse Udgifter, hvad enten
Tjenesten har medfort Overnatning udenfor
Hjemmet eller ej, formentlig maa betragtes
gsom en Art Driftsudgifter, der paaferes Per-
sonalet, og som tilbagebetales deite ved foran
nevnte Godtgoerelse, tillader Jernbaneorganisa-
tionernes Fallesudvalg sig underdanigst at
ansoge det hgje Ministerium om, at det maa
blive tilkendegivet Ligningsmyndighederne, at
der ikke kan fordres Skat af Kere- og Dag-
penge, som tillegges Lokomotiv- og Tog-
personalet,

Underdanigst
g
J.Bruun,
p. t. Formand.

P. D. Pedersen.
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Direkte har man endnu ikke erholdt noget
Svar, men har Haab om, at der til naste
Fellesudvalgsmede kan foreligge et saadant.

Forseg med Bloksignalet
,,Systemet Krizig*

paa Strakningen Rothneusiedel—O0berlaa paa
de ssirigske Statshaner.
(Af Ingenior Adolph Prasch)
(Fortsat.)

Beskrivelse af Apparaterne.
Blokapparatet.

Dette bestaar (Fig, 2 er skematisk Frem-
stilling) af to lodret og to vandret anbragte
Solenoider med Spolen F, H, D, 8. 1 begge

de lodrette Spoler er indsat en rund Jern-
kerne, som trekkes ind i den af Strommen

af begge Kontakter er udelukket. Udrykkeren
virker som en Omskifter og swmttes altid i
Virksomhed af den ene af Spolerne F eller H,
medens dens Aksel gennem en Tilferselsledning
er forbunden med et Akkumulatorbatteri (B,
Fig. 1).

Den i Fig. 1 fremhavede Stilling for Ud-
rykkerstangen h i begge Blokapparaterne BL
viser Apparatete Fristilling og hvorledes den
bevaegelige Tap K er trukket ind i den ftil-
horende Solenoide H samt Batteriets Forbin-
delse med Kontakt I, Ved at folge Stromlgbet
viser det sig overhovedet, at ingen Strem kan
cirkulere, fordi at Forbindelsen saavel ved
Trykkontakten Z som ved Skinnekontakten C
er afbrudt. Er nu Trykkontakten lukket og
Skinnekontakten C sat i Forbindelse med
Skinnen og der samtidig kerer et Tog over
Kontakten, saa gennemleber Strgmmen Led-
ningen og paavirker Solenoiden, hvis Kwrne
K trekker sig tilbage og skifter Ud-

rykkeren om; derved bliver Kontakten

1 aabnet og Kontakten 2 lukket (se
Fig. 2).

Saasnart dette er sket, bliver Strom-
men, som Stromlobets senere Forkla-
ring viser, straks afbrudt igen. Den
virker derefter paa begge Solenoider,
hvis Virksomhed nzsten er momentan.
Begge de vandret anbragte Solenoider
S D (Fig. 2) tjener til Regulering af
Forblokkens Deblokering. Dette skal
kun kunne gennemferes, naar den ene
Blok er blokeret ved et Tog eller er

stillet til »Stope, og det maa dog for

Fig. 2.

paavirkede Spole, Disse Keerner (kk) er med
den om en Aksel drejelige dobbeltvinklede
Udrykker tilkoblet en Art Plejlstang, som er
bevaegelig, medens Anbringelsen af en Isole-
ringsmasse udelukker al Stromforbindelse
imellem Kwzrnen og Udrykkeren. Begge Ar-
mene paa denne er foroven afskerpet som et
Knivsblad, og en af disse griber, alt eftersom
dens Stilling er, ind i en foroven beliggende
Fjederkontakt (1 eller 2). Samtidig Aflaasning

at forebygge ethvert Misbrug eller
Forveksling kun kunne folge en Gang,
hvilket iveerksaettes ved, at Blokkontak-
ten d ikke kan trykkes ned mere end
en Gang.

Til det Formaal er i begge Solenoider en
K®rne k, k. Disse to Kerner er, som Frem-
stillingen i Fig. 2a (set foran med aftaget
Spaznde) og Fig. 2b (set fra oven med Snit
af Trykkontakten) viser, forbunden ved to
Metalspender og saaledes, at der imellem den
gidste bliver en Slidse fri, i hvilken Stangen t
til Deblokeringskontakt d gaar igennem.
Imellem begge disse Metalspender er Metal-
pladen p anbragt drejelig om Akslen Z, saa at
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den felger et Tryk fra neden og dog formaar
at dreje sig fra venstre til hejre. Efter Paa-
virkningens Ophorelse senker Pladen sig ifolge
sin Overvaegt straks tilbage i det normale
Laje, hvorfra den ikke kan lofte sig tilbage,
idet ethvert Tryk i den Retning finder en
uovervindelig Modstand i den hgjre Anker-
kernes Vagt. Bliver Keernen k k gennem
Metalsp@nderne forskudt til venstre, saa legger
Pladen p sig med sin overste vandrette An-
lgsflade under den paa Deblokeringskontak-
tens Styrestang anbragte Nase O og umulig-
gor Trykket nedefter paa Kontakten.

Samtidig med, at et Blokapparat omstilles
til »Stope, gaar Stremmen ogsaa gennem
Solenoiden D og paavirker begge Kerner, som
forskydes til hojre. Nesen O paa Deblokerings-
kontakten d kan nu uhindret passere igennem
Slidsen, saa at der ikke findes nogen Hindring
for Deblokeringen af den foregaaende Blok,
Saasnart Kontakten d trykkes ned, er den
ledende Forbindelse imellem begge Fjeder-
kontakterne 1 og 2 (Fig. 2) ivaerksat. Der-
ved paavirkes den venstre Solenoide S, og
Kwornen forskydes til venstre, hvorefter
Pladen p lagger sig over den paa Tangenten
anbragte N@wse O, Slipper Vogteren nu
Kontakten, saa hever Naesen O Pladen p i
Vejret, til den er passeret forbi, hvorefter
Pladen ifolge sin Overveaegt atter falder til-
bage i sit normale Leje, laegger sig under

Nwmsen og forhindrer den videre Nedtrykning
af Kontakten saa l@nge, som den tilherende
Blok bliver staaende paa »>Fric og derefter
igen stillet paa »Stope.

For at give Vogteren et sigtbart Tegn paa
den efterfulgte Blokering eller Deblokering er
der paa Kernen K K (Fig. 2) fastskruet en
Plade X Y, som drejer sig om den om a
drejelige Udrykker W, alt efter Kaornens Be-
vegelse. Paa Akslen a er desuden anbragh
en i 8 Felter vekslende hvid- og redmalet
Skive, som bevaeger sig med W. I Blok-
apparatets fuldstendig tillukkede JernRasse E
(Fig. 2 ¢) er der paa Forsiden indsat et korre-
sponderende Vindue R, som viser 4 rode og 4
farvelpse, gennemsigtige Felter. Ved Blok-
apparatets »Stope-Stilling viser de rode og ved
>Fric-Stilling de hvide Felter af Skiven sig
for Vinduets gennemsigtige Felter.

Semaforens Omstillingsvark.

Det i Tegningen Fig. 1 med ST betegnede
og i Fig 3 skematisk fremstillede Semafore-
Omstillingsverk virker paa samme Maade sum
Blokvaerket med Solenoidernes Indflydelse, dog
at her blot anvendes en Solenoide med en
ubevaegelig og en bevegelig Magnetkerne K,
som, svarende til den forhejede Prestation,
holdes meget kraftigere, Denne Solenoides
beveegelige Magnetkeerne staar i direkte For-
bindelse med den uligearmede Dobbeltudrykker
L. Med den yderste lange Ende af denne er
Semaforens Arm ved Hj=lp af Treekstangen Z
forbunden til sin Stilling. Desuden staar denne
Udrykker i Forbindelse med en anden Trak-
stang s, som paavirker Solenoiden D. Den
fordrende Kraftudfoldelse til Omskiftningen af
Semaforens Arm fra »Stope- til »Fric-Stilling
er i Begyndelsen sterst og tager saa jwvnt af,
jo mere Armen narmer sig 45 Gr. i opad-

gaaende Slutstilling. Det synes derfor, som
der paa en Side spares Strom, paa anden Side
afsvaekkes alt for sterke Rystelser af Armene
i Slutstillingerne ved Anbringelsen af Mod-
stande i den tilhgrende Solenoides Strgmkreds.
Herved er igen den Fordel, at ved Indswmt-
ningen af Beviklinger i Solenoider for ikke at
forringe deres Traekkekraft for sterkt gores
disse selvvirkende. Til dette Formaal tjener
den allerede omtalte Omstillingsnogle R. Saa-
snart Aflaasningsnoglen Z (Fig. 1) er omstillet
saaledes, at Kontaktklodsen y, begge Kontakt-
lameller ¢ og d er forbundet med Ledning til
hinanden, traekker Solenoide- Omstillingsvaerket
ST — under Foruds®tning af, at Blokvaerket
samtidig staar paa »>Fric — den bevagelige
Kerne K ind i Hulningen. I Begyndelsen
naar Omdrejningen kun at virke til Punkt 1.



Ved disse K=rnebevaegelser vil ikke alene
Semaforeas Arm blive bragt i Fristilling, men
Forbindelsen imellem R og Jordlamellen E
(Fig. 3) ivaerks®ttes ved, at den af fjedrende
Metalblade bestaaende Kontakt P skydes til-
bage. Derved vil Rekken af Lamellerne 2 3
4 komme i Forbindelse med Jorden og skifter
Solenoiderne til nye Vindinger., Ved disse
Vindingers store Modstand bliver den samlede
Modstand af Stremkredsen vasentlig forhejet
uden dog at svaekke Solenoidens Trakkekraft
saa meget, at denne svigter, fordi der i dette
Tilfzlde drages nye Vindinger med ind i
Virksomheden, medens Stremmen delvis ud-
lignes gennem den forsgede Hastighed. For
at fastholde Soclenoideksarnen i Stopstilling
efter endt Omstilling af Semaforens Arm be-
hoves ifelge den ubeveaegelige Solenoidekerne
m’s serlige Konstruktion, dels fordi der ingen
Bevagelse er at udfore, en meget svag Strom.
Dette opnaas derved, at Skyderen P ved sin
tilbagegaaende Bevaegelse tilsidst traekkes saa
langt tilbage, at den fuldstendig forlader
Lamellen, Strommen- er derved tvangen til
at passere den forogede Bevikling og Meod-
standen W, hvor den yderligere afsveekkes, I
Rothneusiedel var i Begyndelsen som Mod-
stand indsat en Glgdelampe, som dog senere
erstattedes ved en vunden Modstand af Ny-
solvstraad. For Blokposten ved Vogterhus
820 tjente de til Oberlaa ferende Ledninger
og Kontrolapparatets Bevikling som Modstand,
hvorved Stremmen til Apparatets Virksomhed
ogsaa udnyttedes langt bedre.

En anden Anordning af Semaforens Om-
stillingsveerk er, under Opretholdelsen af det
samme Grundprincip, at 2 sammenkoblede
Solenoidekerner kommer til Anvendelse og
gensidig understotter hinanden, hvorved den
ene Solenoidekerne trakkes op og den anden
tilbage i respektive Magnetbeviklinger. Ngg-
len til Strommens Afslutning er tilkoblet den
tilbagegaaende Kwerne, som den staar i For-
bindelse med. Virkemaaden for denne An-
ordning behover efter det foregaaende ingen
videre Forklaring,

Aflaasningsnaglen.
Med denne opnaas den dobbelte Fordel for
det forste ved, at en Semafores Fristilling kun
kan ske under en {tilsynshavende Persons
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Medvirkning; han maa udtrykkelig give sin
Tilladelse til, at Toget kan passere; for det
andet ved at forhindre, at der under en ind-
tredende Afledning af Skinnekontakten finder
et unyttigt Stromtab Sted. Til dette Formaal
er Forbindslsen med Batteriet afbrudt i denne
Nogles Ro-Stilling saavel som til Omstillings-
verket ST (Fig. 1) og Skinnekontakten C.
Forbindelsen med denne Kraftkilde fremstaar
ved Omstillingen af Aflaasningsneglen til
»Fric, og samtidig stilles det tilherende
Blokapparat ligesaa.

Skiftenoglen (Fig. 1) bestaar af en Skive
Sch, der er forferdiget af isolerende Materiale
og som ved Hjelp af Haandtaget n drejer sig
om en Akse!, Paa denne Aksel er to Kon-
taktklodser x y fastskruet i bestemt Afstand
fra hinanden. Ved Omstillingen af Skiven,
som udferes ved et Tryk paa Haandtaget n,
setter Kontaktklodsen x begge Kontakter a b
og Kontaktklodsen y begge Kontakter ¢ d
i ledende Forbindelse, Kontakterne a b ¢ d
er i Virkeligheden fjedrende, og bliver der
derved, idet Kontaktklodsen glider paa langs
ad disse, altid opnaaet en sikker Kontakt-
slutning. Hele Skiftenpglens Mekanisme er
med Undtagelse af den fremragende Udrykker-
stang beskyttet af en Metalkasse imod udven-
dig Indflydelse. Medens Semaforens Omstil-
lingsvaerk, Blokveerk og Skiftengglen var mon-
teret paa en Sejle i Rothneusiedel, blev det
samme opstillet sarskilt i Vogterhus Nr. 820.
Dette var paa Grund af de stedlige Forhold
nodvendigt, medens det paa den anden Side
kunde tjene som Bevis for, at Indretningen
lod sig afpasse efter de forskellige stedlige
Betingelser,

Akkumulatorbatterierne.

Som Drivkraft til den elektriske Drift af
Blok-, Omstillings- og Kontrolapparater an-
vendtes et Akkumulatorbatteri paa 60 Celler
med en Kapacitet paa omtrent 16 Amperetimer,
Akkumulatorerne var Paste-Akkumulatorer af
Faure-Typen. Disse var ikke helt ny, idet de
tidligere benyttedes til Driften paa en elektrisk
Banelinie. Batteriet var anbragt ved Vogter-
hus Nr, 820 og installeret i en tildeekket Tree-
hytte, som var bekledt med Tagpap, og Lad-
ningen foretoges fra en Ladedraisine,

' (Fortsattes.)
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Tantieme.

Efter sikkert Forlydende vil Tantieme-
Udbetalingen finde Sted i Avgust Maaned.

Kebenhavns Tivoli.
Medlemmer kan paa Depoterne i Koben-
havn faa Billetter til Tivoli a 35 Qre pro
persona,

Togulykken ved Elmhult.

Ved nedenstaaende Illustration ser vi os i
Stand til at anskueliggere den saa sergelige
og meget omskrevne Jern-
baneulykke ved Elmhult.

Sporaflgbet skete mellem
Elmhult og Killeberg (c3. 5
Km. fra den forste Station)
den 5. Marts med det blan-
dede Tog, der afgaar fra
Elmhult Kl 5,'0 Fm.

Toget fremfortes af to
Maskiner, et seks%oblet
Godstogslokomotiv Litr. K.
d. og et firekoblet Hurtig-

at Kd-Lokomotivet skulde til Hessleholm for
derfra at fremfore Ekstra-Godstoget Nr. 410.

Tog Nr. 197, der, som ovenfor anfort,
planmessigt skulde afgaa fra Elmhult K1. 5,10
Fm., var noget forsinket og afgik forst KI. 5,17.

Den forreste Maskine og Tender blev staa-
ende paa Baned@mningen, medens den bageste
Maskine veltede ned ad den 3 Meter hoje
Dazmning og endte paa Marken med Hjulene
i Vejret. Det var pjensynlig denne Maskine,
der leb af Sporet forst og trak den forreste
Maskine med sig, men til alt Held sprang
Cc-Maskinens Traekkrog, hvilket sikkert reddede
Kd-Maskinen fra at gere sin Kammerat Sel-
skab i dennes Kuldbotte ned over Demningen.
Desvaerre kostede Ulykken et Menneskeliv, idet
Lokf, Nordstrom og Lokfrb. L. H. Lofberg,
der gjorde Tjeneste paa den veltede Maskine,

begge fulgte med denne i
Faidet, hvorve 1 Lokfrb. (der
paa svenske Lok. bar Plads
paa hejre Side) i Faldet fik
en Mengde Kul og en tung
Verktojskiste over sig, og
da Lokfrb. var ifort Pels,
kunde han ikke selv frigere
sig og udsattes derfor i 10
a 156 Minutter for Dampens

togslokomotiv Litr. C. ¢., og bestod af9 Vogne,
nemlig en aaben Godsvogn Litr. I. 3, tilh.
(stre Skaanes Jirnvilg, 2 lukkede Godsvogne,
tilh. de danske Statsbaner, en do., tilh. Rossels
Vognudlejningsanstalt, samt 3 Bagagevogne,
en Postvogn og en kombineret II. og IIL Kl.s
Boggievogn, tilh. Statens Jirnviiger. Grunden
til, at Toget fremfortes af to Maskiner, var,

Virkning fra den sender-
brudte Amatur, inden han
ved andres Hjzlp blev fremdraget, men var da
fuldstendig kogt. Lokf. lykkedes det ved at
klamre sig fast til Fererhuset at uudgaa at
komme i Klemme og kunde derfor selv redde
sig uden at have taget anden Skade end ef
ubetydeligt Brandsaar paa Haanden,




PERSONALIA.

Forflyttede er:
1.—5.—04.

Lokomotivforer Nr, 1 C. A, Pedersen, Kgben-
havn H til G.

Lokomotivfyrbeder Nr. 363 E. S. Rohde, Ko-
benhavn H til G. Nr. 102 S. A. T. Peter-
gsen, Kebenhavn H til @. Nr. 223 A. C.
Christensen, Kgbenkavn H til @. Nr. 365

K. A, Hansen, Kebenhavn H til @. Nr. 54

N. P, Rasmussen, Kobenhavn G til @. Nr.
134 J. C. Borgesen, Kobenhavn G til 0.
Nr. 478 G. A. C. Miiller, Kobenhavn G
til 9.

Lokomotivferer Nr. 265 H. K, Nielsen, Viborg,
til Aalborg.

Lokomotivfyrbeder Nr. 8 N. C. Christensen,
Frederikshavn, til Aalborg.

1.-7.4-04

Lokomotivfyrbeder Nr. 286 K. Bendixen, Skive,
til Esbjerg.

Lokomotivfyrbeder Nr, 125 A. Mikkelsen, Es-
bjerg, til Skive.

Medlemslisten.

Nyborg Afdeling. Lokf. Nr, 360 Christensen
tilg. fra Glyogere og Lokf Nr, 118 J. Knud-
sen er indmeldt.

Aalborg Afdeling. Lokf. Nr, 265 H. K. Niel-
sen og Lokfrb, Nr. 8 Christensen er tilgaaet
fra henholdsvis Viborg og Frederikshavn,

Til Medlemmerne
i Afdelingerne paa Sjzlland og Nykebing F.

Alle Meddelelser, Klager o. l. angaaende
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Bladets Forsendelse til na@vnte Afd. adresseres
fremtidig til G. 0. F. Lund,
Elmegade 23, 3. S,
Koebenhavn N.

Meddelelse
fra
Redaktionen.

Da det vil vere umuligt for Redaktaren
ved Siden af det store Arbejde, der i For-
vejen er paalagt ham, at ofre Tid paa at
indsamle Annoncer, bedes Medlemmerne om
at indsende saadanne snarest, thi da det
ved Annoncerne indvundne Belsb anvendes
til Clicheer til Anskueliggerelse af de i
Bladet optagne tekniske Artikler, maa det
staa ethvert Medlem klart, at Indsamling af
Annoncer er i Medlemmernes egen velfor-
staaede Interesse.

Som det af nazrvarende Blads Omslag
vil ses, staar 2den og 3die Side blanke.

Annoncerne maa vare Redaktionen i
Hende senest den 10. Juli d. A.

Krb.
Red.

BEKENDTGORELSER.
-_— ) —

Danske Jernbanefunktionzrers
Livsforsikrings- samt Laane- og Under-
stottelsesforening
tegner alle Arter af Forsikringer ved sine

Inspekterer og Tillidsmand.

Overskudet uddeles ved Jule- og Paasketid
gsom Laan eller Understottelser til Medlemmer
i Henhold til Lovenes § 8.

Anmodning om Blanket til Laanebegering,
vedlagt Svarporto, tilstilles Formanden,

N. V. Jacobsen, Konduktgr,
Lygvej 8,4, Kgbhvn. F.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig.

Avertissementsprisen er paa Omslagets

Iste Side 15 (. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebredde halvaarlig.
Spaltebredden er 58 mm
; Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer cre staaende mindst !/, Aar.
I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Telefon 123. Ekspedition :

Gothersgade Nr. 29, 1. 8., Fredericia.

Telefon 123.

»Fredericia Dagblad«s Bogtrykkeri, Fredericia.
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