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Keorepengenes Beskatning.

Failesudvalget har modtaget folgende:

De danske Statsbaner.
Gereraldirektoren.

Kgbenhavn B., den 1. Juli 1904.
Skattedepartementet har under 28, Maj
d. A. tilskrevet Generaldirektionen saaledes:

»I tvende med Generaldirektionens Skri-
velser af 6, ds. hertil indsendte Andragender
har Jernbaneorganisationernes Feallesudvalg
dels anholdt om, at Skattedepartementets
Opfattelse af den skattepligtige Karakter af
de Belgb, som under Navn af Kgre- og
Dagpenge udbetales Statsbanernes Lokomo-
tiv- og Togpersonale, maa blive tilkende-
givet Ligningsmyndighederne, dels fore-
gpurgt, om den i § 7 i Lov Nr, 85 af 15.
Maj f. A. indeholdfe Bestemmelse, at det i
de kommunale Vedtegter kan fastsattes, at
Skatteindteegten udfindes ved til denne Ind-
komst at legge 15 pCt.,, for saa vidt den
er pensionsberettiget Indkomst, ogsaa i sit
fulde Omfang vil vere at bringe til Anven-
delse overfor Statsbanernes Personale.

Foranlediget heraf skal man herved med-
dele, at det sidstnevnte Spergsmaal som
alene vedrorende den kommunale Beskatning
ikke henhgrer under Skattedepartementets,
men under Indenrigsministeriets Afgerelse,

hvorhos man med Hensyn til det forstnavnte
Sporgsmaal skal tilfgje, at det i Beretningen
om Skattedepartementets Mode med Repre-
sentanter for Skatteraadene, hvilken Beret-
ning er tilstillet de forskellige Lignings-
myndigheder, er udtalt, at de Belsb, som
under Navn af Kerepenge udbetales Loko-
motiv- og Togferere ud over deres faste
Lon, og som beregnes i Forhold til det
tilbagelagte Antal Kilometer, efter Skatte-
departementets Formening ved Beregningen
af den skattepligtige Indkomst ville veere at
stille i Klasse med Dagpenge, jfr. § 5d i
Lov om Indkomst- og Formueskat til Staten
og Vejledningen til den nevnte Lov Artikel
5 Nr. 5.«

Hvilket meddeles under Henvisning  til
Fallesudvalgets Skrivelse af 19. April d. A,,
idet man skal tilfeje, at Forsspergslen an-
gaaende Anvendelsen af den i § 7 i Lov
Nr. 85 af 15, Maj f. A. indeholdte Bestem-
melse af Skattedepartementet nu er videre-
sendt til Indenrigsministeriet.

E. B.
V.Stahlschmidt,

Jernbancorganisationernes Fallesudvalg.
Adr. Hr. Maskiningenigr Bruun.
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Kompound-Lokomotiver
med to Lavtrykscylindre.
Af Ingenier M, Richter, Bingen.

Naar de usymetriske Forbindelsesmaskiner
ikke har vundet Indpas i England, saa findes
til Gengmld hyppigere de symetriske af alle
maulige Systemer, hvoraf er bemrkelsesveerdige
de fornylig indferte Lokomotiver med tre
Cylindre. Stillingen er for disses Vedkom-
mende i Mods®tning til andre bestaaende
Konstruktioner af Maskiner med flers Cylindre
saaledes, at alle tre Cylindre er anbragte i en
Rwkke ved Siden af hinanden med Hgjtryks-
cylinderen i Midten og begge Lavtrykscylin-
drene udvendig, medens Kraften overfores paa
den forreste Aksel, for saa vidt det omhandler
?/,-koblede Lokomotiver (udenfor England er
det %,-, %4~ og s koblede Lokomotiver, som
fornylig og i Fremtiden erholder denne Stil-
ling for Cylindrene). Trillingmaskinens For-
del er i forste Linie Symetrien, derefter de
tre Cylindres bekvemme Anbringelse i Mod-
stning til Lokomotiver med fire Cyliadre,
endelig bortfalder et fuldstzndig Drivveark, og
som Folge deraf sjeldnere Reparationer samt
ringere Vagt. Hvad desuden angaar en saa-
dan Maskines Gang, saa er det indlysende, at
Krumtapstillingen har en stor Indfiydelse
herpaa. Her skal forst berettes om det ud-
forte System og ikke om Muligheder eller
Projekter i Serdeleshed, da den sidste ikke
horer ind wunder Betegnelsen ?/,-koblede
Lokomotiver.

Er de tre Krumtappe anbragt under en
Vinkel af 120 Gr., saa viser der sig ingen
gitrende Bevamgelse under Maskinens Lob,
fordi de algebraiske Summer af de tre Krum-
tapshevaegelser i Dpdpunktet ved hver Om-
drejningsvinkel af den ene Krumtap tilnaer-
melsesvis er lig Nul. Drivverkets frem- og
tilbagegaaende Masser ophver sig herved
delvis. Den indvendige Slingren er nok saa
stor som ved Tvillingmaskinerne, dog har
naturligvis det indvendige Vark ingen Ind-
fiydelse derpaa. Begge de udvendige Krum-
tappe er fortsat med 120 Gr. og maa derfor
advikle en afvekslende rechts og links Masse-
resultant, Ifolge Fordeling af Drivkraften
pas de tre Varker er Fastheden og derfor

Vagten af de frem- og tilbagegaaende Masser
vel ringere, men Krumtappens Vej svarende
til Forspringsvinklen sterre. Paafaldende er
det, at ved den her fremdragne engelske Ud-
forelse er Krumtappen ikke anbragt med 120
Gr, Forspring, men derimod forsat saaledes,
at de yderste (Lavtryk) Krumtappe som swd-
vanlig staar under 90 Gr, medens den ind-
vendige (Hojtryk) Krumtap ligger i den samme
Symetriakse, altsaa under 135 Gr. til begge
de udvendige. Ved denne Anordning bliver
pemlig hos Trillingmaskiner det swedvanlige
taktfaste Dampslag opnaaet, eftersom den ind-
vendige Cylinder ikke medvirker her, Damp-
slaget er altsaa 90 Gr., medens det ved 120
Gr. Forspring afvekslende vilde udgore 60 og
120 Gr., hvorved erhverves en regelmassig
Begyndelse af Dampslagene i lige Tidsrum
gom ved de almindelige Maskiner.

Under Maskinens Gang merkes en noget
svagere Slingren end ved 120 Gr., men derfor
til Gengmld en saa meget storre Sitren, af
hvilken Grund Summen af begge disse Til-
fzlde omtrent holder sig konstant, men allige-
vel er denne Forstyrrelse ringere end ved
Tyillingmaskiner.

En principiel Fordel ved Lokomotiver med
tre Cylindre er den j®vme og regelmassige
Omdrejning af Drivakslen, hvad der er af stor
Betydning under Korslen, altsaa der, hvor vi
staar overfor en bevislig Svaghed ved Damp-
lokomotiver i Modsztning til Elektromotorens
konstante Kraft. Denne Svaghed har dog ikke
noget at sige ved Hurtigkersel. Hvad betyder
til Eks. et Tidstab af 1—3 Min, ved en lang-
gom Igangsetning under en uafbrudt Korsel
paa 1 a 2 Timer. Paa den fri Streekning er
detts snart indvundet igen, saa meget mere,
som der til Tider maa regnes med saadant
og endnu storre Tab af Tiden ved Jernbanerne.
Anderledes stiller Forholdet sig ved Forstads-
eller Bykorsel, hvor Keretiden til det nwste
Holdepunkt omtrent vilde svare til den tabte
Tid og yderligere forsges ved de forskellige
Stoppesteder.

I Betragtning af dette Trillingsystems
Virkemaade maa folgende omtales:

Maskinen kan arbejde som Tvillings-Halv-
forbindelses- og Helforbindelsesmaskine, De
tre Cylindre ligger alle skraat, den indvendige
med stmrkere Heldning end de udvendige.
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Begge de udvendige Glidere er sw®dvanlige
Kasseglidere og ligger lodret derinde. De er
forbundne ved et hult Rum, i hvilket nojagtig
under den midterste Cylinder Stempelglideren
(med indvendig Indstromning) bevager sig.
Dennes Heldning er modsat Cylinderens. Alle
tre Cylindre bliver enkeltvis bevaegede ved en
uafhengig Stephensons Styring, men Omskift-
ningen kan ogsaa foretages samlet eller udskilt

konstrueret Tilbageslagsventil. Denne trader
ogsaa i Virksomhed ved Kerslens Begyndelse,
saasnart Gliderstillingen til Hojtrykscylinderen
tilfeldig staar saaledes, at Kanalerne er luk-
kede og derved afskaarne fra at kunne modtage
Dampen, eller ogsaa ved, at der ifslge ugun-
stig Gliderstilling indtraeder Modtryk fra den
store Cylinder.

Halvforbindelsen foregaar paa den Maade,

ceresmaces - esesy,

———-13°

TR S ey

4 X ' 5

fra Hojtryksglideren. Ved Benyttelsen af
Tvilling-Systemet, som forgvrigt aldrig skal
benyttes vedvarende, arbejder de udvendige
Glidere alene ved Hojtryk, for hvilket der
fuldstzendig er serget ved Hjeelp af en Reducer-
ventil, saaledes at Damptrykket hejst udger
12 Atm, (ved 14 Atm, Kedeltryk), medens det
midterste Stempel er bragt i Midtstilling, og
Rummet paa begge Sider af Stemplet forsynes
med Damp fra Kedlen gennem en serlig

at Reaktionsventilen indstilles til at afgive
fuld Damp til Hejtrykscylinderen, men der-
imod Damp af en bestemt afpasset Spanding
fra Kedlen til begge Lavtrykscylindrene, og
alligevel overgaar Spildedampen til Lavtryks-
cylindrene.

Denne Virkemaade bliver i Nedstilfelde —
til Eks. ved Igangsaetningen af et svert Tog,
slet Vejrforhold og Korsel paa sterk Stigning
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— forbigaaende benyttet og er tilstraakkelig
til at overvinde enhver Besverlighed.

Fuld Forbindelse opnaas ved en fuldstan-
dig Afsparring af den omtalte Ventil, hvorved
Lavtrykscylinderen ikke modtager Damp fra
Kedlen, men derimod erholder den afbenyttede
Damp fra Hoejtrykscylinderen (omkring 2,8 til
4,2 Atm.). Indstillingen af Ventilen foregaar
fra Forerhuset og er efter @nske omstillelig.

Denne Indretning er patenteret efter Op-
finderen W. Smith og benzvnes Smith-Wors-
dellsche Forbindelsesmaskine,  Det forste
Lokomotiv med denne Indretning er Nr. 1619
paa den engelske Nordgstbane, bygget 1893;
det var et 2/,-koblet Worsdell usymetrisk
Forbindelseslokomotiv, men som viste sig
mindre brugeligt og derfor i Aaret 1898 om-
byggedes efter det beskrevne System, hvorved
Hovedaarsagen, nemlig Maskinens slette Gang,
under Korslen forsvandt, Siden den Tid ar-
bejder Lokomotivet fortraeffeligt. Tog, som
tidligere regelmassigt brugte Forspand, fores
nu alene. Tog paa 270—400 Tons trekker
det paa Streekningen York—Edinburg med en
Hastighed af 75—85 Klm. pr. Time.

Det ber dog ikke forglemmes, at endnu en
Forbedring blev foretaget, saa at sige en
~ tredie Ombygning. Fyrkassen erholdt nemlig
3 Bundter af Smiths Vandrer, der bestaar af
3 Grupper trukne Ror (e-Facon). For hver
7de er der anbragt lange Murhvalvinger paa
tveers over Fyrkassen. Dette System bidrager
dog ikke saa meget til en Forsterrelse af den
direkte Hedeflade som en forbedret Cirkulation
af Vandet.

Besoget paa ,Tuborg.
Foredrags- og Besegsudvalget havde den
'92. Juni arrangeret Besog paa Tuborg Fa-
briker. I et Antal af over et halvt Hundrede
Medlemmer, dels fra Kgbenhavn og dels fra
enkelte Provinsdepoter, delte i 4 Hold under
Ledsagelse af d’Hrr. Brygmester Jergensen,
Maskinmester Holberg, Assistenterne Hinding,
Brejn og Worm besaa man samtlige Brygge-
riets Afdelinger. S@rlig Opmerksomhed vakte
det nylig anlagte Bryghus, der saavel udven-
dig som indvendig er monumentalt opfert.
Denne Bygning er paa 7 Etager, aaben i

Midten, med brede Afsatser, hvor de forskellige
Maskiner er anbragte. [Fra Siloerne suges
Malten ved Vakuum igennem 2'/,* Rer {il
overste Etage, hvor Malten vejes avtomatisk
paa dertil indrettede Veegte, der til enhver
Tid viser, hvor meget der er afvejet (ca. 65
a 70 Centner i Timen); derfra fores Malten
ligeledes i Ror til neste Etage, hvor den i
knust Tilstand efter at vere fort igennem
Kvmrnene atter vejes avtomatisk, for tilsidst
efter forskellige Processer at havne i de mag-
tige store Kobberbeholdere, der, anbragte i
nederste Etage, hver optager en Beholdning
af 180 Centner til hvert Bryg; der foretages
3 Bryg i Dognet. Hele denne Afdeling be-
tjenes af 4 (fire) Mand. Maskinerne drives
ved Elektricitet fra Dynamoer, der hver ud-
vikler 300 Amp. I Rer fores det ferdige
Bryg til Svalebakkerne og derpaa til Filterne
og Lagerkalderne, hvor Qllet lagres og tilsidst
fores til Aftapningsanstalten, hvor ca. 400
Kvinder besorger Aftapningen og det aftappede
@ls Kogning. Her findes 13 Stk. Aftapnings-
maskiner; hver Maskine aftapper 11,000 Bajere
daglig, hvilket udger en Produktion aarlig af
55 Millioner Tuborg-Bajere, Man besaa der-
pest Ismaskinerne, der i Dgguet leverer 180
Tons Is. Gjer- og Lagerkeldernes Antal er
93, og disse rummer 72,000 Tender Ol Som
et yderligere Bevis paa denne Virksomheds
Storrelse anferes, at der til Kedelfyrene med-
gaar 38 Tons Kul i Dognet. Efter et ca. 3
Timers Bessg udtaltes der mange Lovord af
Deltagerne over den Properhed, der fandtes
overalt i de forskellige Afdelinger af Brygge-
rierne, og med en Tak til Hr. Direktor Dessau

1 og d’Hrr,, der med saa stor Beredvillighed

havde
Besoget.

Denne Gang havde Besogsudvalget arran-
geret en billig Skovtur, der vist fandt god
Anklang hos det store Antal Deltagere. Man
kerte derpaa med elektriske Sporvogue til
Charlottenlund, hvor man ved sluttet Bord
hos den bekendte gamle Restavrater Hansen
>Ved Staldenc spiste sin medbragte Aftensmad
til Tonerne af et Orkester. Efter en samlet
Spaseretur i Skoven, hvor de Unge morede sig
ved Leg og Sang, sluttede denne saavel nyt-
tige som behagelige Familie Udflugt.

L

forklaret Deltagerne alt, sluttede
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Fellesudvalget.

Forslag angaaende en Retsordning.

Ifplge Ordre D 880 kan Statsbanefunktio-
nerernes Foreninger ikke rette Henvendelser
til Generaldirektionen angaaende de enkelte
Ansattes Forssmmelser og Forseelser og de
herfor idemte Straffe. De Ansatte er henviste
til selv at fore deres Sag.

Idet Femllesudvalget fuldt ud maa erkende
Rigtigheden af denne Ordning, der beskytter
Foreningerne mod Bebyrdelse af en Mwngde
Sager, om hvilke de selvsagt kun med sterste
Vanskelighed vil kunne danne sig et rigtigt
Sken, maa man dog paa den anden Side ud
fra lang Tids Erfaring formene, at der i Per-
sonalet med nogen Grund hersker Uklarhed
og Tvivl med Hensyn til de Principer, hvor-
efter Sagerne paademmes, og — sidst, men
ikke mindst — Mangel paa den rette Tillid
til de Former, hvorunder Sagerne fores.

Ved Ordre D 10156—17 har Generaldirek-
tionen ved i langt videre Udstrekning end
hidtil at paakrave Afholdelsen af Forher og
ved Fastsmttelsen af visse Bodegrsenser skabt
storre Klarhed i hele dette Forhold. Da disse
Bestemmelser imidlertid dog ikke barer Preg
af at vere Generaldirektionens endelige Be-
slutning i denne for trygge og rolige Forhold
i Etaten saa betydningsfulde Sag, men snarere
synes at vere en forelobig Afhj@lpning, til
Sporgsmaalet i sin Helhed kan naa til Behand-
ling, har Fallesudvalget ment Ojeblikket
gunstigt til nu at fremkomme med neden-
staaende Forslag til Grundlag for en Rets-
ordning, idet man har set bort fra alle videre-
gaaende Onsker om swrlige Domstole, om
Meddomsmand, valgte af Personalet, m. m,
men fulgt @nsket om.stmre Ensartethed
i Behandlingen af Retssagerne og storre Mu-
lighed for et virkeligt Forsvar for den An-
klagede.

Det foreslaas

1) at der efter Forhandlinger med Falles-
udvalget foretages en saadan Omarbejdelse af
Almindelig Instruks, at denne giver Vejledning
med Hensyn til Forseelsernes omtrentlige
Strafansvar ;

2) at der af Kongen ansattes en Avditer,

saaledes at en ensartet og formelt rigtig Be-
handling af alle betydelige Retssager sikres.

Med Hensyn til selve Rettens Gang:

3) Enhver Anklage ber angive, mod hvil-
ken Paragraf i Almindelig Instruks Anklagede
formentlig har forset sig.

4) Anklagen ber i Afskrift snarest tilstilles
den Anklagede, der gives ftilborlig Frist
(mindst 2 eller 3 Dogn) til at skrive sit Forsvar.

5) Sager, der medferer Bedestraf af 2
Kronet og derunder, afggres af Kredsbestyrerne
uden forudgaaende Forher, Vil Bodestraffen
andrage over 2 Kromer og hejst 5 Kroner,
paademmes Sagen forst efter, at Forhor er af-
holdt ved Kredsbestyreren selv eller hans
nzrmeste Medhjelp. Vil Bodestraffen andrage
over b og hejst 10 Kroner, overdrages Sagen
til Avditerens Underspgelse og Forhgr, og
paa Grondlag heraf falder Kredsbestyreren
Dommen.

6) I alle Sager, der paadgmmes af Gene-
raldirektionen, ogsaa Appelsager, er Avditeren
Forhoersleder.

7) Enhver Anklaget har Ret til at udpege
en Ansat, med hvem han kan raadfere sig i
den omhandlede Sag, og som tilsiges til at
veere til Stede ved Forheret. Denne Bisidder
har Ret til at gore Henstillinger vedrerende
Forhoret. Han godkender Forhersprotokollen
ved at medunderskrive den; i Tilfelde af, at
han ikke eller kun delvis kan godkende den,
er det hans Pligt under Ansvar at motivere
sin Stilling.

Enhver Anklaget har Ret til at faa en
Afskrift af Forhersprotokollen og Avditgrens
Indstilling. '

8) Saavel Klageren som den Anklagede har
Ret til at forlange Vidner indsteevnede. Bi-
sidderen kan optrede som Vidne.

9) Dommen skal altid henvise til den
Paragraf i Almindelig Instruks, i Henhold til
hvilken Dommen er feldet. Er denne skarpet
under Hensyn til tidligere Straffe eller lignende,
bor dette altid anfores i Dommen.

10) Sager, der medforer en Bodestraf af
2 Kroner og derunder, kan ikke appelleres.
Sager, der har medfert en Bodestraf af 2—10
Kr., kan appelleres til Generaldirektionen.

11) Konduitelisten afskaffes,

Kgbenhavn, den 13, Juni 1904.
Fallesudvalget.
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Ferieborn.
Der er tilstillet os folgende Udklip af
sFrederikshavns Avisc:

Smukt Trek.

En Komite af Jernbanefunktionarer i Fre-
derikshavn med Stationsforstander Mpller,
Lokomotivformand Laursen og Elektriker
Nielsen i Spidsen havde i Aar som foregaaende
Aar iverksat en Fallesspisning af keben-
havnske Feriebsrn, som kommer hertil med
Nattoget og farst nmste Dag rejser videre til
Skagen, Sa@by og L®se.

Bespisningen foregik paa felgende Maade:
I 3die Klasses Ventesal var Bordene stillede
paa langs og herpaa et Bjerg af Boller, pa-
steuriseret Malk og Smerrebred. Bernene
skreg Hurra, og Appetiten var god. Efter
endt Maaltid marscherede Bgrnene til Byens
Gymnastiksal, som velvilligt var overladt til
Nattekvarter, Nwste Dag for Skagenstoget
afgik fik Bornene en solid Frokost, og ved
Afskeden raabte de Farvel og Tak for Mad.

Der var ialt 35 Born.

Et Ojenvidne,

Midlerne til den her skildrede Samaritan-
gerning tilvejebringes ved en Indsamling blandt
Frederikshavns Jernbanepersonale (hovedsage-
lig Maskinafdelingens), Regnskabet viser for
i Aar et Overskud af 13 Kr,, der indsattes
paa en Sparekassebog, lydende paa Navnet
>Kghenhavnske Feriebgrns Bespisningc,

Ved Ankomsten til Gymnastiksalen var det
en Ojnenes Lyst at se de af Rejsens Strabad-
ser tratte Bgrn straks veere Situationens
Herrer ved Synet af Gymnastikapparaterne.
Gymnastik over hele Linien, indtil den Vagt-
havende kommanderede til Kgjs!

Ihvorvel den gode Gerning barer Takken
i sig selv, vil vi dog sige vore Kammerater
ved vort nordligste Depot en hjertelig Tak for
deres Hjertensgodhed og Offervillighed.

Den ny amerikanske Lynbane,

400 Kim. i Timen.

Da Hastighedsspergsmaalet ved de paa

Forsogsstrekningen Marienfolde—Zossen  af
Allg. Electricititsgesellschaft og Firmaet Sie-
mens & Halske foretagne og her i Bladet om-
talte Proveture er blevet aktuelt, vil det sikkert
interessere vore Lesere at blive bekendt med
hosstaaende Skitse, der forestiller et Bane-
projekt af Mr. Liva Beecher, og som skulde
forbinde New York og Chicago. Projektet gaar
ud paa at befare den 1769 Klm. lange Strak-
ning paa 5 Timer., Der tenkes paa hele
Strakningen kun anlagt 3 Stationer, nemlig
Buffalo, Elveland og Toledo, og da der kun
ved disse findes Kurver, mener Opfinderen at
kunne naa den fenomenale Hastighed af 370
Klm. i Timen, idet de for et almindeligt Bane-
legeme tilstedeverende Hindringer her er und-
gaaet ved, at Banen anl®gges som Luftbane
med Elektricitet som Drivkraft. Banen skal
daglig befares af 100 Tog, der kun bestaar af
en Vogn, hvis Hovedbestanddele forferdiges af
Aluminium, hvorved Vegten reduceres til et
Minimum, Nederst tilhejre paa Illustrationen
ges et Tversnit af Banelegningen i Skinne-
hejde. @verst tilvenstre ses Billedet af Op-
finderen, der ejer en efter samme Princip
anlagt Bane, der udgaar fra Ottawa til et
Lystanleg i Nerheden. Det er de fra denne
Bane indhestede Erfaringer, Opfinderen sgger
at gore frugtbringende paa sit store Projekt,
der, om det lykkes, betyder en hidindtil uanet
Omyvaltning i Frekvensen mellem de to betyd-
ningsfulde amerikanske Handelspladser.

Haandbog for den danske Jernbaneetat

ved Godsekspeditgr ved
Statshanerne i Kebenhavn.

Jernbanerejsende i Danmark mener at
kunne spore en vis, velggrende Ro og Tryghed, -
der i den sidste Maaneds Tid synes at prage
Danmarks mange Jernbanefunktionzrer. Man
har gisnet paa den nzr forestaaende Udbetaling
af Tantieme, Lonningsregulativets humane Be-
stemmelser, Uniformering af den betraengte
Middelstand o. m, a., men nej! Aarsagen er
en for Haanden meget narmere liggende, nem-
lig Udsendelsen af Godsekspediteren ved Kg-
benhavns Statshaners undverlige, mindre op-
lysende, kostbare, vildledende og mod KEftertryk
forbudte monopoliserede Haandbog for den
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gaaledes lyksaliggjorte danske Jernbaneetat.
Dog smerter det os, at Anstrengelserne ved
Udgivelsen af dette Pragtverk har taget saa-
ledes paa Udgiverens Hukommelse, at to af
Etatens sterste faglige Organisationer, nemlig
Dansk Jernbaneforbund og Dansk Lokomotiv-
forer- og Lokomotivfyrboder-Forening, er
glemte (?) i Fortegnelsen over Foreninger og
Kasser. :

At Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg
ikke er navnt, forbavser os mindre, da denne
moderne Institution kun daarligt vilde passe
ind i dette monopoliserede Verk med Lov om
Statsbanernes Ordning og meget andet nyttigt
Stof.

1 Bogens Forord findes dog et lille Guld-
korn: man vil indskreenke sig til kun at ud-
arbejde en ny Udgave hvert 3. eller 4. Aar,
Vi foler os forvissede om, at der uden foleligt
Savn godt kunde tilfgjes et Par Nuller.

Uniforms~Kommissionen.

Ved Nedsmttelsen af denne Kommission,
der bestaar af d’Hrr, Sefartsinspekter, Kaptejn
F. L. H. Hammer, Formand, Trafikinspektor
J. 1. C. Skovsted, Baneingenegr L. Wolfhagen,
Maskininspekter A. Duseberg, Stationsforstan-
der N. V. Diechmann, Trafikassistent V. Ohls-
son og Pakmester P. D. Pedersen, er Sporgs-
maalet om Lokomotivpersonalets Bekledning
atter blevet aktuelt.

Som man vil erindre, indgav Organisationen
Andragende i November 1901 om at faa ud-
leveret Bekladningsgenstande i Lighed med
andre Ansatte i tilsvarende Stillinger indenfor
Etaten. Andragendets Ordlyd findes i Loko-
motivtidende Nr. 8, 1901. Andragendet for-
nyedes i Juli 1903,

Da vor Organisation ikke forinden Likvi-
dationen med Privatb, Lokomotivpersonale
havde fundet Sted havde Betingelserne for at
kunne medregnes som Forhandlingsfaktor med
Administrationen, kunde man forst efter at
Kommissionens Sammensatning var besluttet
fremsende Anmeldelse, og man ledsagede da
denne med en Henstilling til Generaldirektio-
nen om at faa Tilladelse til paa Organisatio-
nens Vegne at veelge en Delegeret til at have
Sede i ovennmvnte Kommission.

Herpaa indlgb folgende Svar fra General-
direktionen:

I Anledning af Hovedbestyrelsens Anmodning i
Skrivelse af 1. d. M. om Tilladelse til at velge en
Delegeret, til at tiltrmde den til Udarbejdelsen af et
nyt Uniformsreglement nedsatte Kommission med-
deles herved, at bemeldte Kommissions Sammensat-
ning ikke kan mndres. Foreningens mulige Onsker
vil kunne rettes til Maskinafdelingens Reprasentant
i Kommissionen, Hr. Maskininspektgr Duseberg,
Aarhus.

Saaledes foranlediget tilstilledes Maskinafd.
Repraesentant, Hr, Maskininspekter Duseberg,
nedenstaaende Skrivelse, ledsaget af den frem-
sendte Henstillings og Andragendets Ordlyd
samt ovenstaaende Besvarelse:

Foranlediget ved en under 1.Juni herfra indsendt
Skrivelse (Bilag Nr. 1) har man fra den hgje Gene
raldirektion under 18. ds. modtaget vedlagte Besva-
relse (Bilag Nr. 2).

1 den Anledning tillader man sig herved paa
Organisationens Vegne hgfligst at forebringe den
mrede Hr. Maskininspektgr Medlemmernes (Jnsker
med Hensyn til tjenstlig Bekledning for Lokomotiv-
personalet, som dette er udtrykt i Andragender af
November 1901 og Juli 1903 (Bilag Nr. 3).

Naar man har gnsket Di-tinktionen (Vingehjulet)
andret til et Lokomotiv, skyldes dette et af Loko-
motivpersonalet lenge naret ¥nske om — i Lighed
med Sgfartsafdelingens Maskinpersonale — at er-
holde et smrskilt Kendemarke, der betegner Loko-
motivpersonalet som hgrende til en teknisk Afdeling,
analogt med andre Statsinstitutioners Haandvarker-
korps. Da de Lokomotivpersonalet for Tiden nor
merede Snoredistinktioner er kostbare og mindre
praktiske under Udfgrelsen af Lokomotivfgrertjenec-
sten, idet de i hgj Grad er modtagelige for Smuds
og udsatte for Slitage, har man i Stedet gnsket et
sort, kibret Baand om Strimmelen paa Huen, da
dette, endog billigere i Anskaffelsen, ikke i samme
Grad er modtagelig for Smuds og derved ejheller i
vasentlig Grad udsatte for Slitage.

Gennemforelsen af @nsket om, at de Lokomotiv-
fyrbgdere, der har Ret til at fungere som Lokomo-
tivfgrere. normeres med Distinktioner, der kun ved
Udeladelse af den under Lokomotivet paa Huen
foreslanede Laurbmrgren adskiller sig fra de for
udnzvnte Lokomotivfprere foreslaaede Distinktioner,
tillader man sig at betragte som en formaalstjenlig
Betegnelse af dette Overgangsled mellem Fyrbgder
og Forer, som disse Lokomotivmend praktisk set i
Virkeligheden danner.

Med Hensyn til Bekledningsstoffets Farve tillader
Organisationen sig som Flertallets @nske at hen-
stille, at denne bliver sort eller mgrkeblaa.

Af praktiske Hensyn @nskes Jakken normeret med
nedfaldende Krave.
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Da Lokomotivfybgderne ved Maskinens Opsmgring
og andet under denne forefaldende Arbejde i smrlig
Grad er udsat for at faa sin Bekledning tilsmudset,
er det, at man tillader sig at foreslaa disse normeret
med et Smt Overtrakstgj.

Skulde den wmrede Hr. Maskininspektor i noget
Punkt n®re en fra Organisationen afvigende Mening,
er det vort Haab, at der maa tilstaas Organisationens
Tillidsmand Foretreede hos Hr. Maskininspektgren
for geanem Forhandling at sgge Enighed opnaaet.

Omgaaende modtoges Maskininspektorens
serdeles imgdekommende Svar, i Henhold til
hvilket det tilstodes Organisationen at lade
sig representere ved en Konference, der af-
holdtes Sendag den 26de Juni paa Maskin-
inspekterens Kontor i Aarhus.

I Formandens Forfald forebragtes Organi-
sationens @nsker med Hensyn til Bekledning
i Henhold til ovennamvnte Andragende af
Sekreteren, Lokf IL. Mauritzen, Fredericia.

Maskininspekteren var enig med Organi-
sationen i, 1) at der for de tekniske Afdelingers
Vedkommende foresloges indfert serligt Em-
blem (for Lokomotivpersonalet »L.okomotivet«),
analogt med andre Statsinstitutioners Haand-
varkerkorps, 2) at Jakken normeredes med
nedfaldende Krave, 3) at Snoredistinktionerne
afskaffes, 4) at de Lokomotivfyrbedere, der i
Henhold til geldende Bestemmelser har Ret
til at fungere som Lokomotivforere, normeres
mad et serligt Kendetegn, til Eks. 1 Stjerne,
og b) at samtlige Lokomotivfyrbedere nor-
meres med Overtrekstsj., Kun i ét Punkt,
nemlig Bekledningsstoffets Farve, var Menin-
gerne saa afvigende som vel muligt, idet Or-
ganisationens Repraesentant ansaa en sort eller
morkeblaa Farve for den til Maskinbrug mest
passende, medens Maskininspektgren ansaa og
agter at foreslaa en graa, til Eks, Boerfarven
>Schakic eller en Farve lig de ny Infanteri-
uniformer, som mest’ formaalstjenlig for Loko-
motivpersonalet. :

Da der om dette Punkt ikke kunde opnaas
Enighed, vil det sikkert veere paa sin Plads
her at referere Maskininspektgrens Motivering
af sit Standpunkt i dette for Lokomotivperso-
saa interessante Spersmaal, .

Han anser nemlig en passende graa Farve,
dog ikke for merk, for at vere langt mere
praktisk og hensigtsmassig til Uniformerne for
de tekniske Afdelinger, naar der valges et
Stof, der ikke falmer. Personalet, saavel ved

Magkin- som ved Baneafdelingen, er nemlig i
Tjenesten sterkt udsat for Stov, der ikke vil
ges saa meget paa det graa Klede som paa
sort eller morkeblaat, Hertil kommer, at
Fedtpletter paa sort eller morkeblaat Klade,
naar de bliver stgvede, giver den betreffende
Kledning et ligefrem uanstendigt Udseende,
medens dette i langt mindre Grad vil veere
Tilfldet, naar der anvendes den graa Farve.
Denne vil derhos ogsaa bidrage til at adskille
de tekniske Funktionrer fra Trafikafdelingens
Personale, hvorved de forstnevnte ikke saa let
vil vere udsatte for Henvendelser og Fore-
sporgsler fra det trafikerende Publikums Side.

Med Hensyn til, at Kulstgv skulde vare
mere synligt paa det graa Kla@de, mente In-
spektoren, at det overhovedet vilde vaere rig-
tigst at foretage en Prove ved at lade nogle
enkelte af Personalet kore en passende Tid
med Huer af graat Klede, forinden man tager
endelig Bestemmelse om Uniformskledets
Farve for de tekniske Afdelinger.

Da Afgorelse af Sporgsmaalet om Maaden
for Anskaffelsen af Bekledning for de forskel-
lige Tjenestekategorier formentlig ligger uden-
for den nedsatte Kommissions Kompetence,
vil Organisationen paa narverende Tidspunkt
vere ngdsaget til at afvente Kommissionens
videre Forhandlinger, forinden dette Spergs-
maal seges bragt til en for Lokomotivperso-
nalet formaalstjenlig Lesning, men det er vort
Haab, at Administrationen her vil tage for-
ngdent Hensyn til vort Arbejdes smrlige Be-
gkaffenhed, saaledes at vi ikke stilles ngun-
stigere end andre Ansatte i tilsvarende
Stillinger indenfor Etaten.

Tak. .

Hr. Redaktor!

Tillad mig igennem Deres »rede Forenings-
blad at rette en hjertelig Tak til Alle for ud-
vist Opmerksomhed i Anledning af mit 50-
aarige Jubileum i Banernes Tjeneste den 1.
Juli.

Med venlig Hilsen
H. C. Petersen,
Lokomotivformand,
Masnedsund.
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PERSONALIA.

Forflyttede er:
1.—6.—04.
Lokomotivfyrbeder Nr, 82 C. H. Hansen, Aar-
hus, til Esbjerg.
: 16.— 6.—04.
Lokomotivfyrbeder Nr, 119 T. P, Thomassen,
Skanderborg, til Herning.

1.—8.—04. '
Lokomotivfyrbader Nr, 3556 B. Elmgreen, Aal-
borg, til Aarhus.
Lokomotivfyrbgder Nr.
Aarhus, til Aalborg.

407 P, Christensen,

Medlemslisten.

Frederikshavn Afdeling, Lokomotivfgrer M.
Sorensen indmeldt fra 1. Juli d. A,

Fredericia Afdeling. Lokomotivferer L, Chri-
stensen og Lokomotivfyrbeder A. Jensen
indmeldt fra 1. Juli d. A.

Forsog med Bloksignalet
,Systemet Krizig‘
paa Strakningen Rothneusiedel—Oberlaa paa
de ssirigske Statsbaner.
(Af Ingenior Adolph Prasch,)
(Fortsat.)

Som allerede en Gang omtalt, kunde de
egentlige Forseg forst paabegyndes den 29de
September, De tjenstgorende Vogtere blev i
Forvejen meget indgaaende sat ind i deres
Beskaftigelse ved en klar og forstaaelig In-
struktion om de forskellige Deles Behandling.
Ligeledes forpligtedes de til at fere Dagbog
over lagttagelserne af Signalet, om dette ved
hvert forbipasserende Tog funktionerede eller
ikke. Disse Noteringer udfertes med Angivelse
af Dato, Togets Numer og Resultatet af
Kontrolleringen, men indskrankede sig for de
enkelte Signalers Vedkommende til en enkelt
Streg i Anmerkningsbogens bestemte Rubrik.
Kontrollen for Rigtigheden af de anferte
Bemerkninger fremkom ved at sammenligne
Opgivelsen fra de forskellige Poster, idet

Banemesteren daglig foretog Revision, medens
Baneingenigren undertiden efterkontrollerede.
Forseelser i Betjeningen blev ikke paatalt, og
det var tilstreekkeligt at indfere Ordet »for-
glemte i Anmerkningsrubriken. Derved af-
vergedes falske Opgivelser af Personalet med
Henblik paa personlig Fortielse, ~Ved den
udviste store Pligtopfyldelse forekom der ikke
en eneste Forseelse af den Art fra Banevog-
ternes Side og kun i Begyndelsen et ganske
enkelt Tilfelde fra det stzrkt optagne Stations-
personale. Signalet maatte ingen Gyldighed
have for Lokomotivpersonalet, og som Folge
deraf stilledes Semaforens Arm i Forhold til
Banelinien vandret i Stedet for lodret. Sig-
nalet tendtes ikke, og Forsggene strakte sig
derfor kun i Tiden mellem 6 Fm. til 6 Em,

Forsegene begyndte den 29. Septbr. Kl 6
Fm. og varede uden Afbrydelse til den 3.
Decbr, 1902 (inkl). Allerede ved det forste
Tog svigtede Systemet, hvilket dog skyldtes
en Forseelse fra Stationen, idet denne havde
forglemt at frigive Blokken. Den samme Dag
blev Signalet ikke givet for tre andre Tog,
fordi der indtraf en Forstyrrelse, hvis Aarsag
ikke skyldtes Signalet, men derimod mangel-
fuld Ladning af Akkumulatorerne. Allerede
ved Proveforsogene blev det fastslaaet, at
Signalet viste sig meget mangelfuldt ved en
Formindskelse af Strommens Spanding fra -
130 til 120 Volt, og da denne Fremtoning ikke
optraadte regelmessigt, men derimod alle
Dele til Tider arbejdede godt med en Speen-
ding af 100 Volt, kunde Aarsagen ikke ligge
i Apparaterne, men maatte seges andetsteds,
Mistanken festede sig straks paa Skinneretur-
ledningen, fordi disse Fremtoninger viste sig
mindre sterke ved fugtigt Vejr end som ved
tort Vejr. Omend nu denne Returledning var
udfort med sterste Omhu og desuden var
bleven forsynet med Jordledning, kunde disse
Svingninger dog kun tilskrives dennes vekslende
Modstande. Af Sikkerhedshensyn fra Bane-
forvaltningen tillodes det ikke at anbore
Skinnen, og derfor maatte der ses bort fra at
fremstille en indvendig Forbindelse af Skinnen
af det anvendte Kobbertraad ved Forskruning
og Lodning. Derimod maatte man indskraenke
sig til at fore Forbindelsen over Skinnestgdet
paa den Maade, at Kobbertraaden — efter en
forndgaaende omhyggelig Rensning af Lasker
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og Bolte for Rust — ved Hjzlp af Laske-
boltene pressedes ind imod Skinnen. Dog kan
denne Art af Forbindelse langtfra anses for
fuldkommen, idet Traaden dels er undsat for at
overskeres og dels ved Forrustning at forege
Ledningsmodstanden. Ved fugtigt Vejr virker
det i Forbindelsesstedet indtraadte Vand som
Leder, og der fremstaar derfor et langt bedre
og sikrere Arbejde af de forskellige Apparater
end ved tert Vejr. Da en ngjagtig Maaling
viste sig umulig, forsggte man ved Anbringelsen
af et Stykke Kobbertraad som Returledning
til naste Skinnekontakt at opnaa en bedre
Virkning. Resultatet var overraskende godt,
og som Folge deraf anbragtes en 3 mm.
Returledning over hele Strekningen under
Bibeholdelsen af Skinnereturledningen. Usik-
kerheden forsvandt fuldsteendig under Appa-
raternes Arbejde, og der maatte saagar gribes
til en Reducering af Spwndingen, fordi de
fremkomne Gnister ved Afbrydelseskontakterne
blev saa kraftige, at en @deleggelse af disse
maatte befrygtes. Spendingen nedsattes derfor
fra 130 til 100 Volt, uden at der indtraadte
en Forringelse af det fordrede Arbejde. Der-
imod blev Virkningen fuldsteendig regelmeessig,
selv om Speendingen sank ned til 80 Voit.
Et Forseg paa yderlig at neds®tte Spaendingen
ved en Forringelse af Cellerne gav en
Minimumsgrense af 70 Volt for sikker Udfa-
relse af Arbejdet. Af Sikkerhedshensyn blev
dog 100 Volt Spending opretholdt, medens
en Efterladning af Batterierne paabegyndtes,
naar Spendingen var sunket ned til 80 Volt,
og som foretoges hver 3die eller 4de Dag,
fordi der i Akkumulatorbatterierne forekom
Udladninger, der endog bragte de hvilende
Celler 2 Volt ned., Da det ved disse Forseg
ikke drejede sig om at opdage nye videnskabe-
lige Krafter, maatte man af Hensyn til de
gkonomiske Forhold undlade Anskaffelsen af
nye Batterier.

Den 2den Oktober var Returledningen
fardig, hvorfor Forsogenes Resultater forst
kunde regnes fra denne Dag, hvor der dog ikke
var sat Signal for de forste 4 Tog, begrundet
paa Ladning af Batterierne, Fra den 2den
til 7de Oktober fungerede Signalet ikke for 4
Tog, fordi Stationen havde forglemt at frigive
dette. Ved 3 andre Tog var Ladningen af
Batterierne Aarsagen,

Disse Forstyrrelser gennem Ladningen blev
senere forebygget, saa at der fra den Dag
ikke indtraf en eneste Forstyrrelse eller
Usikkerhed af Apparaterne. 1 Forsegstiden
vekslede Temperaturen fra smukt, varmt Vejr
til usedvanlig kolde Vejrforhold med afveks-
lende Sne og Regn, uden at dette havde den
ringeste Indflydelse paa Apparaternes Virk-
somhed, Skinnekontakten fungerede ndmeerket,
og Blokeringen fandt Sted umiddelbart efter,
at Lokomotivets forste Hjul havde passeret
denns, ligesom der ikke bemerkedes nogen
Udladning gennem denne,

Antallet af passerede Tog, for hvilket dette
System kommer i Betragtning, udgjorde i det
hele 636, og da der for hvert Tog maatte
foretages en fuldsteendig Omstilling af Signalet,
idet en saadan bestod af 4 forskellige Stillinger,
nemlig Blokapparatets Stop- og Fristilling og
det egentlige Kgrselssignals Stop- og Fri-
stilling, og der desuden maa medregnes 2
Omstillinger for Stationernes Indkersels-
Semafore-Signal, saa udgjorde hele Antallet
af de enkelte udferte Omstillinger 10 X 636
= 6360, Trekker man fra denne Totalsum
det Antal Uheld, som forekom i de forste 3
Dage af Forsggene, og som ikke ved en ny
Opfindelse kan tages med i Betragtning, saa
udgjorde Antallet af de udferte Omstillinger
6,170,

Fra den 2den til den 8. Oktober 1903
gvigtede Systemet for 11 Tog = 110*) paa
Grund af, at der for et Tog fra Stationen
var forglemt at-s®tte Signal, medens Aar-
sagen for de andre Tog syntes at stamme fra
Ladningen af Batterierne, Heller ikke i dette
Tilfelde laa Fejlen i selve Apparaterne, dog
nedsattes det samlede Antal af virkelig ud-
forte Omstillinger til 6,060, Da der nu fra
den 8. Oktober til Slutningen af Forsggene
ikke indtraf en eneste Forstyrrelse ved Uagt-
somhed, mangelfuld Stromspeending eller ved
Apparaternes Funktionering, saa maa Resultatet
betegnes som udmarket, end ydermere da der
ved Akkumulatorernes uheldige Beskaffenhed
maatte keempes med serdeles store Vanskelig-
heder.  Batteriernes daarlige Tilstand kan
heller ikke laegges som Grund for Systemets
Upaalidelighed, idet de til dettes Brug i

*) Disse Opgivelser er afgivne af Banevogterne og
Stationen.



Praksis maa anskaffes Akkumulatorer af en
saadan Fortrinlighed, at der ved passende
Behandling ikke kan forekomme Forstyrrelser.
I Stedet for Akkumulatordrift kunde ogsaa
anvendes en direkte Strom fra en Dynamo,
naar Drivkraften til denne tilvejebragtes, men
en saadan var af okonomiske Grunde kun at
anbefale, hvor Vandkraft var tilstede og ikke
benyttedes i andre Qjemed.

Apparaterne blev efter Forsogenes Afslut-
ning underkastede en indgasende Under-
sogelse og befandtes i god og brugbar Stand,
solv en Fortering af Kontakten var ikke at
opdage. Lagger man det hele sammen, saa
viser det sig, at Apparaternes Paalidelighed,
tiltrods for deres delvise provisoriske Ud-
fgrelse, var fuldkommen, hvilket derfor kan
ventes ved fremtidige Anl®g. Forseget paa
at anvende sterk Strom for Bloksignal-Ind-
retninger med direkte Drift af Blok- og
Omstillingsvark efter det beskrevne System
har vist sig aldeles vellykket, Er nu ogsaa
den praktiske Mulighed lost for Anvendelsen
af sterk Strom til den Slags Virksomheder,
saa opstaar uvilkaarlig Spergsmaalet : Hvor-
ledes staar Driftsomkostningerne i Forhold til
det indvundne Udbytte?¢ Selv om de an-
stillede Forspg intet ngjagtig Resultat udviser
af de virkelige Omkostninger, saa er det dog
sandsynligt, at dette System ikke bevirker
nogen Forhgjelse af Driftsomkostningerns og
en Beregning af disse skal derfor i efter-
staaende forseges for derved at levere et Grund-
lag til en Bedommelse af dette Pankt.

Beregningen af Stromforbruget til de for-
skellige Apparater er kun foretaget efter be-
vislige Maalinger, og derefter androg For-
bruget af den elektriske Kraft for Omstillingen
af et Blokapparat paa >Fric eller »Stope 1,5
Ampere 90 Volt (Gennemsnitsspaending) =
135 Watt.

Tiden for Omstillingen af Blokapparatet
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belob sig hojest til !/, Sekund, saaledes, at for
Stop- og Fristilling af Apparatet forbrugtes
135 Wattsekunder i det hele. For Stillingen
af det egentlige Omstillingsveerk eller Sema-
forer maa skzlnes imellem to Faktorer, dels
den for den egentlige Stilling forbrugte Kraft,
og dels den Kraft, som fordres for at holde
det engang paa »>Fric stillede Signal i denne
Stilling. (Fortsattes.)

Meddelelse

fra

Redaktionen.

Da det vil vere umuligt for Redakteren
ved Siden af det store Arbejde, der i For-
vejen er paalagt ham, at ofre Tid paa at
indsamle Annoncer, bedes Medlemmerne om
at indsende saadanne snarest, thi da det
ved Annoncerne indvundne Belsb anvendes
til Clicheer til Anskueliggereise af de i
Bladet optagne tekniske Artikler, maa det
staa ethvert Medlem klart, at Indsamling af
Annoncer er i Medlemmernes egen velfor-
staaede Interesse.

Som det af nazrvarende Blads Omslag
vil ses, staar 3die Side uden Annoncer.

Annoncerne maa vare Redaktionen i
Haznde senest den 25de Juli d. A. og kan
vaere staaende eller indrykkes enkelte
Gange.

Se Prisen nedenfor.

‘oon et s L st il A bl g

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig. Avertissementsprisen er paa Omslagets
1ste Side 15 ¢J. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mw. Plads i Spaltebredde halvaarlig.
Spaltebredden er 58 mm
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer cre staaende mindst !/, Aar.

T Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @re p

af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Telefon 123.

Ekspedition: Gothersgade Nr. 29, 1. S., Fredericia.

Telefon 123,

»Fredericia Dagblades Bogurykkeri, Fredericia.

r. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
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