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Forseg med Bloksignalet
»Systemet Krizig*

paa Strakningen Rothneusiedel—0berlaa paa
de sstrigske Statsbaner.
(Af Ingenior Adolph Prasch,)

(Sluttet.)

Semaforen skal, for Toget indtreeffer, stilles
paa >Fric og mindst saa tidligt, at det ikke
er nedvendigt at paabegynde Bremsningen.
Udgor den minimale Hastighed 24 Klm. i
Timen, og Afstanden dertil, hvor Toget mel
fuld Fart kan bringes til Standsning, 500
Meter, saa maa beregnes 1,25 Min. forend
Togets Ankomst som det Tidspunkt, da Sig-
nalet bgr stilles paa >Fric (Korselshastigheden
400 Meter i Min.). Som sterre Sikkerhed
fastsettes dog 1,6 Min. Signalets Stopstilling
beserges af Toget, men forst, naar dette har
passeret den fremskudte Skinnekontakt. Denne
maa, for at den sidste Vogn kan passere
Semaforen forend Stopstillingen indtraffer,
anbringes saa langt fra Semaforen, at det
lengste Tog kan faa Plads imellem denne og
Skinnekontakten. Afstanden ansmttes til 500
Meter, og derved bliver den samlede Tid, i
hvilken Signalet forbliver i Fristilling, 2,76
Min. eller 165 Sekunder. Stremforbruget til
at holde Semaforens Arm i Fristilling er 1,5
Ampere, hvorefter det samlede Kraftforbrug
(Armen falder tilbage i Stopstilling ved sin

egen Vagt) udgor 1,5 X 1635 X 90 = 22,275
Wattsekunder., Det samlede Forbrug til en
fuldsteendig Omstilling af en Blokposts samt-
lige Apparater udger derefter 22,950 Sekund-
watt,

Naar Omkostningerne af Elektriciteten i
Akkumulatorerne beregnes til 60 Pfg. pr.
Kilowatttime og Stromtabet i Akkumulatorerne
ansettes til 36 pCt. og i Ledningen til 10
pCt, saa beleber Omkostningerne for den
leverede Strem til Apparaterne sig omkring
103 Pfg.

Til en fuldsteendig Omstilling af Appara-
terne i et Blokanleg maa beregnes 0,66 Pfg
Dette Resultat opnaaedes allerede ved det her
beskrevne Anleg. Da Apparaternes Solenoider
kun var provisorisk beviklede og en Beregning
af Trekkekraften ikke foretoges, maatte Ver-
dien af disse s®ttes meget lavt. Det fremgaar
deraf, at den mekaniske Kraft, som fordres
for at omstille den Art Semaforer, ikke udger
10 mkg,, medens her af elektrisk Kraft omtrent
syntes at vere anvendt 54 mkg, Ved en
bedre Konstruktion af Solenoiderne og en
bedre Overferingsmekanisme maa der indtrade
et gunstigere Forhold imellem dea anvendte
Energi og den opnaaede Kraft, saaledes at
Omkostningerne nedsw®ttes til det halve, Aar-
sagen til det wuheldige Forhold imellem
Energiomkostninger og Prastationen maa til-
skrives Bestrabelserne for at holde Kontrol-
leringen af de anvendte Apparater indenfor
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gas snwvre Granser som muligh, Forholdet
havde dog stillet sig betydeligt bedre, dersom
der i Stedet for Omstillingsveerk med Sole-
noidedrift havde veret anvendt Elektromotozer,
som efter endt Omstilling selvvirkende kunde
afspaerre Strommen,

Oprindelig gik Planen ud paa Anvendelsen
af Elektromotorer. Grunden til, at disse for-
kastedes, laa i Bestraebelserne for at simplifi-
cere hver enkelt af Apparaternes Dimensioner
og derved forhoje Driftssikkerheden. Omend
Elektromotoren maa betragtes som eu enkelt
og paalideligt virkende Magkine, saa er der
dog ved Anvendelsen af disse Motorer den
Ulempe, at Signalet ved indtreffende Beska-
digelser af Ledningen ikke selvsteendig kan
stilles tilbage til »Stope¢, hvilket kan have
Ulykker til Folge for de passerende Tog, og
som afvaerges.

At Driftsomkostningerne ved Anvendelsen
af Elekfromotoren maatte nedsattes betydeligt,
fremgaar af folgende Betragtning:

Til en Omstilling af Semaforens Arm for-
dres 10 mkg. Fremstillingen af Kraften af
en saadan lille Motor, som her er nedvendig,
udger hejst 60 pCt. af den producerede Kraft.
Regner man dertil 30 pCt. Overferingstab, saa
viser det sig, da den anvendte Tid til Om-
stillingen af Armen efter foretagen Maaling
udgor 5 Sekunder, at den samlede Energi-
omkostning belgber sig til for en Omstilling
af Semaforens Arm med 24 mk. eller i dette
Tilfzlde med Returstillingen gennem Paa-
virkning af Strem for en hel Omstilling paa
48 mk. rund 471 Watt, og forbruges der til
en fuldsteendig Omstilling af samtlige Appa-
rater ved et helt monteret Bloksystem 606
Wattsekander. Da Omkostningerne af en i
Apparaterne afgiven Kilowatttime beregnes til
103 Pfg., saa udger den samlede Udgift for
en fuldstzmndig Omstilling 0,017 Pfg. Udgiften
til den elektriske Kraft er saa ringe, at den
ander ovennmvnte Foruds®tning slet ikke kan
komme i Betragtning.

Ved Blokindretninger med smaa, zarte
Bestanddele og svag Strom maa den mindste

Fejl straks afhjelpes, hvilket fordrer et stort

Personale. Indskr@nker man sig til kun et
maanedligt Eftersyn, kan Vedligeholdelsen kun
anses ret betydningsles, idet de svagere Dele
stadig ber tilses for at undgaa Forstyrrelser.
Er derimod Apparaterne bygget saa steerke,
at en Uvirksomhed af disse nwppe kan ventes,
vil en Revision godt kunne foretages med
lengere Mellemrum, og en Del Bekostninger
spares, hvilket nu til Dags har gtor Betydning,
idet der ret hyppigt lyder Klager over Ud-
gifterne til Vedligeholdelsen af DBlokappa-
raterne.

Et vigtigt Faktum er 1ndskrenkningen af
Omkostningerne til det betjenende Personale.
Ved disse Apparater bliver der, i Modsetning
til de i Brug verende Systemer, ikke fordret
nogen fysisk Kraft, Betjeningen af Apparatet
er saa enkel, at der ikke beheves at stilles
ret store Fordringer til Personalets Intelligens.
Derved kan der ikke alene anvendes mindre
kraftig og dygtig, men ogsaa billigere Arbejds-
kraft, saa det er absolut ikke udelukket, at
det meget paalidelige kvindelige Kon her kan
danne sig en Erhvervskilde, I S®rdeleshed
vil Banevogterens kvindelige ~aarerende godt
kunne benyttes.

Tager man alle disse Omstendigheder i
Betragtning, tor man paastaa, at til Trods for
de forhojede Omkostninger til Drivkraften, den
almindelige Drift og Vedligeholdelser ved dette
eller andre med sterk Strom forsynede Blok-
apparater, er dette billigere eller i hvert Fald
ikke dyrere.

Den Betenkelighed, at disse Systemer
maatte blive paavirkede af den atmosfwmriske
Elektricitet, har ikke vist sig begrundet af de
hidtilverende Erfaringer. Apparaterne var
opstillede over et Aar uden dog at vare taget
i Brug. Dette skulde da nok vare bleven
bemerket i den temmelig uvejrsfulde Egn.
Alligevel var samtlige Apparater heskyttet
ved Lynafledere, Ved Demonteringen af hele
Systemet viste der sig ikke det mindste Spor
af atmosferiske Udladninger gennem disse.

Naar nu det omtalte Forseg ikke tillader
en gyldig Dom over den praktiske Verdi af
denne Opfindelse, idet forst lang Erfaring i
regelmassig Drift er ngdvendig, saa er dette
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System dog egnet til i forste Linie at anbe-
fale interesserede Baner, som gnsker en Ud-
vikling af Signalvasenet, til videregaaende
Forseg, thi alene derigennem er det muligtat
bringe ethvert System, som den nuvarende
Udvikling af Baneforholdene fordrer, til den
hojeste Fuldkommenhed, De indvundne Er-
faringer viser Vejen for de forskellige Forbed-
ringer af dette System, som har den Fordel
at besidde den storste Enkelthed, hvorfor disse
uden Tvivl paa en let Maade kan lade sig
udfore,

Det ny Loenningsreglement
ved
Nordjyllands forenede Privatbaner.
(Sluttet.)

Efter det gamle Reglement.

Alderstilleg.
Foruden de i § 8 fastsatte Lgnninger tilstaas der
folgende Alderstilleg :

a. De under 1, 2, 8 og 10 n®vnte Funktionerer 10
pCt. af Begyndelseslgnnen efter hvert 4. Aars Tje-
neste 3 Gange. Til Begyndelseslgnnen henregnes
ikke Vardien af Fribolig.

b. De under 4 og 13 nmvnte Funktionmrer 10 pCt. af
den under hver Charge fastsatte Maksimumslgn 3
Gange efter hvert 4. Aars Tjeneste, regnet fra
denDag, Maksimumslgnnen er naaet*)

¢. De under 6, 11, 12 og 15 navnte Funktionzrer 60
Kr. 8 Gange efter hvert 4. Aars Tjenoste.

Tjenesterejser. — Milepenge.

I Godtggrelse for Udgifter paa Tjenesterejser er-
holder Banemesteren 1 Kr. for hver sammenh@ngende
6 Timer, han tilbringer udenfor Hje.nmet.

Naar Tjenesten medfgrer, at det kgrende Personale

#) Som det vil ses, er der her for Assistenter og Lo
komotivfgrere et uhyggeligt dgdt Punkt i Regle-
mentet, idet Oprykningen fra henholdsvis 70 og
1000 Kr. (Ans®ttelseslgnnen) og til Maksimums-
lgnnen, altsaa Tidspunktet, da de egentlige Alders-
tilleg gor sig geldende, er gaunske vilkaarligt,
beroende paa Administrationens gode Vilje og den
nermeste Foresattes Udtalelser for eller imod Ved-
kommende, thi det er jo givet, at som Reglementet
or affattet, er der intet til Hinder for, at hvilken
som helst kan holdes tilbage paalaveste Lgn, uden
at der er begaaet noget Brud paa Reglementet.
Dog skal vi skynde os at tilfgje, at der for Loko-
motivpersonalets Vedkommende i saa Henseende er
handlet loyalt; her har deune sgrgelige Gummi
paragraf veret holdt ude. Oprykningen fra 1000
til 1200 Kr. har gennemgaaende varet lige saa
hurtig, som om det havde varet beregnet efter
virkelige Alderstilleg.

overnatter udenfor Hjemmet, godtggres dor Lokomotiv-
og Togfgrere 2 Kr., andre Funktion®rer ved Toget
1 Kr. 50 @re pr. Nat. Hvis Banen leverer Verelse
med Seng, betales kun halve Natpenge.

Medfgrer Tjenesten, at hele Dagen eller stgrste
Delen deraf i Forbindelse med Natten maa tilbringes
udenfor Hjemmet, ydes en efter Omst@ndighederne
afpasset Godtggrelse, der dog ikke kan smttes hgjere
pr. Dag end 2 Kr. for Lokomotiv- og Togfgrere og
1 Kr. 580 Ore for andre Funktionmrer. Ggres der
Tjeneste ved Tog mindst 2 Timer mellem 11 Aften og
5 Morgen, betales halve Natpenge.

Milepenge tilstaas det kgrende Personale og
beregnes :
For Togfarere 4 Qre pr. Mil.
» Konduktgrer 2 » » »
» Lokomotivfgrere B » » »
> Fyrbgdere > (O i e

Ved Kgrsel med Arbejdstog og stadig Rangerings-
tjeneste beregnes Milepenge pr. Time, idet hver Time
hgjst smttes lig 83 Mil. Naar andre ved Banen ansatte
forretter Tjeneste som Togfarer, Konduktgr, Lokomo-
tivfgrer eller Fyrbgder, erholder do de for disse Siil-
linger fastsatte Milepenge.

Det ny foreslaaede Reglement.

For stadig Rangeringstjeneste tilstaas der de Por-
torer og Stationskarle i Aalborg og Nerre Sundby H,
som udfgrer denne Tjeneste, et maanedligt Tilleg af
5 Kr.

Alderstilleg.

Foruden de i § 2 fastsatte Lonninger tilstaas der
do under 1—8, 12, 13 og 15—21 nmvnte Funktionarer
4 Gange et Alderstilleg af 10 pCt. af Begyndelses-
lgnnen efter hvert 8. Aars Tjeneste, regnet fra An-
smttelsesdagen. Ved Begyndelseslgn forstaas kun den
normerede Pengelen, derimod ikke Fribolig og andre
Emolumenter.

; Timepenge.

Tog- og Lokomotivpersonale tilstaas der Timepenge
for den Tid, de i Tjencstens Medfgr tilbringer udenfor
deres Hjemstedsstation. Timepenge beregnes kun for
hele Timer (}/, Time og derover regnes for 1 Time,
under '/, Time regnes ikke). og saaledes, at de ordi-
nere Togafgangs- og Ankomsttider legges til Grund
for Beregningen, medmindre Forsinkelsen skyldes
Naturbegivenheder (Sneleg o. 1) eller indtrufne Uheld
ved Materiellet. Foruden Timepenge tilstaas der de
Paageldende Vmrelse med Seng, for saa vidt Over-

natning finder Sted, eller i Stedet derfor 1 Kr.
pr. Nat.
Lokomotivfgrere oppebarer 12 @re pr. Time.
Togfgrere » 10:°5" i » »
Fyrbgdere » s e »
Konduktgrer » b » » >

Timepengene beregnes efter den Stilling, hvori den
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Paagmldende har fungeret, undtagen for stadig Ran-
geringstjeneste, hvor der kun beregnes Timepenge for
den Stilling, i hvilken den Paag®ldende virkelig er
ansat.

Tjenesterejserog Forflyttelser.
For Tjenesterejser eller midlertidig Forflyttelse til-
kommer der

Driftsbestyreren Et aarligt Belgb, hvis Stgrrelse
Driftsinspektgren fastsmttes ved hvert Aars
Maskiningenigren Budget.

Station-forstandere 1.—4. 20 @re pr. Time. 4 Xr.
Banemestre pr. Dggn.

Stationsforstandere 5 —7.
Assistenter

Aspiranter

Togfgrere
Lokomotivfgrere
Overportgrer

Konduktgrer

Fyrbgdere

Bane og Telefonformaend
Portgrer

Pudsere

l 15 @Ore pr. Time. 3 Kr.

] pr. Dggn.

1 10 @re pr. Time. 2
l Kr. pr. Dggn.

Dag-3og Timepenge beregnes ikke naar Rejsen
ikke strekker sig over 2 Km. fra Opholdsstationen. og
ikke for Rejser mellem Aalborg og Ngrre-Sundby.
For Tog og Lokomotivpersonalets Vedkommende be
regnes Dagpenge kun, naar Forflyttelsen varer ud
over 3 Dggn.

For de fgrste 14 Dage, en midlertidig Forflyttelse
varer, beregnes hele, for den gvrige Tid halve Dag-
penge. Timepengene maa aldrig overstige Belgbet for
Dagpenge, og der regnes kun med hele Timer.

Derefter kommer i § 10 om Andel i Ud-
byttet. Om dette kan der muaaske siges no-
get baade for og imod. Vi skal afholde os fra
al Kritik over denne valdige K Udsigt for Per-
sonalet til at tjene Penge, men kun sige, at
da Banerne i Aar, som maa betegnes som et
godt Driftsaar, kun har givet 1!/, pCt. for de
to Straekningers Vedkommende, som skulde
vere de bedste, saa synes vi, der gaar en
Sky for Solen, naar denne Andel i Udbyttet
begynder, naar Udbyttet ved en eller flere
af Banerne i et Driftsaar har udgjort mere
end 2 pCt. af den ved det paagzldende Drifts-
aars Begyndelse opgjorte Anlaegssum.

Naar vi nu ganske uhildet og upartisk ser
paa disse to Reglementer, saa er vel nok alle
enige om, at det nye er at foretraekke, her er
i mange Tilfmlde gjort et lille Skridt fremad;
en Hjelp i Ojeblikket, selv om det ikke er
for alle, maa det jo dog kaldes et Frem-

gkridt, En Ting maa imidlertid hilses med
Glxzde, og det er, at Gummiparagrafferne er
holdt ude, her er ikke denne ulyksalige Vil-
kaarlighed med Hensyn til Oprykning i Len-
nen, eller disse mange ledelgse Satninger
som f, Eks.: »at der kan givesc eller at »der
hgjst kan tiltaase o. s. fr. Alt dette Buble-
veerk, der lover saa meget, men dog intet
giver, som stadig vak har veeret Aarsagen til
saa megen uheldig Meningsforskel imellem
Personalet og Administrationen. Der op-
arbejdes nemt en beklagelig Uro og Mistillid
imod de Ledende fra Personalet, og disse
bliver igen betragtet som urolige og altid
utilfredse Mennesker, i Stedet for, at der fra
den Overste til den Laveste skulde vare en
arbejden Haand i Haand for at det store Ur-
veerk, som Jernbanerne er, kunde faa en stet
og rolig Gang. Hyver har sin Dont, sit An-
gvar, her maa intet overses og intet glemmes;
saa selv om denne fastere Form i flere Til-
feelde er dannet paa Personalets Bekostning,
saa er der nu i det hele og store noget mere
reelt, det er mere klart og tydeligt holdt frem,
saa meget og ikke mere; dette betegner vi
som et Fremskridt. Men at det nye Regle-
ment i sin Helhed skulde veere en stor, gen-
nemgribende Reform, en Omkalfatring af
Privatbanernes Legnforhold, som Tiden og
Udviklingen kraver, at det skulde vare ef
Lonreglement, som, lad os sige med Billig-
hed kunde tilfredsstille Personalet i en len-
gere Aarrekke, herpaa maa svares absolat
Nej. For at blive ved Lokomotivpersonalet,
da kunde en Forer efter det gamle naa en
Slutlen af 1580 Kr. og efter det foreslaaede
nye 1596, altsaa 36 Kr. mere; det kan ikke
siges at vere noget stort. Det maa beklages,
at ot saa beskedent Forslag, som fra denne
Etat indgivet, nemlig Statsbanedriftens gamle
Lonsatser, at ikke dette fandt villig Ore, og
sas meget mere som at Mand, der har veret
med til at vedtage Statsbanernes Lennings-
lov, har veret medvirkende her. Lad os
haabe, at der ret snart kunde skabes en For-
staae!sens Stemning fra oven, en Erkendelse
af, at Skridtet her ikke er Skridtet fuldtud.
Det er et midlertidigt Tilleg og som saadan
en Tak verd. Men endnu er vi under Lav-
maal af, hvad der maatte bydes en Jernbane-
funktionzer for hans mer eller mindre ansvars-
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fulde og helbredsnedbrydende Arbejde. Men gor
enhver sin Pligt, forst og fremmest i Tjene-
men heller aldrig glemme
1oys,l(; at stotte og fremhjelpe den eller de
Foreninger, hvis Formaal er, »saa gode men-
som vel muligt for

stens Udferelse,

neskel'ge Levevilkaar
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En elektrisk Hurtighanevogn.

160 Km. pr. Time.

Man har i lengere Tid foretaget Forseg
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Medlemmernec, saa skal de stors Reformer

med Indforelse af elektrisk Drift paa normal-

nok komme,

X

sporede Jernbaner paa lange Straekninger.
Forspgene anstilles (af >Studien Gesellschaft
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fiir elektriche Bahnene¢, hvilken Institution
grundlagdes af de to store Firmaer »Alge-
meine Elektricitetsgesellschaft og Siemens og
Halskec,

Vognene, der benyttes til Forsogene, er
99 Meter lange og forsynede med Motorer og
Styreapparater i begge Ender. De hviler paa
to treakslede TMrucker, der hver drives af to
elektriske Motorer, der hver drives med en
Strem, der svarer til 200 H, K. Motorerne
kan dog smttes op til en Kraft af 750 H. K.
altsaa kan de 4 Motorer s®ttes op til en sam-
let Styrke, der svarer til 3000 H. K.

Lokomotivet er bygget hos Firmaet Oven-
stein og Koppel, Berlin, for et russisk Bjerg-
verks Regning.

Maskinuheld.

Torsdag den 11. ds, skete et af de heldig-
vis fas, men uafvendelige Uheld, at en Kobbel-
stang paa Lokomotiv Nr. 585 knzkkede under
Farten, Da samme eller vel mere korrekt
et lignende Uheld tidligere er sket for den
samme Lokf, nemlig nzrverende Blads Re-
dakter, og dette Uheld affodte et Par Artikler
i vor Fagpresse (se Lokomotivmann och Ma-

\
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Et originalt Grube-Lokomotiv.

Det Lokomotiv, vi ovenstaaende bringer et
Billede af, er bygget til Brug ved Tunnel-
bygning og Anvendelse i Bjergvaerker. Loko-
motivets hele Hgjde andrager kun 1620 mm
Det rummer 550 Liter Vand og 400 kg.
Breendsel, Hjulenes Spormaal er kun 750
mm.,, men da Kedlen ligger meget lavt giver
dette Lokomotivet en saadan Stadighed i Be-
vagelsen, at selv om der finder en Udspo-
ring Sted, vil dette na@ppe bringe Lokomotivet
til at veelte.

skinist-Tidning Nr. 5 og 8 1901 d. Udg. og
Dansk Lokomotivtidende Nr, 1 1901) vil det
formentlig have sin Interesse for naervaerende
Blads Lesere at blive bekendt med Uheldets
Eakeltheder og3de ved dette indhestede Er-
faringer.

Da Tog Nr. 938, der ordinert afgaar fra
Fredericia Kl. 3,13 Efterm., var 6 Minutter
forsinket, sattes Farten op, saaledes at den
12 Km. fra Fredericia ved Gudse D@mning
havde en Hastighed af 87 Km. ludselig
hortes et forholdsvis ringe Knald, og umiddel-
bart derpaa knustes Gulvet, Fodtrin, Varme-
ledning, Hanetrek og Varktejsskab, hvis Ind-
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hold spredtes over hele Fyrpladsen, ligesom
Sidevinduet, Signallanterne etc. slyngedes over
mod hejre Side, Hjulkassen og Huset bejedes
staerkt forover, hvilket bevirkede, at Flojte-
roret knaekkede under Afsparringsventilen til
Varmeledningen, hvorved det blev umuligt at
lukke for den udstrommende Damp og Vand.

Stangen var knazkket ca. 2 Alen fra Kob-
belbjulets Krumtap, saaledes at den forreste
Ende var for tung til at Drivhjulet kunde
give den nogen roterende Bevaegelse, hvorfor
denne Ende ingen Skade foraarsagede, medens
den bagerste Ende fulgte med Kobbelhjulets
Krumtab rundt og knuste alt indenfor sin
Rakkevidde.

Da det udstrommende Vand og Damp umu-
liggjorde enhver Indtreengen paa Fyrpladsen,
hvor Verktejet laa spredt, maa det betragtes
som et Held i Uheldet, at en kort %/, * Nogle
var slynget ud i Ballasten, og ved Hjzlp af
denne og Kulhammeren lykkedes det tildels
at fjeerne den brudte Kobbelstang saaledes, at en
fra Kolding udsendt Maskine kuonde trakke
det nedbrudte Tog til Kolding. Efter at den
syge Maskine var udsat i Eltang, forte Reserve-
maskinen fra Fredericia Toget til Esbjerg.
Som det vil erindres (se ovenciterede Artikler),
foreslog jeg i sin Tid at der paa den amto-
matiske Bremses Luftledning anbragtes en
Luftklap, der vilde gere det muligt at standse
Toget uden at udsatte de roterende, beska-
digede Maskindele for Bremsens Virkning, og
sogte at godtgere Faren ved at benytte den
avtomatiske Bremse under indtreffende Maskin-
nheld,

Da Flgjtetraekket ved neerverende Uheld
straks blev slaaet ud af Haanden paa mig,
da Flgjtereret knzkkede, var jeg ude af Stand
til at give Faresignal til Bremsebetjeningen
og var henvist tii — trods min Antipati her-
imod — at benyttec Vakuumbremsen. Som
det vil erindres, imedegik Hr. Ingeniorassistent
H. G. Dorph i sin Tid den af mig i Loko-
motivtidende skrevne Artikel over dette Emne,
og holdt for, at Lokomotisfereren ved indtree-
dende Maskinuheld straks burde benytte Va-
kuumbremsen og aabne for Sandet. Det skal
straks siges, at Ingeniorassistentens Teori her
overfert i Praksis (Sanding dog undtagen, da
jeg paa Grund af Glasstamper fra det knuste
hejre Sidevindue og det nedstremmende Vand

og Damp, ikke kunde komme til Sandkasse-
treekket) gav et glimrende Resultat og bragte
Toget til Standsning i Lebet af faa Sekunder,
uden at Bremsens Virkning paa de roterende
beskadigede Maskindele foraarsagede nogen
som helst Skade.

Man staar altsaa her overfor to forsaavidt
analoge Maskinuheld, indtruffet for den samme
Lokomotivforer, der til Standsning af Toget
har anvendt to forskellige Bremsemaader og
begge Gange har opnaaet et godt Resultat,
hvorved en praktisk Lesning af Sporgsmaalet
om Betimeligheden af Anbringelse af den fore-
slaaede Luftklap er skudt endnu langere ud ;
idet Maskinuheldet den 9. November 1300
hvis Vakunmbremsen var bleven anvendt, efter
al Sandsynlighed vilde have foreget Uheldets
Omfang i en ganske betydelig Grad, medens
nervaerende Uheld, trods Vakunumbremsens
Anvendelse, eofter Omstendighederne forlgb
overmaade heldigt.

Da jeg under begge Uheld havde den
samme Fyrbeder, og denne, Nr. 47 N. J, An-
dersen, wudviste stor Ro og Besindig-
hed, ligesom ban med Energi og Villig-
hed deltog i det af Uheldet foraarsagede
forggede Arbejde, kan jeg ikke undlade her
gennem vort Blad at bringe ham en hjertelig
Tak for hans store Pligtopfyldelse og Rede-
bondhed. Roed.

Meddelelser fra Afdelingerne.

Afdeling 1. (Kebenhavn).

Den aarlige Udflugt foregaar Fredag den
19, Avgust til Fredensborg og Asmindered,
hvor der sidstn@vnte Sted vil finde Felles-
spisning Sted.

Lister til Tegning er fremlagte paa Stuerne
i Kobenhavn Kh., Gb. og 0.

Forskelligt.

Sumatra.

Det nederlandsk-indiske Departement for
offentlige’ Arbejder har til Hensigt at anlegge
en Jernbane gennem den pstlige Del af Su-
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matra i direkte Tilslutning med de javanske
Jeranbauer. :

Banen skal have en Laengde af 922 Kim.
fornden 433 Klm, Sidebaner. Arbejdet er an-
slaaet til at vare 21 Aar, medens Omkostnin-
gerne er beregnet til 945 Millioner hollandske
Gulden. (En Gulden = 1,50 Kr.) Ved denne
Bane bliver ikke alene Spergsmaalet angaa-
ende Javas Overbefolkning lgst tilfredsstillende,
men Java vil derved faa Jwrnbaneforbindelse
med den fremadstreebende Havneplads Palami-
bang og senere med Deli og Sebang, hvoraf
den sidste med Tiden antages at ville blive
en ny »Singaporec,

Meddelelse fra Sekreteerew.

Foranlediget ved, at Medlemsbgger, Lister,
Love, Papir etc. rekvireres hos Hovedkassere-
ren, meddeles, at disse Sager opbevares hos
Sekreteren og bedes rekvireret derfra.

yDanske Privatbaners Lokomotivferer-
0g
Lokomotivfyrbeder-Forening
afholder Generalforsamling i Odense den 29.

Avgust Kl. 2"/, Eftermiddag. (Medested Bane-
gaarden),

Dagsorden:
Beretning om Foreningens Virk-
somhed fra dens Oprettelse til Dato.
— b. Regnskabet fremlegges.

Punkt a.

— ¢. Forbundssagen.

— d. Forslag Ira Vejle Afdeling angaaende
Oprettelse af en Hjzlpekasse.

— o. Forslag fra Bornholms Afdeling om
feelles Uniformsreglement,

— £ Valg af et Agitationsudvalg.

— g. Skal Foreningen sege Tilslutning
med de andre Privatbaneorganisa-
tioner,
Valg af 2 Revisorer,
Eventuelt.

Medlemmerne anmodes om at give Mgde
saa talrigt som muligt,

—_— 1,

Bestyrelsen.

Medlemslisten,

Aarhus Afdeling.
Lokomotivferer 294 Jakobsen udmeldt.
Lokomotivferer 212 Malling indmeldt fra 1.
Juli.

Nyborg Afdeling.
Lokomotivfyrbgder 270 H. Rasmussen
(Odense) indmeldt fra 1. Avgust.

| Fredericia Afdeling.

Lokomotivfyrbeder 1 E. Olesen, 31 P, Pe-
tersen og 357 V. Mortensen indmeldte fra
1. Avgust,

PERSONALIA.
1.—8,—04.

Lokomotivfyrbgder Nr. 167 H. P, Nielsen, Es-
bjerg, forfremmes til Lokomotivfarer Nr. 11.
i Struer.

Haandveerker i Aarhus Nr. 214 S. Jensen for-
fremmes til Lokomotivfyrboder Nr., 167 i
Thisted.

Forflyttede er:

Lokomotivforer Nr. 278 B. P. Mortensen, Fre-
dericia, til Aarhus.

Lokomotivforer Nr, 6J. P. S. Petersen, Struer,
til Fredericia.

Lokomotivfyrbeder Nr. 60 H. P. 0. Lind-
hardtsen, Thisted, til Esbjerg.

31.—7.—04.

Lokomotivferer Nr, 11 I. 1. Scheel, Aarhus,
afskediget paa Grund af Svagelighed.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig.

Avertissementsprisen er paa Omslagets

1ste Side 15 @. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebredde halvaarlig.
Spaltebredden er 58 mm.
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer cre staaende mindst 1/, Aar,
I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Telefon 123.

Ekspedition: Gothersgade Nr. 29, 1. 8., Fredericia.

Telefon 123,

»Fredericia Dagblades Bogtrykkeri, Fredericia.
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