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Lokomotiver paa Udstillingen

i St. Louis,
AfH W. Hanbury.

Af de mange smukke og imponerends Byg-
ninger paa St. Louis Udstillingen, der for-
tjener Omtale, kommer vel i forste Raekke den,
der kaldes »Bygningen for Transportmidlere,
Den mangler maaske arkitektoniske Prydelser,
i Mods®tning til andre af Udstillingens Byg-
ninger, men dens massive Proportioner og
hojthvelveds Portaler — i Udseende ikke
ulig en statelig Jernbanestation — gar den
til en imponerende Bygningskonstruktion og
overgaas kun i Sterrelse af den landekono-
miske Udstillingshygning. Den dakker et
Areal af 15! , Akres (over 11 Tdr. Land) og
er 1300 Fod lnng og 525 Fod bred  Der er
ialt anlagt 6,4 Kilometer Skinnevej i denne
Bygning, der i sig vil indeholde en af de sir-
ligste Samlinger af Lokomotiver og andet af
Jernbanernes Udstillingsmateriel, der nngen-
sinde ‘er set. Det har verct Hensigten ved
Udstilling at vise Lokomotivets Historie gen-
nem de hundrede Aar, det har eksisteret Ver-
den over.

En sarlig Ioteresse ikke alene for Loko-
motivmanden, men foralle i Maskinindustrien,
vil knytte sig til det Preveanleg for Loko-
motiver, der installeres af Pensylvaniens
Jernbaneselskab.  Det ligner i flere Hen-
seender det, der for nogle Aar siden var i

Brug ved Purdue-Universitetet, De der ind-
vuandne Erfaringer i Forbindelse med for-
skellige vigtige Forandringer og Forbedringer vil
blive overfort paa dette Anleg. Det er Selskabets
Hensigt at lede disse Forsegsrekker paa bedste
videnskabelige Grundlag, og man venter derfor at
opnaa Resultater af blivende Verdi. Det
forste Forsag vil gaa ud paa at sammenligne
de forskellige Lokomotivers Nyttevirkning, og
vi antager i Lebet af nogen Tid at vere i
Stand til at beskrive Anlaeget i Detailler, og til-
lige den hvert Lokomotiv underkastede Prove,
Af stor Iuteresse er Baltimore og Ohio Jern-
baneselskabs Udstilling ; der udstilles en nesten
komplet Samling af deres Lokometiver og
Lokomotivmodeller, hvert visende et Led i
Keden af Forbedringer, der stadig er bleven
indfert lige fra Begyndelsen af forrive Aar-
hundrede og op til den sidste Tid.

Planen var, at Maskinerne skulde drives ved
komprimeret Luft, men blev snart opgivet.
Det eneste Lokomotiv, der vises i Bevaegelse,
er et Persontogslokomotiv, bygget til Cleve-
land, Cincinnati, Chicago og St. Louis- Linien,
almindelig kaldet »>The Big-Fuure. I dette
Tilfelde drives det ved Elektricitet, Denne
Maskine er opstillet i Midten af Bygningen

.og er anbragt paa en 10 Fods Forhejning, i

hvilken en Drejeskive er nedlagt, der ogsaa
drives ved Elektricitet. Vi haaber i en
n@r Fremtid at kunne give en detailleret Be-
skrivelse, ledsaget af Illustrationer af saadanne
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Maskiner og Dele deraf, som er af swrlig
Interesse og forbedret Konstruktion. Som det
xunde ventes, er de Forenede Staters Frem-

visning paa langt ner den sterste, og det

maa siges, at den nasten indeholder en fald-
stendig Samling; andre Lande, med Und-
tagelse af Tyskland, er i ringe Grad reprasen-
terede. De Forenede Stater, Kanada og Tysk-
land er de eneste Lande, der udstiller Loko-
motiver. Af andre Udstillere ¥an nzvnes
England, Frankrig, Italien, Danmark, Japan,
'Brasilien og Meksiko, der er reprasenterede
ved Tegninger og Modeller samt Ting hen-
horende til mere smrlige Konstruktioner af
Banernes Materiel.

Vi vil no begynde med en Besigtigelse af
de Forenede Staters Udstilling. En af dette
Lands sterste Udstillere er »American-Loko-
motive-Companye, der er repraesenteret ved
mere end et Dasin Maskiner, som viser deres
egen Praksis paa nogle af de vig-
tigste amerikanske Baner. Den forste Maskine i
denne Gruppe er »>Nr. 526¢, en »Consolida-
tionc-Maskine, bygget paa Richmond-Verk-
stederne til »Chesapeake and Ohio« Jernbane-
selskab med et Spormaal af 4* og 9. Det
er en almindelig Maskine med Cylinderne
udveudig paa Rammepladerne, hvilke har en
Diameter af 22* med 28 Stempelslag. Gli-
derne er Stempelglidere og er 12 i Diameter.
Kedlen, der er beregnet til et Arbejdstryk af
900 Pd. pr. Kvadrat-Tomme, er af den ud-
videde »>Wagontop-Typec, er 70* i Diameter
og har en total Hedeflade af 3,024 Kvadrat-
Fod, af hvilke 2,867 er Rorenes og 157 Kva-
drat-Fod Fyrkassens Hedeflade. ~Murbuen i
denne Kedel bares af fire Vandror, der udgaar
fra Fyrkassens Rorvag til Dorpladen. Disse
har Heldning i Fyrkassen, den ene Ende gaar
ind i Rorveggen lige under Rorsektionen og
den anden i Dorpladen lige over Fyrdoren.
Dette giver en livlig Vandcirkulation. Ked-
lens Rensehuller er skrueskaarne og forsynede
med Plokker af Kanonmetal.

Fyrkassen er 90* lang og 76 “ bred, med et
Risteareal af 46,87 Kvadrat-Fod. Driv- og
Kobbelhjul er 56* i Diameter over Sporkran-
gen. Hovedakslernes Dimensioner er 9'/,* i
Diameter og 10¢ brede, medens de gvrige er
henholdsvis 9* og 10*.

Rogkammerdgren paa denne Maskine er af

Stebejern og er usedvanlig lille, kuan 94 i
Diameter. Den er uden Hengsler, men fast-
holdes til Regkammeret af 8 Tapper og
Motrikker. Skal omfattende Reparationer ud-
fores i Ragkammeret, er det naturligvis ned-
vendigt at aftage hele Dorpladen.  Den
Ulempe, der opstaar herved, ser man bort fra,
da Deren giver et overordentlig net Udseende,
og denne ikke springer f{ra ved stwerk Ophed-
ping, hvad der hyppigt er Tilfzldet med Dore
af almindelig Konstruktion. ~Farerhuset. er
serdeles rummeligt og hensigtsmessigt ind-
rettet med Szder for saavel Furer som Fyr-
beder. ;

Tenderens Rammeplader er af amerikansk
Type, den bamres af to firehjulede Boggier.
Tanken er beregnet til et Rumfang af ca. 22
Kubikmeter Vand, tillige et Kulrum af 10
Toms.

I det folgende gives nogle af de vigtigste
Maal:

Total Hjulstand af Maskine 25* 3.

Total Hjulstand af Maskine og Tender 55°
214"

Antal af Kedelror 370.

Diameter af Kedelror 2*.

Lengde af Kedelror 14* 9*.

Maskinens Vgt i tjenstferdig Stand 83,14 Tons
Tenderens — — - 53,26 —
Totalvaegt 136,39 —

Det nzste Lokomotiv i denne Gruppe er
»Nr. 2499¢, ogsaa af >Consolidatione-Typen,
men noget svaerere bygget end sNr. 525¢. Det
er konstrueret til de tunge Godstog psa New-
York Central and Hudson River Railway-Com-
pany Linien og er bygget paa Schenectady-
Varkstederne, Maskinens Spormaal er 4* 8'/,".
Kedlen, der har en bred Fyrkasse, har et
Damptryk af 200 Pd. pr. Kvadrat-Tomme.
Den er forsynet med 2 ovale Fyrdgre og har
on total Hedeflade af 3901,94 Kvadrat-Fod, af
disse er 3693,29 Rorenes og 208,65 Kvadrat-
Fod Fyrkassens Overflade. Diameter af Rund-
kedlen er 81%*, medens Rerenes Antal er
458, 2 Tommer i Diameter og 15° og 6%
lange. Fyrkassen er 105'/“ lang og 754 0
bred. Restarealet er 54,9 Kvadrat Fod. Ram-
men paa denne Maskine saavel som den
foregaaende er af Stebestaal, hvilket i de
senere Aar hyppigt finder Anvendelse. Cylin-



derne er 23 i Diameter, med 32 Stempelslag
og er forsynet med Stempelglidere. Hancocks
pneumatiske Cylinderudblaesningshaner anven-
des, tre paa hver Cylinder. Maskinens Vagt
i tjenstferdig Stand er 97,32 Tons, 10,27
Tons beares af Trucken og 87,05 af Driv- og
Kobbelhjul. Tenderen, hvis Vagt i tjenst-
fierdig Stand er 61 Tons, er af noget storre
Rumindhold end den, der hgrer til »Nr. 525¢,
men ellers af samme Konstruktion. Den er
beregnet til at rumme ca. 26 Kubikmeter Vand
og 12 Tons Kul.

En tredie Maskine i Gruppen er sNr. 695¢.
Kedlen har en bred Fyrkasse, nasten firkantet
i Tvaersnit og maaler 85 i Lmngde og 84"
i Bredde. Den totale Hedeflade er 3,697
Krvadrat Fod, hvoraf 3,413 Kvadrat-Fud er
Rorenes og 184 Kvadrat Fod Fyrkassens
Overflade. Ristarealet 48,5 Kvadrat-Fod
Rorenes Antal er 344 med en udvendig Dia-
meter af 2% og en Langde af 19° og '/,
Fyrderen, der har en mindre Dor, der kao
beveeges om sin Midte, og som Fulge herat
kaldes en dobbelt Fyrder, er anbragt til Fyr-
kassen. Denne Korm af Fyrder broges
hyppigst i Amerika, hvor Maskiner med brede
Fyrkasser er i Brug. Den storre eller ydre
Dor bruges kup ved serlige Lejligheder, f. Eks.
under meget stort Dampforbrug, hvor en
mere omhyggelig Fyring er nedvendig. Den
indre Dor er derfur dep, der oftest bruges.

Rammepladerne er af Stobestaal, og hver
Plade bestaar af to Stykker, der er samlede
bag ved de bageste koblede Hjul. Forpartiet
er af almindelig Form og afgiver Plads til de
koblede Hjuls Akselkasser, meiens den bageste
Del er en almindelig Stebestaalsplade, der
berer Truckens Akselkasser, Cylinderen er
20'/,* i Diameter og har 11 Stempelglidere.
Stephensons Gliderbevagelss er overordentlig
praktisk arrangeret paa den ringe Plads, der
er givet til Ophangning.

Der femte Maskine i Rekken er >Nr. 1123¢,
Fig. 1, udstillet af det amerikanske Jernbane-
gelskab, Den er anbragt foran et Tog, be-
staaende af fire Vogne, udstillet af en ameri-
kansk Vogofabrik og Jernstoberi og er bygget
til Missouri Pacific-Railway-Co. Det er et
Persontogslokomotiv med 6 koblede Hjul, 69
i Diameter, med en firehjulet Boggie foran og
ot Sat Lebehjul, 49 i_Diameter, Fyrkassen
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har radial Afstivning, er 78‘ lang og 80
bred. Dens Ristareal er 429 Kvadrat-
Fod, Hedefladen 152 Krvadrat-Fod. De 256
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Fig. 1.

2¢)* Rer har 2,778 Kvadrat-Fud Hedeflade,

ialt 2,930 Kvadrat-Fod. Rundkedlen er 64* i
Diameter, og er beregnet_til et_Damptryk af
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200 Pd. pr. Kvadrat-Tm. Som det vil ses af
Illustrationen, understottes Rundkedlen af fire
Tvarforbindelser. Fodevandet tilfares gennem
to Injektorer, anbragt paa hejre Side, den ene
under den anden.. De to Klapveutiler er
stobt i et, med en enkelt Indgang til Kedlen
Rammen er af sammensat Type og enkel bag.
1 denne Maskine er Vargten fordelt ligelig, og
Balancerns mellem de bageste Kobbelhjul og
Lobehjulene er forsynede wmed tre Boltehuller
ved Midten og danner Stette eller Omdrej-
niogspunkter, omkring hvilke de beveges for
at give mere eller mindre Vagt paa de kob-
lede Hjul. Mauskinens Vegt i tjenstferdig
Stand er 81'/, Tons,

Cylinderen er 20'* i Diamoter med 26
Stempelslag, Gliderne er Stempelglidere, 11
i Diameter, med Stephensensk Gliderbevaegelse,
og beveeges gennem en Vuggeaksel. Armene
paa denue Vugge- eller Styringsaksel er an-
bragt paa samme Sile, i Stedet for modsat
hinanden, under en Viokel af 180 Gr.
Denne Konstruktion har blandt andre Fot-
dele den, at der opnaas Pladsbesparelse, og
af den Grand ¢r en Fordel i praktisk Hen-
seende, da 1 mange Maskiner af amerikansk
Fabrikat, hvor Gliderbevaegelsen har varet
anbragt 1 sammentrengt Form, betydehyge
Vanskeligheder er opstaaet.

Efter amerikansk Skik har Askekassen li-
gen Dwempere, derimud er der aubragt en
Skyde- ¢ller Falddor for Reosnings- og audre
Qjemed.  Dens Mangel eor prastisk set en
Nodvendighed paa Grund af den store Mwengde
Traebroer, der findes paa amerikanske Baner,
da Gmster eller brandende Smaakul kan . au-
tende disse. Man har derfor indrettet Luit-
tilivre'selen paa forskellig Maade. I nogle er
der med regelmessige Mellemrum i Siderne,
foran og bag lavet Huller, og for at forhindre
Udkastning af Gloder, er der foran disse an
bragt Fletverk af Jerstraad, Dette Arrarge
ment 1 Forbindelse med Faldklap er aunvendt
paa denne Maskine. Klappen er styret saa-
ledes, at naar den aabnes, tomues A<kekassen
af sig selv, Maskinen er udstyret med Tur-
bine og Dynamo til Fren bringelse af elektrisk
Lys; de er anbragt Side om Side paa en llle
Platfcrm firan i Forerhuset. Tenderers Vand
indhold er ca. 19 Kubikmeter og har Plads

til 9 Tons-Kul, Viegten i 1j-nstiwrdig Stand
er 477, Tons,

Fig. 2.
Lokomotiv til sAnheuser Brewirg Corporatione, kon
str cret af »American Locomotive-Companye.

Vi kommer nu til en sekskoblet Maskine,

R P B T T
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Fig. 2, af omtrent 60 Tons Vagt. Den er
bygget til Anheuser Busch Bryggerierne,
Denne Maskine fryder sig med Narvnet
»Adolphusc og er, hvad udvendig Udseende
angaar, det omhygegeligst forarbejdede Loko-
motiv i Udstillingshygningen, Det er malet
med kostbar, karmoisiored Farve med forgyldt
Staffering og dekorcret paa Forerhus og
Tender med et magtigt Monogram i Sinober,
sort og Guld. Lebest@ngerne er af poleret
Messing, og alt, hvad der har vaeret muligt at
fornikle, Kedelbekledning, Domen, Sandkassen,
Klvkken og Kedelarmaturen, prasenterer 8ig
i blendende Skin,

Den resulterende Virkning af denne edsle
Udfoldning af — lad os sige Kunst — kan man
bedre forestille sig end  beskrive, og set fra
Lokomotivmandens Standpunkt er Smagen vel
tvivisom; men man kan sikkert gaa ud fra, at
det vil vere en udmerket R-kiame for Bryg-
geriets @I, hvilket vel ogsaa har varet den
egenthge Hensigt, Som afsluttende Bemzrk-
ning om denne Fremtoning skal anfores, at
Eksceutrikbojlerne er wmgte forgyldt. Vi har
1kke til Hensigt at give en Beskrivelse af
Maskinens Detailler, wen forend vi gaar til
den nweste, kan vi ikke afholde os fra at
heulede Opmerksomheden paa Koustrukticnen,
for saa vidt det angaar det store »Overhange
bag paa Maskinen; det er ikke mindre end
IuY, maalt fra Centrum af Drivhjulet,

(Fortswettes.)

Calais—Dower.

At skabe en Turistfurbindelse, i det Hele en
Trafikforbindelse mellem England og Fastlandet
uden at benytte Seen, er et Problem, hvormed
1 de sidste halvthundreds Aar baade Teknikere
og Diplomater har beskaftiget sig.

Siden i 1857 den franske Ingenigr Thomé de
Gamond udarbejdede Planerne til en Jernbane-
tunnel under Kanalen, or der flere Gange
gjort Tilleb til Lesningen af Problemet, Fra
fransk Side har der veret Lovforsiag fremme
om at bevilge de nedvendige Midler, og Glad-
stone har i sin Tid forelagt det engelske
Parlament et Lovforslag, som tilstrebte at
fore Sagen igennem. Den er imidlertig gen-
tagne Gange strandet paa de engelske |

Militzeravtoriteters Aingstelser. De har varet
bange for, at en Tunnel, der mundede ud i
England, skulde vare farlig for Origets Sikker-
hed.

Teknikerne lod sig imidlertid ikke afskrakke
heraf, Kfter Tunnelprojektet fulgte Projektet
af en Bro, der r1akte fra den franske til den
engelske Kys'. Men denue Ide maatte opgives
psa Grund af internationale, diplomatiske Be-
t@nkeligheder. Nogle Mil fra Kysten tilhorer
Sven og Havet i samme Grad alle Nationer,
og der kan ikke slaas Bro, blot fordi England
og Frankrig er enige om det, efter som
Anleget af en Bro vilde berore Skibsfarten i
Almindelighed. Kanalen er ved sin Spaver-
hed og Taage vanskelig nok at passere i
Forvejen, den mest befardede af alle Skibsveje,
som den nu ¢ngang er,

Dog nu er der dukket en hel ny Plan op,
sum synes at have Betingelser for at kunne
sumle aile Anskuelser om sig og besejre de
Iudvendinger, der tidligere er rejste.

Det vy Projekt skyldes Ingenier Bunan-
Varilla, som stotter sig til alle de Erfaringer,
man  hidtil har indvundet paa Hojbaner og
underjordiske Baner,

Bunau- Varilla kombinerer Tununelen og
Broen. Fra Calais skal en Tunnel paa 27
Kilometers L@ngde foro Banen uuder Havet
indtil tre Kilometer fra den engelske Kyst.
Her anlegges en kuustig ©, som bliver
Stottepuvktet for en tre Kilometer lang Bro,
paa hvilken Touget suser videre, hejt hewevet
over Bolgerne. De tekniske Vanskeligheder,
der frembyder sig ved Overgangen fra
Tunnelen, er allerede overvundne i adskillige
Jerubaveanleg, i hvilken en underjordisk
Bane gaar over til at blive en Hujbane,

Fordelene ved detny Projekt er de let ind-
lyseude, at Skibsfarten ikke bergres, da %, af
Straekningen mellem Dower og Calais vil blive

‘indtaget atf Tunnelen, og at Broen naar som

helst kan tilintetgores af Engleenderne og med
den deres nervese Frygt for en fjendtlg,
militer Landgang.

Da, som det tidligere er meddelt, franske
og engelske Handelskamre er forenede i @nsket
om, at den faste Furbindelsesvej mellem Frank-
rig og Eongland maatte blive til Virkelighed,
har maaske Bunau-Varillas Plan sterre Chan-
cer end nogen af de foregaaende,
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Sporgsmaalet om det hele Foretagendes
. Rentabilitet er jo forlengst tilfredsstillende
besvaret gennem Tal, der synes beskedent og
forsigtigt opstillede.

Generalforsamling.

Efter Bestemmelsea afholdt »Danske Pri-
vatbaners Lokomotivforer- og Lokomotiv-
fyrboder-Foreninge Generalforsamling i Odense
— Hotel >Nationale — den 29de Avgust.

Formanden, Lokf. Christiansen, ‘bed den
ikke meget talrige Forsamling Velkommen og
spurgte, om der var nogen, der havde noget
at indvende imod Dagsordenen (dette var der
ingen, der havde) samt om Forsamlingen
anerkendte, at Generalforsamlingen var lovlig
indvarslet (Spergsmaalet besvaredes bekraf-
tende).

Derefter gik man over til forste Punkt
paa Dagsordenen: Beretning om Foreningens

Virksomhed. Formanden opleste Beretningen;
af denpe fremgik det, at der var fort en
meget stor Korrespondance, dels indenfor

Foreningen, dels til de Baners Personale, som
endpu ikke har indmeldt sig, samt med For-

retningsudvalgene for de nye Baneanleg og-

flere Baners Bestyrelser.  Puukt a. god
kendtes.
Punkt b. Kassereren, Lokf. R. Petersen,

Odderbanen, fremlagde Regnskabet, men da
Foreningen jo ikke har bestaaet ret lenge,
kunde der selvfolgelig ikke vere Tale om, at
der fandt-s serlig store Summer i Kassen.
Reguskabet godkendtes

Punkt ¢. Formanden oplieste Forslaget til
Regler for Samarbejde mellem D. L, og L. F.
ogD. P. L og Iy Bu —
paa ¢t Mode, som atholdtes i Fredericia den
98 Maj d.A.. blevet tiltraadt af de respektive
Foieningers Reprasentauter. —  Genera for
samlingen godkeudte Overerskomsten.

Pupkt d. Forslag fra Vejle Afdeling an-
gaaende Oprettelse af en Hjwxlpekasse Efter
en Del Diskussion vedtoges folgende Udtalelse :
>Ihvorsel Tanken om en saadan Kasses Op-
rettelse har Forsamlingens Sympati, finder
man dog, st Foreningen ikke 1i Qjeblikket
magter denne Opgave.

Dette Forslag var

Punkt e. Forslag fra Bornholms Afdeling
om fwelles Uniformsreglement, Hr, Andersen,
Bornholm, udviklede narmere, hvorledes de
havde tenkt sig denne Sag ordnet, men
mente forevrigt, det var bedst at afvente,
hvorledes Uniformssagen vilde sp@nde af ved
Statsbanerne. — Dette vedtoges.

Punkt f.  Valg af Agitationsudvalg. Til
dette Udvelg valgtes Lokfrb. Lenne, Aalborg,
Lokf. Ove Nielsen, Odder, Lokf. E. Jakobsen,
Kold ng, og Lokf. Larsen, Ronne.

Puokt g.  Skal Foreningen soge Sam-
arbejde med de andre Privatbane-Organisa-
tioner ? — Furmanden oplyste, hvorledes man ‘
havde t@pkt sig denne Sag ordnet, hvis de
andre Forepinger vilde gaa med dertil. For-
slaget lyder saaledes: Hrer af de tre For-
eninger velger to Mand af deres Hovedbesty-
relse, og disse 6 Mund danner et Fallesud-
valg, som har Ret til at kenstituere sig som
de sely finder for godt.  Til dette Udvalg
sendes alle Sager, vedrorende hele Etaten,
gom skal forel@gges enten Bestyrelsen for
Banerne eller Ministeriet og Rigsdagen, lige-
som Udvalget ved personlig Forhandling hos
de furskellige Avtoriteler soger ab fremme de
eventuells Sager saa hurtigt og godt som
muligt. — Foresrigt er denne Tanke om
Fallesudvalg hentet fra Statsbanernes Orga-
nisationer, og de, der tidligere var Medlemmer
af D. L, og L. ¥, har jo Erfaring for, at et
gaadant Udvalg arbejder udmearket. — Det
vil fra vor Organisations Side blive stillet som
Betingelse for Sammenslutning, at de Lukomo-
tivmand, som staar som Medlemmer af Pri-
vatbanernes Forening, skal, for at vedblive at
vere i Foreningen, tillige veaere Medlemmer af
deres egen Organisation. — Efter at flere
Medlemmer havde udtalt deres Tilslutning til
Forslaget, bemyndigedes Formanden til paa
Privatbane- Fureningens Generalforsamling i
Vejle den 25. September at forhandle om
en eventuel Sammenslutning paa Grundlag af
det ovenfor citerede.

Puukt b, Til Revisorer valgtes Lokf,
Madsen, Vejle—Vandel Banen, og Lokf. Thue-
sen, Vejla  Give Banen.

Punkt i. Formandens Dispositioner med
Hepsyn til Indskud og Kontingentbetalinger
godkendtes. — Det vedtoges at udsette Om-
valg af Bestyrelse til nzste Aar, da den nu-



156

vwrende Bestyrelse kun havde fungeret kort
Tid. ; :

Da Dagsordenen dermed var udtomt,
sltittede Formanden Generalfursamlingen med
Onsket om, at Foreningen maa gaa fremad
til Held og Lykke for Standen.

Medlemslisten.

Aalborg Afdeling.
Lokomotivferer 1. S. Jac)bsen indmeldt I,
Avgust.
Lokomotivfyrbeder 264 Jensen indmeldt 1,
September 1904. ;

Forskelligt.

Den ny Brooklyn-Bro.

Den Forbindelse mellem de to Storstader,
som her er Tale om, er ikke den nylig fuld-
forte Brooklynbro Nr. 2. men en tredie, som
netop nu er fardig-konstrueret, som skal paa-
begyndes med det forste og menes at kunne
staa ferdig i 1909. Omkostningerne ved
dette tredje Brobygnings Kampevaerk er be-
regnet til omtrent 40 Mill. Kr, Den skal
streekke sig fra Canal-Street i New-Yorks
Sydende til Myrthe-Avenue i Brooklyn og
vil blive uhyre rigt udstyret. Saaledes skal
der f. Eks. anbringes heengende Haver omkring
Bropillerne, 120 Fod over Floden; de vil
blive brugt som Udflagtssteder om Sommeren,
da man her oppe fra faar et glimrenie Blik
ud over New-Yorks bfogede Havneliv,

De ny jydske Baner.
Thisted - Fjerritslev Jernbane ventes aabnet
for Driften den 15. September «g Holstebro—
Herning Bapnen den 1. Oktober.

Fyrstinde Chimay,
der i sin Tid vakte Opsigt ved at forlade sin
Mand for en Zigejunermusikant Rigos Skyld og
ved at optreede i levende Tableauer paa Pa-
riservarietesrne, har nu ogsaa givet Rigo

Lobepas for en italiensk Lokomotivferet
Guillermo Ricardos Skyld og bar i disse Dage
haft Bryllap med Ricardo i London.

For Bryllupet overrakte en Reprasentant
for Bruden Rigo 10,000 Kr. paa Betingelse af,
at han frafaldt alle yderligere Krav paa Fyrst-
inden. Rigo, som med Glade gik ind paa
Betingelsen, har nu engageret et Kapel og
skal give Koncerter med det i Berlin,

De Nygifte tilbringer Hvedebrodsdagene i
Paris. Hr. Ricardo har opgivet sin Stilling
som Lokomotivforer, da hans Kone har Penge
nok.

At ,,faa Ord‘ paa sig.

»Aa, ham, det er jo ham, der er saa - «
(her folger en nzrmere Angivelse af en mis-
rekommanderende Egenskab).

>Hvorfra ved Du det? Kender Du ham?<«

»Nej, det er bare noget, jeg herte.<

»Er det lenge siden, Du herte det?«¢

»Ja, det var rent tilfieldigt, han kom paa
Tale for lengere Tid siden, tror jeg. Dect kan
jo hende, det er Snak alt sammen. Men Du
forstaar, naar man herer en Sag om et Men-
neske — «. :

»Jeg kan bekrelte, at det er bleven fortalt.
Jeg kender Vedkommende. Det kan godt
vaere, kere Ven, at han ved et Tilfwlde har
faaet Skinnet en Smule imod sig; men det
berettiger aldeles ikke til at sige: »det er
ham, som —<¢. Der findes intet Menneske,
som ikke har sine svage Qjeblikke.c

»Ja, men han har nu engang faaet Ord
paa sig <

>Faaet Ord! Ja, det er just det. Jeg
skal sige Dig en Ting, der findes ingen
Handling, som ikke det bedste og sterste
Menneske kan »>faa Ord paa sige for, takket
vere Skvalderen, i hvis Tjeneste Du netep
virkede. Man kan f. Eks. vere saa headerlig
og flittig som det bedste Menneske og allige-
vel give Auvledning til Snak, saa kan et saa-
dant Tilfelde stemple en Mand til hans
Dodsdag. Han bliver det aldrig kvit. Deter
en afskyelig Uretferdighed. Jeg kender Men-
nesker — udmarkede Mennesker —, som er
bleven ruinerede derved, aandeligt talt. Under-
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tiden kan Folkesnakken vakke op hos dem en -
Mistillid, der gor dem bitre og moralsk drager
dem ned.<

»Ja, det er sandt!c

»Ja, er det ikke! Og derfor skal Du og
dine Ligestillede, som temmelig sikkert ikke
or en Smule bedre, lade veere at kaste Mis-
tenksomhed over et Menneske paa Grundlag
af en Samtale eller Episode, som I ikke kender
nermere og ikke har haft Lejlighed til at
prove om er sand. Sif.

Verdens Undergang.

»>Jeg havde en forferdelig Drgm den an-
den Nat,c sagde George Freeman fra New-
York i et Selskab af Venner forleden Aften

>Fortal os, hvad det var?« sagde en.

>Wel, jeg drgmte, at jeg var paa mit
Kontor og saa ned paa Broadstreet, hvor der
var en us®dvanlig Bevagelse paa Fortovet.
Jog l@nede mig ud ad Vinduet og spurgte:
>Hvad er der i Vejen?«¢

>Verden er ved at gaa under,c sagde en
eksalteret Mand og leb for at frelse sit Liv.

I det samme spadserede William H. Wan-
derbilt (Milliardeeren) forbi. Jeg spurgte ham:

»>Billy, hvad kan Du gere for at redde os?«<

»Oh, thats all rigth, stol paa mig; ser Du,
jeg vil faa den himmelske Jernbane fort
igennem til New-Yorks Central, og naar det
afgorende Brag kommer, vil vi stige ind i et
Sartog, og det Hele vil blive all rigth.<

>Lad Toget vente et @jeblik, til jeg faar
gsendt Bud op i Byen efter min Hustru og
mine Born.«

»Skal skee¢, sagde William, og jeg kaldte
derefter paa min Sgn, der saa helt desperat
ud, og intet Under, thi hans Hoved, syntes
det mig, var dekket af svampagtige Udvaekster
af Form som Skakbrikker, Knzgte, Dronnin-
ger, Konger og Bonder, spredt over hele
Hovedet paa en maerkelic Maade,

>Hvor har Du faaet dem fra?e¢

>Det ved jeg ikke, de kom pludselig sidste
Nat.<

>Well, never mind, gaa hen til Din Moder
og Familie og for dem straks herned.<

Faa Minutter efter havde jeg telefonisk
Forbindelse med min Sgn, der sagde: »Moder
er hos Macy's (et Modemagasin), hvad skal
jeg gore P« ¢

>Store Himmele¢, skreg jeg, »hun er altid
hos Macy’s, hent hende<, tordnede jeg, og
begyndte at samle mine Verdipapirer. [
Mellemtiden gik William H. og kastede urolige
Blikke op til Himlen. »Ah¢, mumlede han,
>der kommer det.<

>Hvad kommer ?¢< spurgte jeg.

>Toget fra Himmelen!c svarede han gud-
hengivent.

Jeg saa op, og omtrent hundrede Mil borte
i Zenith observerede jeg et langt Tog med
Pulmann Sovevogne fare igennem Rummet
med en kometlignende Hastighed. Toget
stoppede, og adskillige Balloner dalede ned
paa Hjornet af Broad og Wallstreet. Der var
stor Rift om at faa Plads, men William H.
havde reserveret sig en hel Afdeling for ikke
at komme sammen med Mangden. Min

_Hustru kom med sine Pakker, vi steg ind i

Toget og lod det afgaa  William H. fik den
passende Bestilling at give os gennemgaaende
Billetter, og vi susede kort efter gennem
Rummet med en Hastighed af 42,005 miles
pr. Sekund. Da det forste Sekund efter Af-
gang var forlgbet, herte vi en hvislende Lyd,
som naar man skyder en vaad Kineser af, og
da vi saa ned mod Jorden, var den virkelig
gaaet under; den lignede en afskudt Torpedo.
Vi fortsatte imidlertid Rejsep, men da vi
havde den himmelske Port i Sigte, hertes et
skrakkeligt Brag, og det Hele indhylledes i
Damp. Kedlen var eksploderet, Jeg greb
ganske instinktsmzssig min Hustru i Haaret
for at redde hendes Liv, men vi faldt begge
som Raketstilke gennem Luften. Det naste,
jeg horte, var min Hustrus Stemme, der
sagde: »George, hvad bestiller Du der paa
Gulvet? Kom i Seng igen og lig ikke der
og spil tosset Mand<. Jeg krob i Seng igen,
men jeg erindrer, at Lagenet var oversaaet
med Gaasefjer, og jeg havde en vemmelig
Smag i Munden, (The Locomotive),

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig.
1ste Side 16 (. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebred

Avertissements(rrisen er paa Omslagets
e halvaarlig

Spaltebredden er A8 mm
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer cre staaende mindst !/, Aar.
I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.
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