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15. Oktober 1904.

4. Aarg.

Kombination af Lokomotiv og
Svingkran.

En ejendommelig Konstruktion af kerende
Svingkraner er de i Tegningerne fremstillede
Kranlokomotiver. Strengt taget kan disse ikke

Neustadt-Haardt, medens det andet er fabri-
keret af Maskinfabriken i Eslingen (Emil
Kessler) Bereevnen udger 3000 Kg. Udlaeg-
geine maaler fra 4,25 til 4,5 Meter, Lokomo-
tivets Hastighed er 10 Klm, i Timen men med
en Trekkekraft af 2600 Kg. Kranstammen or
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direkte benyttes til Jernbanedrift paa Grund
af deres store Profil, men derimod kun paa
storre Fabriksvirksomheder, Grubeveerker og
lignende. Hosstaaende Illustrationer fremstil-
ler to meget ensartede Konstruktioner, hvoraf
den ene er forferdiget af Guillaume-Werke,

anbragt over et i Kedlens Midtpunkt bygget
Fundament, medens Hejsevarkets Bevaegelse
udfores af en Tvillingdampmaskine med stor
Tandhjulsudveksling. Svingningen af Kranen
foregaar ved Snekkedrift, Damptilforselsroret
ligger i Kranstammen, og Kranen er forsynet
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med en svingende Kontravegt, som er belig-
gende over Fgrerhuset. Totalvegten af det

enten indvendig eller udvendig og fortswettes
fra Siden tvaers igennem Pladen, men dette

Lokomotiv

tjenstferdige
27,000 Kg.

belgber sig il

Rammebrud.

Man har i adskillige Aar haft Opmarksom-
heden henvendt paa Brud, som af og til
forekommer i Lokomotivernes Rammeplader.
Forskellige Betragtninger har veret anstillede;
man har saaledes sggt at godtgoere, at Bruddet
hidrorte fra lose Akselkasser, eller fra Korsel
gennem Kurver, hvorved Rammen udsattes for
Bojning. Endvidere er det forsegt ad teore-
tisk Vej at fastslaa, at Bruddet stedse fore-
kom paa en bestemt Rammeplade efter som
den hojre eller den venstre Kraumtap var den
forende i Omlgbet.

Imod den forste Antagelse kan anfores, at
der yderst sjmldent vil treeffes lose Akselkasser
ved de danske Statsbaners Lokomotiver, dels
fordi den delte Akselkasse muliggor en effektiv
Efterspending, dels fordi Akselkasserne stedse
er underkastet et omhyggeligt Tilsyn af
Lokomotivpersonalet, og dog kan der af og til
forekomme et Rammebrud.

Skulde Bruddet hidrere fra en Bejning af
Rammepladerne, som Folge af Koerselen gen-
nem Kurver, maatte det antagelig vise sig

T SR R I G R R T

er ikke Tilfzldet, thi som Regel udgaar Brud-
det fra det ene Hjorne af Akselgaffeludske-
ringen og fortsettes gradvis opefter omtrent
i lodret Retning,

Stedet og Formen for Bruddet antyder, at
Aarsagen til dette maa spges i Krafter, som
optreder i Rammens Lzngderetning, og som
kun findes ved enkelte Lokomotiver; i modsat
Fald maatte Bruddet traffe alle Rammer af

samme Konstruktion.
Ved Konstruktionen af sterre Lokomotiver

bliver Pladsforholdene efterhaanden meget
indskrenkede, og, skent Formen af de enkelte
Dele gores saa sammentrengt som muligt, er
Afstanden mellem disse indbyrdes ofte meget
ringe; om der end ved Forferdigelsen af
Tegninger tages tilberligt Hensyn til Varme-
udvidelser og Forskydninger etc., vil en lille
Monterings- eller Fabrikationsfejl dog kunne
bevirke, at Kedlen ikke har den forngdne
Plads til at udvide sig frit, og selv om dette
or Tilfeldet, vil en nedfalden Mottrik, Kul-
stykker eller andre Smaagenstande kunne kile
sig ned mellem Kedlen og Rammen, hvor de
ved Kedlens skiftevise Opvarmning og Afkeling
efterhaanden smtter sig saaledes fast, at der
opstaar Spandinger, som i Forbindelse med
Sted og Rystelser lidt efter lidt kunne hidfore
ot Brud, I flere Tilfzlde er det konstateret,
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at der ikke har veret tilstraekkelig Plads til
Kedlens frie Udvidelse, og Maskindirekteren
har derfor beordret, at dette Forhold under-
kastes en omhyggelig Undersggelse, hvorved
de kostbare Fornyelser og Reparatiomer af
Rammepladerne formentlig kunne undgaas.
Tgvrigt har det vist sig formaalstjenligt at
anbringe Skarme paa saadanne Steder, hvor
en Nedfalden eller Ansamlen af fremmede
Genstande kan hindre Kedlens Forskydoing,
og ganske sarlig over Styrevinkler og Ramme-
forbindelser bagved eller uader Fyrkassen,
Ingeniorassistent Christensen ved Koben-
havns Centralverksted har henledet Opmark-
somheden paa denne Aarsag til Rammebrud-
dene, og en Undersegelse af Sagen har pivet
bam Ret i hans Formodning. O

Selvbryllup.

Tirsdagen den 4. Oktober fejrede Formanden
for Frederikshavns Afdeling, Hr, Lokomotiv-
forer Holst Jergensen og Hustru deres
Selvbryllup.  Solvbrudeparret vaekkedes om
Morgenen ved Musik, foranstaltet af Afdelin-
gens Medlemmer. Som Bevis paa, hvor agtet
og afholdt Selvbrudeparret er saavel af Over-
ordnede, Kolleger som Underordnede og Pri-
vate saas bedst af den Masse Lykenskninger

og Festgaver, som strommede ind h-le
Dagen. -+
Oversigt
over

Hovedbestyrelsesmeodet
den 12. Oktober 1904.

Puokt 1, Lonforskud. — Det vedtoges at
tilstille Generaldirektionen folgende Skrivelse
med Bilag:

Foranlediget ved at flere Ansegninger
om Lgnforskud, der er indsendt gennem lste
Maskinkreds, er tilbagesendt med vedlagte
Motivering (Bilag 1), har man indhentet
Hr. Maskininspekteren for 1ste Kreds Ud-
talelse, der vedlegges (Bilag 2).

Da det af denne synes at fremgaa, at
intet Andragende om Lenforskud for Ansatte

i lste Maskinkreds kan forventes fremsendt
med den forngdne Anbefaling, tillader man
sig herved paa Organisationens Vegne at
rette en wrbedig Henstilling til den heje
Generaldirektion om en Regulering af dette
Forhold, idet man ikke kan dele Hr. Maskin-
inspektgrens Overbevisning om, at et rente-
frit Lonforskud ikke skulde vare den eller
de Paagwldende til virkelig Gavn.

1 Haab om den hpgje Generaldirektions
velvillige Overvejelse, tillader man sig at
fremsende denne vor erbedige Henstilling.

Esbjerg, i Oktober 1904.

Paa Organisationens Vegne:
Aller@rbodigst
Chr. Christensen,
Hovedbestyrelsens Formand.
Til
de danske Statsbaners Generaldirektion,
Kobenhavn B,

Bilag 1.
Kgbenhavn B., den 28. Maj 1904.
Generaldirektgren har under 26. ds. tilskrevet mig
saaledes :

»Idet Ministeriet for offentlige Arbejder har
fastsat serlige Betingelser for Bevilgelse af Andra-
gender om Lgnningsforskud i Henhold til Lov af
0. Juni 1850 § B, har samme Ministerium anmodet
om, at der maa blive draget Omsorg for, at alle
saadanne  Andragender bliver omhyggeligt under-
sggte, saaledes at Andragender kun anbefales, naar
der foreligger Vidnesbyrd om, at vedkommende
Funktioner er edruelig og ordentlig og har gjort
god Tjeneste, at der ikke foreligger letsindig Stif-
telse af Gwld, og at det maa antages, at det gn-
skede Forskud vil kunne vaere den Paagwmldende til
virkelig Gavn.«

Hvilket herved meddeles Dem, idet de ovenfor n®vnte

Vidnesbyrd, med Undtagelse af, hvorvidt De har gjort

god Tjeneste, maa fremskaffes og indsendes til mig i

en saadan Form, at Beviserne bliver uomstgdelige.

Forinden disse Vidnesbyrd foreligger, kan Deres An-

dragende af 2. ds. ikke paany anbefales herfra.
Rambusch.

Bilag 2.
Kgbenhavn B., den 25. Juli 1904.

I Anledning af Deres Forespgrgsel af 23. ds. skal
jeg herved oplyse, at de omhandlede Andragender om
Lgnforskud have veret fremsendte en Gang, men ere
tilbagesendte fra Ministeriet med en Tilkendegivelse,
hvis vmsentlige Indhold er meddelt hver enkelt af
Laansggerne.

Som De formentlig vil have erfaret gennem For-
skudssggerne, fordres der af Ministeriet {en tjenstlig
Erklering herfra om, at Gelden ikke er stiftet lot-
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‘sindigt, og at Forskudet kan viere den Paagmldende
til virkelig Gavn.

Det har ikke veret mig muligt at faa en saadan
Overbevisning om Forholdene, saa jeg kan afgive den
forlangte tjenstlige Erklering. Sarligt kan jeg abso-
Iut ikke bevidne, at Forskudet vil vaere Paagzldende
til virkelig Gavn. Min Overbevisning er tvartimod,
at Laan eller Forskud, som fgrst faas efter forholds-
vis lengere Tids Forlgb men skulle afdrages maaned-
ligt, kun virke til yderlig gkonomisk Tilbagegang for
Vedkommende. Herfor har jeg haft forskellig Erfaring.
Da jeg saaledes ikko kan afg.ve den for Forskudet af
Ministeriet fordrede Attest, vil en ny Fremsendeclse
af Ansggningerne vare ganske unyttig.

Med megen Agtelse
Rambusch,

Punkt 2. Lokomotivfyrbydernes Ancienni-
tetsberegning. — Hovedbestyrelsen vedtog
Henlzggelsen med folgende Udtalelsa:

Paa Foranledning af den forslagsstillende
(Esbjerg) Afdeling henlmgges denne paa
forrige Hovedbestyrelsesmode vedtagne Sag,
idet man paa nerverende Tidspunkt ikke
har tilstraekkeligt Overblik over Konsekven-
serne af Sagens Fremme,

Punkt 3. Lokomotivfyrhadernes Normering
med Tjenesteur. — Det vedtoges at fremsende
folgende Andragende:

I Henhold til et blandt Lokomotivfyr-
boderne la@nge naret @nske om at hlive
normeret med Tjenesteur, tillader man sig
®rbodigst at andrage den wrede Direktor
for Maskinafdelingen om, at Lokomotivfyr-
bederne normeres med Tjenesteur, idet disse
tll enhver Tid kaum forventes at blive an-
vendt til Lokomotivfarertjeneste.

1 Haab om den @rede Direktors velvillige
Imeodekommenhed, tillader man sig at
fremsende dette @rbedige Andragende.
Esbjerg, i Oktober 1904.

Paa Organisationens Vegne:
Allererbedigst
Chr. Christensen,
Hovedbestyrelsens Formand,
Til
Direktoren for Maskinafdelingen.

Punkt 4. Fallesorgan for de 3 Forenin-
ger. — Hovedbestyrelsen vedtog folgende, der
tilstilles Dansk Jernbaneforbunds Kongres
samt Jernbaneforeningens Reprasentantskab:

Foranlediget ved et paa Dansk Jernbane-
forbunds Kongres til Behandling fremsat

Spergsmaal om Centralisation af Organisa-
tionernes Blade, bemyndiges Formanden til,
hvis Spergsmaalet vedtages paa Forbundets
Kongres, at udpege et Udvalg indenfor
Hovedbestyrelsens Medlemmer, “suppleret
med Redakteren, til sammen med Repra-
sentanter for de to store Organisationer at
udarbejde narmere Regler for Sammens'ut-
ningen og til at lade disse Regler udgaa til
Vedtagelse eller Forkastelse ved en Uraf-
stemning gennem Afdelingerne, Sagen frem-
mes dog kun saaledes under Forudsatning
af, at Jernbaneforeningen ogsaa giver sin
Tilslutning.

Punkt 5. Rangermaskinernes Betjening.
Folgende vedtoges:

Det paalegges Formanden og Sekretaeren
at undersege de paaklagede Forh.ld og om
forngdent fremsende Besvaring desangaaende,

Ponkt 6. De furg. Lokf. Forfremmelse.

‘Det vedtoges ved en Deputation at overbringe

Direktoren for Maskinafdelingen Organisa-
tionens Tak for den paa Finanslovforslaget
foreslasede Foregelse af Lokemotivferernes
Antal,

Endvidere paalagdes det Deputationen at
soge Oplysning om Furfremmelse af de srm
Lokomotivferere paa Rangern askinerne an-
vendte Lokomotivfyrbedere.

Punkt 7. Meddelelse fra Fallesudvalget.
Meddelelsen toges til Efterretning, idet Hoved-
bestyrelsen giver Organisationens Reprasen-
tanter sin fulde Tilslutning til Gennemfﬂrelsen
af de fremsatte Punkter,

Punkt 8.  Fripassagen. — Foranlediget
ved, at Foreningen af Togforere har henvendt
sig til Organisationen om felles Optagelse af
Fripassagen, tiltreeder Hovedbestyrelsen Hen-
vendelsen under Forudsatning af, at den
anden interesserede Organisation (Jernbane-
foreningen) ogssa tiltreder samme, hvorom
det paalzgges Formanden at sege Oplysning.

Punkt 9. Eventuelt. Oprettelse af en ny
Afdeling. — Af Hensyn til den store Forflyt-
telse til Korsor oprettes en ny Afdeling (Nr. 19)
og benzvnes Korsor Afdeling,

L. Mauritzen,
Sekreter.
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Lokomotiver paa Udstillingen

i St. Louis.
AfH. W. Hanbury.

Det ottende Lokomotiv (Nr. 306), udstillet
af Baldwins TLokomotivfabrik, er bygget til

Delaware, Lackawanna and Western Jernbane-
selskab.  Det er gengivet i Fig, 8 og er af
»Consolidation Typen<, hvor de koblede Hjul
er 57" i Diam. og Truckhjulene 30" i Diam.
Kedlen er 7¢7/,,* iDiam. og af den lige Top-
Type, med Woottens Fyrkasse, 1261/, lang

og 108Y,“ bred og skal modstaa et Arbejds-
tryk af 200 Pd. pr. [J Tm. Rundkedelplader-
nes horisontale Sgmme er svejsede, ind- og
udvendig er anbragt Lasker, der er seksdobbelt
nittede. Semmene i Omkredsen er dobbelt-
nittede som saedvanlig. :

For at give Lokomotivfereren en bedre
Udsigt erd der almindeligvis kan opnaas fra
det almindelige Sted paa Fodpladen, er et
mindre Hus i dette Ojemed anbragt foran paa
Kedlen; Forbindelse mellem dette og det storre
Hus, hvor Fyrbederen opholder sig, opnaas
ved [Ijelp af et Talerer. De s®rlige Dimen-
sioner paa denne Maskine er folgende: Diam,
af Cylinderre 21, Siag 26“; Kedlens totale
Hedeflade er 2773 Kv-Fod, af hvilke 2748
Kv.-Fod er Rorenes, og 225 Kv.-Fod Fyrkas-
sens Hedeflade. Rerenes Antal er 350, 2“ i
Diam. og 14* lange. Tenderens Vandindhold
er 4800 Gallons og omtrent 9 Tons Kaul.
Krydshovederne paa denne Maskine er af
Stebestaal uden Slidesko, men Slidefladerne er
indlagt med Antifriktionsmetal. Totalvagt af
Maskine og Tender i tjenstf. Stand er omtrent
137 Tons.  Maskiners Vagt er 83,4 Tons,
hvoraf 76,6 Tons bares af de .koblede Hjul,
og 8,8 af Truckhjulene.

Vi skal nu henvise til en stor »Consolida-
tivne Maskive (Nr. 2726), bygget for den
svaere Godsirafik paa Syd-Pacifikbanen, Den
er illustreret i Fig. 9. Cylinderne paa denne
Maskine er 22" i Diam. og Stewpelslaget er
30", Gliderne er Stempelglidere. Da koblede
Hjul, med en Hjulbasis af 15 og 8%, er 57*
i Diam, og Truckhjulene 30'/,* i Diam. Ked-
len er af den lige Top Type med et Arbejds-
tryk af 200 Pd. pr. Kv.-Tm. og er 80“ i
Diam, Fyrkassen er 108“ lang og 66“ bred
med et Risteareal af 447 Kv.-Fod. Denne
store Kedel indeholder ikke mindre end 413
Ror, 2 i Diam. og 15‘ lange, der giver en
Hedeflade af 3226 Kv.-Fod, og Fyrkassen
171,3 Kv.-Fod, ialt 3397,3 Kv.-Fod. Kedlens
Centerlinie er beliggende 9* og 6“ over
Skinnetop.

Tenderen er af cylindrisk Form, kendt
under Navnet »Vanderbilte. Ihvorvel den
maa synes kuries i Mods®tning til den Trek-
tangulere Form, besidder den visse Fordele,
i hvert Fald hvad angasr Simpelhed i Kon-
struktion, Med en saadan Tender er Boggierne
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Jet tilgengelige, og den lettere Bygning i For-
bindelse med Rammen og Tanken er her ind-
skreenket til et Minimum. Vearktgjskasserne
er bekvemt anbragt paa venstre Side af Tan-
ken, lige over forreste Boggie. Tenderen er
her konstrueret til at rumme 5600 Gallons

Fig. 9.

Vand og omtrent 13 Tons Kul. Maskinens
Vgt i tjenstf Stand 92!/, Tons, af hvilke
82,3 Tons bares af de koblede Hjul, og 10,2
Tons af Truckhjulene, Totalvegt af Maskine
og Tender i tjenstf. Stand er omtr. 153
Tons,

Total Lmngde af Maskine og Tender er 68'
og 4%,".

Vi kommer nu til en nydelig Persontogs-
maskine (Nr. 119) af >Pacifice-Typen, bygget
til »Union-Pacific Banene, vist i Fig. 10.
Denne Maskine har seks koblede Hjul, 77“ i

Fig. 10.

Diam., en firehjulet Boggie foran, med 33'/,"
Hjuldiam. og et Par Lobehjul 45" i Diam.
Maskinens Vgt i tjenstf. Stand er 99,3 Tons.
16,6 Tons beres af Boggiehjulene, 63,1 Tons
af de koblede Hjul og 19,6 Tons af Lobehju-
lene. Totalvegt af Maskine og Tender i
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tjenstf, Stand er 160 Tons, Cylinderne er
henholdsvis 22 X 28" med afbalancerede
Stempelglidere,

Fyrkassen er af samme Lzngde og Bredde
og samme Risteareal som ovenfor omtalte
Maskineri; den er imidlertid lidt dybere, hvil-
ket giver en lille Forogelse af Hedefladen, i
dette Tilfxelde 179 Kvadrat-Fod. Kedlen, der
er 70* i Diameter, har en Hedeflade af 3,053
Kvadrat-Fod, Rorenes er 2,874. Af de sidste
er der kun 245, sammenlignet med 413 paa
den forrige. Rearenes Laengde er 20¢, og Ked-
lens Centerlinie ligger 9¢ og 5 over Skinne-

top. Tenderen- er af npjagtig samme Form
og Rumindhold som den forrige. Den totale
Hjulbasis er €2° og 8%,“, og dens totale

Laen_gde er 74 og 10%,“. (Fortsattes.)

Meddelelser Mfdelingerne.

Kebenhavn 8. Afdeling.
Lokomotivferer Nr. 231, Gertsen, er en-
stemmig valgt til Afdelingens Kasserer,

Roskilde Afdeling.
Lokomotivferer Nr, 256 R. Frederiksen er
valgt til Afdelingens Formand.

Ksbenhavnske Afdelinger.

Den 14. f M, Kl 3 Eftermiddag bessgte
et Antal af 40 Medlemmer Polyteknisk An-
stalts tekniske Samlinger.

Deltagerne var overmaade tilfreds med
dette belerende Beseg. D’'Hrr. Professorer
Liitchen og Hannover foreviste og forklarede
alt, ligefra Vandbygningskunsten med Model-
ler af Sluseveerker, Broer (hvoriblandt mange
af Kystbanens, saasom Skodsborg, Klampen-
borg, Carlsberg etec.), .til Jernindustriens for-
skellige Grene. V. M.

Aalborg Afdeling.

Aalborg Afdelings og Privatbanerneshjemme-
verende Personale var den 1ste Oktober ude
at bese Aalborg Glasveerk og Aalborg Portland-
Cement Fabriker.

Forst besaas Glasverket, hvor Direkteren
straks velvilligt stillede sig til vor Disposition
og viste og forklarede os alle Enkelthederne
ved hele Virksomheden, Vi begyndte der,

hvor det Sand og Ler, som brugtes til Glas-
varerne, gravedes ud af Bakkerne bag ved
Glasverkerne. Direktoren foreviste os de for-
skellige Kemikalier, som benyttedes til de
forskellige Glasarter, hvorefter vi besaa Glas-
pusteriet, hvor de forskellige Glasvarer, Flasker,
Vinkarafler, @lglas, Lampeglas etc, tilvirkedes.
Med en Tak til Direkteren for udvist Vel-
villie, begav vi os paa Vej ud til Portland-
Cement Fabriker, som ligger ca. 4 Km. uden-
for Aalborg paa den sydlige Side af Limfjor-
den. Ved vor Ankomst hertil blev der straks
givet Ordre til Maskinmestsren om at vere
Forer for os gennem det store Kompleks,
Der beskaftiges ca. 4 - 500 Mand, deriblandt
1 Maskinmester, 5 Maskinassistenter, 6 Fyr-
bedere, 3 Smarere og 11 Smede og Maskin-
arbejdere. Forst besaa vi Maskinhusene, hvoraf
der var 2, hver med 2 Dampmaskiner: 2 af
Triplesystemet, hver paa 450 Hestes Kraft, 1
Hoj- og Lavtryks- og 1 Hpjtryksmaskine, saa
der var jo mnoget at se for Videbegerlige.
Fra Maskinhuset kom vi over i Kedelhuset,
hvor der var 4 store Dampkedler, alle Reor-
kedler, hvor Vandet gik inden i Rerene og
Flammerne uden om Rgrene. Derefter besaa
vi, hvorledes Cementen blev fremstillet, hvor-
paa vi presenteredes for Bodkermesteren, som
straks overtog Fererposten igennem Bodker-
veerkstedet, hvor vi saa Maskiner, som nzsten
lavede Cementtonderne helt feerdige til Brug.
Efter at have beset hele Fabriken blev vi
inviteret ind i Fabrikernes Afholdsrestavration,
hvor der var deekket Kaffebord og hvor vi tillige
trakteredes med Cigarer, Paa Kontoret takkede
vifor den smukke Modtagelse, hvorpaa vii Hurtig-
marsch gik til Aalborg, hvor Aftenen tilbragtes
i Varieteen. Efter Forestillingen spistes Hare-
steg. Alt i alt en lererig og forngjelig Dag.
A Hougaard.

PERSONALIA.

Forflyttede er:
1.—9. 04,
Lokomotivfgrer Nr. 144 L. O. A. H, Petersen,
Roskilde, til Kgbenhavn H,
Lokomotivforer Nr. 2569 H. C. Pedersen, Ko-
benhavn H,, til Roskilde,



16.-9. 04,
Lokomotivfyrboder Nr. 64 A, A. N, Barnstein,
Kobenhavn H., til Slagelse,
Lokomotivfyrbgler Nr. 499 J. N, C. Borg-sen'
Slagelse, til Kobenhava H.

1.—10. 04,
Lokomotivfyrbeder Nr. 358 N. P. Sgrensen,
G yngore, til Kobenhavn G.

Forfremmet er:
1.—10. 04,

Haandverker i Kebenhavn Nr. 811 H, C. V.,
Martinsen til Lokomotivfyrbeder Nr, 146 i
Glyngore. g

Afskediget er:

Lokomotivfyrbgder Nr. 146 J. P. Albrektsen,
Kobenhavn, med Udgangen af Seplember
Maaned 1904,

Meddelelse til Afdelingerne.

Dot meddeles herved de respektive Afde-
lingsbestyrelser, at Hovedbestyrelsen i Anled-
ning af den store Forflyttelse til Korsor_har
vedtaget at opheje Underafdelingen Korsor
(Slagelse Afd.) til selvsteendig Afdeling Nr. 19).

E F. O.
L. Mauritzen,
Sekretear,

Medlemslisten.

Frederikshavns Afdeling: Lokomotivfyrboder
Nr. 504, N, J. L. Voldby, indmcldt fra 1.
Oktober.

Kobenhavn ©. Afdeling: Lokomotivfyrbeder
Nr. 54, Rasmussen, indmeldt fra 1. Juni.
Aarhus Afdeling: Lokomotivfyrbeder Nr. 241
Bendiksen, Aarhas @., og Lokomotivfyrbeder
Nr. 131 Hansen, Aarhus ., begge indmeldt.
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BEKENDTGORELSER.
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g
]jur al udvist Opmarksomhed paa vor
Selvbryliupsdag den 4. Ostober bringes vor
hj-rteligste Tak til Personalet ved det her-
varende Depot. '
Frederikshavn, i Oktober 1904,
Holst Jergensen og Hustru

= HUSK »

Iutet er saa praktisk og holdbart
sum det af mig indforte

. Gl Rravel,

Jeg har Eneudsalg af det bedste
engelske Fabrikata, der er fremme, og
Mgnstrene ligner saa skuffende Laer-
red, at De selv paa neart Hold
vanskeligt kan se Forskel.

Skriv efter et Set, og De vil blive
overbevist,

Sendes overalt pr. Efterkrav.

Opstaaende Flipper pr. Stk. 0,36

Nedfaldlende — — — 0,60
Kraver — — 8)—100
Manchetter —_ — 0,93

C. PROHASKA,

STRUER.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig. Avertissementsprisen er paa Omslagets
1ste Side 15 §J. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebredde halvaarlig.
Spaltebredden er 58 mm.

Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ere staaende mindst '/, Aar.

I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Telefon 123,

Ekspedition: Gothersgade Nr. 29, 1. 8., Fredericia.

Telefon 123,

»Fredericia Dagblad«s Bogurykkeri, Fredericia.

bt o Lot b
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