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Oversigt over Hovedbestyrelsesmodet
i Kebenhavn d. 13. Septh. 1905.

Punkt 1.
Forfremmelse,

Det vedtoges at henlegge Sagen til naeste
Hovedbestyrelsesmgde, for at den Sagen led-
sazende Folgeskrivelse nermere kunde blive
motiveret af den forslagsstillende Afdeling.

Fungerende Lokomotivfereres

Punkt 2. 8 Dages samlet Sommerferie,
Det vedtoges at overgive Sagen til Felles-
udvalget.

Puankt 3.
mering,

Det vedtoges at sende en Deputation til
Direktionen for at erholde de for Sagen for-
nedne Oplysninger.

Punkt 4. Samarbejde gennem F:sllesud-
valget ved Lenningslovens Revision.

Det vedtoges, at Hovedbestyrelsen skulde
tage Initiativ til Samarbejde gennem Falles-
udvalget med de i sammme staaende Organisa-
tioner.

Punkt 5. Alodring i Forbundslovene.

Det vedtoges, at Hovedbestyrelsen paa
forstkommende Generalforsamling fremsatter
Forslag om Indskra@nkning af Reprasentanter-
nes Antal til Kongressen i Kristiania, saaledes
at disse bestaar af Forbundsbestyrelsen samt
ot Medlem af hver Maskinkreds, valgt af de
respektive Afdelinger indenfor ssmmme. End-

Lokomotivpersonalets Unifor-

videre foreslaas Forbundslovene zndrede i
Analogi hermed paa samme Kongres.

Punkt 6. Eventuelt. 1. Sag. Eksamens
Afholdelse i 1ste Maskinkreds.

Det vedtoges at rette en Henstilling — ved
on Deputation — til Direktoren om Afholdelse
af Eksamen i lste Maskinkreds ander Hensyn
til, at saadan var afholdt i de evrige Kredse,

Punkt 6. 2. Sag. Dygtiggerelse af Lokomo-
tivpersonalet.

Det overdroges til Formanden i Forening
med Sekretzren at udarbejde de fornedne
Forslag, hvorefter disse forelegges paa et
nzste Hovedbestyrelsesmede.

Meddelelser fra Afdelingerne.

Aalborg Afdeling.

Lokf, Nr, 34 Hansen er valgt til Formand
for Aalborg Afdeling. Hansen er indtraadt i
Bestyrelsen i Stedet for Lokf. C. Olsen, som
forflyttedes til Glyngere.

De kebenhavnske Afdelinger.
Do kebenhavnske Afdelinger afholdt Maaneds-
mgde den 4, September.

Udvalget, der var nedsat angaaende Sen-
dagsfriheden, afgav Beretning. Maskininspek-
teren havde stillet sig velvillig overfor An-
dragendet og havde for nmste Aar forlangt



flere ny Ferere, samt at Varkstedet skulde
have Folk til Aflesning for Fyrbaderne.

Det vedtoges, at Overskudet fra sidste
Maskerade overgik til Julefesten, og at ned-

sette et fast Festudvalg, der kom til at
bestaa af Fererne Mortensen og Jespersen
samt Fyrbederne V. Thomsen, Kasinger,

Lorentzen og C, F. Thomsen. Ferer N. Chri-
stensen er Suppleant. Til nyt Medelokale
valgtes Korsgade 49.

Det overdroges ‘Formandene for H. og G.
at henvende sig til Inspektoren med folgends
2 Resolutioner:

>Ved Aflosning af Personale fra Keben-
havn til andre Depoter sw®ttes den Regel:
Dersom det er en Forer, der udsendes,
afleser han den Fgrer, i hvis Sted han ud-
sendes; er det en Fyrboder, der udsendes,
gelder Anciennitet.«

>Hvorfor er der saa stor Forskel med
Hensyn til Eksamens Afholdelse for Lokomo-
tivfyrbedere i de forskellige Kredse ?«

Inden Mpdets Slutning omtalte Formanden
for H., Lokomotivferer Mortensen, det uheldige
i, at Osterbros Medlemmer dels aldrig kommer
til Mgderne samt i det Hele viser megen
ringe Deltagelse i Foreningens Sager,

Roosen,
Modets Sekretear.

Danske Privatbaners
Lokomotivferer- og Lokomotivfyrbeder-
Forening.

Den 3. September afholdt Danske Privat-
baners Lokomotivferer- og Lokomotivfyrbeder-
Forening Generalforsamling i Aarhus med
folgende Dagsorden:

1. Beretning om Foreningens Virksomhed.
2. Regnskabet fremlsgges i revideret Stand.
3. Hrvad agter og hvad kan Lokomotivperso-
nalet gore for en txdssvarende begreenset
Arbejdstid,

Uniformsspergsmaalet.

Det nordiske Forbund,

Bestyrelsesvalg.

Valg af Revisorer.

Sammenslutningen,

Formandsvalg.

10, Eventuelt.

000> St e

aabnet.
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Formanden bed Forsamlingen Velkommen
og takkede for den forholdsvis store Tilslut-
ning samt erklerede Generalforsamliingen for
Man gik derpaa over til at behandle
Iste Punkt paa Dagsordenen. Formanden
oplaste Beretningen, og det fremgik af denne,
at der var fort en stor Korrespondance, samt
at Foreningen var i jevn Fremgang., Beret-
ningen godkendtes. .

2. Hovedkassereren oplaste Regnskabet,
der efter nogle faa Bemarkninger godkendtes.
Regnskabet vil blive tilstillet Afdelingerne,

3. Efter en livlig Diskussion vedtoges det
at paalegge Hovedbestyrelsen at fremskaffe —
igennem Afdelingshestyrere og andre, som
har Interesse for Sagen — Materiale ti] Be-

1ysning af Tjenestetidens Langde, og af de

indkomne Oplysninger at udarbejde en Stati-
stik,-og derefter, hvis der ved enkelte Baner
er for lang Tjenestetid, da at henvende sig til
vedkommende Banes Driftsbestyrer med en
Henstilling om Forandring af Forholdet.

4. Det vedtoges efter en livlig Forhand-
ling at afvente Statsbanepersonalets Unifor-
mering og derefter for Lokomotivpersonalets
Vedkommende at henvende sig til de respek-
tive Bestyrelser med Anmodning om at blive
uniformeret tildels paa samme Maade. Der
blev fra flere Medlemmers Side lagt serlig
Vagt pas, at Banerne anskaffede Overtraekstej
til Brug ved Udrvaskning.

5. Formanden meddelte, at Foreningen
var indmeldt i det nordiske Forbund, og at
Bestyrelsen havde valgt ham til Forbunds-
representant, og at han som saadan var Med-
lem af Forbundsbestyrelsen.

Toges til Efterretning,

6. Ved Lodtrekning afgik Lokf R. Peter-
sen, Odder, og Lokf. Jakobsen, Kolding. —
Lokf, Pedersen genvalgtes til Hovedkasserer,
og i Stedet for Lokf Jakobsen valgtes Lokf.
L. Madsen, Vejle.

7. Til Revisorer valgtes Jakobsen, Kol-
ding, og Mogensen, Aarhus,

8. Formanden aflagde Beretning denne
Sag angaaende og oplyste, at Bestyrelsen
sammen med et Udvalg, nedsat af »Danske
Privatbaners Jernbaneforeninge, var bleven
enig om visse Regler for et Samarbejde. —
Formanden bemyndigedes til paa D. P. Js
Generalforsamling i Kebenhavn den 10. Sep-
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tember at tilbyde Forhandling paa det Grund-
lag, som man var blevet enig med Udval-
get om,

9. Efter Opfordring udgik dette Punkt
enstemmigt af Dagsordenen, og under Punkt
10 var der intet at forhandle.

Formanden sluttede derefter Generalfors.
med en Tak til Deltagerne for den helt igen-
nem smukke og parlamentariske Tone, som
havde hersket ved Forhandlingerne, og ud-
bragte et kraftigt besvaret Leve for For-
eningen, Sekreteren,

Meddelelse
til
Medlemmerne af D. P, L. og L. F.

Efter Bemyndigelse deltog jeg i D, P. F.s
Generalforsamling i Kegbenhavn den 10. Sep-
tember, og er det mig en Glede at kunne
oplyse, at Sammenslutningen ik ke bliver til
noget; jeg har nemlig tildels afbrudt al For-
bindelse med denne Forening. Grunden til
dette er, at der ved Behandlingen af Sammen-
slutpingssagen fra enkelte Medlemmers Side
fremkom saa @®rergrige og personlige Angreb
.paa Lokomotivpersonalet, at jeg for Standens
Ares Skyld ansaa det for rigtigst at afbryde
videre Forhandling ved at tage vort Tilbud
tilbage; dog afgav jeg paa Opfordring af Hr,
Melander Tilsagn om mulig Forhandling ved
passende Lejlighed.

" Samtidig kan jeg meddele, at der ved
ovennavnte Geneneralf. indmeldte sig i vor
Forening en stor Del Medlemmer, Den oven-
na@vnte Behandling belerte dem om, hvor de
herte hjemme. H. Christiansen.

Aarhus, den 21.—9. 1905,

Hr. Redaktor!

De bedes optage folgende i Lokomotivtidende
for 1. Oktober 1905:

Dansk Lokomotivtidendes Ekspedition.

Det er nu bleven en hel Modesag, at vi
ikke faar Bladet tilsendt far 6 a 7 Dage efter
den. paa samme trykte Dato, saa man maa
snart befrygte, at det helt udebliver. (L) I
Dag har vi den 21. September, og endnu er

Bladet for den 15. ds. ikke ankommen til
Aarhus, saa den =rede Redakter maa have
meget travlt, hvad jeg heller ikke tvivler om,
at han har, da han jo nu har mange Jern i
Ilden ; men der er et gammelt Ord, der siger:
>»Naar man har for mange Jern i Ilden, saa
breendes dee<, og jeg er bange for, at det gaar
saadan her.

Med Hensyn til Bladet, maa jeg henlede
Redakterens Opmarksomhed paa, at det er
hans Pligt at drage- Omsorg for, at det kom-
mer ud i rette Tid, og det maa jo veaere en
let Sag nu, (2) da han er fri for meget af
Arbejdet med Annoncerne, da der er bleven
Annonceagenter.

Jeg har godt tenkt mig, at det maatte
gaa den Vej, da jeg saa, at Redakteren var
bleven General- Agent for et Forsikrings-
selskab, hvad jeg nu mener er meget (3) upas-
sende for en Statsfunktionzer i al Almindelig-
hed og en Lokomotivferer i Serdeleshed; men
naar det, som i dette Tilfelde, skal gaa ud
over noget, han har paataget sig i Forvejen,
da er det jo dobbelt galt, og saa er det mok
paa heje Tid, at Medlemmerne tager Haand i
Hanke med. (4) Nu f. Eks. Redaktionsartik-
ler, dem har vi ikke haft den store Are at
se noget til i meget lang Tid, og ligeledes
(5) Personalia for Maskinafdelingen, den ser
vi heller ikke, og den har de stadig meddelt
i Jernbanetidende ca. 1 Maaned fer vi faar
den i D. L. T., og det er selvfglgelig altsam-
men fordi der ikke har veret Tid for Redak-
teren - til at ofre nogle Timer paa n=vnte
Ting,.

(6) Lad os nu bare se, hvad der er for
en saadan Mand at bestille, saa faar vi nok
et Resultat. Forst maa vi jo tage Lokomo-.
tivforertjenesten, da dette jo vel nok er hans
Hovednaringsvej, og som saadan skal den jo
absolut passes, og den er nok saadan, at den
tager sin store Del af Degnet, saa det maa
betragtes som hans Fritid, hvad der er der
udover; den Tjeneste er vi nok alle enige om
at han passer, saa det er ikke der, han lader
det mangle paa Tid. Dern®st er der Gene-
ralagenturet. Fgrst maa en Generalagent selv
arbejde for at faa tegnet nye Forsikringer
samt modtage Premier og udskrive Kvitte-
ringer for disse, og endvidere er der jo en
livlig Korrespondance med alle de mange



Underagenter, saa der er Arbejde nok til at
optage en Lokomotivferers i Reglen knappe
Fritid, saa der bliver kun tilbage at indskraenke
Tiden paa Redaktionsvirksomheden, og det er
ogsaa let at se, at det er der, det kniber med
Tid.

(7) Naar vi nu skal have Generalforsam-
ling, maa vi se at faa en for begge Parter
tilfredsstillende Ordning paa deone Sag. Jeg
for mit Vedkommende vil holde paa, at Redak-
toren ikke maa have Generalagentur eller
lignende, (8) da vi jo nu ser, at det gaar ud
over vort Blad, hvad vi jo ikke kan vare
tilfreds med. (9) Da vi betaler Redaktsren
for hans Virksomhed, maa vi bestemt forlange,
at den ikke vanrogtes, og han kan jo ikke
sige, at han faar for lidt derfor, da han aldrig
har forlangt mere, og (10) han kunde have
haft 100 Kr. mere, hvis han vilde, men da
dette Forslag blev stillet, afviste han som
Dirigent selv dette med de Ord, at Forslaget
var for sent indkommen, saa der er ingen
Undskyldninger for Redakterens, om jeg saa
maa sige, Efterladenhed med sin Virksomhed,
og (11) Misbrug af sine Medansattes Tillid.

AL Petersen.

(De anfprte Numre, der henviser til Be-
svarelsen, er vedfejet af os. Red.)

* *
*

Da det staar mig klart, at jeg vilde ende
i det vildeste Anarki, saafremt ovenstaaende
— af Brednid og Uvederh®ftighed byggede —
Artikel skulde imedegaas efter Fortjeneste,
skal jeg kun tilfeje nogle oplysende Bemaeerk-
ninger,

Den @®rede Indsender liegger for med en
vitterlig Usandhed, (ad 1.) thi Bladet Nr. 18
ankom til Aarhus den 18 September d. A.
med Tog 949.

ad 2. Arbejdet ved Ordningen af Annonce-
afdelingen i dette Halvaar har veret betydelig
storre end til Eks. i forrige Halvaar, hvad
man ved at kaste et Blik paa Omslaget selv
vil kunn® overbevise sig om.

ad 3. Den ®rede Indsender staar sxkkert
— i de Medlemmers Bevidsthed, der kender
ham, — et Nummer for langt under Lavmaal
til, at hans Mening om, hvad der er passende
eller upassende for en Lokf. kan anerkendes,
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og for de Medlemmer, der ikke har den Aire
at kende ham personlig, tjenmer ovenstaaende
Artikel som en troveerdig Afspejlmg af Man-
dens bedre Jeg.

ad 4. I den Tid, jeg har repreesenteret
>Dannebroge, altsaa fra Iste Juli d. A., har
jeg egenhaendig skrevet

8 Spalter af Bladets Nr. 13, og endvidere

[ oy (SR LGN 14,
g SRR 15,
O R e 16,
PR s e S 17,
4 T B 18.

ad 5. Personslia udgaar fra Maskinkon-
toret direkte til Red. og er aldrig udsat til
ot senere Nummer end det forst udkomne
efter Modtagelsen.

ad 6. Den arede Indsender har i sin
Oversigt over, hvad en saadan Mand har at
bestille, kun faaet ca. !/;, med, men jeg maa
til egen Forklejnelse erkende, at jeg til Trods
for min store Arbejdsevne ikke kan overkomme
det Hele og har maattet antage en ikke ringe
Medhjalp for egen Regning.

ad 7. En Ordning, der griber ind i Re-
daktorens Privatliv, er uantagelig og despo-
tisk.

ad 8. Naar den @zrede Indsender sum en
Kendsgerning fremsatter den Sigtelse, at jeg
ofrer for lidt Tid paa Redaktion og Ekspedi-
tion af nerverende Blad, skal jeg henvise til
det under 4 anferte og yderligere oplyse, at
der foruden en stor Korrespondance med An-
noncerer, Annonceagenter, Indsendere, Afde-
lingerne m, m. fl. af Redakteren ved hvert Nr.
af Bladet maa foretages fglgende Arbejder:

Rettelse eller hel Omskrivning af indsendt
Manuskript, Udferdigelse af personligt Manu-
skript eller Oversattelse (se under ad 4), Be-
stilling og Anordning af Clicheer, Forsendelse,
Modtagelse og Fortoldning af Clicheer til og
fra andre Blade, Afpasning af Stoffet, Korrek-
turlesning, paase Trykning, Falsning og Heft-
ning, Aftelling, Indpakning og Forsendelse af
Bladet og to eller flere Gange om Aaret An-
ordning og Omredigering af Annoncer, Ind-
samling og Afregning af samme m. m. m.

ad 9. Betaling for min Virksomhed har
jeg aldrig krevet og vil ej heller modtage.
Det af Generalforsamlingen bevilgede Belab
gives som Kontorholdsgodtgerelse (o: Vederlag
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for et som Kontor udstyret Varelse med Lys,'
Varme og Rengering m. m.)

ad 10. Det maa staa den @rede Indsender
og ethvert Medlem klart, at jeg som Dirigent
har samme Pligt efter parlamentarisk Skik og
Brug, selv om det galder en for mig person-
lig Gevinst af 100 Kr., og Forholdet var jo
det, at et @ret Medlem, efter at Afstemningen
havde taget sin Begyndelse, foreslog at satte
Kontorholdsgodtgerelse 100 Kr. hejere, hvilket
Jeg som Dirigent ikke kunde gaa med til at
godkende. :

ad 11. Denne Sigtelse forekommer mig at
vere af en saa alvorlig Natur, at jeg ikke selv
tor tage Stilling til samme, men vil lade
Organisationens Hovedbestyrelse, eventuelt
forstkommende Generalforsamling, dgmme 1
dette Punkt,. ;

Efterskrift:

Jeg tor sikkert gore mig Haab om at vaere
i nojeste Samklang med det store Flertal af
Organisationens Mediemmer, naar jeg udtaler,
at ingen Redakter af vort Blad med Billighed
kap paalegges et sterre Offer af Fritid specielt
for Bladets Redaktion og Ekspedition, end sket
hidtil, Naar dertil kommer mit Offer af Tid
paa min Virksomhed som Sekreter for D. L.
og L. F. og Nordisk Lokomotivmandsforbund,
er jeg forvisset om, at en Forsinkelse af Bla-
det en to-tre Dage er undskyldelig; men hvis
ikke, haaber jeg, den wrede Indsender paa
forstkommende Generalforsamling vil stille
Forslag om en speciel Ekspedition af Bladet,
og hertil kan de 100 Kr., Indsenderen kerer
op med, jo passende anvendes,

Fredericia, den 26, Sept. 1905.

L Mauritzen.

De samvirkende Brugsforeninger for
Statsfunktionzrer.

_For lidt over 2 Aar siden dannede de den
Gang bestaaende Brugsforeninger for Funk-
tionerer ovennavnte Sammenslutning, hvis va-
sentlige Opgave skulde vere at sammenkalde
til mindst et Mode om Aaret til Droftelse og
gensidig Belaering af Spergsmaal vedrerende
Brugsforeningssagen.

I Aar blev dette Mede afholdt den 17, Sep-

tember i Hannerup ved Fredericia, Folgende
Foreninger havde sendt Reprasentanter: Fre-
derikshavn, Aarhus, Horsens, Fredericia, Struer,
Nyborg og Kebenhavn (Fallesindkebsf.).

Til Dirigent valgtes Kondukter ‘Scln.n-
der, Kebenhavn,

Af Beretningen fortjener at fremhaeves, at
Foreningen i Aarets Leb havde fremskaffet
Udtalelser fra kompetent Side om de forskel-
lige Fuldmagters juridiske Vzrdi, samt om hvor-
vidt Lenningsudbetalere har Ret til, naar Fuld-
magt foreligger, at fradrage Belgb i Lenninger.

Da disse Udtalelser, som man har ladet
trykke, har betydelig Interesse for alle Funk-
tionaer-Brugsforeninger, vedtoges det at ud-
levere dem gratis til enhver, ogsaa til de For-
eninger, der staar udenfor Sammenslutningen.
(Anmodningen, der sendes til Formanden i
Fredericia, maa dog vedl®pges frankeret Kon-
volut.)

Der forelaa Meddelelse om, at ingen i det
forlobne Aar havde benyttet sig af Jernbane-
foreningens smukke Tilbud, der gik ud paa,
at denne Forening (Guldsnorene) vilde afholde
Udgifterne ved de Rejser, som foretoges for
at yde Vejledning ved Oprettelse af nye
Brugsforeninger for Jernbanefunktionzrer. Det
overdroges Formanden at bringe Jernbane-
foreningen en Tak for den moralske Stotte,
nzvnte Tilsagn rommede.

Man vedtog at lade udarbejde Lister for
de vigtigste Varesorter, der fortes i Forenin-
gerne, med Angivelse af baade Indkebs- og
Udsalgspriser.  Disse Lister skal cirkulere
blandt alle Foreningerne for at give Oplys-
ping om de mest fordelagtige Forbindelser til
Indkeb af Varer. Der nedsattes et Udvalg,
hestaaende af Formanden og Assistent Kragh,
Kobenhavn, til at undersege Muligheden af
ved Fallesindkeb at opnaa fordelagtigere Ind-
keb af de Varer, som Fllesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger ikke fgrer, navnlig
Fedevarer, Fjerkree og Paalag, idet netop
disse Varer spiller en overvejende stor Rolle
for Medlemmer af Funktionzr-Brugsforeninger.

Det fremlagte Regnskab udviste, at Sam-
menslutningen ligesom i Fjor kun havde haft
en Aarsudgift af 50 Ore pr. Forening.

Til Formand genvalgtes Assistent P. L.
Poulsen, Fredericia, og til Sekreter Kon-
dukter R. L. Iversen, Nyborg.
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Under Dagsordenens »Forskelligte blev der
drettet vel en Snes stgrre og mindre Spergs-
maal vedrgrende Brugsforeningernes indre
Forhold. Skendt et Referat heraf sikkert
kunde  have paaregnet Interesse blandt dette
Blads mange Lesere, har man dog ikke ment
at turde lmgge Beslag paa mere Plads, end
alt er sket.

Dirigenten sluttede det vellykkede Made
med et Leve for, at det maatte lykkes For-
eningen at bidrage sit til Maalet: Sterst mu-
lig okonomisk Fremgang for Brugsforeninger-
nes ca. 1600 Medlemmer,

En Deltager.

Jernbanerne i Indien.

Ved Slutoingen af Aaret 1900 fandtes der i
Indien et Banenet paa ialt 39,413 km., heraf
var 30,306 km, Statsbaner, Resten Privathaner,

De indiske Jernbanevogne fortjener serlig
Opmarksomhed, specielt I. Klasses Vogoene,
som Europzerne saa godt som udelukkende
benytter. Dels er de elegant adstyrede, dels
indrettede med alle tenkslige Bekvemmelig-
heder, saa at Ubehagelighederne ved en Rejse
gennem det varme Land for en Del forsvinder
ved Benyttelsen af disse Vogne. I. Klasses
Kupeerne har kun 4 Pladser, som efter Behag
kan forandres til Hvilesofaer; endvidere er der
et Bord, hvorhos Vinduerne er af blaat Glas,
for at Qjonene ikke skal angribes af de breen-
dende Solstraaler. Alle Vognene er hvid-
lakerede for at blive mindre modtagelige for
Solens Straaler, og Taget rager ud over begge
Vognsiderne, ligeledes for at beskytte mod
Solen. Imellem Vognenes Loft og Tag lober
der koldt Vand i Sommermaanederne, hvilket
frisker overordentligt i kvalende Hede. Der
findes Baderum, hvor man kan faa en for-
friskende Douche. Taksten for Rejsegods er
meget hoj i Indien, undtagen for I. Klasses
Passagerer, der frit kan indskrive saa meget
Rejsegods, de lyster. Paa II. Klasse rejser
Hinduerne s@dvanligvis, men der findes baade
1IL. og IV. Klasse, og sidstna@vnte er ganske
overordentlig billig.

Indierne saa at sige elsker Jernbanerne og
benytter dem meget. Det er morsomt at
iagttage Folkelivet paa disse Banmer. Holder

et Tog stille paa fri Bane, kan man se en
Indier lobe ved Siden af Vognene og raabe:
spani, panilc (»Vand, Vand!<) og Hundredrer
af negne Arme strekkes da ud af Kupevin-
duerne for at reekke ham et Bager, som han
kan fylde.

I Dalstrogene i det nordlige Indien ber
Europeere i den varmeste Sommertid kun
rejse om Natten:; Dagsrejser er meget farlige
og har kostet mange Europwere Livet, selv
om de har fort Iskasser med sig, hvilket er
meget almindeligt. De Rejsende har selv
Sengekleder med sig. I den varmeste Aars-
tid er der ved de to af Vinduerne i I, Klasses
Kupeerne anbragt tette Bastmaatter, der avto-
matisk leber paa Ruller, saaledes at de stadig
holdes vaade ved at dyppes i en Vandbeholder
under Vinduerne ; herved bliver Luften afkelet
og virker forfriskende paa de Rejsendes hede
Tindinger. Trods alle disse Foranstaltninger
er selv en patlig Jernbanefart i den hedeste
Aarstid ingen Forngjelse, man savner ogsaa
paa Jernbanen sin Pankha, som hele Somme-
ren igennem uafbrudt er i Bevaegelse i Loftet
paa de indiske Boliger for at svale den
lummerhede Luft.

Den interessanteste Rejse er Ruten fra
Kalkutta til Darjeeling. Efter en 6 Timers
Jernbanekorsel fra Kalkutta naar man Ganges,
ved hvis Bred Eastern Bengal State Railway
ender. Herfra tager man med Damper, spiser
til Aften om Bord og fortsatter Jernbanefarten
med Northern Bengal State Railway, en smal-
gporet og i enhver Henseende elendig Bane,
maaske enestaaende i sin Art i Indien. Kfter
at have tilbragt Natten i de daarligt byggede
Vogoe, som slingrer og steder i overordentlig
hej Grad, er man Kl. 8 om Morgenen i
Siliguri, der er denne Banes Endestation, og
styrker sig her ved en god Frokost.

Siliguri ligger ved Bjergenes Fod og er
Udgangspunktet for den beromte Himalajabane,
en af Aarhundredets Undervaerker. Afstanden
fra Kalkutta til Darjeeling er 580 km,, men
forst efter at man har forladt Siliguri, stiger
Banen til den svimlende Hgjde af 2325 m,
svimlende, fordi det ingen Tandhjulsbane er,
men en sadvanlig Jernbane en miniature med
en Sporvidde af kun 2 Fod. Dsnne Hgjde
overgaas kun af Banen fra Callao over Andes-
bjergene til Oroya.
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Toget bestaar af Vogne, der ligner Lege-
tejsvogne og rummer hver 8 Passagerer.
Korselshastigheden er naturligvis ringe; for at
tilbagelaegge den 81 km, lange Straekning fra
Siliguri bruger Toget 8 Timer. Stigningen
begynder paa et Sted, der er opfyldt af frygte-
lige Feberdunster, som kan virke dedeligt.
Toget bevaeger sig gennem utallige Krumnin-
ger og feres op ad Bjerget ligesom ad en
Vindeltrappe og glider langs svimlende Af-
grunde ganske tet ved Randen. Omendskent
der meget hyppigt finder Bjergskred Sted, er
der dog endnu ikke siden Banens Aabning i
1880 gaaet noget Menneskeliv tabt.

Efter 6 Timers Korsel naar man Karseong;
her ligger et lille Swejtserhus, opfert af Bolge-
blik og Tre, og i dette indtager man sin
Frokost. Her begynder Varmen at aftage
ganske betydeligt, og mange Reisende ophol-
der sig derfor i flere Dage paa dette Sted for
at undgaa en altfor brat Temperaturforskel.
Landsbyerne i denne Egn bliver mere og mere
karakteristiske. =~ Hvor Toget holder, stiller
Born sig op og raaber: >Salam, Sahib, Bak-
shish!e KI. 5 om Morgenen er man i Dar-
jeeling, Her* har de Indfedte stor Agtelse,
ja Respekt for Eurcpzerne; saa snart en
Furopaer na®rmer sig, viger de wrbedigt til
Side.

Der hersker ligefrem Tumult paa en indisk

Jernbanestation, naar et Tog skal afgaa; de
Indfedte benytter Jernbanerne i saa udstrakt
Maalestok, at alle 3. Klasses Vogne nasten
altid er overfyldte. Prisen er ogsaa 7 Gange
saa billig som Befordringen i 1. Klasse. I 2,
Klasse korer af Indfedte kun de aller fornemste,
og 1. Klasse benyttes, som nzvnt i Begyndel-
sen af denne Artikel, saa godt som udeluk-
kende af Europmere. Naar Masserne under
Larmen og Skrigen stormer lgs mod Toget,
herer man en Brusen i Luften som af en
Brending i Havet, og de forvirrede Lyde
afbrydes kun af Afgangssignalerne, som bestaar
af Hammerslag paa nedhangende Moetal-
stenger.

Inden vi afslutter denne Artikel, maa vi
have Lov til at besvaere Laserne med nogle
Tal, som viser de store Fremskridt, de indiske
Baner har gjort i Lebet af 22 Aar.

I Aaret 1878 var den samlede Langde af
Indiens Jernhaner 13,144 km. Kapitalen, der

stod i dem den Gang, var 115,059,454 Lst.
Antallet af Rejsende androg 38,519,792, Af
Varer befordredes 8,171,617 Tons, af Kvag
694,294 Stk.  Indtegterne naaede op til
10,404,753 Lst, Udgifterne var 5,206,938
Lst, altsaa et Overskud paa 5,197,815 Lst.

Den 31. December 1900 var Banernes
Lengde 39,344 km. Der blev i Aarets Leb
befordret 177,614,000 Rejsende og 43,095,000
Tons Gods. Indtegterne var 20,975,354 Lst.,
Udgifterne 9,978,616 Lst. Oversk.: 10,996,918
Lst. Aktiekapitalen forrentedes med 4,16 pCt.
— Med den stadige Udvidelse af det indiske
Jernbanenet fulgte naturligvis, at Militaer-
vaesenet derovre valgte Banerne som Befor-
dringsmiddel, og det i fuld saa stor Maalestok
som i nogen europ®isk Stat.

Som Portsmouth i England, saaledes er Bom-
bay i Indien bleven den nationale Havn for
Ind- og Udskibning af Tropper.
ankomne hertil, saa begiver de sig efter en
kort Hviletid til Stationen Derlali i Dekans
Hojland, hvorfra de bekvemt kan naa deres
Rejses Maal, saa fjernt det end maatte ligge,
ved Hjelp af Jernbanerne.

Den store Landevej, der folger hele Ganges-
dalen, og fra Kalkutta fyrer til Indiens Nord-
vestgraense, og som ferst i det 16. Aarhun-
drede blev anvendt af Kejser Sher Shah af
Afghsnistan, bliver nu til Dags kun benyttet
yderst sj@ldent af Tropperne. Jernbanen har
slaaet Bro over de bredeste Floder, er bleven
fort over de sterste Sumpstrekninger, faste
Damninger er bygget over Gangesflodens
Delta, — og dog har Jernbanerne, trods det,
at de er Bererne af det kommercielle ILiv,
ikke gjort Landevejene overflodige, men tvart-
imod gjort deres Betydning storre og forhgjet
deres Veardi. Banerne har fremmet Land-
vasenets Trafik og er derved i hej Grad
bleven Drivfjedre til Kulturens Fremskridt.
Indiens Jernbaner, der har erstattet Postvog-
nene og Last- og Traekdyrene, er et glimrende
Vidnesbyrd om, hvad engelsk Foretagsomhed
formaar at udrette.

Forskelligt.

De ferste Dampkeretsjer.
3 De mange mekaniske Koretgjer, som i de
sidste Aar er fremkommet i de forskelligste

Er disse .
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Former, er en forbedret Konstruktion fra det
forrige Aarhundrede. I Frankrig blev den
forste af den Slags Maskiner konstrueret af
Nicolus Josef Cugnot i Aaret 1769. Den paa
Bestilling af Regeringen i 1771 fuldferte Model
er opstillet i Pariser-Muszet for Kunst og
Industri,

I Amerika fremkom de ferste mekaniske
Vogne i Aaret 1782 ved Oliver Evans, som
udtog Patent paa disse i Philadelfia. 2 Aar
senere tog Watt et nyt Patent, hvilket Mur-
doch benyttede ved Konstruktionen af en
Dampvogn, hvis Model befinder sig i en Hr.
Tangyes Besiddelse i Birmingham. Vognen
har 3 Hjul og drives ved en Krumtap, der er
bragt i Forbindelse med Forhjulet. I Kedlen,
som er anbragt paa den bageste Del af Vog-
nen, er Cylinderen indsat. Overforingen af
Stemplets Bevegelse sker ved Hjzlp af en
Balance.

I Aaret 1786 udstillede en Skotte, William
Symington i Edinhurg, en ny Model, og 1802
tog Richard og Vivian Previthick Patent paa
en Dampvogn, hvis Model er overfert til South
Kensington Museum i London.

Et videre Forspg for Person- og Godstrafik
gjorde Julius Griffith i Bramton i Aaret 1821.
medens Hill og Burstall i London paa samme
Tid satte en Dampvogn i Gang, som lgb 5 til 6
km, i Timen. Opfindelsen og Forbedringen
af Jornbaner standsede vel Bestrabelserne for
en videre Udvikling en Tid, dog allerede i
Aaret 1829 etablerede M. Guerney i London
en Dampvognsforbindelse, der i 10 Timer til-
bagelagde den 143 km, lange Straekning imel-
lem Melksham og Canford Bridge. Ogsaa
imellem London og Southampton leb en Damp-
vogn, som med Maskine vejede 3 Tons, og
med Plads til 14 Passagerer; dens Hastighed
var 38 km. pr. Time, dog sank denne ved en
Stigning af 1:6 til kun 25 km. I 1830

logbh en Dampdroske
Leipzig.

Til sidst maa endno bemerkes Steam
Carriage and Wagon Companys Foretagende,
paa hvilket en irsk Baron Sir James Andersen
anvendte betydelige Summer. Vognen, som
konstrueredes 1 Aaret 1839 af Hansock, gjorde
sin forste Tar imellem London og Cambridge,
hvor der opnaaedes en €&rennemsnitshastighed
af 20 km, pr. Time,

Ret m:erkeligt synes det, at nye Damp-
vognsprojekter fremkommer paa samme Tids-
punkt, hvor Jernbanerne, som de maatte vige
for, har opnaaet en overordentlig hej Grad af
Fuldkommenhed,

imellem Dresden og

Medlemslisten.

Aarhus Afdeling: Slettet for Restance er:
Lokf. Nr. 314 C. Christensen og Lokfyrb.
Nr. 292 M. Christensen.

Aalborg Afdeling: Uimeldt: Lokfyrb, Nr. 319
A. M. Jensen, Randers.

Kgbenbavn G, Afdeling: Slettet for Restanca:
Lokf. Nr. 76 Jorgensen.

Fortsettelse af »Finlands Statsbaner< og
»Lokomotivmandsmedet i Helsingfors< folger i
naste Nummer.

Bytning.
En Fyrbeder fra Aalborg ensker at bytte
med en Kollega fra Sjalland (helst Slagelse).
J. M. Henriksen,
Fyrbeder Nr. 88, Aalborg.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig.
Iste Side 15 @. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebredc

Avertissementsl)risen er paa Omslagets
e halvaarlig.

Spaltebredden er 58 mm.
% Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ere staaende mindst !/, Aar.
1 Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Telefon 123. Ekspedition:

Gothersgade Nr. 29, 1. S., Fredericia.

Telefon 123.

»Fredericia Dagblad«s Bogtrykkeri, Fredericia.
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