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5. Aarg.

Fremskridt i Lokomotiv~
tekmken,

De nye %/, og %/ kehlede Iitogsiokomotiver
paa den bayerske Statsbane.

I. Opstillede Betingelser, den almindelige
Montering og de vigtigste
Dimensioner.

Ved den fremadskridende Udvikling af
Iltogstrafikken paa de bayerskejHovedlinjer og
den derved betingede Foregelse saavel af Hastig-
heden som Trakkekraften paa de dervaerende
meget ugunstige Stigningsforhold er Fordrin-
gerne til Lokomotivernes Prastationsevne
bleven stgrre, da de aldre bayerske Iltogs-
lokomotiver paa Grund af deres utilstraekkelige
Kedeldimensioner ikke mere svarer til For-
holdene.

Den bayerske Statsbaneforvaltning har der-
for efter eget Udkast gennem Lokomotiv-
fabrikken J. A, Maffai i Minchen ladet bygge
en Ra@kke nye og sardeles kraftige Lokomo-
tiver, hvis Konstruktion fortjener almindelig

- Opmerksomhed.

1 Betingelserne for den nye Type var fol-
gende Punkter opstillede:

Tog paa 300 Tons Vognvaegt maatte paa
horisontal Bane kunne keres med en Gennem-
snitshastighed af 100 Klm, pr. Time, medens
de paa lange Stigninger, fra 10 til 11 pCt,,

maatte kunne befordres med 60 Klm. kons'ant
Hastighed. Da disse Tog hyppigt standser, er
der sarlig lagt Vaegt paa en hurtig Igangseet-
ning og Fremskyndelse.

Foruden svare Iltog kommer saa Luksus-
og D-Togene i Betragtaing, idet de med en
Middelveegt af 230 Tons skulle kunne keres
med en Gennemsnitshastighed af 120 Klm.
paa horisontal Bane, og paa en Stigning af
10 pCt. med 70 Klm, pr. Time.

Ved disse Ydelser maatte i begge Tilfelie
regnes med en Lokomotivvaegt paa omtrent
70 Tons og en Tendervaegt, hvor Beholdnin-
gen til den 200 Klm. lange Strakning maa
tages i Betragtning til ca. 50 Tous.

Derefter maatte Vagten for de svaere Iltog
settes til :

300 4+ 70 -+ 50 Tons =
og for de lettere
230 + 70 4 60 Tons = 350 Tons,

Ifolge de forskellige Fordringer til Traekke-
kraften og Hestekraften fremkom efterstaaende
Opgivelse:

420 Tons,

'Togots Hastig- ;
fuldo hed | Stigning Traekfke- ey Lk
®gt r. Time t. kraft ]
i Togr‘ls Ii)g Klm. : kraft
420 60 10 6000 1330
420 | 100 I 0 3250 | 1200
30700 | s0 5260 1360

AR 190 0 3100 | 1380
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Som den sidste Spalte udviser, er For-
dringerne til EKedlen tilnzrmelsesvis den
samme for samtlige Forssg, men Trakkekraf-
ten er;i det forste Tilfzlde saa stor, at det,
for at opnaa den tilstrakkelige Friktion, var
nedvendigt at anvende 3 koblede Hjul,

1 Tilfsldet 3 og 4, som angsar Frem-
forelsen af lette og hurtigkerende Tog, er
derimod 2 sammenkoblede Aksler, hvert til 16
Tons Belastning, tilstrakkelig.

Svarende til den store Kraft behever Ked-
len en virkelig Hedeflade paa ca. 200 qm,
men dennes Vagt bliver derfor saa stor, at
Hjultrykket, for at undgaa Misforhold, maa
fordeles paa b Aksler.

Paa Grund af disse Betragtninger beslut-
tedes det at lade en Del af de nye Iltogs-
maskiner udfere som */, koblede og de andre
som ?/, koblede.

Af Hensyn til Driften og Vedligeholdelsen
maatte det anses for heldigst, at de enkelte
Maskindele sas vidt muligt var ensartet ved
begge Typer. Betingelserne derfor var gun-
stige, da Sterrelsen af Kedlen var ens for
dem begge, ligesom Anvendelsen af samme
Cylinder og Drivverksdimensioner uden videre
blev mauligt, da den storre Hastighed ved den
2/, koblede Maskine med sin mindre Trakke-
kraft simpelthen opnaaedes ved Anvendelsen
af storre Hjuldimensioner.

Til Sammenligning med andre Konstrak-
tioner af Lokomotiver maa folgende bemarkes:

De for flere Aar tilbage i ' ayern indferte
4-cylindrede Hoej- og Lavtryks Konstruk-
tioner bibeholdtes for deres Fortraeffelighed;
dog er man paa Gruod af de i Mellemtiden
indhgstede Erfaringer afveget fra de ellers
brugelige Anordninger.

De ®ldre %/, koblede 4-cylindrede Iltogs-
lokomotiver af Klasse Cv. har 2 Drivaksler og
1 Kobbelaksel. Lavtrykseylinderen ligger ud-
vendig bagved Regkammeret, og indvendig
Hpjtrykscylinderen. Dampfordelingen foregaar
gennem 2 indvendige og 2 udvendige Styrin-
ger, som er uafhmngig af hinanden. Denne
Ordning har visse Fortrin, men fordrer dog
en meget sterk kasseformet Rammeafstivning
imellem begge Lavtrykscylindrene, hvilket i
betydelig Grad og ikke efter Onske forgger
Lokomotivets Vagt og gor det indvendige
Diivrerk — tildels ved Hejtrykscylinderens

Styring — fuldstendig usynligt og utilgenge-
ligt.

Foruden dette er jred den Slags Lokomo-
tiver, naar de maa kere med store Fyldninger
og hejt Cylindertryk, at Naglerne til Ramme-
pladerne samt Recieverrorene til Cylinderne
er tilbgjelige til at gaa lase.

Ved de nye Lokomotiver er derfor Hoj- og
Lavtrykscylindrene ikke lagt bagved, men
derimod ved Siden af hinanden under Reg-
kammeret, hvorved der opnaas en hensigts-
massig og god Anbringelse af Cylindrene,
ligesom de svere Rammeafstivninger kan
undvaeres.

Ved de paa mange Maader tilstedevaerende
Fordele af de benyttede Pladsforhold maa i
Serdeleshed fremhaves den simplificarede
Styring og Udeladelse af de lange Recieverrer
mellem Hgj- og Lavtrykscylindrene, Lavtryks-
cylindrene ligger udvendig, Hojtrykscylindrene
in’e imellem Rammepladerne.

Samtlige Cylindre har Stempelglidere, hvor-
for de ved Kassegliderne ngdvendige Aflast-
ningsindretninger bortfaldt, ligesom en Kor-
mindskelse af Friktionen og den med Tids-
spilde forbundne Efterskrabning af Glider og
Speil kan undgaas, For at forebygge Tab i
Damptryk er Lavtrykscylindrene med de til-
herende Stempelglidere forsynet med dobbelte
Ind- og Udstremningskanaler.

De fire Drivverker virker paa den forreste
Aksel. Begge Krumtappene til de sammen-
horende Hgj- og Lavtrykscylindre er anbragt
med en Forspringsvinkel paa 180 ° for
hinanden,

Hoj- og Lavtrykscylindrene paa hver Side
har en falles udvendig Heusinger Styring og
arbejder derfor tilnaermelsesvis med lige stor
Fyldning.

De nye Lokomotiver er forsymet med
Smedejerns Rammer; hele Drivvarket ligger
derfor frit og nemt at overskue, ligesom det
or let tilgmngelig. Lokomotivets Udseende er
ret tiltalende.

Angasende Rammens szrlige Fortrin maa
endnu fremhaeves:

1. Det ringe Antal Nagler og Bolte.

2. De i alle Henseender ngjagtigt bear-
bejdede Flader, som uden swrligt Besvaer
og Arbejdsomkostninger tillader Anbrin-
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gelsen af de paa Oplag forfmrdigede Akssl-
bakker og andre Maskindele.

3. Besparelse i Vagt i Forhold til alminde-
lige Rammeplader, hvorved der gives den
Mulighed at kunne gere Kedlen storre og
mere produktiv,

Den faste Hjulstand er 4,5 Mster for begge
Maskintyper; ved den 2/, koblede Konstruktion
er der, i Stedet for det bageste Kobelhjul (som
paa de %/, koblede), anbragt en fast Laeber.

De toaksleds om en Hovedtap jdrejelige
Trucker er ens for begge Lokomotiver og har
samme Sidebevaegelse. Forskellen af Cylin-
drenes Stilling er ved de forskellige Hjulhej-
der udlignet ved et indskudt Mellemlog,

De vasentligste Dimensioner af de frem-
stillede Lokomotiver er felgende:

Lokomotivet:

3,5 8/‘5

Hgjtrykscylinderens Diam. mm, 340 340
Lavtrykscylinderens — > 570 570
Slaglengde. . . : > 640 640
Hojtrykseyl. Rumf. i Forh

til Lavtrykscyl. . ; 1:2,81 1:281
Driv- og Kobbelhjulsdiam, > 1870 2000
Lgbernes Diam. (forreste) > 950 950

— — (bageste) > — 1206
Lok. faste Hjulstand > 4500 4500
Truckens — > 2200 2200
Lok. storste H_]ulstand > 8860 88560
Damptryk . ., . Atm, 16 16
Kedlens indv, dedeldxam mm, 1577 15677
Rundkedl. Pladetykkelse . > 0 AT6:17.8
Antallet af Kedelrgrene

med Stotterer . Stk. 283 - 283
Udv. Diam, af Kedelmrene mm, 52 52
Indv. — — > 475 4756
Laongden af —_ > 4550 4550
Fyrkassens Hedeflade . . qm. 14,6 145
Den hele af Fyret bergrte

Ildpaavirkningsflade. . » 206,57 205,5
Hele vandbererte Ildpaa-

virkningsflade . . . . > 224 224
Ristareal . . . . . . > 3,28 3,28
Forhold H: R 62,7:1 62,7:1
KedlensHeonefraSkmnetop mm. 2800 2865

Lok. storste Leengde . . ~» 11780 11780
Do. do. Bredde . > 3100 3100
Do. do. Hojde m, Skorst. > 4505 4370
Do, do. do. uden Skorst. » 4180 4245

Lok. Vagt (tom) . . Tons 62,2 61,6
Do. do. (tjenstfmrdig) G. > 68,6 68
Adhmsionsveegt . . . . > 45,6 32
Sterste Hjultryk. . . . > 15,2 16
Fulde Trakkekraft Z. . Kg. 7120 6650
Trakkekraft] pr. qm, Hede-
Hade ZsHtnc v Yo > 34,6 32,3
Trekkekraft pr. 1 Tons
Tjenstvaegt Z: G . . . > 104 98
Trekkekraft pr. 1 Tons
Adhaesionsveegt Z:G. 1 > 156 208
Tenderen:
Aptal af Hjul. . . . . 4 4
Diameter af Hjul mm. 1006 1006
Truckens Hjulstand. > 1760 1750
Truckcentrets Afstand . > 3350 3350
Tenderens Hjulstand > 5100 5100
— Langde . »  T447 7447
— Bredde . > 3120 3120
Vandbeholdning . . Kbm. 22 22
Kulbeholdning, . Tons 6 6
Vegt i tom Tilstand . . > 22 22
Vagt tjenstf. Stand . . » 50 50
Tenderens Hjultryk. . . » 12,6 12,6

Lok. og Tend, totale Hjulst. mm, 16712 16712
Lok, og Tend. hele Langde > 19227 19227
(Fortsmttes).

e ————————

Et @ret Medlem har anmodet om at faa
optaget nedenstaaende Artikel fra »Nordjyl-
lands Dagblade :

Jernbaneulykker. — Hvis er Skylden?

Der stod i Gaar i en Raxkke Blade en
Nyhed paa 2 Linier med smaa Typer:

»Orienteksprestoget er Jebet af Sporet
ved Lille, To Mennesker drabtes og 17
saaredes.c —

Det er snart en af de dagligdags Nyheder.
Verden over sker der nwmsten hver Dag en
eller anden Jernbaneulykke, der kraver
Menneskeliv, men jo l@ngere det er borte fra
o8, des mindre Plads optager det i Bladenes
Nyhedsrubrik.

De fleste lmser det og tenker ikke mere
paa det, for de en Dag sidder i et Ekspres-
tog, der raslende farer afsted igennem Sta-



tioner og henover Sporskifter, imellem hen-
stasende Vogne og forbi andre Tog i en
Afstand, der kun maales i Tommer; da
kommer de pludselig til at tznke paa det
eller det Toguheld, deres Nerver begynder
at lade here fra sig — i Dag mig, i Morgen
dig! Hvem rejser t. Eks. med et Eksprestog
og ter sige sig helt fri for en vis Gysen,
naar Toget farer igennem en Station, hvor
andre Tog holder, med en Fart af indtil 13
Mil i Timen?

Og hvor meget mere maa de Mennesker,
Jernbanemsndene, i hvis Haand Togets
Sikkerhed ligger, ikke ansps@nde deres
Nerver — i en balgmerk, taaget Nat, hvor
Signalerne knap kan skimtes, og hvor Taa-
gen, selv paa nar Afstand, udsletter alle
Farver ?

Lokomotivforeren maa veare sikker paa,
om Signalet viser hvidt, grent eller redt Lys,
men han tgr ikke mindske Farten, thi saa
kommer Toget for sent til Endestationen,
Med den samme vanvittige Hast maa han
lade Maskinen klgve Taagemuren, medens
han med Haanden krampagtigt paa Styret
stirrer og stirrer ud i Merket for at skimte
et Glimt af et Signal. 1 samme Stilling maa
han staa Time efter Time, Natten igennem,
anspandende hver Nerve til det yderste paa
en Tid, da den menneskelige Organisme ifolge
Naturens Lov kraver Hvile og Sgvn.

Men man maa huske paa, at den Maskine,
man kalder et Menneske, kan trattes, og
Mennesket kan fejle.

Det rejsende Publikum forlanger Hastig-
heden sat op til Maksimum, der Aar for Aar
kraves hejere og hgjere; og Jernbaneadmini-
strationerne maa fgje Publikum i deres @nsker,
omend baade de og Personalet, for hver Gang
Hastigheden sw®ttes op, ryster paa Hovedet,
thi for hver Gang oges Faren for Ulykker
— selv med de Sikkerhedsforanstaltninger,
der nu kendes, En Masgkine lystrer lige
villigt, enten den bringes op til det hgjeste,
den kan yde, eller ej; men naar Hastigheden
bliver saa stor, at det menneskelige @je ikke
kan overskue Faren, for det naar den, da
hgrer Sikkerheden op.

Dette Maksimum i Jernbanetogenes Ha-
stighed er snart naaet, navnlig paa de store
Linjer i Udlandet, og skal man kere sikkert
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med en saadan Hastighed, da maa der vere
truffet Foranstaltninger til, at Maskinen stand-
sor af sig selv, avtomatisk, foran Faren uden
Forerens Medvirkning. Saadanne Foranstalt-
ninger sr endnu %un trufne paa faa Jernbane-
linjer, da de er komplicerede og kostbare,
Naar de en Gang bliver gennemfgrte, vil man
ogsaa sjeldnere lmse om Jernbaneuheld neer
eller fjern,

Men indtil da maa det havdes, at det i
forste Instans er Publikum selv, der barer
Ansvaret for den forggede Fare, thi det er
Publikum, der forlanger Hastigheden sat op.

Hvad man ter byde Lokomotiv-
personalet.

Hr, Redakter!

De bedes venligst optage felgende Efter-
skrift til Artiklen meerket »Gdt.c, der af For-
glemmelse ‘ikke var kommen med, da jeg
sendte mit Manuskript:

Lokomotivforeren, som har udfert Tjene-
sten den 17., var ikke, som navnt, medt til
I1ste Reserve Kl. 3 Fm., men forst ved
9-Tiden. Gdt.

*

I »Dansk Lokomotiv Tidende« Nr. 20 for
15. Oktober 1905 findes en Artikel med Over-
skrift: »>Hvad man ter byde Lokomotivper-
goualetc¢, Artiklen er underskreven »>Gdt.<,
og dens Fremkomst maa beklages, idet den
giver et ikke saa lidt forkert Billede af, hvad
der er sket.

Da jeg har haft Lejlighed til at undersege
Sagen, meddeles herved felgende Berigtigelse:

Alle de 3 Lokomotivfyrbedere, der farst
omtales, bavde Natten mellem den 4. og 6.
Oktober sovet i Remisen, hvad der ikke om-
tales i Artiklen; ligeledes er de anfarte Klokke-
slet for deres Tjenestetid tildels urigtige, saa
at den virkelige Tjeneste er kortere end op-
givet, Hertil kommer, at den ekstraordinsere
Tjeneste, som Personalet har udfgrt ved denne
Lejlighed, navnlig Fremforelsen af Togene
4301 og 4308, ikke er beordret, men Perso-
nalet har paa Lokomotivformandens Foresporg-
sel selv erklmret sig villig til og i Stand til



at udfere den, hvad der dog er af vasentlig
Betydning for Sagens Bedemmelse. Tjenesten
har utvivisomt veret for lang og stremg, selv
som Undtagelse betragtet, men dog ikke i den
Grad, som man maa tro efter »Gdt.c<s Frem-
stilling.

Hvad det i Artiklens sidste Stykke anferte
Eksempel angaar, da er det urigtigt, at Per-
sonalet er medt til Tjeneste Kl. 4,30 Fm. for
at fremfore Tog 67. Lokomotivforeren meodte
Kl, 9,30 Fm, og Lokomotivfyrbederen Kl, 8,30

Fm, for at fremfere Tog 2067. Afg. fra Gb.
Kl 10,26 Fm.
Endvidere er det urigtigt, at Fereren

nevnte Nat skulde passe Telefonen; Perso-
nalet lagde sig — kunde i alt Fald have gjort
det — straks efter Ank. til Gb. at sove, og sov
til Kl 7—8 Morgen. Ligeledes kan der i
Masnedsund, hvortil Toget ankommer Kl. 4,05
FEm. og afgaar atter Kl 8,33 Em, paaregnes
en Hrviletid paa 2!/, Time.

Det er uheldigt, naar saa upaalidelige Ar-
tikler, som den navnte, fremkommer i vort
Fagblad; derved gavnes vore Interesser ikke.

Kgbenhavn, den 25. Oktober 1905.

Oscar Larsen,
Hovedbestyrelsesmedlem
iD., L og L, F.

* *
*

Den ®rede Indsender under Mzaerket »Gdt.«
bedes fremkomme med en Redegerelse, da
Betingelserne for, at et Pseudonym bevares,
er, at de indsendte Indleeg er autentiske.

Red.

———— e —]

— —

Artikler uoder Psendonym.

Foranlediget ved, at ikke mindre end 5
orede Indsendere har anmodet os om at
attestere, at ikke d e har indsendt Artiklen i
forrige Nummer angaaende Tjenestetiden paa
Gb., meddeles, at vi ikke kan indlade os paa
at optage disse Indleg, thi Konsekvensen
heraf kande blive, at man fortsatte, til kun
Indsenderen stod alene tilbage.

Vi finder endvidere Anledning til at udtale
vor Misbilligelse af den Iver, nogle af de paa
Gb. stationerede Lokomotivmand legger for
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Dagen for at hjmlpe de Foresatte med at faa
bekraeftet Formodningen om, hvem de ano-
nyme Forfattere her i Bladet kan vaere,

Det maa staa saavel Lokomotivpersonalet
som vore Foresatte klart, at avientiske Ind-
leg her i Bladet angaaende vore Tjenestefor-
hold er et af Midlerns for at naa til gode og
forsvarlige Arbejdsforhold for Lokomotivperso-
nalet, og enhver direkte eller indirekte For-
folgelse i den Anledning vil ubarmbjertig
blive stillet i Gabestokken. Red.

—_—  — — —— §

Lokomotivmandsmedet i Helsingfors,
(Fortsat),

Vi begav os derefter tilbage til Modesalen,
hvor Forhandlingerne var i fuld Gang. Disss,
der fortes paa det finske Sprog, oversattes i
sammentrengt Form paa Svensk af Lokf.
Fomin,

Ved Siden af Mgdesalen var indrettet en
Buffet, fra hvilken Lokomotivmaendenes
Hustruer gratis serverede Smerrebred, Kaffe,
Maik, 01, Sodavand og Snaps til samtlige
Deltagere i Madet.

Kl. 2 afbredes Forhandlingerne, hvorefter
Deltagerne med Damer samledes ved Havnen
for i to Dampbaade at tage ud til Helsingfors
Dyrehave, der ligger paa en Holm i Sker-
gaarden,

Her toges et Fotografi af samtlige Del-
tugere, blandt hvilke befandt sig Ingenier
Lgnroot med Hustru, Datter og Svoger, hvil-
ket naevnes som et eklatant Bevis paa den
virkelig gode Forstaaeise, der hersker mellem
Over- og Underordnede ved de finske Stats-
baner,

Efter en god Middag i det Fri samledes
man til et Glas Punsch, ved hvilket der hold-
tes adskillige Taler af saavel Medlemmer som
Ingenioren, Taler af betydeligt mere Alvor og
Dybde, end vi herbjemme er vant til at here
dem ved lignende Lejligheder.

Sent skiltes man for med Baadene ai naa
tilbage til Helsingfors.

3. Dags Mode begyndte Kl. 8, og efter at
de egentlige Forhandlinger var sluttede, holdt
Ingenier Lenroot sit Foredrag, under hvilket
vi sammen med Lokf Aahman afhentede en
Del Tegninger af finske Lokomotiver paa Ma-



167

skinkontoret. — Ved 6-Tiden samledes samt-
lige Peltagere med Damer til en afsluttende
Festivitet i en i Helsingfors beliggende Park,
der var skanket af en afded Rigmand til Hel-
singfors Arbejderbefolkning.

Ved 10-Tiden samledes Deltagerne paa
Banegaarden for — efter at vi, var smykkede
med Blomster af de tilstedevaerende Damer —
at tage Afsked med os 9 udenlandske Repre-
sentanter, der agtede os til St. Petersborg.

Yed Togets Afgang lod et saa imponerende
finsk Hurra, der aldrig vil gaa os af Glemme,
og som fik de russiske Gendarmer til at rette
sig i fuld Hgjde.

Efter nogle Timers tryg Sevn fortsatte vi
den sidste D¢l af Rejsen paa Lokomotivet.

Brendselsemnet her var, som tidligere
nevnt, Tra.

Af nyt vi saa paa denne Tur kan navnes,
at Injektorerne var anbragt paa Kedlen med
direkte Indstremning gennem Dorpladen, altsaa
uden Anvendelse af Foderer, da saadanne
ikke, med den starke Kulde, der hersker ved
Vintertid, vil kanne holdes frostfri.

For saavel Ferer som Fyrbeder var, lige-
som hos os, anbragt Siddeplads, og ud for
Forerens Plads var i hgjre Side af Svebet
anboret for et Vandstandsglas, saaledes at
Foreren havde dette lige ud for sig; desuden
var et andet anbragt pas Dorpladens venstre
Side — som hos o8 — til Brug for Fyrbederen.
Et emailleret Drikkekrus var anbragt ui for
hvers Plads, ligesom vi noterer, at der paa
hvert eneste Opholdsvaerelse i Lokomotiv-
remisen fandtes Glas og Vandkarafler samt
Lekture til Brug for Lokomotivpersonalet.

Af Frontlanterner findes ikke mindre end
3 Stk. foran paa Lokomotivet, 2 er af Ster-
relse som vore Rangerlokomotivlanterner og
er anbragt paa samme Maade, altsaa i Nivean
med Fodpladen, medens den tredje er meget
stor og anbragt ved Foden af Skorstenen.

Disse Lanterner sender deres Skin et betyde-
ligt Stykke over den foranliggende Strakning,
men dog ikke langt nok til, at Toget kan
standses for en eventuel Hindring, hvorfor
de som Forebyggelsesmiddel mod Ulykke —
efter vort Sken — ikke geor mere Fyldest end
vore, og som Advarselsmiddel for Vejfarende
maa vore Lanterner, naar de er ve'pudsede,
veere tilstraekkelige.

Lokomotivet var forsynet med Dampklokke,
der 'sattes i Funktion gennem alle de Sta-
tioner, vi passerede, medens Dampflgjten be-
nyttedes mindst muligt.

Paa hvert eneste Lokomotiv i hele Finland
findes et a jour holdt Swt Reglementer, Or-
drer og Bestemmelser, der noteres og folger
Lokomotivet som Inventar, medens enhver
Lokomotivmand desfornden har et lignende
Sat udleveret til Brug ved Selvstudium i
Hjemmet. Iovrigt legges der en betydelig
Vagt paa Lokf. teoretiske Uddannelse, og ikke
helt ringe Belob ofres der hvert Aar paa
Rejser i Udlandet til Dygtiggorelse af de
finske Lokomotivmeand, saaledes har i Aar en
Lokfyrb. erholdt 500 finske Mark (= 360 Kr.)
til en Uddannelsesrejse i Danmark, Norge og

Sverrig. (Forts.)
—— e ———
PERSONALIA,

1.—11, 05.
Forfremmede ere:
Lokomotivfyrbgderne

Nr. 170 E. Bonney, Aarhus, til Lokf, Nr, 10
i Struer

Nr. 243 H, 1. Beck, Holbazk, til Lokf. Nr. 129
i Esbjerg.

Nr. 171 L. Frederiksen, Kgbenhavn 0., til
Lokf, Nr, 335 i Struer,

Haandvaerkerne

Nr. 1506 1. C. Christensen, I Maskinkreds, til
Lokfyrb. Nr. 23 i Kebenhavn 0.

Nr. 200 E. C. Harvig, Centralvaerkstedet Ko-
benhavn, til Lokfyrb, Nr. 170 i Kebenh. G.

Nr. 1¢0 N, G. Thorngaard, Nyborg Varksted,
til Lokfyrb. Nr, 171 i Kgbenhavn G.

Nr. 182 C. C. K. Bruhn, Nyborg Varksted,
til Lokfyrb. Nr, 243 i Thisted.

Forflyttede ere:
Lokomotivfyrbader Nr. 298 K. S, Svendsen,
Kobenhavn @. til Kebenhavn G.
Lokomotivfyrbeder Nr. 105 E. A. V., Wander-
lich, Kebenhavn H. til Holbak,
Lokomotivfyrbeder Nr. 167 S.Jensen, Thisted
til Skanderborg.
Lokomotivfyrbgder Nr, 441 8. L. Karlsen,
Kobenhavn G. til Aarhus,

R —

Medlemslisten,

Fredericia Afdeling: Indmeldt fra 1.—10,;
Lokomotivforerne C. Mikkelsen, S. Bang og
Chr, Nielsen, og fra 1.—11.: Lokf Chr,
Petersen, Th. Nielsen og C. Breum.



Regnskab
over
Indtzgter og Udgifter i Regnskabsaaret
1904—05 for de sjall. og falst. Statsh.
Embedsmznds og Betjentes Sygekasse.

Interessentantallet udgjorde den 1. April 1904 5441 og
den 31. Marts 1905 5406.

Begravelseshjmlp er udbetalt for 183 Dgdsfald (38
Interessenter, 46 Hustruer og 99 Bgrn).

Kassebeholdningen den 1. April 1904 androg 2809 Kr.
91 Ore og den 31. Marts 1905 4210 Kr. 50 Ore.
Denne Forggelse af Kassebeholdningen med 1401 Kr.
29 Qre er dog kun fremkommen ved, at der af et i
Indtmgtspost 4 indbefattet ekstraordinart Tilskud
af 7100 Kr. kun er forbrugt 5698 Kr. 71" QJre, med
hvilket Belgb Sygekassens Udgifter saaledes har
eversteget Kassens ordinzre Indtagter.

INDTAGT.

Kr. 0.
1. Indtegt af Interessenter . 104,169 01
2. Do. af Mulkter. . . . . . 1,052 90
3. Do. af Adgangskort til Banelinierne 619 50

4. Do. af Statsbanernes Tilskud (ordin®rt
16,300 Kr., ckstraordin®rt 7,100 Kr.) 23,400 >
5. Do. af Avertissementsopslag paa Stat. > >
6. Renter og Udbytte af Kassens Aktiver ~ 1,3/9 63
7. Forskellige og tilfeldige Indtegter . 2,165 03
132,786 07

8. Renter og Udbytte af Poul Egede
Rovsings Legat . . . . . . . 80 »

132,866 07

UDGIFT.
. Kr. 0.
1. Honorar til Lager (ordinzre) . 86,164 50
9. Do. do. (ekstraord.) Specialistbeh.etc. 4,790 85
3. Udgifter til Medicin (ordinmr) efter
Recept, Blodkopper . . . . . . . 4742538

4. Udgifter til Medicin (ekstraordiner)
Bandager etc. ifl. s@rlig Bev., Bade 4,000 32
5. Udgifter til Sygehuspleje (ordiner) . 24,012 37
6. Do. do. (ekstraordinar) ifl. smrl. Bev. 5,611 36
7. Begravelseshjelp . 7,725 85
8. Befordring af Lager R 1,043 82
9. TForskellige Udgifter, Desinfektion 610 33
131,384 78

168

Kr. 0.
10. TUnderst. af Poul Egede Rovsings Legat 80 »
Sygekassens Overskud for 1904 —05 1,401 29
132,866 07
STATUS.

Aktiver. Kr. 0.
Sygekassens Obligationsbeholdning . 10,242 50
Poul Egede Rovsings Legats Obligationsbeh.  2.000 »
12,242 50
Kassebeholdning den 31. Martg 1905. 4,210 50
16,478 »
Passiver Kr. 0.

Sygekassens. Kapital udgjorde den 3!.
Marts 1905 i AR L 14,463 »

Poul Egede Rovsings Legats Kapital ud-
gjorde den 31, Marts 1905. 2,000 »
16,453 »

Jernbaneetatens Feellesindkebsforening
Kebenhavn

afholder Generalforsamling paa >Nyt Land-
mandshotel¢, Ny Halmtorv 14, Fredag d. 17.
November 1905 K1, 8!/, Em.

Dagsorden for Generalforsamlingen vil
blive bekendtgjort ved Opslag i Uddelings-
lokalet.

Forslag, der gnskes behandlede paa Gene-
ralforsamlingen, maa vare Formanden i Hende
senest den 9. November 1905.

Andelsbevis medbringes som Legitimation,

Kobenhavn, den 22. Oktober 1905.

Paa Representantsk. Vegne:
C. Kragh, ’
p. t. Formand.

——

2 Artikler, »Finlands Statsbanerc< og »>Per-
mission¢, maa vi paa Grund af Pladsmangel
udskyde til naste Nr,

P —

Nazrvarende Blads Redaktion og Ekspedi-
tion er henfl. til ,,Gjeddesborg“, Fredericia.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1

Kr. halvaarlig. Avertissementsprisen er paa Omslagets

Lste Side 15 @. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr.mm. Plads i Spaltebredde h alvaarlig.
Spaltebredden er 58 mm
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ere staaende mindst !/, Aar.
I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag

af 20 pCt. for staaende Annoncer.

»Gjeddesborg« 2. S. mod Jyllandsgade, Fredericia. Telefon 128.

Telefon 123. Ekspedition:

»Fredericia Dagblad«s Bogtrykkeri, Fredericia. *
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