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Lokomotivfbrer Michael Jensen

i Korser fejrede den 1. November 25 Aars-
dagen for sin Ansattelse ved Banerne,

Ved en lille Festlighed i Remisen, hvortil
Venner fra fjern og ner var medt, blev der
overrakt Jubilaren et Guldur til varigt Minde
om Festdagen.

Fra Lokomotivfyrbederne, Maskinarbejderne

og Depotarbejderne overraktes ham et smukt
Skrivetej.

Hr, Jensen har altid veeret en god Kamme-
rat og har selvfelgelig altid veret Medlem af
D. L. og L. F. — I det sidste Aarstid har
hans Helbred ikke veeret rigtig godt, men han
er dog endnu i Besiddelse af sit gode
Humer. ¢k

Fremskridt i Lokomotiv~
tekniken.

De nye ®/, og */, koblede lltogslokomotiver
paa den bayerske Statshane.
(Sluttet).

IL. Forklaring af de vigtigste Bestanddele.

a) Kedlen.

Idet Fyrkassen paa de %/, koblede Lokomo-
tiver ikke kunde bringes udenfor de bageste
Kobbelhjul, var dens Bredde afh@ngig af Af-
standen imellem Hjulene (ved den %/, koblede
Type bibeholdtes den samme Fyrkasse),
da i saa Tilfelde Lewngden og Hjulstanden
maatte udvides,

Fyrkassekappen bestaar af presset Jern;
den indvendige, den egentlige Ildkasse, er af
Kobber,

Bundrammen hviler ved Hj®lp af et Smede-
jerns Fodstykke og Bronce Mellemleg direkte
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pasa Rammen; derved paavirkes hverken Skruer
eller Stettebolte af Kedlens Stilling.

Fyrkassekappen har den almindelige Facon
med rund Top. Den udvendige og indvendige
Plade (Svebet) bestaar af et Stykke. Der- .
pladen skraaner forefter, og Forbindelsen mel-
lem de udvendige og indvendige Plader
bestaar, som ved de szdvanlige Konstruktioner,
paa Siderne af Kobber, i Loftet af Jernstotte-
bolte, - Til Afstivning af Fyrkassens Bagvaeg
er ikke benyttet Pladeafstivning, men derimod
smedede Ankere, anbragt paa langs af Kedlen,
og som har den Fordel ikke at hindre Damp-
blerernes fri Opstigning over den indvendige
Fyrkassehedeflade,

Rundkedlen, som har 1577 mm. Lysning,
bestaar af 3 Ringe, paa den forreste er Domen
anbragt, I sin Langde er den samlet ved
Lasker med tredobbelt Naglerakke, som ved
en Pladetykkelse af 17, mm. paa det svageste
Puunkt giver 4,2 Gange Sikkerhed. Tvassem-
mene paa Fyrkassekappen og Rundkedlen er
forsynet med to Rakker Nagler, medens den
forreste Rerveeg og Regkammeret kun er sam-
let ved en Ramkke.

Under Fyrkassen er anbragt en flerdelt
Askekasse med to fra Fererhuset bevagelige
Dazmpere samt en Bundskraber til at lette
Bortfjernelsen af Asken,

For at formindske Lokomotivets Skorstens
Hojde, er den af Stebejern og keglefermede
Skorsten nedefter forsynet med engtragtformet
Forlengelse. !

Den vandret liggende Rist bestaar af 3
Rakker haardtstobte Ristestenger med szd-
vanlig Anbringelse.

Kedlen er udrustet med felgende Dele:

1 Vandstandsglas med Afsparringsventiler,

3 Proveventiler, '

1 Manometer,

1 Dampflejte,

2 Ventiler til Fodeapparaterne,

1 Westinghouse Luftpumpe,

1 Varmeventil,

1 Ventil til Cylinder-Smgreapparaterne,

2 Fodeventiler,

1 Afbleserhane,

1 dobbelt Sikkerhedsventil med stor Loftehejde,

2 Suge- og Straalepumper Nr. 10 af Friedmann
og anbragt inde i Fererhuset paa Siden
af Kedlen,

1 Regulator, der er komstrueret som en Dob-
beltventil og med Trak- og Tandbue til
at fastholde Ventilerne i den pnskede
Stilling,

Ved Kedlens Montering er saa vidt muligt
undgaaet Anvendelsen af Haner.

Kedlen og Regkammeret er bekledt med
Jernplade — dog er ved den ¥, koblede Type
tillige nogle Maskiner forsegsvis bekledt med
blaa Asbest.

b) Rammen.

Denne er af dobbelt svejset Paketjern og
udfert paa den Maade, at Akselgaflerne frem-
staar i et Stykke, ligesom de sammensvejsede
Steder ikke kommer til at ligge paa de steer-
kest udnyttede Punkter,

Efter fuldendt Svejsning udglodtes Ram-
men i en Gledeovn for at ophave eventuelle
Spandinger. Den forreste Del af Rammen,
der hvor Cylindrene er anbragt, bestaar af et
Stykke, som mellem Cylindrene og Drivakslen
er forsvarlig sammenskrunet med Bagrammen.

Forbindelsen mellem hojre og venstre Del
af Rammen fremkommer ved Hojtrykscylin-
drene og et Antal Tveerforbindelser, hvorpas
Kedlen er befastet. Bagved er den  tillige
forbunden ved Trakkassen og to under Fyr-
kassen beliggende Stebestaalsbzerere, hvilke
samtidig danner Btyret for Kedlens Side-
beveaegelse,

Det forreste Parti af Rammen 'barer en
presset Bufferplanke af U-Jern. Da den Del
af Rammen, som naar ud over Cylindrene,
kun besidder ringe Modstandsevne, er Buffer-
planken paa de 3/, Maskiner afstivet med 2
Stravere imod Regkammeret, medens der ved
den ¥/, Type er anbragt lodrette Plader som
Afstivning, Ved den'her valgte Konstruktion
af Fyrkassens Leje paa Rammen, er dennes
Bojning udelukket ved Lokomotivets Leftning
uden Akselforbindelse,

Den toakslede Truck har Pladeramme og
er drejelig om en i Midten anbragt Tap, lige-
som den har saa megen Sidebeveegelse, at
Lokomotivet uden Vanskeliched kan passere
en Kurve med 180 Meter Radius, Truckens
Tilbagevendende til sin Midtstilling sker ved
Hj=lp af en Dobbeltfjeder.
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Kedlens Leje paa Truecken opnaas ved
Hj®lp af Slidestykker med Kuglelejer,

¢) Akselkasser, Lagereog Fjedre.

Fjedrene til Driv- og Kobbelhjulene ligger
for neden. Lagerne er af Bronce og forede
med hvidt Metal, De af Stebejern og U-for-
mede Akselbakker er fastskruet paa Rammen,
og den lodrette Midte falder sammen med
Bammens. Tilspandingskilerne er af Smede-
jern og indsat. Mellem Driv- og Kobbelaksel
er paa hver Side af disse anbragt en Balance,
hvorved Berefjedrenes Spanding reguleres,

d) Cylindrene.

De indenfor Rammen liggende Hejtryks-
cylindre er tilligemed Stempelgliderkassen og
Sadlen til Kedlens Leje stebt i et Stykke og
forbunden til Rammen ved Skruer og Kiler,

De udvendig beliggende Lavtrykscylindre
er sammenboltet med Hejtrykscylindrene.
Denne Metode har det Fortrin, at ved en
Beskadigelse af de mindre beskyttede Lavtryks-
oylindre behever kun disse at erstattes,
medens, hvor begge Art Cylindre er stebt i
ot Stykke, det hele maa fornyes.

Begrundet paa Krumtappenes Forspring af
180° har Hpejtrykscylinderen indvendig, Lav-
trykscylinderen derimod udvendig Indstrom-
ning, Til Siideflader for Stempelglideren er
indsat s®rlige Besninger af haardt og sejgt
Stegbejern. Cylindrene har Sikkerhedsventiler
paa alle Daksler, Hgjtrykscylinderens Damp-
rum og Mellemkammeret er forsynet med
Luftventiler, Tillige er begge disse Rum
forbunden med hinanden ved et Damptilfarsels-
ror, hvori sidder en Art drejelig Hj®lpeglider,
som bevages avtomatisk, indstillelig fra Sty-
ringsakslen og bevirker, at der ved en Fyld-
ning af 70 pCt. i Hejtrykscylindrene strommer
frisk Kedeldamp til Lavtrykscylindrene,
Maskinen arbejder paa denne Maade som
simpel Hejtryksmaskine.

e) Drivvarket.

De af presset Staal fremstillede Stempler
er ved Hojtrykscylindrene ensidig, ved Larv-
trykscylindrene gennemgaaende. Stempelrin-
gene er af Stebejern og smeget over Stempel-
legemaet,

Krydshovederne, hvis Slidesko er forsynet

med hvidt Metal, leber i to Linealer af haardt
Siemens-Martin Staal.  Drivstengerne har
Jukkede Hoveder og indstillelige Lagere;
Kobbelst®ngerne derimod ogsaa Ilukkede
Hoveder, men med Broncebesninger, som ikke
er indstillelige,

Krum- og Kobbeltappene er af Siemens-
Martins Flussjern med h®rdede Seler. De
forkrobbede Drivaksler er af Nikkelstaal.
Kobbel- og Lebeakslerne er derimod fabrikeret
at Siemens-Martin Staal,

Hjulstjernerne er af presset Staal og kun
Kontravegte for de omdrejende Masser.

Den udvendig beliggende Heusinger Sty-
ring er forsynet med Slidsekvadrant.

Styringens Bevaegelse overfores paa en
foran Cylindrene liggende Aksel, hvis Forbin-
delsesarm er forbunden til Glidertraekstangen
ved et Led.

Omskiftningen

foregaar ved Skrue og
Haandhjul, :

f) Bremsen,

Alle Lokomotivets Hjul kan bremses ved,
at Driv- og Kobbelhjul — paa den ?; koblede
Type ogsaa den bageste Leber — i Fallesskab
paavirkes gennem en bagved Fyrkassen lig-
gende Westinghouse Bremsecylinder, medens
Bremsning af Truckbjulene foregaar ved Hjalp
af to paa Siden mellem disse anbragte Dob-
beltcylindre, hvis Stempelsteenger er forsynet
med Led og virker paa Bremsetojet.

g) Udstyrelsen.

Lokomotiverne er tillige forsynet med en
Hastighedsmaaler efter Systemet » Hausshaitere,
en Indretning til Sandstroning, en Reduktions-
ventil til Varmeledningen, »de Limonscherc<s
Smereapparater til Cylindrene, Lanterner samt
Treekke- og Stedindretninger efter de bayerske
Statsbaners Bestemmelser.

ITII. Tenderen,

Begge Typers fireakslede Tendere har faaet
en almindelig og ensartet Udfarelse. De af-
viger kun fra de =ldre bayerske Iltogsmaski-
ner af Klasse Cv. ved, at Vandrummet er
storre. Det indeholder 22 Kbm. imod 21
Kbtm, ved Cv. Tenderen,

Af den %/, koblede Type findes nu 10 og
af de 3/, koblede Maskiner 13 Stk, i regel-



massig Tjeneste.

er under Bygning,
Til Dato har disse Lokomotiver i enhver

Retning svaret til de opstillede Forventninger.

15 */; koblede Lokomotiver

e

Finlands Statsbaner.
(Fortsat).

Konditioner ogm Betingelser
for Levering af tihjulede Hej- og Lav-
trykslokomotiver med Tendere af

Model 1898, Litr. M.

30. Bandager.

Alle Bandager skal vare af bedste tet og
ensartet Digelstaal og skal preves i Nervarelse
af den Tilsynshavende paa folgende Maade:
Hver Bandage skal vare garanteret til mden
Brud at kunne modstaa gentagne Slag af et
Ramslag af 1000 Kg. Vegt og faldende fra
en Hojde .af henholdsvis 4, 5, 6, 7 og 8 Meter.
Slagene skal fordeles ligeligt paa Sporkransen
og Bandagerne staa herfor uden Revner eller
Brud, I Tilfelde af, at en Bandage har Rev-
ner, Brud eller andre Fejl, uensartet Udseende,
eller ikke har en fuldstendig ren Klang, fort-
settes Proven, og hvis to Bandager ikke kan
gennemgaa Proven, kasseres hele Stebningen.
Nummer, Charge, Fabrikantens Navn og Dato
for Bandagernes Fabrikation skal veere stemplet
paa hver enkelt. Boggie-, Kobbel- samt Labe-
hjulenes Bandager skal veere 140 mm. brede
og 66 mm. tykke. Drivhjulshandagerne skal
have samme Tykkelse, 165 mm. brede og vare
uden Sporkrans.

31. Alle Aksler forfeerdiges af bedste, sejge
Siemens Martin Staal. Akslerne skal vare
garanterede til at modstaa felgende Prove:
De l»gges i Barelejer, der har en Afstand af
1500 mm. fra hinanden og drejes 180° for
hvert Slag; Akslerne skal da uden Brud
kunne modstaa 6 Slag af et Ramslag af Veagt
6000 Kg. til Driv- og Kobbelbjul og 2500 Kg.
for Boggieakslernes Vedkommende, Brudbe-
lastningen skal vaere 45 a 50 Kg. pr. [] mm.
med i det mindste 20 pCt. Straekning pr.
200 mm,

32. Krumtappinde.

Krumtappindene skal vare af bedste Digel-
staal, Hullerne i Hjulene bores ngjagtigt nd
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og Krumtapenderne presses fast ved hydraulisk
Tryk, mindst 25 Tons, og nittes paa den ind-
vendige Side.

33. Driv- og Kobbelstanger.

Driv og Kobbelstenger smedes af bedste
Digelstaal, hvis Brudgraense ikke maa vare
mindre end 50 Kg. pr. [J mm, med en Strak-
ning af 20 pCt. pr. 200 mm., De smedes i
en Langde med Oliekopgen paa Hovederne.
Kobbel- og Drivstenger gives I Tyvarsnit,
Enderne forsynes med Metalpander af Kanon-
metal foret med hvidt Metal.

34, Cylindrene.

Cylindrene skal vere 420 og 600 mm, i
Diam. med passende Langde for 610 mm,
Slag og stobes af haardt, tetkernet Stebejern,
fri for Blerer og andre Fejl i Materiale eller
Forarbejdelse. Alle Samlinger, Daksler og
Overflader planeres eller drejes og sammen-
skrabes for at opnaa god Damptethed. Stet-
terne til Cylindrene skal veere 1“ eng, i Diam,
Cylindrene, der skal have lgse Daksler, tryk-
preves med hydraunlisk Tryk af 16 Kg. pr. (J
cm, i Nervaerelse af den Tilsynshavende.
Begge Cylindre udstyres med Luftventiler
tillige med Studser til Anbringelse af Indi-
katorer.

34a. Arrangementet af Hgj- og Lavtryks-
systemet skal vare efter Richmond compound
Mellins System, Ventilkassen og Reduktions-
ventilen skal vere af Stgbejern, Afspeserrings-
og Skifteventiler stebes af haardt Kanonmetal,
Damptilferselsrorene skal veere af Kobber.

35. Stempler og Stempelstanger.

Stemplerne skal vere af Stgbestaal, fri for
Blarer eller andre Fejl og tilpasses ngjagtig
til Btempelstengerne samt forsynes med to
Stempelringe af Stebejern, der smgges paa
Plads. Stempelsteengerne, 70 mm. i Diam,,
smedes af bedste Digelstaal af samme Kvalitet,
som benyttes til Driv- og Kobbelstenger.
Stempelsteengerne skal passe ngjagtig i Kryds-
hovederne, som skal vare af Stebestaal.

36. Linealer,

Linealerne, to til hver Cyl, smedes af
bedste Smedejern, omhyggeligt indsat paa
Slidfladerne.

37. Glidere.

Gliderne skal veere Stempelglidere af Stebe-
jern med Stempelringe af samme Materiale
uden Udskaringer.



39. Gliderbevagelse.

Kvadranten skal vaere af den huede Type
med Trakstang efter amerikansk Model., Hele
Gliderbeveaegelsen forferdiges af bedste Smede-
jern, Beveagelsen skiftes ved Skifteskrue, an-
bragt i Husets hejre Side. Vagtene af Kva-
drant- og Eksentrikst@nger afbalanceres ved
en Fjeder.

40, Pakdaaser.

Pakdaaserne til begge Stempelstenger og
Gliderstnger skal vere af »>United States
Metallic-Packing Companys packing« (fjedrende
Metalpakning) og leveres fra vedkommende
Fabrik i Philadelphia, Pennsylvanien.

41, Bremsen,

Maskinen skal have et komplet Sat af
Westinghouses Lufttrykbremse med en Luft-
pumpe Nr. 64, Type F., 8% Diam. af Damp-
cylinder, og to 10 Bremsecylindre med Bremse-
klodser paa alle koblede Hjul. Bremsemeka-
nismen forferdiges af bedste Smedejern, og
alle Bolte og arbejdende Dele indsattes.
Maskinen skal vare forsynet med Slanger og
Mundstykker, ikke alene mellem Tender og
Maskine, men ogsaa ved forrests og bageste
Bufferplanke samt ved Dypventil og Beholder.
Foruden Bremsen skal der vare en Luftpumpe-
regulator og Reguleringsventil for at opnaa
konstant Tryk i Togledningen. Damprgrene
til Pumpen skal vaere af Kobber og befestes
saaledes, at Dampen feres indvendig fra
Domen.

42, Fodeapparater.

To Restarting Injektorer Nr. 8 og 9 af
sidste Model som leveret til Finlands Stats-
baner. Til Injektor Nr. 8 skal kunne befmstes
en Brandslange. Injektorerne anbringes paa
Kedlen, Nr. 9 paa hgjre og Nr. 8 paa venstre
Side. Damp- og Tillorselsroret” indvendig i
Kedlen saa vel som Suge- og Spildergrene skal
vere Kobber. Damprorene feres op til Domen,
Der maa drages Omsorg for, at Rorenes Tat-
ningsflader ligger an mod hinanden uden
Spanding. Sugerorene skal vare bekladt med
Filt og Sejldug og forbunden til Gummislan-
gerne med Mundstykker af Metal. Gummi-
slangerne skal indvendig have en Spiral af
Metaltraad.

43. Fgarerhuset.

Huset forfardiges af Jern eller Staalplade
med Loft af Tra belagt med Sejldug. End-
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videre skal Huset have et passende Antal
Vinduer med 4 mm. tykt Glas og polerede
Metalrammer samt #n Dor med Hangsler paa
venstre forreste Side og en Skydeder paa
Husets Bagside, mod Tenderen,

(Forts®ttes).

e

—

Permission.

Ja, den er dejlig, naar bare man kan faa den;
men for en Del af Lokomotivpersonalet i 1ste
Kreds synes den at henge lige saa hejt som
de Ronnebar, Mikkel gerne vilde have fat i;
man kan sege en, to og tre Gange — stadig
faar man disse Meddelelser, der vistnok haves
paa Lager i Hundred-Tusindvis: »I Anledning
af det fra Dem fremkomne Permissionsandra-
gende, meddeles Dem, at de ansegte Dage
ikke kan bevilges.« Ja, den Slags Meddelelser
har hver iser vistnok stukket i Lommen ad-
skillige Gange.

Naar der nu er en, der mener at lave et
snedigt Tricks ved til Eks, paa sin Rapport
at foresperge, »hvilke Dage, der da kan bevil-
gesc, da bliver man belert af Ordsproget:
Kan du vente, kan du blive Konge i Sverrig,
eventuelt Norge — for har Leseren faaet
Svar, da er det gaaet anden Dgr forbi, Man
kan naturligvis leve i Haabet, og Permissionen
kan maaske dumpe ned til mig samtidig med
10 a 15 Graders Kulde, der s®dvanligvis ind-
finder sig i Januar eller Februar; men mine
Medansatte ved nok (og vore Overordnede
sikkert ogsaa), at Lonningen ikke tillader mig
og Familie at gaa kledt i Hermelin og Pur-
pur, men hgjst med en Paletot af Jens Kjeld-
sens »af Ild og Rog beskadigedec, saa alle i
Hob (vore Overordnede ogsaa) sikkert vil ind-
romme, at det bliver en kold »>Fornejelsec,
Nej, skal der vare Tale om Permission for
vort Vedkommende, skal det veaere paa den
Tid, »Mo’r Greesmejer« or visibel, hvor man kan
trille sig selv og Ungerne i Graesset, og ikke
paa en Tid, hvor man kan lave Snemand ud
af dem. Det forlyder endog, at der er Tilfwlde,
hvor man har nagtet Permission i Anledning af
Giftermaal. Man tenke sig hele Festen ryge i
Lyset omtrent — omtrent, siger jeg, for
Gasterne vil naturligvis ikke gaa Glip af
Lakkerbidskenerne paa Bordet — uden Brud-



gom, der har stukket en af disse smaa, bekendte
Meddelelser i Lommen. Det synes af alt at
fremgaa, at man altid kommer paa en ubelejlig
Tid med sit Andragende — hvorfor? Fordi
Lokomotivformanden i Kh. med det for Haanden
vaerende Personale indser, at der ikke kan
gives Aflesning. Man kan mellem Linjerne
leese, at der er for lidt Personale. Naar hen-
ses til, at Arbejdsgivere i det private Erhverv
kan give deres Arbejdere baade Skovtur og
Ferie uden Afkortning i Len, da forekommer
det mig at veere karrigt, at Statsbanerne, der
her burde vere den forste i Reakken, ikke
kan give alle blandt Lokomotivpersonalet en
Sommerferie, hvortil vor enerverende og op-
slidende Bestilling skulde give os Ret. Naar
man blandt Ordrer og Bestemmelser finder et
af de faa Guldkorn, gleder man sig inderlig
over det, der siger: »Der kan tilstaas Perso-
nalet indtil 21 Dages Permissionc — om For-
ladelse, da vi fik Sparesystemet, reduceredes
de til 14 — da maa man tro, at Aanden, der
nu raader, er en anden end da hin Ordre blev
til, i hvert Fald ibukommes Skriftstedet:
»Aanden er redebon, men Kodet er skrogbeligte,
og ve den Elendige, der sgger en Sgndag med,
straks faar han en Meddelelse om, »at der af
Prineip ikke gives Tjenstfrihed paa Sendagec;
det forekommer mig dog ikke at vare
ubeskedent, i Betragtning af, at almindelige
Arbejdere og Statsbanernes Kontorpersonale
foruden Aarets 52 Sendage tillige har alle
Helligdage fri, og Lokomotivpersonalet har fra
12 til 3 — siger og skriver tre — halve Fri-
sondage pr. Aar, da den Dag, Maskinen holder
Fridag, ikke kan betragtes som Tjenstfrihed
for Personalet, g

I Haab om, at disse Linjer kan fore til
bedre Ordning, tegner jeg mig, Hr. Redaktor,
som en af de mange, der i mange Aar er

gaaet Glip af Sommerferie.

Ausvaret,

Der rejser sig stadig Roster for at indfare
tvangen Afholdenhed fra spirituese Drikke for
Personalet ved Jernbaner og andre Samferd-
selsmidler, hvor en enkelt Mand har store
Veerdier og — hvad der netop ved disse Be-
tragtninger har sterst Betydning — mange
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Menneskeliv i sin Varetagt, hvor altsaa et
ubetydeligt Fejlgreb, et Ojebliks Glemsomhed
eller muligt blot et Sekunds Uvirksomhed af
Hjernen kan have de uberegneligste Folger.
Vi har jo endog i de nyere Betingelser for
Ansattelse og Forfremmelse i forskellige Stil-
linger ved Jernbaneetaten set, at de everste
Myndigheder satter Afholdsmanden hgjere end
de af hans Kolleger, der nyder spiritusse
Drikke, selv i ringe Mangde, ja, der er Fare
for, at Afholdsmanden trakkes frem foran
Ma®nd, der, uden at have saadant Baand paa
sig, aldrig nyder Spiritus, og, med al Respekt
for Afholdsmanden, saa er vi dog her inde
paa et Skraaplan, hvoraf der neppe nogensinde
vil komme noget godt, al den Stund det at
vere Afholdsmand ikke giver nogen Garanti
for fremragende Dygtighed, lige saa lidt som
det at nyde Spiritus karakteriserer sin Mand
som umaadeholdende eller som Dranker,

Den udenlandske Jernbane-Fagpresse har
dertil i de sidste Dage bragt Meddelelse om,
at Jernbanedirektionen i Altona har forbudt
sine Funktionzrer at medbringe Brande-
vin eller lign, spirituese Drikke*); det er dog
endnu ikke forbudt at nyde Spiritus j
Tjenesten, men Tendensen gaar selvfolgelig
naermest i den Retning, og det er maaske kun
ot Tidsspergsmaal, hvornaar et saadant Forbud .
udstedes, Forelgbig har man, for at modar-
bejde Nydelsen af Alkohol, flere Steder i Tysk-
land indrettet Kaffeudsk@nkning i Vaerksteder
og Remiser, og Kaffen leveres til en meget
lille Betaling. Endvidere vil man overfor
Funktionarer, der har gjort sig skyldige i
Drikkeri, ndstede Forbud mod Nydelsen af
Alkohol i Tjenesten, og ' igvrigt straffe For-
seelser i saa Henseende meget strengt, i
graverende Tilfelde med Afsked. Der er
imidlertid ret beset ikke noget at indvende
imod saadanne Forholdsregler, der jo narmest
er rettet mod Overdrivelser. Kt andet bliver
den ligefrem tvungne Afholdenhed og serlig
Premiering af Afholdsfolk,

Men en gledelig Side er der alligevel ved
hele denne Sag, og det er, at den bunder i
Omsorgen for Trafikkens sikre og forsvarlige

*) At Forbudet kun omfatter Brandevin o. lign
har sin natarlige Grund i, at det tyske @1 kun
indeholder en forholdsvis ringe pCt. Alkohol.



Gang, altsaa i Ansvaret hos det store
Personale, der beserger Sikkerhedstjenesten ved
Jernbanerne, og her er det naturligvis ikke
mindst Lokomotivpersonalet, der i Ordets
strengeste Forstand maa treekke Lasset.

Se dette Ansvar er det saa rart at faa
trukket lidt frem for Dagens Lys, thi alminde-
ligvis sporges der straks, naar der er sket et
Uheld, stort eller lille: »>hvem barer An-
svaret?c og det er nu en Gang saaledes,
at den mindste Fejl, der begaas ved vort
Jernbanevasen, straks er Genstand for en
offentlig Kritik, og at denne Kritik igen virker
paa Poblikum, hvoraf Resultatet bliver, at der
atter og atter rejses Anklager og stilles For-
dringer til Jernbanerne og deres Personale:
og omend de ofte adresseres opefter, saa
virker de dog i mange Tilfelde nedefter,
of det til Trods for, at Forseelser og Efter-
ladenhed ved Jernbanevasen. i langt den over-
vejende Del rammer Jernbanens eget Perso-
nale paa Liv og Lemmer, for ikke at tale om
den gkonomiske Ruin, et Fejlgreb, som maaske
slet ingen Skade har afstedkommet, kan have
for vedkommende Funktion®r, og til Trods
for, at der ikke gkonomisk og — paa hader-
lige Undtagelser ner — heller ikke offentlig
ydes es nogen sxrlig Anerkendelse for vor
ansvarsfulde Gerning. Vi maa vaere glade for
blot nogenlunde at kunne felge med, naar vore
Ligestillede i andre Virksomheder opnaar
bedre gkonomiske Kaar og andre Begunstigel-
ger, — — Saa er der saa unendelig faa, der
taler om Ansvaret hos Jernbanemandens,
det er der kun Brug for, naar vi skal
dommes,

.

Meddelelser fla_ Afdelingerne.

Kebenhavn 8. Afdeling.

Kgbenhavn @. Afd. afholdt Generalforsam-
ling den 27. Oktober, Til Bestyrelse valgtes:
Lokf, Geertsen, Formand, Lokfyrb. Christen-
sen, Kasserer, Lokf. Skjoldager og Lokfyrb.
Hansen, Revisorer, Lokf. Toft, Suppleant, Lokf,
Geertsen og Lokfrb. Christensen, Delegerede.
— Den nyvalgte Formand mindedes Afdel.
tidligere Formand, afd. Lokf G. Jensen, i
nogle smukke Ord og fremhavede swrlig hans
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store Arbejde for at hsve Standen saavel
indadtil som undadtil.

De kebenhavnske Afdelinger.

De kobenhavnske Afdelinger afholdt Maa-
nedsmgde den 3. Nov. Lokf Mortensen med-
delte paa Festkomiteens Vegne Planen for
Vinterfornejelserne, Der er foreslaaet Juletrae
og Bal Fredag den 5. Januar og Maskerade
Lordag den 17. Februar n. A, Begge Fester
afholdes i »Arbejderforeningen af 1860¢s Lo-
kaler, Norrevold 92. Til Bestyrelsdsmedlem i
>Foredrags- og Besogsudvalgete valgtes i
Stedet for Lokf, Mottlau Lokfrb, C. F. Thom-
sen fra G, Til Formand og Kasserer for H,
foresloges i Stedet for Mortensen og Clem-
mensen, der begge enskede at fratreede, hen-
holdsvis Lokf, P. Madsen og Vigholdt. For
Godsbanegaardens Vedkommende blev der
foreslaaet at genvaelge Formanden og Kassereren.
@sterbros Medlemmer, hvoraf flere var til
Stede, oplyste, at Grunden til den ringe Del-
tagelse til Moderne var, at de ansaa det for
vedtaget, at Moder og Fester skulde hver Af-
deling holde seerskilt, men lovede paa Opfor-
dring at arbejde for, at fmlles Meder og Sam-
menkomster atter kunde finde Sted.

Roosen,
Mgdets Sekreter,

Korser Afdeling.

Referat fra Modet i Korser Afdeling den
25, Oktober 1905. Til Stede var 12 Medk
Mgdet aabnedes Kl. 12 Fm,

Formanden opl®ste Forhandlingsprotokollen
fra Modet den 8. Marts 1905, som godkendtes.
Derefter fik Lokf. Lillelund Ordet og:udtalte
Onsket om, at Fordelingen af Permissions-
andragender i Fremtiden maa blive foretaget
paa en mere retferdig Maade. Taleren med-
delte et Eksempel, hvor to Anseggere havde
indsendt deres Ansegninger, hvoraf den ene
kunde bevilges herfra Depotet uden Aflgsning,
den anden derimod ikke. Efter at vere paa-
tegnet af Avtoriteterne i Kebenhavn, viste det
sig, at den herfra anbefalede Ansegning var
afslaaet, medens den anden var blevet bevilget,
Efter at flere Talere havde haft Ordet, og
hvori alle var enige om, at der her var be-
gaaet en Uretferdighed, ligesom det fik Ud-
seende af, at der var givet en enkelt Foresat

/



en temmelig vidtstrakt Myndighed, overgik
man til Behandlingen af

Punkt 2. Formanden meddelte, at Lokfrb.
Hansen havde en Del Boger, som han enskede
at afhende til Afdelingen mod, at den be-
kostede nogle Bind til nogle af ham tilhgrende
Hefter. — Vedtoges.

Punkt 3. Badeforholdene i Korsor.

Lokfyrb. Hansen ' foreslog, at Afdelingen
sammen med de andre Kategorier af Ansatte
i Korsor anspgte Administrationen om Opret-
telsen af en Sebadeanstalt, — Lokf. Knudsen
mente ikke, de andre Ansatte vilde gaa med
dertil. — Lokf. Larsen fandt det uheldigt, at
vi skulde vare Forslagsstillerne dertil, fandt
det ligeledes uheldigt at oprette Konkurrence-
forretninger til de Private, — Lokfrb. Hansen
bemarkede til den foregaaende Taler, at han
vist havde misforstaaet ham, "gentog atter sit
Forslag og forlangte Afstemning derover, —
Lokf, Larsen havde forst nu forstaaet Hansens
Meoning og vilde derfor stemme for Forslaget.
— Lokf. Nielsen fandt Planen god og vilde
anbefale den, thi Badning fra fri Strand var
jo forbudt og strafbart. — Forslaget vedtoges
enstemmigt,

Punkt 4. Lokf. ielsen ankede over Dyre-
hovedgaards Allé. Tilstanden var under al
Kritik, Tal. henstillede om at faa anlagt et
ordentligt Fortoug eller en Gangsti samt lidt
Belysning fra Remisen til Halskovvejen. Det
vedtoges, at Bestyrelsen snarest foretager det
forngdne i Sagen. — Lokfyrb, Herm. Ohlsen
forespurgte i Anledning af Sygekassens Af-
skedigelse af Lage Lund, om Afdelingen vilde
lade sig repraesentere ved et Protestmede, som
skulde afholdes, Valgte blev Lokfyrb. P. Han-
sen og Herm. Ohlsen, Mgdet sluttede KI.
1,60 Em, Herm. Ohlsen,

Mpdets Sekreteer.

Hvad man ter byde Lokomotiv-
personalet.

Foranlediget ved, at vi har modtaget et
Gensvar fra >Gdt.¢, i Henhold til hvilket Paa-
stand staar mod Paastand, opfordrer vi herved
d’Hrr. Lokf, V. Mottlau og Lokfrb. G. Lund
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til — som Medlemmer af Hovedbestyrelsen og
stationerede paa Gb. — at formaa de 3 Ran-
gerforere, der har udfsrt den omhandlede
Tjeneste, til at tilstille os en avtentisk Over-
sigt over samme. — Hr, »>Gdt.« bedes und-
skylde, at vi-udsastter Optagelsen af hans
Gensvar, til den gnskede Oversigt foreligger.
Roed.

Dementi. Hr. Lokfrb. Nr. 181' C. Rasmus-
sen, Struer, har sendt os en Artikel, der i
Hovedsagen gaar ud paa at faa annuleret nogle
Rygter, der skal vare sat i Omlgb, gaaende
ud paa, at han skulde have henvendt sig til
sine Foresatte og bedt om mere Fortjeneste.
Dementi fremsattes herved. Red.

PERSONALIA.

1.—12. 05,
Forflyttede ere:
Lokomotivfyrbgderne:
Nr. 23 I, C. Christensen, Kh. 0. til Kh, G.
Nr. 170 E. C. Harvig, Kh, G. til Kh. H.
Nr. 410 N. P. C. Nielsen, Kh. H. til Kh. 9.

Paa Henvendelse til Hr. Maskindirektoren
om Eksamens Afholdelse i 1ste Maskinkreds
lovede Hr. Maskindirektoren at foretage det
forngdne den Sag vedrgrende.

Chr. Christensen,
Formand for 1. L. og L. F.

Danske Jernbanefunktionzrers Livsfursik-
rings- samt Laane- c¢g Understettelses-
forening afholder sin aarlige Generalforsamling
Tirsdagen den 28. November Aften KI. 8!/,
paa >Nyt Landmandshotel¢, Halmtorvet 14,
Kgbenhavn. BESTYRELSEN.

Taksigelser.

D. L. og L. F.s Medlemmer, Fh, Afdel.
bedes herved modtage vor hjerteligste Tak for
udvist Opmerksomhed ved vort Bryllap.

Ingemann Jensen og Hustru

Hjertelig Tak til de Afdel. samt Medlem-
mer af D. L, og L. F., der viste os Opmark-
somhed paa vor Selvbryllupsdag.

Paa Hustrus og egne Vegne:
Chr. Christensen.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig.

Avertissementsprisen er paa Omslagets

1ste Side 16 @. og paa Omslagets andre Sider 12 (. pr. mm. Plads i Spaltebredde halvaarlig.
Spaltebredden er 48 mm
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ere staaende mindst !/, Aar.
I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Telefon 123.

Ekspedition: “»Gjeddesborge 2. 8. mod Jyllandsgade, Fredericia.

Telefon 128,

>Fredericia Dagblad«s Bogtrykkeri, Fredericia.
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