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Konditioner og Betingelser
for Levering af tibjulede Huj- og Lav-
trykslokomotiver med Tendere af
Model 1898, Litr. M.

44. Kedelbekledning.

Kedlen, Fyrkassekappen og Domen skal
veere dakket med Magnesia, 46 og 60 mm,
for Rundkedlen og 32 mm, Tykkelse for Fyr-
kassekappen og Domen, det hele dekkes med
blanke, sibiriske 1 mm, Jernplader eller Hock-
glantzblech (fra Peter Harkort og 8en i Duis-
burg), der fastholdes ved Metalbaand. Dom-
beklzdningen skal vere af 2 mm, Traekuls-
jern (charcoal irom), godt optrukken og males.

45. Montage.

Maskinen skal vaere forsynet med:

To Richardsons eller Crosby Sikkerheds-
ventiler, 65 mm, i Diam., af Metal, med Metal-
s@der anbragt paa Domens Top.

Et Schiffer og Budenbergs Manometer, 15
Centimeter i Diam.,, der i det mindste kan
vise et Tryk af 20 Kg. pr. (J-Centimeter.

En Kontrolhane.

To Sat Vandstandshaner med Vandstands-
glas, Dewrance’s Patent, fra Dewrance og Co.,
London. Glassene skal vere 15 mm. udv.
Diam, og 245 mm,. lange, forsynet med Glas-
skeerm og Udbl®sningsrer til Askekassen,

En Dampklokke af Digelstaal, System R,
Latowsky, Breslan, Type 33.

To Dampflojter af Metal til henholdsvis
Ranger- og Alarmsignaler. Togflejten -skal
kunne bringes til at lyde fra Toget ved en
Togline. Flojterne skal veere af samme Type
gom de for de finske Statsbaner normerede.

Flgjterne, Manometeret, Varmeventilen,
Dampklokken og Cylindersmereapparaterne
modtager frisk Kedeldamp fra Toppen af Dos
men gennem et Tilferselsror, som forer til et
Dampfordelingsstykke, anbragt paa Fyrkasse-
kappen,

En Blaser af Metal, som bevages fra Forer-
husets venstre Side.

Udbl®sningsventiler, to for hver Cylinder
en for hver Gliderkasse med Trakkemeka-
nisme,

En Nathans tredobbelt Lubukater, inde-
holdende mindst 1,6 Liter Olie, med Tilforsels-
ror af Kobber til hver Gliderkasse og Luft-
pumpen,

Oliekoppen med indstillelig Feodning til
begge Gliderkasser og Luftpumpen for det
Tilfelde, at Lubukateren skulde blive utjenst-
dygtig. ,

En Afbl@sningshane af Metal, anbragt paa
Saddelpladen.

Et komplet Sa»t Tilbeher med Luftpumpe-
regulator og Luftreguleringsventil til Vedlige-
holdelse af konstant Tryk i Togledningen, -til
Westinghouses Lufttrykbremse (evropisk), der
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virker paa alle de koblede Hjul. Dampven-
tiler, Trykmaalere og Rer til Tugopvarmuniog
skal vaere vel bekledte, Slangerne skal have
Goulds Mundstykker.

En Deans pneumatisk Sander arrangeres
for fremadegasende Bevagelse,

46. Laoterner.

Lokomotivet skal vere forsynet med:

Tre Frontlanterner, alle af samme Ster-
relse, med ufarvet Glas, den ene anbringes
ved Foden af Skorstenen og de te andre paa
Bufferplanken; desuden anbringes en stor
Lampe i Fererhusets Loft. I alle disse Lam-
per brendes Gas, som tilferes fra Beholderen
paa Tenderen. Gasarrangem entet forfeerdiges
efter System : Julius Pintsch i Berlin, Tillige
gkal forefindes to Vandstands-, en Mano-
meter- og en Haandsignallygte.

47. Varktej.

Paa hver Maskine skal forefindes falgende
Vaorktej:

Et S»t indsatte Negler, foruden to Top-
og to lukkede Negler til Rensepropperne, des-
fornden et stort og et lille Vendejern En 2
Kg. og en mindre Staalhammer, en Qkse, fire
Mejsler, en Kobber- og en Blyhammer, to Ko-
ben, 2 10-Tons forskydelige Dunkrafte, fire
Oliekander, en Talgbeholder af Kobber, en
Talgbeholder af Blik, en Rerskraber, en Stem-
mer til Stetter og Stettebolte, seks Rerprop-
per, en Skovl, en Askerager og en Brakstang,
for det Tilfelde, at Braendselsemnet bliver Kul.

Herefter falger Tenderens Beskrivelse, men
da dens Form og Iodretning er ganske al-
mindelig, og de Prever, der furetages, er de
samme som for lignende Materiale til Maski-
ner, mener vi at kunne undlade at give den
i Oversmttelse, — dog noterer vi, at der fin-
des to Frontlanterner med redt Glas paa
Tenderens Buffsrplanke, og ovenover disse en
tredie Lanterne, der ligesom de forreste op-
lyses med Gas.

61. Betingelser for Kontrakt.

Maskiner og Tendere skal forfardiges i
noje Overensstemmelse med disse Betingelser
og efter de fra Maskinkontoret tilsendte Teg-
ninger. Hvor Tegningerne ikke svarer til Be-
stemmelserne i Konditionerne skal de sidst-
nmvnte forst og fremmest folges. Hvis Tvirl
skulde opstaa med Hensyn til den rette
Forstaselse af Tegningerne, maa Fabrikanten

ikke drage Fordel af disse Omstendigheder,
men forlange skriftlig Forklaring fra Maskin-
kontoret. Paa samme Maade skal Maskin-
direktorens eller den Tilsynshavendes Tilladelse
indhentes i Tilfalde af, at Afvigelser fra disse
Betingelser og Tegninger geres nwdvendig;
ogsaa til mindre Forandringer i Konstruktion af
Lokomotiv og Tender skal Fabrikanten ind-
hente s@rlig Tilladelse.

62. Tilsyn.

Maskindirekteren skal bave Ret til ved en
eller flere Tiisynshavende at kontrollere saa-
vel Forarbejdelsen som Materialerne, der be-
nyttes til Ordrens Udferelse.

I dette @jemed skal Fabrikanten, fjorten
Dage forend Arbejdet paabegyndes, give skrift-
lig Meddelelse herom. Den Tilsynshavende
skal til enhver Tid have Adgang til alle Vark--
steder, hvor Muterialer til disse Lokomotiver
og Tendere bearbejdes og opstilles. Alle i
disse Betingelser foreskrevne Prover saavel
som de, den Tilsynshavende anser for ned-
vendige, udferes paa Fabrikantens Bekostning,
og skal han paa Forlangende uden Vederlag
udlaane det fornedne Varktej og Apparater
og give forngden Hj=lp- til de Undersegelser
og Pisver, der foretages. Alle Dele, som er
provet af den Tilsynshavende, skal godkendes
og eventuelt erstattes med nye paa Fabrikan-
tens Bekostning. Preve foretages paa 2 pCt.
af alle forskellige Dele, herfra undtaget Fjedre
og Kedelplader; men den Tilsynshavende skal
i ethvert Tiltelde have Ret til i det mindste
at udvaelge et Stykke af hver Slags til Prove.
Kasserede Materialer og ferdigt Arbejde maa
ikke senere benyttes til Ordren. Alle den
Tilsynshavendes Besvaringer og Anmarknin-
ger rettes til Chefen for vedkommende Fabrik,
og har denne uopholdelig at berigtige Fejlene.

Den endelige Undersegelse og Modtagelse
af Lokomotiver og Tendere beserges af Maskin-
direktoren, efter at Maskiner og Tendere er
leveret paa Spor paa de fipske Statsbaner.

63. Aflevering,

Maskinerne og Tenderne leveres paa Spor
i arbejdsdygtig Stand, fuldt ferdige og kom-
plette, paa det i Kontrakten nwermere beteg-
pede Sted, samt indenfor en fastsat Tidsfrist.
Direktionen betaler Indferselstolden og¢ er
ansvarlig for, at Loshingen udferes med sterst
maulig Hurtighed efter Skibets Ankomst til




Kajen. Der kan ikke gores Fordring paa Over-
liggedagspenge til Skibet, medmindre det
nundgaaeligt bliver opholdt. Paa samme
Maade vil enkelte Dele blive transporteret frit
til Opstillingsverkstedet, hvor al Arbejds-
mandsbjzlp ydes gratis.

64. . Beder.

Hvis Maskinerne ikke er fardige til den i
Kontrakten fastsatte Tid, skal Leveranderen
_betale en daglig Mulkt af 6 Pounds Sterling
(90 Kr.) for hver resterende Maskine.

Boderne fradrages ved Udbetalingen at
Belabet

Hvis Ordren ikke er effektuneret senest tre
Maaneder efter den i Kontrakten fastsatte Tid,
er denne brudt, og Leveranderen betaler Be-
den som ovenfor anfert for hver resterende
Maskine. Disse Buder fradrages i det Belab,
der udbetales Leveranderen. Hrvis intet eller
kun et uulstrrekkeligt Belob haves til Raadig-
hed, betales Buden med rede Penge,

65. Overdragelse af Arbejde.

Det er udtrykkelig forbudt Fabrikanten at
overdrage Arhejdet paa anden Haand uden
Direktionens Vidende.

66. Betaling.

Betalingen for Maskinerne erlagges i Va-
luta efter Leveranderens Onske enten fra
Hovedkontoret her i Helsingfors eller Vaksler,
trukne paa Finlands Bank ved dens Korre-
spondenter, Rothshild and Sons, London, de
Rothschilde fidres, Paris, von Rothschild &
Sohne, Frankfart am Main, eller til 75 pCt.
af Fakturabelebet for hver delvise Levering
mod at vedlegge felgende Dokumenter:
a) Fakturaen, b) den Tilsynshavendes Attest,
¢) det originale Fragtbrev, d) den originale
Assurancepolics med faldt indbetalt Assurance-
premie for Fakturabelebet med Tilleg af 10
pCt., alt undertegnet af den Tilsynshavende,
hvorefter de resterende 25 pCt. betales, saa-
snart Maskinerne er afleverede og godkendte,

67. Uuverensstemumelser,

Stridsspergsmaal og Uoverensstemmelser af
enhver Art, som maatte opstaa med Hensyn
til Kontrakten, hvad enten det er under Ar-
* bejdets Udferelse eller ved dets Fuldendelse,
afgores ved Voldgift ber i Helsingfors, Hrver
af de kontraherende Parter udvalger to Til-
lidsmend, som da udger Voldgiftskomiteen,
Disse afgiver Kendelse i Sagen; men har den
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ene eller anden Part ikke forinden en Maa-
ned, regnet fra Datoen, Meddelelse er givet
herom, foretrukket denne Afgerelse, maa dette
paa ingen Vis forhale Sagen; de to andre
Tillidsmend valger da en Komite og er da
fuld kompetent. Begge Parter er da uvaeger-
lig bunden til den trufne Afgerelse. Komiteen
afger Stridighederne ved simpelt Flertal.

68. Tilbud. .

Fabrikanten sender sit Tilbud i nejagtig
samme Form som vedlagte til Direktionen for
de finske Statsbaner, Helsingfors, ikke senere
end Kl 12 Middag, — — — — — — — —
— — — Saadanne Tilbud skal vare under-
tegnede, daterede og market »Tender for
Luchmotivese (»Tilbud paa Lokomotiverc).

De indsendte Tilbud vil straks blive aab-
nede og undersegte. Tilbud, der indgaar
senere, tages intet Hensyn til,

Tilbud, der ikke er besvarede inden fjorten
Dage fra ovennavnte Dato, er ikke antagne.
Direktionen forpligter sig ikke til at antage
det laveste Bud eller overhovedet noget af
Tilbudene.

Maskinkontoret i Helsingfors, Oktober 1901.
K. A Nordman,

Har Fabrikanten saa efter disse Betingelser
gjort sit Overslag og sat sin Pris, hvor eget
Udbytte ikke er det eneste afzerende, men
Hensyn til Konkurienterne ogsaa ger sig
sterkt geldende, staar der da tilbage at ud-
fylde nedenanforte Blanket, der svm hele Kon-
trakten, er affattet paa engelsk.

»Tender for Six Wheels Coupled Bogie
Passenger Engines with Tender. To the
Board of Directors of the Finland state Rail-

ways, Helsingfors. Gent'emen: . . .. under-
signed hereby off-r to build , , .. at .. ..
WOTKR i gituated in . . . .. .. in strict

acecordance with your spec fications and dra-
wings hereto annexed and upon the terms and
conditions therein stated, and withio the . . , .
..... of ..... 190 .. .. deliver on rails
under steam in Hangd . ., .. bogie engines
and tenders for the sum , . ., . for each engine
with tender. This tender is kept open to the

. ., aod in event of the wuole of the above
or any less number, which you may assign
to us, is being accepted, we undertake to exe-
cate a formal contract if and when called
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upon by you to do so, — Contractors signa-
tare: ., .. Dwo . ., addres . . . . Date:

Hjelpetog paa Pensylvanie-
samt Chikago- og Nordvest-Banen.

Paa Pensylvanie-Banen er der stationeret
Hj®lpetog paa alle vigtige Knude- og Ende-
stationer og desuden for hver 80 Km, Afstand.
Opsynet med disse Tog er underlagt en Vark-
mester samt en Opsynsmand, der tillige be-
tjener Dampkranen. Naar Toget ikke er i
Fuonktion, indsxettes det i Vognvarkstedet paa
et sa@rligt Spor, som er beliggende i umiddel-
bar Nerhed af Varktejsmagasinet. Kranens
Kedel henstaar stadig under Damp, Ved hvert
Tog er en bestemt Mand ansvarlig for Vark-
tejet og andre til Vognens Udrustning herende
Genstandes Tilstand, hvilke han rekvirerer fra
Magasinet. Ved indtrufne Uheld udleverer
han Varktejet og paaser, at alt er tilstede for
Togets Afgang. Som Regel felger 8 a 10
Arbejders med dette, dog er et storre Antal
ngdvendigt, alt efter Uheldets Art; disse
Arbejdere udkommanderes fra Vognveerkstedet,
hvor der om Natten stedse staar ca. 40 Mand
til Disposition. Saafremt der findes saarede
Passagerer fra Uheldet, afsendes unopholdelig
en Sygevogn med Lage til Ulykkesstedet.
Hja=lpetogets Hovedopgave er at bortskaffe alle
Forbindringer for Trafikken, saa at Streekningen
snarest bliver farbar; desuden skal det redde
det mest mulige Gods fra de havererede
Vogne, hvorved Belgbet til Skadeserstatning
_reduceres til det mindst mulige.

Toget medferer 25 St Overtrakstej af
hvidt Leerred, som benyttes af Mandskabet,
naar dette er beskaftiget ved en Kedladning,
dernmst et stort Antal Kornsmkke og Pre-
senninger til at optage og tildekke Korn og
andre Varer med, Ret ofte forekommer Uheld
vad, at Dorene paa de belastede, tragtformede
~ Kualvogne under Korselen aabner sig. Kullene,
som derved legger sig paa Skinnerne, bevirker
da Sporaflebet, Til Opsamling af Kullene
_anvendes en medfert Spand. Denne stilles
~ paa Jorden, skovles fuld, haves op ved Kra-
nen og temmes ved at aabne Bunden i en
under denne staaende Vogn. Ligger Kullene

spredt over en sterre Del af Strakningen,
traokkes en s®rlig hertil indrettet og medbragt
Skovl langs Jorden for at sammenskrabe disse.

Banelegemets Restavrering paahviler det
Mandskab, der s=dvanlig serger for Straek-
ningens Vedligeholdelse. Ethvert Hjalpetog
medforer en Dampkran med 75 Tons Bare-
evne. Krogen bevaeger sig i en Kreds med
en Radius paa 4,8 Meter. Kranens Prove-
belastning udger 100 Toms. Til hurtigere
Loftning af lettere Genstande er en sarlig
Krog for Haanden, For god Belysning er der
sorget, Oliebeholderen tilferes Luft gennem
en Luftpumpe. Med Kranen lgber en aaben
Godsvogn, hvorpaa er anbragt svaerere Veark-
toj, flere monterede Trucker, Skinner og lange
Traestykker., Derneest medforer Toget 2 Vaork-
tejsvogne, hvis Vognkasser er 14 Meter lange.
Paa Siderne og i Enderne af disse findes Dore
og en aaben Perron; men ellers er de bygget
som almindelige Personvogns med to toakslede
Trucker. Under Vognkassens Midte er anbragt
en Beholder til Varktsj. Den ferste Vogn
tjener til Opbevaring af mindre Varktejer,
saasom Vandtryks-Hejseapparater, Banevarktej,
Brakjern, Sleder, Skovle og Skruenggler
samt tilsvarende Kasser og Rum,

Den anden Vogn er i Midten afskildret ved
en Tvervaeg. Den ene Afdeling af de derved
fremkomne Rum indeholder langs Vaggene
en Rakke Beholdere for smaat Varktej, i
Midten en bred Gang. Denne Del af Vognen
tjener Mandskabet til Opholdssted under
Korselen. Til Verkmesterens og Opsynsmandens
Disposition er anbragt smaa Pulte paa Tveer-
veeggen. Den anden Afdeling bar brede, dybe
Beholdere til Tove, Stropper, Kader og Tallier.
I den yderste Ende staar en lille Ovn og
Skabe til Fadevarer. Beholderne er forsynede
med Hynder og kan benyttes som Sovesteder
eller som midlertidigt Leje for Tilskadekomne.

Udstyrelsen omfatter dels almindelige, dels
s@rlig konstruerede Verktejer og Apparater,
der fra Begyndelsen egentlig kun tjente som
Fyldegods, men efterhaanden ved Forbedringer
har naaet sin nuvarende tidssvarende Form,
Til Eksempel maatte forskelligt Verktgj
omdannes, den Gang Tra-Trucke erstattedes
med Jern-Trucke. Blandt dette Varktej
findes ogsaa en Leftebjmlke, i hvis Midte
Kranens Krog passer; paa Enderne anbringes
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Tovstropper, som i den nederste Ende ved
Hj®lp af Krogen samles under Vognens Truck.
Vil man kun lefte den ene Vognende, eller
vil man vippe Vognen om paa Siden, benyt-
tes kun den ene Strop, Krogen paa Kranen
or forskellig til Tra- eller Jern-Trucke.
-1 Stedet for Tovstropper kan ogsaa anvendes
runde Stenger med en Krog i hver Ende,
-som saa anbringes paa den omtalte Leftebjalke.
Dernast findes ogsaa serlige Kader til Leftning
af Hjulstel, Kroge mad skarpe Spidser, som i
Forbindelse med Tove tjener til at lefte eller
borttreekke sparrende Hindringer, Kader med
stigbojleformede Jerndele, der hurtig kan
kastes om Bomme, Bj®lker o. m., a, et
Smedejernsstykke til at anbringe tvaers over
Fyrhullet i Fyrkassen for derved at kunne
traekke Lokomotivet baglengs, Staaltraadstove
med Kewdeled i hver Ende til at lagge om
Lokomotivkedlen for at lofte denne. Alle disse
_ Varktejer er indrettet til hurtig Indfatning i
Ringe eller Kadeled.

Udrustningen af Hjzlpetog paa Chikago
og Nordvest-Banen er akkurat det samme.
Der anvendes en 50 Tons Dampkran, der dog
ikke stadig staar med Damp, da Erfaring har
vist, at den forngdne Damp stedse er tilveje-
bragt, inden Toget har naaet sit Bestemmelses-
sted. Om Dagen tilkaldes Hjm»lpemandskabet
fra Vearkstederne ved et aftalt Flgjtesignal.
Gennemsnitlig staar Toget om Dagen efter 20
Min., om Natten efter 30 Min. Forleb klar
til Afgang. Dette bestaar her af Kranen, 2
Varktejsvogne, en »blockinge Vogn (Blokvogn)
til Oprydning, to aabne Godsvogne til Trucke,
en til Skinoer, Sporskifter og desl, en Spise-
vogn, som ogsaa er udstyret med 10 Sovesteder,
saaledes at Mandskabet eller eventuelt tilskade-
kommende Rejsende kan benytte disse til
-* Hvile. Den indeholder tillige en Kogeovn, en
Ovn til varmt Vand,. Forraadskammer for
Levnedsmidler, Sengetej, Forbindingsstoffer,
Medicin, Operationsbord, Barebaare, Vejled-
ning fur Personalet forend Laegens Ankomst.
En udferlig Liste over de i Medicinskabet
medforte Genstandé er offsntliggjort paa Stedet,
ligesaa en Liste over hele Hj=lpetogets Ud-
rustning,

Lokomotivmandsmedet i Helsingfors.

1 den dejlige Sommermorgen gled Toget
ind paa den finske Banegaard i St. Petersborg.
Vi havde ventet os et storslaset Skue ved
Indkerslen tildenne saa meget omtalte Millionby ;
men vi blev sergelig skuffede, thi Indtrykket
var mere end trist.

Efter at vi havde afleveret vor Bagage i
et lille skident Rum, der gjorde Tjeneste som
Garderobe, begav vi os ud gennem Vestibulen,
Her modte os et Syn, vi ikke var vant til at
se,nemlig et Par Helgenbilleder, der, garneret af
et Utal af taendte Lys, var anbragt i selve
Vestibulen, De fleste Passagerer kastede sig
paa Kne foran dem, andre kebte Lys og
teendte, medens en Del skyndsomt gjorte et
Korsets Tegn og hastede ligegyldigt forbi.
Lignende Scener blev vi Vidne til, overalt
hvor vi kom frem, paa Gader og Strader, i
Fastningen og Kirker. Man fik uvilkaarligt
Indtrykket af, at heri laa en Svgbe for det
russiske Folk, der vilde blive varre at afkaste
end det mest despotiske Enevalde.

Tovrigt. marker den Tilrejsende intet til
Despotisme i den russicke Hovedstad, thi af
alle de vvropaiske Storbyer, vi gennem Tiderne
har besogt, er St Petersborg ubestridelig den,
i hvilken der hersker den stgrste Frihed.
Efter at have forladt Banegaarden, begav vi
os ned til Nevaen, Her herskede et Liv og
og en Foretagelsesaand, vi neppe tidligere
havde set Mage til. Et Utal af smaa Damp-
baade (markvaerdigt nok tilherende et finsk
Aktieselskab) gennemplejede Nevaens skiden-
graa Vande mellem flere Hundrede kolossale
Lagtere med Masser af Tr@ ombord. Vi
=ntrede en af disse smaa Vandomnibusser,
der i utrolig kort Tid bragte os til det beremte
Newskyprospekt, der atter bragte os en Skuf-
felse, thi vi ‘havde ventet at se en bred,
moderne Avenue, der, flankeret af rig Vegeta-
tion, gennemfares af moderne, elektriske Kore-
tejer. 1 det Sted fandt vi en ganske vist
imponerende bred Fardselsaare med store
Bygninger, men Hyggen manglede, end ikke
saa meget som en elektrisk Sporvogn findes
der, Msn klarer sig med de ogsaa herhjemme
fra Hesten og til Frederiksberg saa kendte
Rumlekasser og almindelige Hestesporvogne-
Efter at vi havde taget os en Tur med en af



disse gennem Newskyprospektet i hele sin
Udstraekning, meldte Sualten sig, og vi skulde
se o8 om efter et godt Maaltid Mad. Men
o ve! Vi fortes hen paa et, hvad vore Forere
kaldte godt Spisested, hvor der i en Sal, der
stank af Hvidleg, var dakket et Bord (saakaldt
Smorgaasbord) med Retter, der fik alle 9
Skandinaver til at vende sig bort med Vam-
melse. Et Spergsmaal fra os, om man ikke
kande faa noget almindeligt Smarrebred, be-
svaredes med et »Jo, selvfolgelig!c af vore
Forere. Vi blev da baukede i et swmrskilt
Varelse, og to Kellnere marscherede efter-
haanden op med to Flasker Brandevin, diverse
hele Flasker bajersk @l, ca. fyrretyve over-
skaarne Randstykker med Skinke, Ost, raa
Fisk og noget ubestemmeligt, som selv vore
Forere opgav at definere Vi langede til
Fadet og bjergede os et Stykke Skinkemad,
men inden vi naaede at faa det til Munden,
faldt Paalaget af, og forbavset stirreie vi paa
Rundstykket, der var hart. Smerrebred uden
Smor, den var ikke hyggelig. Paa vor Fore-
sporgsel om Smerret, saa vore Forere og Kell-
nerue om mauligt endnu mere forbavset ud end
o8. Naa, Sulten overvandt alle Beta®nkelig-
heder, og holdende os til Skinke- og Ostebradet
langede vi dygtig til Fadet. Ollet var godt,
men Brandevinen fristede ikke til at prove
igen efter den forste Mundfuld; det var en
Substans, der sikkert med Held vilde kunne
anvendes som afskrekkende Middel i Bestrae-
belserne herhjemme for at indfere tvungen
Indmeldelse i Afholdsorganisationerne. Vi
blev omsider fardig med dette lukulliske
Maaltid, — det eneste, vi for vort Vedkom-
mende tarde gaa i Lag med under vort Op-
hold i St. Petersborg. Efter at have betalt
med Priser, der stod paa Hejde med Prisen
for en flot Diner herhjemme, vilde vi tage en
Hyrevognstur til Peter Paulef@stningen, Da
vi kom ud paa Gaden, stod vore Forere i
ivrigt Skanderi med nogle Hyrevognskuske,
og da det saa ud til at skulde gaa over til
Haandgrineligheder, skyndte vi os derhen for
om fornedent at tage Affere. Paa vor Fore-
spergsel om, hvad der dog var i Vejen, fik vi
det lakoniske Svar: »Viakkordererjol¢ Om-
gider blev vore Ferere enige med nogle Kuske,
og i strygende Fart gik det mod Fastniogen,
Vi omtalte Droskekuskene i Helsingfors som
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sympatetiske Personer, men sj®lden har vi
set sterre Modsatninger, thi St. Petersborg
Droskekuske er i hejeste Grad svinske, drik-
faldige og upaalidelige. Indhyllede i en vat-
teret Vams (det var 20 Gr. Reamur i Skyg-
gen) sad disse Kuske paa Bukken saa godt
som hele Negnet rundt, sleb deres Skraher,
pgd deres Maaltider, drak sig fuld og sov atter
Rusen ud samme Sied, men kere kunde de,
og fenomenal var Kvanti- og formentlig ogsaa
Kvaliteten af de Eder og Forbandelser, der
krydsede Luften ved Forbikerselen af mindre
godt eller heldigt kerende Kammerater. Man
fik det Indtryk under denne vor ferste Koretur,
at samtlige Drouskekuske i St Petersborg laa
paa Krigsfod med hverandre, medens Furholdet
er det, at der hersker et serlig varmt Venskab
mellem disse Folk indbyrdes; kun naar det
gelder at faa Tur, slaar Venskabet Revne et
Par Minutter. (Fortsattes.)

bYerss—

wFunktion@ren*,

1 det sidst udkomne Nr. af Ugebladet
»Funktionzrenc findes i en Artikel mod Jern-
banebladet folgende: »Bladets (o: Jernbane-
bladet) Henvisning til Fallesudvalget gzlder
til Vandsbaek, thi vi ter skam ikke bygge paa
tre frisindede M»nds Manevredygtighed for at
bevare deres Position, og at dette er en
Kendsgerning, ter Jernbanebladet ikke be-
nagte.c

Som Medlem af Fallesudvalget maa jeg
nedlegge Protest mod dette »Funktionazrencs
Forsog paa at putte Blaar i sine Laseres
Qjuoe, thi Sagen er den, at kun et Medlem
>Funktionzrenes Udgiver, Porter Chr. Nielsen,
har haft Vanskelighed med at bevare sin Position
indenfor Fallesudvalget og det netop i Kraft
af dette e n e Medlems halsbraskkende Manavre
og fortvivlede Badutspring for at nedbryde,
hvad de evrige otte Medlemmer af Felles-
udvalget enstemmigt soger at byege op.

L Mauritzen,
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JGeorg Stage“-Sagen for Retten.

Naar vi fremdrager denne Sag her i Bladet,
er det, fordi vi mener, der mellem en Damp-
skibstarers og en Lokomotivferers Stilling i
adskillige Tilf®lde er saa mange Ligheds-
- punkter, at det ligger nar at drage en
Parallel, og det har derfor Interesse at se,
hvorledes en Dampskibsforers Fejl og For-
seelser bedemmes og omtales i Sammenligning
med Lokomotivforerens,

Ganske vist har Lokomotivfgreren kun at
fore sit Tog frem ad Skinnevejen efter de
Signaler, der vises for ham, men Dampskibs-
fereren har jo ogsaa Signalerne paa de medende
Skibe at rette sig efter, og han har det tilmed
ofte i sin Magt at vige for Faren, hvad
Lokomotivfyreren aldrig kan, og i »Georg
Stagec-Sagen er det netop oplyst, at Vejret
var sigtbart og at alle Lanterner brandte
klart, hvorfor det i ethvert Tilfzlde for Leeg-
folk er umaligt at forstaa, af hvilken Grund
»Anconaes Forer, Kapteju Mitchell, ikke i
Tide har manevreret sit Skib, saaledes at en
Kollision blev undgaaet. Som man ser, noget
nzr de samme Betractninger, der gjordes
geldende ved Gentoftenlykken,

Saavel for Dampskibsfereren som for Loko-
motivfereren gwlder det at holde Tid og at
undgaa unedvendige Standsninger undervejs.

V1 citerer efter »>Berlingske Tidendec fol-
gende af Advokat Halkiers Tale som Defeasor
for Kaptejn Mitchell:

sDet kan ikke karakteriseres som Pligt-
forsemmelse, at en Mand i et kritisk @jeblik
kan komme til at domme forkert. Man kan
heller ikke i denne Forbindelse bortse fra
Vedkommendes Temperament, Kaptejn Mit-
chell var af Naturen noget langsom, — en
Egenskab, der i Almindelighed karakteriserer
o8 Nordboere —, Heusyn, som Retten ogsaa
havde taget i Betragtning i Norge-Sagen, hvor
Kaptejnen var bleven frikendt. I denne
Dom bebrejdes der Kaptejn Gundel, at han
havde undladt at tage Maaneobservationer,
at ban var gaaet tilbage, da Skibet stedte paa
Grund, i Stedet for frem osv., men desugtet fri-
fandt Retten ham, Endvidere fremhavede Ta-
leren det pinlige i at s®tte Stempel paa en
Mand — der ligesom Kapt. Gandel havde en lang
og uplettet Fortid — for slet Semandsskab,<

Det er efter vor Mening en Forsvarstale,
som, mod ficeret efter Jernbaneforhold, med
ligesaa god Ret kunde vare holdt for mange
Lokomotisforere; baade disse, saavel som en
Dampskibsferer, lider jo sikkert personlig over-
ordentlig meget, naar en Ulykke er handet, og
alle gor de i Farens Stund deres Pligt til det
yderste, uden Hensyn til eget Liv. Vi har i
vort Jernbanevasen intet Eksempel paa, at
en Lokomotivforer har svigtet sin Pligt, naar
Ulykken stod for Deren.

Tiden vil vise, om Kaptejn Mitchell bliver
demt til at have sin Stilling forbrudt, paa
samme Maade som en Lokomotivforer de-
graderes — selv om der ingen Ulykke er
sket —, naar han af en eller anden Grund
ikke respekterer Jernbanens »>Sevejsreglerc
(Signalreglementerne samt Ordrer og Bestem-
melser i Tusindvis). Men et har Advokatens
Tale vist os, nemlig, at der efter en anset
Jurists Mening er Forskel paa Pligtforsem-
melser og paa de Fejl, der begaas i et kritisk
Qjeblik, og endvidere, at meget forandres,
naar man har en dygtig Jurist til at fore sin
Sag, hvad der saa godt som aldrig er Jern-
banens Personale beskaaret. Vi demmes kun
efter Ordrens kolde Ordlyd.

Meddelelser Ea_ Afdelingerns.

Nyborg Afdeling.

Nyborg Afdeling atholdt Ge..eralforsamling
den 9. November d. A. Formanden bad
Velkommen, opleste derpaa Protokollen fra
Generalforsamlingen den 8, Marts 1905, Efter
at vere tilfojet en Bemarkning af Lokomotiv-
fyrboder J. Hansen godkendtes Protokollen.
Regnskabet over sidste Aars Juletra godkend-
tes. 1 Henhold til sidste Hovedgeneralforsam-
lings Vedtagelse, valgtes et Annonceudvalg for
Nyborg Afdeling, bestasende af Lokomotiv-
fererne Voigt og Vaaben samt Lokfbr. R. Larsen,
Et Forslag om Afholdelse af Torskegilde for-
kastedes. [Et Forslag om Afholdelse af Juletra
og Bal vedtoges, og blev folgende Festudvalg
valgt: Lokf, Vilh. Hansen, Lokfbr. J. Knudsen,
Lokfbr. P, Iversen, Lokf. F. Arum og Beckel.
Det overlodes Udvalget at bestemme Tiden
for Afholdelse af Jaletras, eventumelt i forste
Halvdel af Januar; tillige blev der rettet en
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Henstilling til Udvalget om muligt at faa
Festen afholdt i Uuderofficersforeningens nye
Lokaler, da Lokaleforholdene viste sig mindre
heldige sidste Aar, Det vedtoges at yde et
Tilskud af Afdelingens Kasse af 50 Kr, til
Juletret. ~ Sekretaren.

Spergsmaal og Svar.

Sre——

1) Er en Lokomotivferer forpligtet til at
holde ved en Holdeplads, hvor intet Signal
vises og ingen Rejsende skal afsmttes?

2) Fr de ny Skivesignaler ikke opsat for
at bruges, naar der er Rejsende at optage?

3) Hvorfor kan de ny Signaler ikke vise
Signal Nr. 156 Skivens Kant, som foreskrevet
i Ny Signalreglement ?

4) Hvorfor viser enkelte Stationer grent
Haandsignal, andre Stationer samt Ledvogtere
hvidt Lys?

ad 1. Ja, saafremt der for bemeldte Tog
er anfort Ank.- og Afg.-Tider i Tjenstkere-
planen,

ad 2. Jo, selvfelgelig.

ad 3. Det ved vi ikke. De Signaler, vi
bar haft Lejlighed til at se, kan vise Skivens
Kant,

ad 4 Da den mrede Indsender ikke op-
lyser, hvad de omhandlede Haandsignaler skal
betyde, kan vi ikke besvare Spergsmaalet
»Hvorfore,

Reglen er, at Maste- og Vandkransignaler
paa de Stationer, Holdepladser og Billetsalgs-
steder, hvor Forandring af de gamle Signaler
har fundet Sted, vises i Henhold til det ny
Signalreglement af 1903, medens Haandsignaler

saavel paa Stationer som paa den >Fri Bane«
indtil videre vises i Henhold til det
gamle Signalreglement,. Red.

e ————————————————————

Medlemslisten,

Korser Afdeling: Indmeldt fra 1. December
1905: Lokfbr. 227 Jul. Nielsen og Lokfbr.
272 F. K. Christiansen,

Esbjerg Afdeling. Indmeldt fra d. 1. Novbr,
1905: Lokomotivfyrbederne Nr. 229 Peder-
sen og 92 Hansen,

— — — ]

PERSONALIA.
1.—12, 05.
Forflyttede ere:
Lokomotivfyrbgderne:
Nr. 36 H. A. Hein, Roskilde, Masnedsund.
Nr. 872 M, N, C, Mygind, Kgbenhavn H,, til
Hillered.

l—— — __ _____ _ _____ ___ _J

Meddelelse til Afdelingerne,

I Anledning af, at de paa Omslaget staaende
Annoncer udleber med den 15. ds., og ny
Anponcer optages fra 1. Januar 1906, bedes
de respektive Annonceudvalg snarest og senest
den 15. ds. indsende hertil de indsamlede
Annoncer.

Zrh,
Red.

Formular til Udskrift af Kassehegerne vil
i de farste Dage af December Maaned blive
tilstillet samtlige Afd.
' j Sekretaren.

e e

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprigen er 1 Kr. halvaarlig. Avertissementsprisen er paa Omslagets
1ste Side 156 ). og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebredde halvaarlig.
Spaltebredden er A8 mm.

; y Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ere staaende mindst '/y Aar.
1 Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Qre pr. Petitlinie eller ‘dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Telefon 123.

Ekspedition: “»Gjeddeshorge« 2. S. mod Jyllandsgade, Fredericia,

Telefon 198.

»Fredericia Dagblad«s Bogurykkeri, Fredericia.
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