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5. Aarg.

Avtomobil-Jernbanevogne med

Benzin-Drift.
Ved Ing. W. Pfitzner af Dresden.

Ved Persontrafiken paa Nutidens Jernbaner
er der en ret folelig og ubehagelig Mangel,
hvis Aarsag maa tilskrives Trafikens Art,

Korsel med svaere Lokomotiver og lange
Vogntog, som Bedriften nu til Dags fordrer,
bevirker, at Strakningen kun lejlighedsvis
benyttes af Publikum fra Lokalstationerne;
thi selv om en saadan Forbindelse i Alminde-
lighed tilfredsstiller den gennemgaaende Trafik,
saa kan de i Nwmrheden af Banelinien belig-
gende Industripladser paa ingen Maade vaere
tjent med en utilstrekkelig Lokalkorsel. En
saadan etableret Trafik vil hovedsagelig vise
sig som en uafbrudt vedholdende Kersel, som,
omend ringe, ikke kan lade sig bestemme efter
en Koreplan i Lighed med den gennemgaaende
Trafik, men alligevel bergrer alle lokale Plad-
ser. De fleste af‘ disse er vel kun mindre
udviklede; dog maa det antages, at ved lidt
Imedekommenhed fra de forskellige Jernbaners
Overledelse vilde disse derved kunne danne
sig en Indtegtskilde, ligesom Befolkningen
med Sympati vilde modtage en saadan For-
bedring.

Paa de fleste Side- og Privatbaner er For-
holdene omtrent af samme Beskaffenhed.” Den

brugelige Kereplan, der maa udferdiges af

Hensyn til Godstrafiken, byder kun Person-
trafiken ringe Fordele. I Sachsen findes endog
en Sidebane (Ncrmalsporet), som paa Hver-
dage ikke befordrer Personer. Dertil kommer
saa Hastigheden, som selv for en Landbefolk-
ning er utilstrekkelig, idet den gennemsnit-
lige Hastighed kun udger 10—15 Kim. pr.
Time, ligesom der af Hensyn til Rangeringen
og Godsudvekslingen med samme Tog paa
enhver nok saa lille Holdeplads maa ansattes
tilsvarende Opholdstider.

Det var enskeligt, om der ogsaa for den
mindre sterke Trafik maatte blive indfart en
hyppigere og bedre Forhindelse. Keorsel med
Damplokomotiver er mindre heldig under disse
Forhold, begrundet paa den store Vagt, som
disse med Vogne besidder, og med Hensyr til
den store Betjening. Til Eks, hvor det drejer
sig om Befordring af Maskine og en Vogn, er
Betjeningen mindst 3 Mand. Anvender man
for disse korte Tog normale Lokomotiver, da
bliver disse ikke fuldt udnyttede; men det
lonner sig heller ikke at anskaffe smaa Maski-
ner, thi Bekostningen ved Anskaffelsen bliver
omtrent den samme, medens Besparelsen ikke
kommer til at staa i Forhold til Kraftudvik-
lingen. I flere Aar har man derfor anstrengt
sig for at finde en mere passende Driftsmetode
til denne Art Korsel, Enkelte Vogne med
egen Maskinkraft, tilstreekkelig Hastighed og
i Smrdeleshed en mere enkelt Betjening maatte
erstatte de svere Damptog. Saadanne Vogne



ot egnede til at fuldsteendiggere den lokale
Trafik paa Hovedbanerne, idet de imellem
Togene over leengere Strekninger kan anven-
des som en Art Assistancetog, »Tog, som be-
fordrer de Rejsende fra Holdepladserne etc. til
de sterre Stationer<; de kan ogsaa bevirke en
stor Forbedring paa Sidebaner ved Overtagel-
sen af hele Persontrafiken og udfgre denne
hurtig og hyppig, medens Godstratiken over-
lades Damplokomotivet. Godstogene kan paa
den Maade gores sterre, og ved jevn Hastig-
hed, samtidig med, at Togantallet kunde redu-
ceres, om fornedent kun afsendes efter Behov,
og derved bidrage til at fermindske Udgifterne.
Det er ikke utankeligt, at Rentabiliteten af
de private Baner idetmindste vil have sig
noget.

Det tilkommer de Wirtembergske Stats-
baner Aren for forst at have beskeftiget sig
med dette Spergsmaal. Fra Aaret 1893 har
der veeret anstillet Forsgg med Avtomobil-
Jernbanevogne, som straekker sig over de for-
skelligste Linier og paa nuvarende Tidspunkt
synes at have naaet en vis Afslutning.

Det var givet, at de forste Forseg for
saadanne Koretejer maatte blive en Kombina-

tion af Damplokomotiv og Vogn, nden at dog:

ret mange af disse Former kunde akcepteres.
Belpaire, Rowans og Serpollets er selvstandige
Konstruktioner, der fremkom som Fglge af de
nye Betingelser; men desvaerre heftede Damp-
driftens Fejl, for stor Vaegt, for kostbar Be-
tjening og en besvarlig Installering derved.
Til Trods for ret gode Egenskaber, navnlig
ved Serpolletvognen, var de alligevel ikke. eg-
nede til den almindelige Jernbanedrift.

En anden Vej til Maalet gik den nu afdede
Kommerceraad Daimler i Cannstatt; han be-
nyttede nemlig den af ham forbedrede Kon-
struktion for hurtiglobende Benzinmotorer til
Skinnekersel, og skabte derved den anden
Type af Avtomobil-Jernbanevogne, som efter
mange Forseg paa nuvaerende Tidspunkt har
naaet Hegjden for det mest brugbare.

Endelig maa endnu bemarkes, at man ogsaa
har forsegt Anvendelsen af Elektricitet som
Drivkraft til Vognene, og flere Gange er der
gjort Forseg ved Korsel med Vogne, som var
udrustet med Akkumulatorer, dog uden noget
gunstigt Resultat, Hvor der ved Endestatio-
nerne findes Strem til Ladning af disse, kan
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de konkurrere med Avtomobil-Konstraktionerne;
men i Almindelighed er Omkostningerne for
hgje, og ogsaa med Hensyn til Paalidelighed
og Holdbarhed af Batterierne lader de meget
tilbage at enske. I Ojeblikket staar Spergs-
maalet imellem Dampmaskine eller Eksplosions-
motor, og det ser ud, som om den sidste skal
bzre Sejren hjem, til Trods for, at den paa
en Maade er mindre skikket til Jernbanedrift.
Det kan den takke de store Forbedringer i
Udviklingen af Avtomobilindustrien for,
Firmaet Daimler er paa dette Omraade
gaaet foran, da de kunde anvende Erfaringer,
som de havde erhvervet i den haarde Kamp
i Avtomobilbranchen. Alligevel var der be-
tydelige Vanskeligheder at overvinde, af hvil-
ken Grund der er medgaaet 10 Aar, inden
Udviklingen naaede den nuvarende Hgjde,
De Betingelser, som i det Hele taget kan
stilles til disse Keretejer, er, som allerede en
Gang navnt, folgende: ;
Mindre Betjening, mindre Vagt, stadig
klar til Korsel, rationel Trafik og mindre Om-
kostninger ved Anskaffelsen.
Hovedbetingelserne er opfyldte ved Anven-
delsen af den hurtiglebende Benzinmotor.
Betjeningen af Vognen kan med Lethed be-
sorges af en Mand. Er Maskinen bragt i
Gang, behever Foreren ikke at bekymre sig
mere om den, han kan derfor have sin falde
Opmé@rksomhed henvendt paa Strakningen.
Med Hensyn til Vagten er i lige Maade
den hurtigleberde Benzinmotor den gunstigste.
Understellet, Hjulenes og Vognkassens dgde
Vagt spiller ingen Rolle overfor Maskinanl®get.
Det maa ogsaa anferes, at saadanne Koretgjer
i Almindelighed kan bremses betydelig lettere
end almindelige Jernbhanevogne. Eftersom
Vognene ikke skal tilkobles Tog, kan det lade
sig gore at anvende lettere Aksels®t, Ramme,
Understel og Kassekonstruktioner, end den
normale Jernbanedrift fordrer, En god Fjedren
af Vognkassen giver, trods den ringe Vagt,
en behagelig Korsel. Man maa ved Bereg-
ningen stedse betaonke, at jo sterre Vagt, jo
storre Udgifter og hejere Transportomkostnin-
ger ved Forbruget af Benzin eller Sprit. Det
er ngdvendigt ved Forbedringer i Avtomobil-
branchen, at der tages Hensyn til Anvendelsen
af godt Staal, pressede Fundamenter, Hjul osv.,
hvorved Veagten kan reduceres betydelig.



Eksplosionsmotorens Fordel fremfor Damp-
maskinen, hvor man forst maa afvente Kedlens
Opfyring, ferend Igangsaetningen kan finde
Sted, er, at denne stadig er i tjenstgerende
Stand, Ophednings- og Afkelingstab bortfal-
der ved Motoren, i hvert Fald kan man kun
regne med Udgifter, naar Maskinen leber i
tom Tilstand, som Fglge af, at den ved Vog-
nens midlertidige Standsning maa vedblive at
vere i Gang af Hensyn til Drejningen af
Igangs®tningsmekanismen ved Haandkraft,
Disse Omkostninger er ringere end en Kedels
Opfyring.

Med Qkonomien for @je, kan der paa nu-
verende Stadium ikke opgives noget bestemt,
da disse Keretejer kun har veeret saa kort Tid
i nafbrudt Tjeneste. Det synes dog, som om

de ikke stiller sig ugunstig. (Fortsa®ttes).
— e
Spiritus-Debatten.

Hr. H, synes nazrmest at ville reducere :

Afholdsbovaegelsen til en Trossag, hvor den
enes Paastand kan veare lige saa god en Vare
som den andens. De satter Dem derved selv,
Hr, H,, et Par hundrede Aar tilbage i Tiden;
den Gang vilde man f. Eks. ikke livsforsikre
en Mand, hvis han var Afholdsmand; man
mente da, at et Menneske, der ikke nod dette
Livsens Vand, absulut snart maatte veere
feerdig her med Livet, — den Gang var man
ikke klogere, Men Tiderne forandrer sig, de
gamle Fordomme, Leveregler og Opfattelser
vedrgrende Spiritus er bleven saaledes rystede
og endevendte, at de forlengst er gaaet ud af
Kurs, og naar Videnskaben har fastslaaet, at
Alkohol er en narkotisk Gift, i Lighed med
Opium og Morfin, og maa behandles som saa-
dan, finder jeg det ganske naturligt og absolut
ngdvendigt, ved alle lovlige Midler at bekzmpe
dets Brug i Samfundet.

Deres Gengivelse af Hr, Sten-Drewsens
Artikel i >Politikenc¢, som De finder saa treef-
fende, maa narmest betragtes som Sofisme,
og i S@rdeleshed Slutningen, hvor der raades
til Maadehold, kan omtrent i overfort Betyd-
ning udtrykkes saaledes: >Du maa gerne lege
med Ilden, men pas paa, at Du ikke braender
Dige. De fleste bliver nuv i alle Tilfzlde mere
eller mindre »svedente¢, — der er netop Faren,
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man lober en vis Risiko. Enhver nogenlunde
skarp Iagttager vil straks legge Merke til,
ved at drage en Sammenligning fra den
Dag, han begyndte at drikke Spiritus, og til
Dato, at Kvantumet er i stadig Tiltagen, og
man ved, at enhver Dranker er begyndt som
Maadeholdsmand.

Jeg finder ellers ikke nogen Anledning til
at gaa nermere ind paa Deres Artikel, da den
i sig selv narmest maa betragtes som et Slag
i Luften, idet jeg maa gentage, som skrevet:
tidligere, at Afholdshevagelsen allerede er en
saa stor Magt, som vokser med K@mpeskridt
Dag for Dag, at den Tid ikke er fjern, da
Mindretallet maa beje sig for Flertsllet, og
saaledes blive underkastet tvungent Afhold ved
Spiritusens fuldstendige Udryddelse. S.

%* *

*

Da ovenn®vnte Spergsmaal ikke lengere
kan paaregnes at have Interesse for Bladets
Lmsere, og da en fortsat Dreftelse kun kan
blive en Gentagelse af det alt sagte, afslutter
vi hermed Diskussionen. Red.

T s m——

s e

Fra Maskeraden i Kebenhavn.

Til Tonerne af Lokomotivfolkenes Marsch
og med et Lokomotiv i Spidsen marscherede
det brogede Selskab rundt i Salen. Efter at
have tilbagelagt en halv Omgang, faldt en af
de forreste Buffer pludselig af, og under Stgj
og Latter blev den anbragt ovenpaa Skor-
stenen, Lidt efter nagtede Hjulene paa hejre
Side at dreje rundt, hvorved Kobbelstangen
faldt af; da samtidig venstre Drivhjul losnede
sig fra Akslen, blev Lokomotivet under valdig
Jubel baaret Salen rundt,

Af komiske Masker maa nwvnes: Fru
Sophus Jensen som Jomfru Tidsfordriv, Lokfrb,
Urschult som Negerjon og Lokomotivf, Hjort-
Lorentzen som tyk Mand.

Af elegante Dame- og Herredragter navnes
i Fleng: Frk. Gerda Petersen, lilla Silke-
kostume. Fru Carl Nilsen, sort Flojelskostume
med Perlebroderi. Fru Einer Mathiesen, grees-
gront Kostume med Margueriter. Fru Rasmus-
sen (Roskilde), hvid med Violer, Frk. Theodora
Mathiesen, lyseblaa Fantasidragt, Frk, Nanny



Mathiesen, Karakterdragt fra 1848, Frk, Vienike
som Prinsesse Karneval, og Hr. og Fru Tinesen,
svenske Nationaldragter,

 —

ol S

Lokomotiv Nr. 4 for Malme-Lunhamns
Jernbane-Aktieselskab.

Fra Hr, Nydquist og Holm i Trollhidttan
er f. A, til ovenn®vnte Aktieselskab leveret et
sekskoblet og sekshjulet Tenderlokomotiv.

Dette, der har Fabriksnumret €97, har ved
70 pCt. Fylding i Cylinderen og 12 Atm.
Damptryk i Kedlen, en Trakkekraft paa 4000
Kg. Konstruktionen i sin Helhed viser igv-
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med Emnet: >Hvor langt er vi naaet i Kultur,
Videnskab og Opfindelse¢, indledet af Lokfrb.
413 Thomsen, der med megen Interesse ud-
viklede sit Emne for de medte Medlemmer.
Efter Indlederens Foredrag udspandt der
sig en Del Diskussion, hvori bl. a. Formanden
og Lokf. Busch meget ivrig deltog.
Formanden, Lokfyrb. Lund, rettede en sarlig
Tak til Thomsen, fordi han paa saa kort Tid
havde sat sig saa godt ind i sit Emne, men
Taleren gjorde samtidig geldende, at Ind-
lederen ikke tilstreekkeligt gav sit Foredrag
noget egentligt Selvpreg, men under Udvik-
lingen af Emnet altfor ofte brugte Manuskrip-
tet. Dette vilde imidlertid rette sig ved, at

rigt ikke noget sarligt bemarkelsesveerdigt;
dog skal vi n»vne, at Sandkassen er anbragt
ovenpaa Kedlen, noget, vi herbjemme er kom-
met bort fra ved vore nyere Konstruktioner,
og som gor, at Lokomotivpersonalet har mange
Bryderier med at holde Sandet tert i de under
Barrieren anbragte Sandkasser, hvilket har til
Folge, at man i fugtigt Vejr, naar man som
bekendt har mest Brug for Sandet, sjeldent
kan faa dette til at lgbe gennem de krumme
Ror.

Diskussionsklubben , Kebenhavn*,

Fredag den 7. ds, afholdt Klubben sit
forste Diskussionsmede paa I.andmandshotellet

Indlederen flittigt deltager i Diskussionen om
fremtidige Emner,

Efter forskellige Gensvar til flere af Med-
lemmerne, afsluttedes Klubbens forste Made.
Naste Mgde afholdes Fredagen den 21. ds,
Kl. 8,30. L.

| Meddelolser fra Afdelingerne.

De kebenhavnske Afdelinger
afholdt den 7. April Mgde paa Landmands-
hotellet.
Formanden for H, Afdeling aabnede Madet
og bed Velkommen, og udtalte, at der ikke
var indkommet noget Forslag til Dagsorden,



af hvilken Grund han ikke havde opfert
noget paa Opslagene paa Stuerne angaaende
Modet.

Lokf, G. Jensen valgtes til Dirigent, og
Lokf. J. Busch til Sekreter,

Sekreteren oplaste Forhandlingsprotokol-
len, som blev godkendt.

Dirigenten afgav Beretning fra Hovedgene-
ralforsamlingen.

Lokf, L. Mortensen viste Medlemmerne
nogle Billeder fra Lokomotivfolkenes General-
forsamling i Nyborg og anbefalede Medlem-
merne samme,

Lokf, G. Jensen anbefalede de respektive
Afdelingsbestyrelser at tale med de respektive
Lokomotivformend om Tilladelse til at op-
haenge 6 Billeder af Generalforsamlingen paa
samtlige Opholdsstuer i Kgbenhavn. Endvidere
give Tilladelse til at kebe Billederne, saa at
Belgbet udredes af Afdelingskasserne.

Forslaget vedtoges enstemmigt.

J. Busch,
fung. Sekretar.

Nykebing F. Afdeling.
Ved Bestyrelsesvalget for 1906 i Nyke-
bing F. Afdeling foreslog Formanden, Hr,

Lokf. Joh.s Poggensee, at den nye Bestyrelse’

saavidt muligt valgtes i Gedser, da jo det
meste af Lokomotivpersonalet fra 1, Okt, 1904
forflyttedes dertil. =~ Endvidere takkede For-
manden for den Tillid, man havde udvist
imod ham som Formand, idet han udtalte, at
han ikke gnskede Genvalg,

Valget gav folgende Resultat:

Formand : Hr. Lokf, V. Bertelsen, Gedser.

Kasserer: Hr, Lokf. J, M, Christensen,
Gedser.

Reprasentant :
Gedser.

Revisorer : D’Hrr, Lokfyrb. A. Hansen,
Nykebing, og Sterregaard, Gedser.

Hr, Lokfyrb, P. Olsen,

PERSONALIA.

1.—4. 05,
Forfremmede ere:
Lokomotivfyrbgderne
Nr, 291 P, K. Olsen, Randers, til Lokomotiv-
forer Nr. 374 i Frederikshavn,
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Nr. 280 T. M. Blond, Fredericia, til Lokf,
Nr. 3756 i Struer,

Nr. 281 H. W, Engelhardt, Odense, til Lokf.
Nr. 376 i Struer,

Nr. 282 V. Gundel, Nykebing F., til Lokf. Nr.,
377 i Struer,

Nr. 283 N. P. C. P, Jorgensen, Slagelse,
Lokf. Nr, 378 i Gedser,

Nr. 285 A. Andersen, Aarhus, til Lokf, Nr. 379
i Aarhus,

Nr, 286 K. C. Bendixen, Esbjerg, til Lokf. Nr.
380 i Esbjerg,

Nr. 287 A. C. P, Olsen, Odense, til Lokf, Nr,
381 i Struer,

Nr. 288 J. M. Nissen, Fredericia, til Lokf, Nr.
382 i Struer,

Nr. 289 C. V. Larsen, Kgbenhavn G., til Lokf.
Nr. 383 i Gedser,

Nr. 290 C. A. Knoll, Vamdrup, til Lokf, Nr,
384 i Aarhus,

Nr. 9 1. Henriksen, Korser, til Lokf, Nr. 372
i Fredericia,

Nr. 300 1. P, Pedersen, Langaa, til Lokf. Nr.
373 i Esbjerg,

Nr. 1568 H, T. I, Johansen, Kgbenhavn 9., til
Lokf, Nr, 370 i Kebenhavn @,

Nr. 254 H, W. Hansen, Nyborg, til Lokf, Nr.
371 i Esbjerg,

til

Haandveerker i Aarhus Nr, 145 V. Strunge, til
Lokomotivfyrbeder Nr. 9 i Struer,

Haandvarker i Aarhus Nr, 176 J. J. Nielsen,
til Lokomotivfyrbeder Nr, 300 i Kgben-
havn G,

Haandvarker i Kebenhavn Nr, 807 N, M. Ras- .

mussen, til Lokomotivfyrbgder Nr. 158 i
Glyngere,
Forflyttede ere:
Lokomotivfgrerne
Nr. 172 I, M, Christensen, Gedser, til Ny-
kobing F.,

Nr. 356 M. F. H, P, Hansen, Stroer, til Skan-
derborg,

Nr. 349 C, F. F, Mortensen, Skanderborg, til
Aarhus,

Nr. 271 A. Hansen, Esbjerg, til Aarhus,

Nr. 176 H, Sibbernsen, Gedser, til Aarhus.

Lokomotivfyrbederne
Nr. 463 A. A. Moller, Struer, til Slagelse,
Nr. 218 T, C. Jensen, Struer, til Odense,



Nr. 406 O. A. J, Hoyer, Aarhus, til Raniers,

Nr. 163 R. J. J. Rasmussen, Frederikshavn,
til Nyborg,

Nr. 396 A. Hansen, Esbjerg, til Odense,

Nr. 387 J. S. Christensen, Glyngere, til Nyborg,

Nr. 3 C. A. E. Larsen. Roskilde, til Nyborg,

Nr. 492 C. Jensen, Struer, til Roskilde,

Nr. 274 R. P. Rasmussen, Struer, til Frede-
ricia,

Nr. 213 A. J. Blak, Aarhus, til Vamdrap,

Nr. 221 H. E, Bech, Struer, til Langaa,

Nr. 241 R. C. Bendixen, Aarhus, til Keben-
havn G.,

Nr..237 H, C. Gleerup, Aarhus, til Korsor,

1.—5. 05.
Forflyttede ere:
Lokomotivferer Nr. 235 P. C. V, Poulsen,
Kobenhavn G., til Kebenhavn H,,
Lokomotivferer Nr. 320 I. F. Ranthe, Keben-
havn H,, til Kebenhavn G.

Navneforandring.
Lokomotivferer Nr, 182 H. F. Andersen, Ny-
borg, hedder fremtidig H. F. Arum.

Badensiske 4-Cylinder Lokomotiver,

Da disse Lokomotiver tidligere er omtalt i
Bladets Nr. 6 1903, meddeles efter »Organc
nedenstaaende Oplysvinger om deres Korsel
paa Strekningen Heidelberg Basel.

Tltogskerslen bestredes af 12 Lokomotiver
i fast Tar og androg i et Aar 1,299,464 Kim,,
eller gennemsnitlig 108,289 Klm. pr. Lokomo-
tiv. Den mindste Vejlzngde pr. Lokomotiv
var 73,015 Klm., den sterste 140,308 Kim.

Alle Keretider var beregnet efter en Grund-
hastighed af 80—90 Klm. pr. Time, og Tog-
belastningen var gennemsnitlig 31 Aksler.
Hver Tur omfattede 8 Dage med en gennem-
lgben Vejl@ngde af 4088 Klm.

Efter gennemsnitlig 3,1 Maaneders Forlgb,
eller for hver ca, 28,000 Xlm., maatte Lebe-
hjulene udveksles, medens Driv- og Kobbel-
bjulene udveksledes efter 6,7 Maaneders Korsel,
eller hver Gang Lokomotivet havde tilbagelagt
60,600 Klm

De 12 Lokomotiver forbrugte pr. Kilometer
381 m* Optendingsbrende, 13,7 kg, Kul og
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58,8 gr. Olie, og tilsammen i et Aar 495 m}®
Optendingsbraende, 17, 797 Tons Kul og 76,478
kg. Olie.

Af ovenstaaende er den hyppige »>Udveks-
ling af Hjulenec ret paafaldende, idet den
gentages hvert Kvartal for Lobehjulenes Ved-
kommende, medens den hvert halve Aar om-
fatter baade Driv-, Kobbel- og Lebebjul, Da
en Udveksling af Hjulene nedvendigvis maa
medfgre, at baade Akselkasser, Stanglagere
m. m. skal tilpasses paany, eller skiftes sam-
men med de respektive Hjul, gaar man sikkert
ikke meget fejl ved at betragte en saadan
Hjuludveksling som et mildt Udtryk for en
»let Reparatione, hvortil Varkstedets Bistand
er nedvendlg; men i saa Fald gaar Lokomo-
tiverne til Vearkstedet fire Gange om Aaret,
og faar saaledes et ikke ubetydeligt Antal
Verkstedsdage, hvorhos de kun tilbagelmgger
28,000 Km. pr. Reparation.

Da Tvilling- Lokomotiver ved velvalgte Kon-
struktioner kan tilbagelegge 90—100,000 Km.
pr. Drivhjulsafdrejning (Se Bladets Nr, 2 1905),
synes disse Evropas stgrste 4-Cyl. Lokomotiver
ikke swmrlig gunst'ge i Henseende til Hjulslid.

e ]

Jernbaneorganisationernes
Fellesudvalg.

Udvalget afholdt Mede den 3. ds. Len-
ningsbest. for 1,—14. Lenkl, forelaa, efter at
Generaldirektionen havde meddelt, at man
kunde tiltrede enkelte af de Punkter, som
Udvalget havde segt @ndrede.

Det vedtoges at sege Forhandling angaaende
de Punkter, paa hvilke Generaldirektoratet
ikke er gaaet ind.

1 et Fallesmede, som afholdtes samme Dag,
og hvori foruden Fallesudvalget tillige deltog
begge Sygekassernes Bestyrelser, opnaaedes
Enighed om Sygekassesager, idet Bestyrelserne
i det veesentlige tiltraadte Fellesudvalgets Op-
fattelse.

Saavel denne Sag som Lenningsbestem-
melserne vil antagelig i den na®rmeste Frem-
tid komme til Forhandling mellem General-
direktoratet og 3 af Fellesudvalget valgte Med-
lemmer,

De til Forhandling valgte er: Assistent



Friis-Skotte, Lokomotivfarer Oscar Larsen og
Pakmester P. D. Pedersen.

Sammenslutning,

Paa det af Danske Privatbaners Lokomo-
tivforer- og Lokomotivfyrbgder-Forenings Be-
styrelse og det af Danske Privatbaners Jern-
baneforening nedsatte Udvalg afholdte Mede i
Aarhus den 19. Marts blev felgende Regler
som Forslag til Samarbejde enstemmig ved-
taget :

Foreningerne beholder
Organisationsform,

Hver Forening valger 3 Medlemmer af
deres Hovedbestyrelse; disse Medlemmer sam-
mentraeder i et Famllesudvalg. Dette Udvalg
har Ret til at konstituere sig, som det selv
finder for godt.

Til dette Fellesudvalg sendes eller over-
drages alle Sager, som vedrerer hele Etaten,
og som er vedtaget i begge Foreninger. Ud-
valget tager da disse Sager under Behandling
og fremsender eller forhandler alt efter bedste
Sken med Driftsbestyrelser, Regering og
Rigsdag.

Udgifterne til dette Forretningsudvalg,
ligesom ogsaa til det feelles Medlemsblad,
udredes af de respektive Foreninger ifelge
Forholdstal,

Danske Privatbaners Lokomotivferer- og
Lokomotivfyrbgder-Forening tilbyder, hvis saa-
dant maatte blive gnsket, at optage Forhand-
ling angaaende Optagelse af Haandvarkere og
fastansatte Pudsere,

Saaledes vedtaget, Aarhus, d. 19. Marts 1905,

H Christiansen,
Frm. for D, P, L, og L, F.

deres nuvsrende

Kransekassen.

Vi har fra. Hr. Herm. Ohlsen, Korser, mod-
taget et leengere Indleg i ovennavnte Sag, i
hvilket Indsenderen ger opmerksom paa § 3
i Lovene, der bl. a. indeholder folgende Passus:
>Kassereren modtager og forvalter det af
Kredsforme®ndene indsamlede Kontingent og
afholder efter Formandens Anvisning alle Kas-
sen vedrerende Udgifter, samt aflegger Regn-
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skab, der trykt tilstilles Medlemmerne en Gang
aarlig, senest den 1, September, for 2 udenfor
Bestyrelsen valgte Revisorer.«

Endvidere lyser Indsenderen efter de 9 af ham
i n@rverende Blads Nr, 5 fremsatte Spergs-
maal og erklerer sig med Besvarelsen af disse
for at veere tilfredsstillet.

I Betragtning af, st denne Sag kun har
ringe eller ingen Interesse for Flertallet af
Bladets Lesere, henstiller vi, at Modparteh
kort besvarer narvaerende, hvorefter Diskus-
sionen her i Bladet maa vere sluttet om
denne Sag. Red.

Statsbanepersonalets Afholdstvang.

Som Tvang overfor det normalt tankende
Menneske altid er en Umyndiggerelse af 1ndi-
videts fri Villie, saaledes er ogsaa en Tvangs-
indrullering i Afholdsorganisationerne af en
bestemt Klasse Statsborgere en Umyndiggorelse
af disse Individers friVillie; men med hvilken
Ret kraenker Staten gennem sine Reprasen-
tanter Individernes fri Villie med Hensyn til
Valget af deres Nydelsesmidler, saalznge disse
ikke rummer en Samfundsfare — hvad vel
ingen tor- paastaa er til Stede specielt
blandt Statsbanepersonalet —. Med hvilken
Ret standser Staten Adgang til Erhverv og
tilsidesatter Forfremmelse indenfor en bestemt
Statsinstitution for de Statsborgere, der be-
nytter et Nydelsesmiddel, som Staten selv
giver Monopol paa og deraf tager en betydelig
Indteegt til Hjelp til Bestridelse af den falles
Husholdning.

Man vil vel sige, at Staten som Arbejds-
giver maa have Ret til at fastsmtte Betingel-
serne for Adgang til Erhverv og Forfremmelse
indenfor den enkelte Statsinstitution; men en
saadan Betragtning savner Logik og ethvert
moralsk Grundlag, thi netop Staten har forst
og fremmest en moralsk Pligt til at holde
Begrebet >Lige Ret for Allec hojt i Are, og
dette opnaas kun ved konsekvent at forbyde
al Tilvirkning og Indfersel af de omhandlede
Nydelsesmidler, eller ogsaa fri Ret for alle
Statsborgere til at benytte disse Nydelsesmid-
ler efter Behag, uden at dette kan have For-
tabelse af en Erhvervs- eller Forfremmelses-
mulighed til Felge,




Et andet Spergsmaal — hvor Staten klart
staar med Arbejdsgiverens Ret — er Stats-
banepersonalets Overdrivelse i Brugen eller
Misbrug af sine Nydelsesmidler; men hvor
dette finder Sted, har Staten tilstraekkelige
Midler i Hande til Hindring af det eller de
enkelte Individers Overdrivelse eller Misbrug
af de Nydelsesmidler, der kan forringe Arbejds-
evnen og skabe Usikkerhed i Tjenestens for-
svarlige Udferelse.

Gennem Tvang opnaar man kun reelt at
skabe Uvillie og @jentjeneri, men ved det gode
Eksempel skabes de gode Resultater; dog vil
disse ikke ret kunne tage Fart, saalenge de
hgjere Samfundslag i selvgod Egoisme handler
efter den snart berygtede Floskel: »>Afholds-
sagen er en god Sag, som man af alle Kraefter
ber stotte.« Hvadbehager ? Jeg! Afholdsmand!
Nej, det trenger jeg dog virkelig ikke til.,
Dette er gerne Resultatet af en Henvendelse
paa de Steder.

Tag Tvangen fra os, giv os Oplysning, gode
hygiejniske Forhold og lyse Livsvilkaar, thi
dette og ikke Afholdstvang skaber den intelli-
gente, adruelige og samvittighedsfulde Stats-
arbejder. L Mauritzen.

Medlemslisten.

Frederikshavn Afdeling: Lokf. S, Iversen er
udmeldt fra 31, Marts 1905. — Lokf. P.
Olesen (374) er indmeldt fra 1. Maj 1905
— Lokf R. Rasmussen (163) er forflyttet
fra Frhv. til Nyborg fra 1. April 1905.

Fredericia Afdeling: Felgende Medlemmer er
fra 1. April d. A. fraflyttede Afdl.: Lokfyrb.
288 I. M. Nissen, til Struer, og Lokfyrb.
290 Knoll, Vamdrup, til Aarhas. — Tilflyt-
tede er: Lokf, 372 Henriksen fra Korsar,
Lokfyrb. 274 R. P, Rasmussen fra Struer,
og Lokfyrb. 213 Blak fra Aarhus til Vam-
drup.
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BEKENDTGORELSER.

—_— ) ——

Bytning.

En Lokomotivfyrbeder i Struer gnsker at
bytte med en Kollega paa Sj®lland, helst i en
Provinsby. Zirbpdigst

C. Sorensen,
Lokfrb. Nr. 503, Struer.

= HUSK »

Intet er saa praktisk og holdbart
som det af mig indferte

e, el et

Jeg har Eneudsalg af det bedste
engelske Fabrikata, der er fremme, og
Mgnstrene ligner saa skuffende Leer-
red, at De selv paa nart Hold
vanskeligt kan se Forskel.

Skriv efter et Sat, og De vil blive
overbevist,

Sendes overalt pr. Efterkrav.

Opstaaende Flipper
Nedfaldende
Kraver

Manchetter

C. PROHASKA,

STRUER.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig.

Avertissementsprisen er paa Omslagets

1ste Side 15 (. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebredde halvaarlig.
Spaltebredden er 48 mm
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer cre staaende mindst '/, Aar.
I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Telefon 123. Ekspedition:

Gothersgade Nr. 29, 1. S., Fredericia.

Telefon 123.

sFredericia I)lgbl_'TJT s B(\gr,‘l )kl:er; : Fredericia.



	Side057.pdf
	Side058
	Side059
	Side060
	Side061
	Side062
	Side063
	Side064

