~

,, ’DANSK

'%_/\j

KOMOTIV ‘
10 TIDENDE )

ORGAN For DANSK LOKOMOTIVFARER o LOKOMOTIVFYRBADER- FORENING. -

Redakter : Lokomotivferer L. Mauritzen, Fredericia.

Nr. I

I. Juni 1906.

6. Aarg.

'

De amerikanske Jernbaners
Udvikling.
(Af Ingenier Summershach.)
(Fortsat).

En Fortegnelse over Indtmgten af den
amerikanske Jernbanetrafik foreligger i Tabel
6, hvoraf det fremgaar, at Indtegterne af
Fragtforsendelserne er langt stgrre end for
Persontrafiken,

Indtegten af Persontrafiken naaede i Aarene
1883 og 1884 for ferste Gang en Hgjde af
henholdsvis 206,8 og 206,7 Millioner Dollars,
men sank med Aaret 1885 til 201 Mill. Doll,

Forst med Aaret 1900 hw®vede Summen sig
atter til 300 og steg i/de efterfolgende Aar til
over 400 Millioner Dollars, Langt hejere er
Indtmgterne af Godstrafiken, idet disse alle-
rede i 1884 havde naaet 400 Millioner Dollars
for i det paafelgende Aar at stige til 500
Millioner, I Aaret 1887 udgjorde disse Ind-
teegter over 600, og tre Aar senere over 700
Millioner Dollars, Indtil Aaret 1893 steg
den samlede Indtagt af Godstrafiken javnt op
til 808 Millioner for det nmste Aar pludselig
at synke ned til 700 Millioner Dollars; dog
var den fulde Genoprejsning naaet efter 4 Aars
Forleb og allerede i Aaret 1698 oversteg Ind-
teegterne af Godstransporten for anden Gang

Med Aaret 1893 oversteg Indtagten 300 Mill
for straks derefter at falde under dette Tal.

800 Millioner Dollars.
indkasseredes 900 Millioner,

Det nmste Aar (1899)
og med Aaret

Tabel 6
Total Indtmgt | Total Indtegt 9 1 d éFOﬂL Uienf"{ {
otal Indtwgt | Total Indteg onekellige Den samlede en totale Ind- Netto-
af b v af g total tegt og Anlegs-
fra P:lssagcflrtraliken Gndst‘rlaﬁken Indtegter Ingtq:n;;t. O:ilgko(s{l’m(i}l:lgfgfe Indtxgten
i pCt.
1876 139,105,271 | 363,960,234 — 503,065,605 —_ 185,606,438
1880 147,663,003 | 467,748,928 — 613,733,610 11,4 255,667,665
1885 200,883,911 ' 519,690,992 | 44,735,616 | 766,493,309 9,8 266,615,933
1890 272,320,961 734,821,733 | 71,692,645 | 1086,039,735 10,8 342,071,296
18956 260,929,741 | 743,784,451 | 87,681,245 | 1092,395,437 19,7 323,196,454
1900 331,402,816 | 1062,835,811 | 117,456,751 | 1501,695,378 12,6 483,247 526
1901 360,702,686 | 1126,267,6562 | 125,478,488 | 1612,448 826 13,1 520,294,727
1902 396,613,412 | 1197,212,462 | 127,089,036 | 1720,814,900 13,4 660,026,277
1903 429,705,287 | 1344,150,719 135 001, 820 1908,857,826 14,1 592 ,608, 512




1900 opnaaedes for forste Gang og samtidig
konstant mere end en Milliard Dollars, Dette
glimrende Resultat i finansiel Henseende har
selvfalgelig ogsaa haft en fordelagtig Indfly-
delse paa den samlede Iadtaegt. Sarlig viser
dette sig fra Aaret 1898 (se efterstaaende
Sammenstilling), da Banernes Indtegt procent-
vis i Forhold til de samlede Anlmgsomkost-
ninger i folgende Aarrakke udgjorde:

pCt.

9,7
10,1

9,8
10,8
11,4
12,6
13,1
13,4
14,1

Aar

1886 (10,2 | 1895
1887 1896
1888 1897
1889 1898
1890 1899
1891 1900
1892 1901
1893 1902
1894 1903

pCt. Aar

9,8
10,3
10,8
114
11,2
11,0
11,0
10,1

9,8

10,2
10,4
10,8
11,0
11,1
11,0

9,7

Naar Indteegterne for Aaret 1898 flere
Gange naaeds op til 10 a 11 pCt. af Anlaegs-
kapitalen, saa fulgte dog stadig et Tilbagefald
efter, indtil der med Aaret 1898 indtraadte en
stabil Forggelse, som stillede den tidligere
Rekord af 11,1 pCt. i Skygge.

Beregner man Banernes Nettoindtagt pr.
Mil af de i Drift varende Baner, da viser
Aaret 1880 den hgjeste Graénse med 3111
Dollars, thi fra dette Aarstal synker paa en
jevn og rolig Maade Indteglerne, saaledes at
disse i Aaret 1894 naar Minimumsgransen
med 1803 Dollars. Fra nu af begynder et i

Tabel 7.

Begyndelsen nippe markbart Opsving, men
som i 1903 naaede 2887 Dollars pr. Mil, I
Tabel 7 anskueliggeres den samlede samt
Netto-Indtmgten i Dollars pr. Mil af de i
Drift vewmrende Banelinier og samtidig det
procentuale Forhold mellem Udgifter og Ind-
teegter.

Naar man. vil sammenligne Antallet af de
paa de amerikanske Baner befordrede Perso-
ner med Godsmamngden, saa kan dette ferst
ske fra Aaret 1882, da den amerikanske
Statistik ikke gaar lengere tilbage. Alligevel
byder denne 21-aarige Oversigt en Fylde af
Interesse, i Smrdeleshed med Henblik paa
Fragten., Mmngden af denne, som i Aaret
1882 transporteredes ad de 114,677 Mile Bane-
strekninger, belgb sig til 960!/, Million Tons
— og i Aaret 1903 med 207,604 Mile Bane
til 1,3 Milliard Tons, hvilket svarer til 3,6
Gange Stigning, Indenfor det samme Tids-
rum (1882—1903) steg Antallet af befordrede
Personer kun med 85 pCt, nemlig fra 376
til 697 Millioner., Det er et karakteristisk
Bevis for de amerikanske Baners gkonomiske
Udvikling, at Godstrafiken er vokset langt
hurtigere end Persontrafiken, I Aaret 1882
stillede Forholdet sig som 1 Tons Fragtgods
til 1 Passager, medens det derimod i 1903
havde forandret sig til 2 Tons Gods mod 1
Passager.

Endnu tydeligere viser Forskellen sig ved
en Sammenligning af de aarlige tilbagelagte
Persontogsmil med Godstogsmilene. De ferst-
nevnte steg fra 1882 med 104 til 20,8

1875/1876/1877/1878|1879|1880|1881|1882|1883(1884|1885(1886| 1887|1888/ 1889

Den samlede Indtegt
pr. Mil i Dollars .
Nettoindtagt pr. Mil

7010/6765/6381/6207|6653|7471|7548|7283|74056663|6265|65670(6861|6540|6455

i Dollars . . . ./2685/2537|2307|2376|2741/3111/2930,2649/2679/2318 2185(2376|2444/2045/2068

Udgifter : Indtegter
i pCt. .

.753-19 52.« 63.0:/61.7g f"s'ag 58'8693.&%63 6_3’42,“_'71 ,6.5."? 63"' 64’“ 68"2 67'9},

1890|1891/1892 1893i1894

1895 1896i1897 1898!1899(1900{1901{1902{1903

Den samlede Indtagt '

pr. Mil i Dollars
Nettoindtaegt pr. Mil
i Dollars. . . ./2162/2136/20682069
Udgifter ;: Indteegter
PipCt.. . . . .[68,5568.5/0Y0s[70sg9

1803

|6822/6852/6852(6963(6054(6097|6223|6228|6771|7161|7826/8270/8696|9301
18041840r884211122722519266828302887
70.45(70.11/70..15/69, 1./68. 15/38159/68,45(67.74{67 1] 6815

=
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Milliarder i 1903 og har dermed naaet det
dobbelte Antal; derimod steg i samme Tids-
ram Godsmangden pr. Mil fra 39 til 171
Milliarder, altsaa 4,4 Gange saa meget.

Den efterfolgende Tabel giver en kortfattet
Redegorelse over disse Forhold.
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Forskellen er selvfalgelig af stor Betyd-
_ ning. Man ser straks den mamgtige Omsorg,
som de amerikanske Jernbaneselskaber lmgger
og maa lmgge for Dagen med Hensyn til
Godstrafiken og som Fglge deraf ogsaa de
store Anstrengelser, som deres Agenter maa
gore med Godsmangdens rette Besgrgelse.
Ud fra dette Synspunkt forklares ogsaa, hvor-
ledes Fragten beserges paa den mest gkono-
miske og rentable Maade og tillige Grunden
for de hurtige Stigninger og Fald af Baner-
nes Indtmgter, alt eftersom det har varet en
slet eller god Fragtsason. (Forts.)

Splittelsesforseget.

Hr. Redakter!

De bedes optage folgende.

Efter at en Kopi af nedenstasende Opraab
ved et Tilfzlde er kommen i Lokomotivfyr-
bodernes Besiddelse her i Depotet, anser vi
det som vor Pligt at offentligggre dettes Ord-
lyd, for derigennem at konstdtere Berettigelsen
i vor Handling ved Veédtagelsen af den paa-
folgende Protest.

Vi vilde ikke have foretaget dette Skridt
og derved vwmrdiget den mrede Forfatter, som
med Bestemthed paastaas at vere en yngre
Lokomotivforer, saa stor en re, ‘da saavel
Tonen som det rent 'sproglige Produkt til-
streekkelig karakteriserer Personen, saafremt
ikke Opraabets tendentigse Indhold, der, i
Stedet for muligvis at treffe Enkeltmand,
gjofler hele den Stand, som Vedkommende for
ikke saa lang Tid tilbage selv har forladt.

Opraabets Ordlyd er felgende:

»I Anledning af at to af vore Kolegaer
paa Godsbanegaarden nemlig Hr, Lokomo-
tivforer Emig og Andersen er blevne exklu-
derede af vor Forening, ‘anmodes d'Hrr.
Medlemmer af Lokomotivfererne om at ud-
treede af Foreningen for bagefter at danne
en Afdeling for Fererne alene; enhver af
o8 vil jo kunne indse, at disse Forhold, som
for Tiden existerer indenfor Foreningens
Ramme, ikke blive til at udholde i Laeng-
den; Fyrbedernes Optraeden blive mere og
mere anmassende idet De ved deres Majo-
ritet tiltvinger Dem mere og mere Indfly-
delse og Bestemmelsesret over alt hvad der
skal foregaa; og Agtelsen og Diciplinen
svinder Tid efter anden heldt bort. For at
raade Bod paa dette Uferer som jo allerede
har varet alt for leenge har vi tenkt os af
opratte en Afdeling for Forerne alene, eller
under Samarbejde med Fyrbgderne med
felles Reprasentanter.«

Af samtlige Lokomotivfyrbedere er en saa-
lydende Protest vedtaget:

Imod det fra en enkelt kebenhavnsk
Lokomotivferer udsendte Opraab om Ud-
meldelse en masse af Dansk Lokomotivfarer-



og Lokomotivfyrbeder-Forening, og hvori
tilkendegives en stor Mangel paa Taktfolelse
fra Forfatterens Side, forbunden med grove,
@rekrankende Beskyldninger imod Lokomo-
tivfyrbgder-Standen, idet disse beskyldes
saavel for at udvise Mangel paa den med
Tjenesten forngdne Omhu som heflig Op-
traaden, protesterer vi og ger gxldende, at
- saafremt der i enkelte Tilflde er forekom-
met Brud paa Disciplinen i Forbindelse med
en mindre korrekt Optreden fra enkelte
Fyrbederes Side, skyldes dette hovedsagelig
i de fleste Tilfalde den Overordnedes per-
sonlige Mangel paa Forstaaelse af den tjenst-
lige Virksomhed og til Dels Mangel paa
Forstaaelse af en. Overordneds moralske og
korrekte Optraeden overfor en Undergiven.
Ihvorvel vi fuldt ud anerkender den Over-
ordnedes Berettigelse i Fordringen af for-
noden Agtelse i tjenstlig Henseende af den
Underordnede, maa vi dog anse sidstnaevnte
berettiget til at fordre, at den Overordnede
opfylder de for hele Samfundet gwldende
Regler med Hensyn til en moralsk og kor-
rekt Optraeden under den tjenstlige Gerning,
for derigennem at danne et sundt og godt
Forbillede for den Underordnedes videre
Uddannelse.
Korsgr, den 28. April 1906,
. Samtlige
Lokomotivfyrhedere.

Man feler sig baade indigneret og forbav-
set, naar man lsser den fra d'Hrr, misfor-
ngjede Lokomotivferere omsendte Opfordring
til Udmeldelse af D. L. og L. F., indigneret
over de helt ovenud lgse og uvederha:ftige
Beskyldninger, der rettes mod Fyrbgderne,
forbavset over den kolossale Uvidenhed, der i
Opfordringen lagges for Dagen med Foreningens
indre Forhold, og over, at d'Hrr,, der ikke vil
respektere Flertallets Afgorelser, for at kunne
danne en Forening, der i stmrkere Grad end
Tilfldet er med D. L. og L. F. kan fore
Lokomotivforerne frem til ZKre og Vardighed.
Man begynder med at forteelle, at Lokomotiv-
" forerne Emig og Andersen blev ekskluderede
af Foreningen, og slutter deraf, at det nu er
paa hgje Tid for Forerne at udmelde sig af
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Foreningen og at blive adskilt fra Fyrbpderne.

' Hvad Forskel, der derefter kan blive paa Af-
gorelsen af et forekommende analogt Tilfwlde,
ser jog ikke. Paa Generalforsamlingen i Marts,
hvor Eksklusionen godkendtes, var Fererne i
Flertal, og naar det er Tilfaldet, saa kan jeg
ikke forstaa, at det vilde have set synderlig
anderledes ud, dersom Forsamlingen udeluk-
kende havde bestaaet af Lokomotivfsrere;
nogen Garanti for andet og efter d'Hrrs
Mening bedre Resultat er der i hvert
Fald ikke,

Dernst fortsattes der med at fortmlle, at
enhver vil kunne indse, at de Forhold, der for
Tiden eksisterer indenfor Foreningens Ram-
mer, ikke er til at udholde i Leangden.
Hvilke Forhold ? Ja, man maa jo antage, at
det er Reprmsentationens Sammens®tning,
man er misforngjet med; men dette Forhold
kan jo saa godt blive wndret, thi har man
ikke Lyst til alle Steder, baade paa General-
forsamlingen, i Hoved- og Afdelingsbestyrel-
gerne og Fallesudvalget at have Flertallet, saa
kan Fyrbgderne gerne tage det. Forholdet er
jo netop, at vi, trods det, at vi er i Flertal i
Foreningen, stadig har ladet Fererne have
den storste Indflydelse . paa Foreningens Le-
delse.

Fyrbodernes Optraeden, hedder det videre,
bliver mere og mere anmassende, idet de ved
deres Majoritet tiltvinger dem mere og mere
Indfiydelse over alt, hvad der skal foregaa;
dette er mildest talt en dundrende Usandhed,
der beviser, hvilken ynkelig enfoldig Uviden-
hed om Foreningens Forhold, d'Hrr. er i Be-
siddelse af, Agtelsen og Disciplinen svinder
Tid efter anden helt bort, Disciplinen lader
jeg ligge, den hgrer hjemme i Militzretaten ;
Agtelsen derimod har vi Brug for — d'Hrr,
Misforngjede med, det indremmer jeg; men
Agtelse tilkemper man sig ikke ved at skalde
ud eller rette uvederhaftige Beskyldninger
mod Medansatte, men derimod ved til enhver
Tid, baade i og udenfor Tjenesten, baade
overfor Foresatte, Kolleger og Undergivne, at
vise en Opfersel, der er en Mand vardig;
dersom d’Hrr, foler en mindre Grad af Agtelse
fra Fyrbedernes Side, end de kunde ¢nske,
saa barer de selv Skylden.

Endelig maa jeg sige, at Agtelse ikke er
noget, der er forbeholdt misforngjede Lokomo-



tivferere alene, men derimod noget, d'Hrr.
purde vise enhver, selv i den ringeste sociale
Stilling, der udviser en respektabel Opfersel.

Efter at Forslag om Adskillelse af For-
eningen er forkastet paa to Generalforsamlin-
ger, hvor kan man saa tro, at der nu findes
Jordbund for Dannelsen af en seerskilt Lokf.-
Forening uden netop mellem Folk, der ikke i
nogen Forening vil respektere Flertallets Af-
gorelser. Men en Forening af en saadan Stab,
det bliver dog en morsom Indretning, og
misundelsesvaerdig bliver dens Stilling heller
ikke, thi dersom D. L. og L. F. beholder sit
Navn, hidtidige Formaal og Arbejdsmaade
— hvad jeg haaber den gor —, saa bliver der
indenfor Rammen jo ingen Plads til den ny
Forening, og den maa da finde sig i at hange
uden paa som noget andet unyttigt og grin-
agtigt Dingeldangel, der ikke har nogen som
holst Veerdi,

Mit Raad til Medlemmerne af D. L. og
L. F. er derfor: Lad os fremtidig — som
pidtil — arbejde hen mod det Maal, vi har
gst os, uden Hensyntagen til den Skade,
d'Hrr. Misforngjede ved deres Spreengnings-
forseg vil paafere baade sig selv og os. Lad
os som hidtil indadtil vadske vort snavsede
Tej, naar vi har noget, og udadtil holde sam-
men og derved skabe os en sterk, maalbevids
Organisation, der tager Hensyn til, men ikke
absolut lader Mindretallet raade.

Esbjerg i Maj,

M. Mortensen.

b |

Ef Opslag.

1ste Maskinkreds Depoter blev den 11. Maj
tilstillet folgende Opslag:

Lokomotivpersonalet.

Man ser i den senere Tid alt for ofte en
atilladelig Reg fra Lokomotiverne, medens de
polde eller kere paa Stationspladserne, Dette
g®lder saavel Togmaskiner som Rangermaski-
per. Lokomotivfererne skulle forhindre dette
Svineri, som er til stor Ulempe for andre,

Der vil fremtidig ske alvorlig Paatale, naar
slig Reg bemerkes. Lokomotivform@ndene
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skulleindberette, naar de se saadan sterk Reg, og

meddele Personalets Navn og Nr,

1ste Maskinkreds, Kebenhavn, den 1. Maj
1906.

Rambusch,

Thvorvel ej heller vi er nogen Ynder af
ungdvendig Regudtradning fra Lokomotivskor-
stenene, kan vi dog ikke lade ovennavnte
Opslag passere uden Omtale, men maa rette
en hoflig Henstilling til den pasgaldende Ma-
skininspektors Foresatte om at foranledige, at
tjenstlige Opslag for Fremtiden affattes i en
mere behersket og for @jemedet mere passende
Form, thi vi kan ikke erkende, at den i oven-
citerede Opslag anvendte Tone ogdeisamme
fremkomne Ord skulde vare nodvendige
for at skaffe sig Forstaaelse hos Lokomotiv-
personalet, Tvartimod maa vi holde for, at
slig Tone, anvendt af vore hejere Foresatte.
virker i hgjeste Grad demoraliserende ned-
efter, og man har jo Eksempel paa, at selv
underordnet Lokomotivpersonale har maattet
bede for utilberlig Skrivemaade.

Svar paa Andragende.
Kebenhavn B., den 7, Maj 1906,

1 Anledning af Bestyrelsens Andragende af
926. f. M. om, at Lokomotivfyrbpdere, der re-
prsenterer Foreningen paa dennes aarlige
Generalforsamling, maa erholde Fribefordring
paa 2. Vognklasse paa Rejser til og fra
samme, meddeles, at man savner Bemyndigelse
til at bevilge det ansegte.

Ambt.

J. Harhoff,

Bestyrelsen for Dansk Lokomotivforer- og
Lokomotivfyrbeder-Forening, Esbjerg.

r—ime e

Lokomotivets Oprindelse og
Udvikling.
(Fortsat).

Forst 1832 begyndte_Baldwin at tilvirke
Lokomotiver, og samme Aar udgik hans forste
Lokomotiv, der fik Navnet »Old-Ironsidesc
(Fig. 30).

Det vil sikkert veere paa sin Plads her at



Fig. 3).

bergre, hvilke kolossale Anlag, Baldwin har
grandlagt, og hvilken Udvikling, disse har
naaet i vore Dage.

Baldwin-Varkstederne- spander over et
Areal af 17 Hektar Land, paa hvilke der staar
ot Kompleks af 40 Bygninger, indenfor hvis
Mure daglig besk®ftiges 16,000 Personer,

Drivkraften til de mange Arbejdsmaskiner
og Smelteovne reprasenterer 11,000 HK.

Siden det ferste Lokomotiv (Fig. 30) udgik
fra Verkstederne, er der tilvirket ikke mindre
end 24,000 Lokomotiver, og der tilvirkes nu
gennemsnitlig 6 Lokomotiver pr. Dag eller ca.
2000 pr. Aar.

Da vi mener at kunne samle en Serie
Illustrationer over de Tusinder af Lokomo-
tiver, der er byggede paa Baldwin-Vark-
stederne, vil det sikkert have sin Interesse at
faa en sammenhwz@ngende Del af disse gen-
givne her i Bladet for derigennem at anskue-
liggore disse Varksteders Udvikling, skal vi
senere komme tilbage hertil, da vor Opgave
med narverende Serie hovedsagelig er at
anskueliggore Lokomotivets Udvikling i Al-
mindelighed.

Naar vi betegnede >Old Ironsides« som
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Baldwins forste Lokomotiv, skal dette
forstaas som det forste Lokomotiv til
virkelig praktisk Brug, thi allerede i
1830 havde Baldwin tilvirket et Lokomo-
“tiv med Spor og Vogne, der var bestilt
af Overdirekteren for Philadelphiamuszet,
Mr. Franklin Peale. Détte Tog frem-
vistes daglig for Besggende og blev en
udmarket Reklame for Jernbanebygnin-
gen, Kort efter Leveringen af dette
Miniaturtog fik Baldwin Bestilling paa
ot rigtig Lokomotiv for Philadelphia-
Germantown og Norristown-Jernbane.
Det var til denne ‘Bane, Baldwin byggede
»01d Ironsidese, taget efter »John Bulle (Fig.
31), der af Camden og Amboy Jernbane var
importeret fra Robert Stephenson og Sen i
England,

>01d Ironsidesc, der kerte Provetur den
3. November 1832, vejede i tjenstferdig Stand
ca. 5,6 Tons og var, som det vil ges af Illu-
strationen, en firehjulet Maskine med Driv-
hjulene plaseret umiddelbart foran Fyrkassen.
Cylindrene var 9'/; X 18 Tom. eng., Driv-
hjulene 54 og l.ebehjulene 45 Tom. i Diam,
Kedlen var 30 Tom. i Diameter og forsynet
med 72 Stk. 7 Fod lange 1'/, Tom. Kobber-
ror. Maskinen gjorde en Hastighed af ca. 66
Km, pr. Time, (Forts.)

Stov.

I dette ualmindelig varme og terre Foraar
lider Lokomotivpersonalet — navnlig naar der
kores i Forspand som bageste Maskine —
meget af det ved Farten ophvirvlede BStev.
Dette kan for en stor Del haemmes, naar de
bevogtede Overkersler en eller to Gange dag-

Fig, 31,
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lig fik lidt Vand. — Ligeledes hvirvies der en
ganske urimelig Mmengde Stev op, naar de
gennemkerende Tog passerer Stationerne, som
Folge af, at al Stev og Sand fra Perronerne
fejes ned i Sporet. Ogsaa der vil lidt Vand
gore Undervarker.

At det rejsende Publikum saa vel som
Togpersonalet vil hilse enhver Foranstaltning,
der kan dampe det ulidelige Stev, med Glade,
derom er jeg overbevist,

Ogsaa Materiellet vil lide mindre, end un-
der de nuvarende Tilstande. 0.

Lokomotivfererproven.

I Februar—Maj Maaneder d. A. er der i
alle 4 Maskinkredse afholdt Preve for Lokomo-
tivfarere.

Til Proven indstillede sig ialt 94 Lokomo-
tivfyrbodere, og af disse erholdt nedennmvnte
Karakteren. > Bestaaetec, nemlig:

Nr, 293 F.
— 48 F,
— 152 C.
— 132 S.
— 495 8.
— 56 G.
— 144 V,
— 494 V.
— 256 E.
— 465 B.
— 268 L.
— 21 C,

C. Petersen, Korser,

J. Hansen, Helsinger.

P, Andersen, Kalundborg.
M., F, E, A. Jensen, Kgbenhavn,
J. Hansen, —
E. V. Lusty —
0. Hansen —
M, Treu, Korser.

E. Andersen, Helsinger.

T. Petersen, Kalundborg,
M. H, Loft, Gjedser.

C. V. Hessner, Kebenhavn,
— 168 L. K. Johansen, -

— 399 8. B. Jensen, —

— 206 J. A. N. Nepper, -

— 1356 A. F. Myller, Helsinger.

— 139 P, M, Johansen, Kalundbhorg,
— 466 0. P, Olsen, Gjedser.

— 109 C. F. C. Olsen, Kgbenhavn,
— 411 T, A, T, Berentzen, —

— 437 A, B. C, Larsen, —

— 260 H, Hansen, Helsingor.,

— 656 N, P, Nielsen, Korser,

— 462 P. R. Hansen, Kobenhavn,

~— 147 N, C. Nielsen, —

— 363 K. S. Rohde, —

—~ 211 P, J. Andersen, —

67 C, C. Nielsen, Kobenhavn.
240 T. Hansen, Kalundborg.
500 L. E. J. Lose, Gjedser.
267 H. J. Hansen, Kgbenhavn.
498 R. N, Vendelboe, —
478 G. A, C, Miller, —
421 E. M, Petersen, -
160 H..F, C. Conradsen, —
424 N. C. Henriksen, —

53 J. H. Jensen, —_
443 H. K. Hansen, Helsingor,

78 K. O. Hansen, Roskilde.

236 F. C. Olsen, —

133 J. F. Madsen, Kalundborg.
427 J. P. T. Jensen, Kgbenhavn.
76 L. P. Larsen, —

277 P, C. Mgller; Masnedsund.
244 S. O. Larsen, Helsinger.
433 N. C. Olesen, Kebenhavn.
134 J. C. Borgesen, -
228 L. 0. C. Rasmussen, —
262 V. V., Berg, —
416 C. H. Strubberg, —

86 A. M, K, Valentin —
263 H. J. V. Hansen, -
126 V. F. K. E. Falck, Korser,

27 C. C. G. Frederiksen, Kgbenhavn,
64 A, A, N, Barnstein, Slagelse.
103 H. P. Christiansen, Kgbenhavn.

480 N. P. Pedersen, Masnedsund.

393 C. F. Andersen, Kebenhavn,

469 A. N. F. Kock, Vedde.

266 J. F. K, Sendergaard, Kebenhavn.
157 J. T. Carlquist, —_

435 C. M. Jensen, Skanderhorg.

501 A. Severinsen, —

412 M. F, Mpller, Fredericia,
385 C. M, Christensen, Vamdrup,
387 J. 8. Christensen, Nyborg.
487 P, C. R. Lykkeberg, Aalborg,
496 N. L, Petersen, -

8 N. C. Kristensen, —

426 S. P, M, Kruse, Aarhus,

29 A. M. Kongstad, Thisted.
486 H. P, Rasmussen, Struer,
497 F, A. Werge, Holstebro.

66 M. Madsen, Glyngere,

89 M, Jorgensen, Struer,

34 V. Hansen, Struer,

90 C. M. Willadsen, Glyngore,

Lokomotivfyrbedere — eller lidt over



18 pCt. — (mod i Fjor lidt over 9 pCt.)
erholdt Karakteren »ikke bestaaetc.

PERSONALIA.

Forflyttede er:
1.—5. 086.
Lokomotivferer Nr. 94 N. K. Nielsen, Frede-
ricia, til Nyborg.
Lokomotivferer Nr. 395 A. J. H. Lorentzen,
Nyborg, til Fredericia.

1.—6. 06.

Lokomotivferer Nr. 392 1. C. Mgller, Keben-
havn @., til Aarhus,

Lokomotivferer Nr. 294 J. S, Jacobsen, Aar-
hus, til Kgbenhavn 0.

Lokomotivfgrer Nr. 375 T, M, Blond, Struer,
til Fredericia.

Lokomotivforer Nr. 395 A, J, H. Lorentzen,
Fredericia, til Struer.

Medlemslisten.

Eshjerg Afdeling. Indmeldt fra 1. Maj 1906:
Lokomotivfyrbederne Nr. 297 K. S, P.
Jorgensen, 306 C. V. C. J. Petersen og
508 K. Petersen.

Viborg Afdeling, Indmeldt fra 1. Marts 1906:
Lokf. Nr, 31 N, L. Nielsen, Langaa; fra
1. Maj: Lokfrb, Nr. 511 H. M. K. Hen-
riksen, Glyngere.

Kgbenhavn H. Afdeling. Udmeldt fra 1. April
1906 : Lokomotivforerne Nr. 301 Saal-
bach, Nr. 158 Clemmensen, Nr. 173 A.
Nielsen, Nr. 319 Borgesen, Nr. 288 Banne-
lycke, Nr. 369 Bochardt og Nr. 226
Hansen.

96

Danske Privatbaners
Lokomotivferer- og Lokomotivfyrbeder-
Forening

afholder Generalforsamling den 12. Juni K19
Formiddag paa Hotel »Danmarke, Ryesgade,
Aarhus,

Dagsorden:

Punkt 1. Beretning om Foreningens Virk-
somhed.

— 2. Regnskabet fremlegges i revideret
Stand.

— 3. Arbejdstiden.

— 4. Organisationsarbejdet.

— 5. Beretning angaaende Sammenslut-
ningen.

— 6. TUniformsspergsmaalet.

— 7. Eksamensspergsmaalet. Forslag fra
Bestyrelsen.

— 8. Valg af Formand,

— 9. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer i
Stedet for Lokf, Andersen, Born-
holm, og Lokfrb. Brix, Aalborg,
som afgaar efter Tur, :

— 10, Valg af 2 Revisorer i Stedet for
Lokf, Mogensen, Aarhus, og Lokf.
Jakobsen, Kolding.

— 11, Tid og Sted for naste Generalfor-
samling samt Fastsmttelse af
Diater.,

— 12. Eventuelt.

Bestyrelsesmedlemmerne  bedes = mode

Kl. 8‘/’- .
H Christiansen.

________—;_—-—————-_—_—'———_0———
Meddelelser til Afdelingerne.

Cigaren ,Funktionzren® kan faas i alls
Statsfunktionzrernes Brugsforeninger.
Se Annencen paa Forgiden.

— c—

e

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig. ~ Avertissements orisen er paa Omslagets

1ste Side 15 @. og paa Omslagets andro Sider 12 @. pr.mm. Plads i Spaltebred

e halvaarlig.

Spaltebredden er 58 mm.
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ere staaende mindst 1], Aar.

I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 (re pr.-Petitlinie eller dens
pCt.  for stanende Annoncer.

af 20

Plads, med Fradrag

Ekspedition: Lokomotivfyrbgder M. F. Mg1ler, Fynsgade 861, Fredericia.

»Fredericia Dagblades Bogtrykkeri, Fredericia.
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