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Lokomotiver til mindre
Tog.

(Af Herman von Littrow, Overinspektor ved
de gstrigske Statsbaner i Triest.)

1 de sidste Aar har Indforelsen af Kraft-
vogne vundet stor

ret bitre Erfuringer med saadanne Kraftvogne,
er der indtil for kort Tid siden ikke kommet
noget bestemt frem for Offentligheden derom.
Ministerraad Pascher i det ostrigske Jernbane-
ministerium erklerede i Aaret 1904 i et Fore-
drag om ILiékalbaner, at han ikke ventede
noget godt Udbytte af Kraftvogne, og senere
bekendtgjorde de badensiske Statsbaner i 1905
i Organet for den tyske Ingenigr-Forening, at
de havde overfert deres emeste Kraftvogn (tid-
ligere omtalt her i Bladet) til Verkstedet,
grundet paa store og uafvaergelige Fejl.

Den 1. Juli og 15. August f. A, paaviste
Jernbaneinspektor Guillery i Kgln nasten

Fremgang ved de fleste
storre Jernbaneselskaber
i alle Lande, ikke fordi
de betraffende Forvalt-
ninger tenker at opnaa
Fordele af disse, men
n@rmest fordi de anser
det som deres Pligt at
prove dette stadig til-
bagevendende og  af
Dagspressen lovpriste Be-
fordringemiddel paa deres
egne Linier,

Til Trods for, at
mange Baner har hestet




matematisk i Glmsers Annale, at Motorvogne
til Sammenligning med smaas Lokomotiver
absolut var uheldige. De estrigske Statsbaner
or ved saadanne Forseg naaet fil samme
Resultat.

1 Aaret 1903 opfordredes Statsbanedirek-
tionerne til at indlevere Forslag over Linier,
som maatte anses for passende til Indforelsen
af Kraftvogne, Direktionen i Linz, som kort
Tid i Forvejen havde overtaget den af Krauss
& Co. anlagte Kremsthalbane, berettede, at
der med en let fireakslet Vogn samt et lille
Lokomotiv hurtigt kunde sammens®ttes et
Tog paa denne Bane, der i alle Henseender
— swrlig med Hensyn til Siddepladser og
andre Forhold — var Motorvognene jevnbyr-
dige. Disse Vogntyper, som dels er byggede
i Vognfabrikken Noell i Wiirzburg, dels leve-
rede af Vognfabrikken i Wien— Simmering,
forhen H. D. Schmid, har i 22 Aar va®ret an-
vendt og stammer fra de forste Tog paa Side-
baner, som Grundl®ggeren, Hr. Krauss, har
anlagt, til Eks, Berlin—Griinau, Leobersdorf —
Gutenstein (Nedersstrig), Salzungen (Vacha)
Kalten Nordheim (Feldabahn, Sachsen —Wei-
mar) og Linz—Kremsmiinster (Overgstrig).
Krauss har allerede for 24 Aar siden indset,
at Vogne, der i Kurver var let bevamgelige,
‘omend indrettet med lidt mindre Bekvemme-
ligheder for de Rejsende, maatte danne Grund-
laget for en god Trafik paa Sidebaner samt
den lettere Trafik paa Hovedbanerne. Stats-
banedirektionen i Linz kunde med Hensyn til
Omkostningerne for Betjeningsmandskabet ikke
konkurrere med Motorvognene, da Lokomo-
tiverne maatte betjenes af saavel Fgrer som
Fyrboder, hvorved Antallet beleb sig til tre
Mand. Disse Tog leb alligevel under Benav-
nelsen >Motortoge.

Det gstrigske Jernbaneministerinm stillede
derefter et Lokomotiv af Serie 185 til Disposi-
tion for forannzvnte Distrikt (Fig. 1). Dette,
som er konstrueret af Overbygningsraad i
Ministeriet, Gelsdorf, der havde samme An-
skuelse med Hensyn til Lokomotivernes Fordel
overfor Motorvogne, er indrettet til Hej- og
Lavtryk samt for flydende Breendsel, hvilket
kun fordrer en enkelt Mands Betjening. I
efterstasende findes de vigtigste Dimensioner
angivne:
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Cylindrenes Diameter:

Hojtryk . 180 mm.
Lavtryk. 280 mm,
Slaglengden . 380 mm.
Hjulenes Diameter . 780 mm.
Akselstand . 2300 mm,
Damptryk . 12 Atm,
Vandbergrte Ildpaavnrkmngsﬁade 188 m.
Risteflade . R ety 0,37 m,
Vandbeholder . 1200 m,
Kulbeholder . . 0,600 m,
Oliebeholder . . . 0,350 m,
Vagt i tjenstferdig Stand : 15,8 Tons

Magkinen har ingen egentlig Fyrkasse, men
i Stedet for denne er der bagved den egent-
lige Rorvaeg anbragt en-anden Vg, der i
Forbindelse med de ca. 100 mm, lange Side-
vegge og en Fjerdedel af Bundringen danner
et Vandrum. Sidevaeggens, Bagvaeggen og
Loftet i denne Fyrkasse er fremstillet af tynd
Plade, der er beskyttet ved en Opmuring af
ildfaste Sten (Chamotte-Tegl), som muliggor

Vedligeholdelsen af Fyret med Holdens Ind-
sprojtningsapparat for flydende Braendsel efter
Dampforbrugets Sterrelse eller Paasmtningen
af Fodevand, hvorimod den opsamlede Varme
i Stenene i den gvrige Tid tildels er tilstraek-
kelig for Udviklingen af den forngdne Damp.
Den 1ste Juli 1904 optog dette Lokomotiv
med de forhen omtalte Vogne Trafikken paa
en Strekning med kortere og langere Stig-
ninger, fra 15 til 20: 100, Togene lgb uden
vmsentlige Andringer af Maskinen indtil den



15, September s. A, men overfortes derefter
til en anden Sidebane. Omkostningerne ved
de 2!/, Maaneds Provekorsel belob sig til 16,6
Heller (ca. 12 @re) pr. Kilometer uden Sta-
tions-, Bane- og andre almindelige Forvalt-
ningsomkostninger, Ved de ellers brugelige
Lokaltog med et 30 Tons Lokomotiv og 2
Mands Betjening samt sveaere Vogntyper havde
Omkostningerne paa samme Linie varet 50
Heller (ca. 37 Qre), medens Udgifterne ved
en Kraftvogn med en Paah®@ngsvogn, betjent
af Lokomotivforer, Fyrbgder og Togferer og
de dermed forbundne Lgnningsomkostninger
samt nedvendige Reparationsomkostninger
med tilsvarende Tidstab, vel nappe har bels-
bet sig til mindre end ca. 50 Heller.

Resultatet af dette ferste Forseg var altsaa
ret tilfredsstillende.

Streekningerne i de gstrigske Alper bestaar
nxsten udelukkende af staerkt vekslende Stig-
ninger, hvilket nedvendigger et hyppigt Tilsyn
med Fyret, og det var derfor ikke mulig at
udnytte de omtalte gode Resultater med dette
Lokomotiv, da Fgreren (1 Mands Betjening)
for ofte maatte have sin Opmeerksomhed bort-
vendt fra Staokningen for at forsyne Fyret
med Kul og efter hver Overfyring var saa
steerkt blendet, at han ikke med Sikkerhed
kunde skelne Signalerne, Artiklens Forfatter
satte sig derfor til Opgave at indfore et selv-
virkende. Apparat til Kulfyring, som delvis
overflediggjorde Brugen af Fyrskovlen og der-
ved satte Foreren i Stand til at iagttage
Signalerne og ellers
at opfylde sine andre
Pligter.

Trafikministeriet be-
vilgede til Forsggene =~ mi)_J
de nedvendige Midler, i
og det lykkedes efter
Forbedringen af for~
skellige Fejl i Foraaret
1904 at fremstille det
i Fig. 2—b ikke pa-
tenterede Apparat,
som anbragtes paa 3
Lokomotiver og senere
uden Zndringer eller Forbedringer har virket
tilfredsstillende paa Linien Wels— Griinau i
Overgstrig (Fig. 6). Brandselsemnet til denne
Maskine opbevares i en paa Toget over Forer-

Fig. 3.
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dens
huset fastgjort tragtformet Beholder, ::e ::d

Reguleringen under Paafyring foreg"F
Hj=lp af en Art bevagelig Glider (s¢ . avir
hvis Mekanisme beserger Kullene ford
Ristefladen i sterre og mindre Portio’ sr' iske

Af forskellige Kulsorter viste de d?l:el-
Brunkul af jevn Sterrelse sig at vaarf’ bed til
digste, idet disse ikke havde Tilbejel/®
Sammenbranding.

20 1

grer ikke

Stobejernsrsmmen i Fyrkassen b/
med til det egentlige Apparat, men "
kun paa de aldre, forhaandenvarend
ner for at afdekke den Del af Ris!

en, som

Selvfyrerapparatet ikke kunde naa, fyrdgren

er bibeholdt i dens oprindelige Form' hszg‘;f
Fyret i Nodstilfelde kan renses ps’ (ol
nerne, ligesom Paafyring, saafremt ’: Si vls
nodvendig, kan udferes ved Hj=lp # dt i
sidstnaevnte er dog aldrig bleven ' bt
Togtjeneste.

De wldre Lokomotiver,
har folgende Dimensioner:

om o PenYttet,

#20 mm,
$40 mm,
400 mm.
$40 mm,
300 mm,
12 Atm,

Cylinder-Diam. ved 2 Lokomotiver
Do. ved 1 do. ; ;
Stempelslaglengde
Drivhjulsdiameter
Akselstand .
Damptryk :
Vand‘;)el?rﬂrtIldpaavukmngsﬂ 29, 7 til 3{"7 ﬁe:er
Ristflade . . . . . 0,35 ‘%Mtr
Rum for Vandbeholdnmg 2,0 til 2,5 ¢ ’b Meter
Rum for Kulbeboldning i Tragten 1,0 ¢/ :
Rum for Kulbeholdningen i

Forerhuset (Resarvebeh.) 0,8 tit 1,0 o/ Mote”
Veogt i tjensttzrdig Stand . i Vi

9
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1 Slutningen af Aaret 1904 anskaffede
Trafikministeriet en Del lette, toakslede Per-
sonvogne, svarende til Togenes Art, og inde-
holdende 38 Siddepladser for 3die Klasse med
en Vegt (tom Tilstand) af 58—6,0 Tons,
saa vel som Postpakvogne af samme Konstruk-
tion, men af ringere Vagt.

Med det ovennavnte Gelsdorfer Lokomotiv
og Maskinen med Kultragten transporteres
Tog, der for det meste béstaar af 3 Vogne
(en Postvogn, en 3die Klasses samt en 2den
og 3die Klasses kombineret Vogn, alt efter
Trafikens Storrelse. Undertiden tilkobles
Samlevogne for Ma®lk eller enkelte Godsvogne,
og det svareste af disse’ Tog har indtil Dato
naaet 60 Tons Togvaegt (uden Lokomotiv).
KEn Forogelse af Lasten vil ikke vere heldig,

da Ristarealet ikke ber geres storre, eftersom
det tilstrommen-

altsaa noget hgjere end Gplsdorfer Lokomo-
tivet med flydende Breendsel, Den vasent-
ligste Aarsag dertil er vel nok den foraldede
Konstruktion, Maskinens til Dels for store
Tjenstveegt og Manglen paa Hgj- og Lavtryks-
konstruktionen. Overfor de forhaandenveaerende
Kraftvogne har saadanne Tog ikke alene de
ovennavnte Fordele med Hensyn til ringere
Omkostninger, men tillige ogsaa den Behage-
lighed, at de Rejsende kunne befordres i 2den
Vognklasse, samt Transporten af Post, Rejse-
gods og Ilgods, saaledes at Kgreplanen for de
pstrigske Statsbaner ikke behgver sarskilte
Betegnelser for disse Tog, medens dette til
Eks. maa finde Sted i Kgreplanen paa de
wiirtembergske Statsbaner, hvor der maa tages
seerligt Hensyn til Motorvognene, som hverken
befordrer 2den Klasses Rejsende eller Rejse-
gods.

Et Lokomotiv med omtalte Fragtkonstruk-
tion, hygget af Krauss, har siden August f.A.
veeret benyttet paa den smalsporede Zillertal-
bane (Fig. 6), hvor den har virket fuldkom-
men tilfredsstillende, og tillige har den olden-
borgske Statshane samt et engelsk Baneselskab
forspgsvis paabegyndt en Prove med Apparatet
paa deres Linier, saaledes at der sandsynligvis
snart vil foreligge fornodne Resultater for en
Bed¢mmelse af Forholdet mellem Motorvogne
og smaa Tog.

Da disse Baneforvaltninger ikke er afhan-
gige af hinanden, ligesom Maskinernes Kon-
struktion er forskellige, vil de fremkommende
Udtalelser selvfolgelig vere upartiske, De
Udtalelser, som

de  Breendsels-
materiale  kun
fordeles ved Ma-
skinens Rystelser
under Gangen,
og i saa Fald

® iforskellige Jern-
' banetidsskrifter
er fremkomne, at
Motorvogne og
smaa Tog kun
var en Modesag,

vilde blive for
ujevnt spredt -
over Fyret. Om-
kostningerne ved
disse  Togarter
udgor efter Stig-
ningsforholdene

17—24  Heller
(13—19 Qre) pr.

der paa Grund
af de mange ube-
hagelige Kgen-
skaber snart vilde
forsvinde igen,
maa snart for-
stumme, da Ho-
vedbanerne,

Kilometer, — er

tvangne, af eko-
nomiske Hensyn,
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mas regne med den lokale Trafik, saa meget
mere, som Adskillelsen af Person- og Gods-
trafikken kun er et Fremtidssporgsmaal. Op-
fylder ikke Baneforvaltningerne de Rejsendes
@nsker indenfor en vis Granse, selv hvor kun
svag Trafik finder Sted, vil straks en anden
entreprenant Konkurrent starte en tilsvarende
Forbindelse. Et godt Eksempel herpaa med-
deles os fra Baden, hvor Kereplanen i »Ba-
dische Kursbuchc for Privatbanen Zell i West-
falen —Fodtnau (Wiesenthalbanen) angiver 9
Tog over Streekningen, medens Motorselskabet
Fodtnau paa samme Rute offentligger 13 Tog,
og 4 af disse udferer tillige almindelig Spor-
vognskersel,

Svar paa Andragender.

Kgbenhavn B., den 26, Maj 1906,

1 Anledning af Hovedbestyrelsens Skrivelse
af 27. Februar d. A, angaaende Bes®ttelsen af
Rangerforerpladser, meddeles — efter at Sagen
atter har veret Genstand for Behandling — at
Generaldirektionen ikke kan @endre det i Skri-
velse af 30. November 1905 tagne Standpunkt,

Ambt.

. I. Harhoff,

Hovedbestyrelsen for Dansk Lokomotivfgrer- og

Lokomotivfyrbgderforening, Adr. Hr. Lokomo-
tivforer Chr, Christensen, Esbjerg,

Kogbenhavn B., den 1. Juni 1906.

1 Anledning af det under 27. Februar d. A,
fremsendte Andragende om, at de Lokomotiv-
fyrbedere, der til Stadighed forretter Tjeneste
som Lokomotivferere paa Tog- og Ranger-
masgkiner, maa blive forfremmede til Fgrerx-
stillingen, har Generaldirektoren under 31,
f. M. anmodet mig om at meddele Foreningen,
at man ikke kan imedekomme Andragendet,

Busse.

S@bye.
Dansk Lokomotivforer og Lokomotiviyrbeder-
forening.

Sagen vil herefter blive oversendt til Fel-
lesudvalget. Red.

Kong Christian den IX.s Fond.

Da Tiden for Tegning af Bidrag til Fon~
den er udlgben, kan man sikkert uden at
skade det saskaldte gode Formaal give et Ord
med i Laget.

Forst maa jeg udtale min Utilfredshed med,
at De, Hr, Redakter, har ladet Opraabet trykke
i Bladet.

De var anmodet derom, skriver De, fra
hvem stammer Anmodningen ? — sikkert ikke
fra noget Medlem. Bladet D. L. T. er Med-~
lems- og Fagblad for Medlemmerne af D. L.
og L. F,, og ikke Organ for hvem som helst,
der faar Lyst til at gore sig bemewrket vedab
oprette Legater. Saafremt Sagen havde varet
af en saadan Art, at man kunde vente at
samle alle Medlemmerne derom, saa kunde je&
forstaa, at Redakteren brugte Bladet til Agita~
tion, men da dette ikke er Tilfazldet, og da
en saadan Sag, som Dannelsen af bemelite
Fond, ligger meget langt udenfor vor Bane,
burde Redaktoren kunne indse, at hing
Handlemaade kun kunde tjene til at satte
Splid mellem Medlemmerne ved at lade be~
handle i vort Blad et Foreningen uvedkim-~
mende Spergsmaal; men maaske De er sad
loyal, at alt, hvad der smager af kongeligts
gaar i Dem som Guds Ord i en Student.

Tillige beklager jeg, at Organisationens
Formand har sat sit Navn under Opraabet,
han burde dog vide, at han derved animerex
en Del Medlemmer til at tegne Bidrag, udem
at han kan give nogen som helst Garanti for,
at Pengene anvendes demokratisk, hvad maaske
mange netop gennem Hr, Christensens Nivm
var sikker paa.

Om selve Fonden har man hert maiged
sige: »ja, det er da et godt Formaale, Kam
vaere, men nogen Garanti i saa Henseende ham

" man ikke, forelobig ved man slet ikke, hadl

Formaalet bliver eller er, maaske det er gty
men maaske det ikke er det. I Opraabet stam
der ganske vist: »>Renterne af Pengene siall
uddeles fortrinsvis til Ansatiess
trengende Efterladtec, Fortrinsis,,
ja saamend, det kan maaske blive meget gitsy,
men nogen Garanti er der ikke., Fndeligerr
Saetningen >Fortrinsvis osv.c et saa elasiskx
Begreb, at man deraf ikke kan slutte det alsr—~
ringeste. Videre staar der: »De nwrmsres



Regler vil blive fastsatte ved Forhandling
mellem Indbydernec. Heller ikke deri ser jeg
nogen Garanti for noget godt Formaal eller
dets Gennemferelse. Jeg har netop liggende
for mig et Aarsregnskab fra en Institution
med akkurat samme Grundlag for et godt
Formaal, nemlig Statsbanepersonalets Brand-
forsikringsforening, der anvendes Overskudet
ogsaa til Ansattes treengende Efterladte.

Hvorledes treenges der nu i denne For-
ening ? Akkurat i Forhold til den Lgn, som
Manden havde, ikke saaledes, at den, der
havde den sterste Lgn, nu traenger mindre,
men derimod omvendt, Jeg ser saaledes, at
Enken efter en Kontorchef har trengt til 50
Kr., medens Enken efter en Depotarbejder kun
har folt Trang til 20 Kr, Man tager sikkert
ikke meget Fejl, naar man mener, at den
gidstnsevnte burde have vearet tilkendt de 50
Kr., medens den forste slet ikke skulde have
vaeret taget i Betragtning, thi Enken efter en
Kontorchef kan ikke veere trangende i den
Forstand, at hun har Brug for 50 Kr. til at
holde den vaerste Ngd ude med, hun har sik-
kert 1!/, Gang Depotarbejderens Legn i Pen-
sion, men alligevel er hendes Trang til Hjalp
af den udmrkede demokratiske Kasse akku-
rat 2!, Gang saa stor som Enken efter De-
potarbejderen.

Jeg beder mine Kolleger mellem Indby-
derne at huske paa dette Regnskab, naar de
n®rmere Bestemmelser for Fondens Anven-
delse skal fastsettes, thi det kan nemt gaa
saaledes, at det gode Formaal forsvinder,

Vor Organisations Hovedopgave er det at
spge tilvejebragt saadanne Tilstande, at al
polsk Tiggergang for vore Efterladte undgaas;
men dersom Formanden og de gvrige Tilhan-
gere af Fonden tror, at de ved dens Dannelse
har bidraget noget veaesentligt i den Retning,
saa turde de tage storligen Fejl, thi enten
eller — enten er der ikke nogen Trang, eller,
hvis der er nogen, saa kan den ikke afhjaelpes
med det Belpb, Renterne af denne Fond kan
andrage. Fonden kan meget godt faa den
Virkning, at Lovgivningsmagten, i Stedet for
at forbedre vore Forhold, ngjes med at hen-
vise til Fonden som det Universalmiddel, der
fremtidig skal afbjmlpe al vor Brest, og saa
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kan man kun sige, at Organisationens Formand
har gjort et godt Stykke Arbejde.
Esbjerg i Maj.
M, Mortensen,

* *
*

Da vi kun kan betragte ovenstaaende Ind-
leg som en Fortssttelse af Hr. Mortensens
paa Generalforsamlingen fremsatte usmagelige
og ikke saglige Kritik af Formanden ogRedak-
toren, kan vi ikke indlade os i nogen Diskus-
sion med Indsenderen, men anbefale denne
at lutre sine Tanker mere omhyggelig na®ste
Gang, inden de s®ttes paa Papiret.

Red.

Spoergsmaal.

Har Maskininspektoren Ret til at fratage
os en ugentlig Fridag i Sommer, som Direk-
toren gav os i Vinter. Turen er omtrent den
samme nu, som i Vinter (3 Timer mindre
Tjeneste hver 3. Dag).

En i I5. Tur i Helsinger.

Vi lader Spergsmaalet gaa videre.

Red.
PERSONALIA.
1.—6. 06.
Forfremmede til Lokomotivfyrbedere er
Haandvaerkerne

Nr. 1523 A, R. S. Borg, Kgbhenhavn, med Tj.
Nr. 280 i Kebenhavn .

Nr. 410 I, C. Tegner, Kgbenhavn, med Tj Nr.
512 i Kebenhavn 0,

Nr. 118 R, A. Pedersen, Nyborg, med Tj. Nr.
513 i Struer.

Forflyttede er:

Lokomotivfyrbeder Nr. 269 H. Hansen, Struer,
til Aarhus H,

18.—6. 06.
Lokomotivforer Nr. 394 A, M. A. Dallgaard,
Kgbenhavn H., til Struer.
Lokomotivferer Nr. 382 1. M. Nissen, Struer,
til Kghenhavn H.
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Lokomotivets Oprindelse og
Udvikling.
(Fortsat).

Omtrent samtidig med Baldwin begyndte
William T, James at bygge Lokomotiver.

James, der var et Opfindergeni, ejede siden
1828 et lille Vearksted i Elbridge Court i New
York., Ligesom Baldwin — men for egen Reg-
ning — byggede James forst et Miniatur-
lokomotiv, efter hvilket han byggede fire
Landevejslokomotiver. Derefter byggede han
(1832) sit forste Jernbanelokomotiv, der saa-

Fig 32.

ledes blev det sjette Lokomotiv, der udgik fra
hans Varksted. Dette Lokomotiv (Fig, 32)
var en meget bemmrkelsesverdig Maskine i
visse Henseender. Som det vil ses af Illustra-
tionen, var Magkinen anbragt paa en rektan-
guler Treramme, der hvilede paa to Hjulpar.
Kedlen var opretstaaende af Baltimore-Ohio-
Typen (for hvilken Bane den var bestemt).
Da Kedlen manglede Ror, udgjorde Fyrkassen
hovedsagelig Ildpaavirkningsfladen. Cylindrene,
der var 10 X 10 Tommer, var anbragt i For-
enden i en 30° Vinkel mod Rammen, Kraf-
ten overfortes til Hjulene ved en supplerende

Akselledning, der var forsynet med to ulige
store Udvekslinger (omtrent som paa Nu-
tidens Automobiler), nemlig en mindre for
Stigninger eller tunge Tog og en sterre for
fornget Hastighed i de Tilfalde, hvor der ikke
fordres saa stor en Trakkekraft.

Omstaaende bringer vi et Billede af en afl
Amerikas flittigste og hejst begavede Lokomo-
tivbyggere, Ross Winans (Fig. 33).

Denne begyndte som tidligere omtalt alle-
rede i Aaret 1831 som Ingenier at gere sin
Begavelse gmldende og virkede i en l@ngere
Aarrekke som Konstrukter og Lokomotivbyg-
ger, dels i Fellesskab med andre
Mekanikere, dels i sine egne Vark-
steder ved Mount Clare i Maryland,
hvor han virkede, indtil den store
Borgerkrig udbrgd 1861 og afbrod
hans Virksomhed for stedse.

Blandt andet er han den egent-
lige Grundlegger af den i sin Tid
meget berygtede »Kameltypee, der
senere vil blive omtalt i denne Ar-
tikelserie.

Man kan sige, at med Begyn-
delsen af Aaret 1830 sluttede ferste
Afsnit af Jernbanebygningens Hi-
storie,

I Aaret 1831 fandtes i Amerika
en sammenlagt Jernbanestrekning
paa ialt 23 eng. Mil aabnet for
Driften, men allerede de fplgende
Aar synes Jernbaneideen at have
antaget fastere Former hos Befolk-
ningen i sin Helhed. Dette vises
tydelig ved nedenstaaende Statistik
over de saavel i Drift som under
Bygning varende Jernbaner, som

6 Aar senere, altsaa 1836, fandtes i
Amerika,

Alabama (under Bygning 70 Mil (eng.)
Delaware (i Drift) R b N
Greorgia - Cali el R I PR
Kentucky — e v v . 8 — —
Louisiana — 5 Hh — —
Maryland — : 144 — —

Maryland (under Bygning) . . 70 — —
Massachusetts (i Drift) . . . 72 — —
Missisippi — 0. 26 — —
New Jersey — 106 — ~—



i0d

New ¥ork 506 .U 70 Mil (eng)

C— (under Bygning) . 200 — —
Pennsylvania — 234 — —
— (i Drift) 392 — —
Rhode Island (under Bygning) 46 — —
South Carolina (i Drift) . . 136 — —
Virginia — v 195 — —
—  (under Bygning) 86 — —

Disse Tal viser, at der i Lobet
er bygget ca. 2000 Mil Bane.

Forestilling. Billetter kan afhentes hos nzrv.
Blads Redakter, »Gjeddesborge, 2. Sal, Frede-
ricia,

: Annoncer.

De respektive Annonceudvalg
og iovrigt samtlige Medlemmer
bedes indsamle Annoncer til 2det
Halvaar 1906, der begynder den
iste Juli d. A., og indsende dem
til Ekspeditionen. ,

- Adr.: Lokomotivfyrbeder M. F.
Meller, Fynsgade 36, 1ste Sal,
Fredericia.

Meddelelser til Afdelingerne.

Cigaren ,Funktionzren“ kan faas i alle
Statsfunktionarernes Brugsforeninger.
Se Annoncen paa Forsiden.

Varieté,

Etablissement ,National“, Fredericia.

1 Lighed med tidligere Aar har Direktoren
for Nationals Varieté tilstaaet Medlemmerne
af Dansk Lokomotivferer- og Lokomotivfyr-
boder-Forening Billetter, der giver gratis Ad-
gang til Varietéen alle Hverdage, der er

BEKENDTGORELSER.
Bytning.
To Lokomotivfyrbedere i Nyborg ensker at

bytte Opholdssted med to Lokomotivfyrbaedere
i Aarhus eller Fredericia.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig. Avertissements
1ste Side 15 @. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebred(‘)e

risen er paa Omslagets
halvaarlig.

Spaltebredden er 58 mm.
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ere staaende mindst '/, Aar.
I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Ekspedition: Lokomotivfyrbgder M. F

. Mgller, Fynsgade 861!, Fredericia.

»Fredericia Dagblades Bogtrykkeri, Fredericia.
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