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6. Aarg.

Rangerpladsernes Bes®ttelse.

Paa Grundlag af de forskellige Anskueiser
og Udtalelser, som i Bladets sidste Numre er
fremkommet med Hensyn til Rangerpladsernes
Besmttelse, tillader Undertegnede sig at knytte
et Par Bemarkninger til dette Emne. Oménd
Anciennitetens Overholdelse vel kan betragtes
som Normen ved Forfremmelse, bor i det Til-
feelde, naar denne fordres punktlig overholdt,
de forskellige Konsekvenser, som i. Tidens Leb
kan og vil indtreffe, tages under n®rmere
Overvejelse. Vi ser i Fremstillingen af Hr.
K, at Pengespergsmaalet ved Keb og Salg af
Pladser kan vaere det afgorende Punkt for en
Fyrbeders Arbejde. Vi kan i Depoter trzffe
Personale med kun faa Nr. Forskel, ja endog
ansat pas samme Dag, men efter Ancienni-
tetens neje Overholdelse bliver Forskellen i
Arbejdet den, at den ene Fyrbeder udelukkende
maa sl@be sine 10 til maaske 16 Aar hen paa
Straekningen, medens den anden i samme
Tidsrum udferer den med Hensyn til det fy-
siske Arbejde lettere Rangertjeneste. Ser vi
dernast hen til, at der, til Eks. i Aargangen
98, som er den mest igjnefaldende, findes an-
sat ca. 110 a 120 Fyrbedere (fra 97 et til-
n®rmelsesvis lignende Antal), vil man ikke
beheve at vaere Regnemester for at udregne,
hvad der venter Aargangen 1899, for ikke at
tale om de efterfelgende yngre Ansatte. For
at faa skabt. et sundt og solidt Grundlag for

alle Parter, tillader jeg mig at foreslaa fol-

gende Ordning:

Efter 5 Aars Straakmngskﬁrsel deltager
enhver Fyrbeder, som har aflagt den fornedne
Preve, i Rangertjenesten, saaledes at disse
efter Tur anvendes saavel til Strakningskarsel
som Rangering.  Fortrinsvis har disse Fyr-
hadere Ret til Persontogskersel.

a) Xun ved tjenstlige Forseelser kan Retten
til Rangering efter Dom’ fortabes,

b) Ved ledige Pladser i Depoter, hvor der
kun findes Rangermaskiner, opslaas disse
vakant og maa kun besmttes med den
®ldste Anseger. (Ifl. a.)

Korsgr, den 21. Febraar 1906.

Herm, Ohlsen

Med Opmeerksomhed har jeg lmst de for-
skellige Indlmg i denne Sag. Da man nu er
naaet saa vidt, at der er stillet bestemt For-
slag, skal jeg tillade mig at knytte nogle Be-
markninger til dette.

Dersom man almindelig anerkender, at
Rangertjenesten er bedre og lettere Tjeneste,
end Tjenesten som Fyrbeder ved Liniekersel,
saa maa man samtidig indromme, at Ranger-
tjenesten burde udfsres af de Fyrbedere, der
har sterst Anciennitet, indtil vi naar saa vidt,
at vi faar vort Krav — >Lokomotivferere paa
alle Rangermaskiner¢ -- gennewmfert. Naar
sas er, og derom har de 3, der hidtil har haft




Ordet, veret enige, ogsaas Hr. Grosen, saa maa
jeg sige, at hans Forslag forbavser mig,
Medens Gramsset gror, der Horsemor, slutter
han sit Indleg, men naar Hr. Grosen indser
dette, burde han vare den sidste til at for-
hindre Grasset i at gro. Med Grasset mener
jeg i dette Tilfzlde Retfmrdighed mod Perso-
nalet, Gennemfsrelss af vore Krav, og det
samme mener Hr. Grosen sikkert ogsaa.

Hvad er det, der forlanges i Hr. Grosens
Forslag, andet end netop Uretferdighed mod
de mldre af vore Kolleger, der er stationeret
paa Depoter, hvor kun en ringe Procentdel
af Personalet forretter Rangertjeneste. Jeg
vagrer mig ved at tro, at han har gennem-
teenkt sit Forslag, thi havde han det, var det
sikkert: ikke blevet fremsat.

Punkt 1 i Forslaget reber en god Mening
hes Forslagsstilleren, blot han havde tilfojet
sog Punkt 2 er ligesom dettec, saa havde
han veret paa den rigtige Side. Lad mig
sperge: Hvorfor skal Fyrb, f. Eks. i Aarhus
have Rer til at soge en enlig Rangerplads i
Kolding eller Horsens, medens detabsolut ikke
kan gaa an, at Fyrb. fra andre Depoter sager
en enkelt af Pladserne i Aarhus?

Resultatet af Hr. Grosens Forslags Virke-
liggorelse vil blive, at Personalet i Kebenhavn,
Aarhus, Nyborg og Esbjerg osv. hver for sig
har Ret til den Mangfoldighed af Pladser, der
er paa disse Depoter, og tillige Andel i Plad-
serne ved alle de Depoter, hvor der kun er
stationeret Rangerpersonale, medens Fyrbg-
derne i Struer, Skanderborg, Frederikshavn
og flere Steder, hvor kun en ringe Procent af
Fyrbederne rangerer, i al Beskedenhed maa
nejes med at dele Retten til de Depoter, hvor
der kun er Rangerpersonale, med deres Kol-
leger pas de sterre Depoter, — med andre
Ord, Forslaget giver kun en Fjerdedel Ret til
de sidstnavnte.

Forslaget er imidlertid et tvemgget Svard,
et Vaaben, man som bekendt skal omgaa var-
somt, det kan nemlig skare til begge Sider.
Lad os antage, at en Lokfrb. — vi kan kalde
ham A. — staar som Nr. 175 til Forer, lad
os endvidere antage, at han — efter Forsla-
get — staar som Nr. 7 til Rangerturen i det
Depot, hvor han er ansat; lad os fremdeles
antage, at det vil vare godt et Aar, forinden
de 6, der er foran ham, rykker op, og at der
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paa Depotet er 10 Mand i Rangertur, Da
det jo nu kunde hande sig, at en anden
Lokfrb,, der er blot et Numer foran A. — lad
os kalde ham B. —, psa et andet Depot, hvor
Personalet ogsaa kan lm®se og skrive, regner
ud, at han, ved at lade sig forflytte hen til
As Depot, kommer i Tur for A, saa vilde B.
have veret der et Aar, forinden Turen kom
til A, at komme i- Rangertur, men da nu B.
er bleven den ®ldste og har varet paa De-
potet et Aar, saa er han efter Forslaget beret-
tiget til at gaa foran A, der maa vente til
neste Gang. Ikke saa farlig med denne ene,
tenker han. Nej, vist ikke, men der kunde
jo veere en anden — lad os kalde ham C. —,
der er et Numer foran B, altsaa to Numre
foran' A,, der, kort efter at B. var flyttet hen
i den farlige Narhed af A., kunde tinde paa
akkurat det samme, og saa fremdeles, A. vilde
ikke naa at faa en eneste af de 10 Pladser,
og der vilde ske dette for den gode Hr, A,
der havde gjort Regning paa at komme i
Paradis l®nge for hans Tur, paa Bekostning
af hans @ldre Kolleger ved andre Depoter, at
han ferst vilde komme i Tur ved Rangeringen
naar han stod som Nr. 10 til at blive Ferer,
idet de 10, der spgte hans Depot, er fra 1 til
10 Numre foran ham, og han vilde derved
vare rykket ned fra Nr. 7 til Rangertur til
Nr. 1656. Dersom A. var Forslagsstilleren,
siger jeg: »>Len som forskyldt,« Forslaget
indeholder Uretferdighed mod en stor Del af
Organisationens Medlemmer, og vil man kaldes
for en god Kollega, kan man ikke godt frem-
s®tte noget saadant.

Da jeg nu har bhelyst Hr, Grosens Forslag,
skal jeg fremsxtte et andet, der mere narmer
sig Maalet: Frihed for Loke saavel som for
Thor. Foran denne Ordning, der i det efter-
folgende foreslaaes, gaar, vel at marke, vort
principale Krav: >Lokomotivferere paa alle
Rangermaskiner«. Noget subsidiert haves
ikke, men indtil dette sker, bekendtgeres alle
Jedigblivende Rangerpladser — ogsaa paa sterre
Depoter -~ ved Opslag i Remisen, hvorefter
samtlige Eksaminerede, saavel som de tidligere
1ste Kls Lokfrb,, har Adgang til at sege
Pladsen. Dersom denne da besmttes med en
af de eventuelle Ansogere, der allerede forret-
ter Rangertjeneste, bes®ttes den saaledes ledig-
blevne Plads med den af de evrige ndenfor
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Rangertur varende ®ldste Anseger (jeg forud-
sotter det Tilfslde, at en af de Fyrb, der
allerede er i fast Rangertur, mulig kunde
anske at flytte til et andet, bestemt Depot,
medens de ¢vrige Ansggere narmest sgger
Rangerpladsen). Besmttes Pladsen derimod
med en af de sidstnavnte Ansegere, ber det
veere med den af disse, der har sterst An-
ciennitet. I sidstnaevnte Tilfelde ydes der
Forfiyttelsesgodtgerelse, jfr. Reglerne for For-
fiyttelse ved samtidig Forfremmelse efter den
.gamle Lenningslov.

En saadan Ordning er sikkert ikke uigen-
nemferlig, og dersom man fik den, saa tror
jeg ikke, at Horsemor der, medens Graosset
gror.

Esbjerg, i Februar 1906.

M. Mortensen

Hr, Redaktor!

Ved at gennemse Dagsordenen for Hoved-
- generalforsamlingen den 14. Marts falder Punkt
4 mig i Qjnene, og deraf ser jeg, at en Forer,
der har segt Forflyttelse, ska! have 2 Aars
Anciennitet for hvert 1 Aar, den anden har
gaaet Reserve, for at komme i Betragtning i
de faste Ture. Vedkommende, der har und-
fanget denne Tanke, maa, om jeg saa maa
sige, vare en af de lykkelige, der stadig har
faaet' Lov til at blive ved de hjemlige Kad-
gryder og ikke, som saa mange andre,
bleven forflyttet fra Sted til Sted. n—Dette, at
faa Lov til at blive paa et Sted, er jo i sig
selv en saa stor Fordel, at de ikke yderligere
behever at pramieres med at komme i Tur
fremfor dem, der har wldre Anciennitet, selv
om disse sidste selv har segt Forfiyttelse. Hvad
det vil sige at blive forflyttet fra Sted til Sted,
kan kun de tale med om, der selv har provet
det. Hvilke Ubehageligheder er der ikke for-
bunden. med at komme ind under andre For-
hold og andre Bkikke, baade for ens Familie
og for en selv i tjenstlig Henseende ; man
maa omtrent begynde for fra igen, og hvad
koster det ikke af Penge, hvilke de fleste af
os jo ikke har Raad til at ofre saa mange af,
og hvad taar man ikke ramponeret ved at faa
sine Sager rystet om i en Jernbanevogn fra
den ene Ende af Landet til den anden. Har
man saa endelig levet sig ind i Forholdene og

er kommen nogenlunde til Ha®gterne 1gen, saa
ligger der maaske en Ordre om Forflyttelse,
og saa har man hele Historien om igen. Naar
man saa af en eller anden Grand. — maaske
af Helbredshensyn, enten for sig selv eller sin
Familie — seger tilbage til den Kreds, hvorfra

man er udgaset, er der saa noget uretfardigt

i, at man seger at komme i Tur -med sine
jevnaldrende, men mere heldige Kolleger; vi
er jo dog alle iStatens Tjeneste og under den
gamme Direktion. og om jeg kierer i Frede-
rikshavn eller-i Vamdrnp maa jo vere lige-
gyldigt, Ancienniteten maa vel gelde overalt
ved de danske Statsbaner. Der bliver jo, hvad
der er fuldstendig rigtigt, arbeJdet hen til, at
Fytbgderne kommer i de forskellige Ture og
Pladser efter deres Anciennitet, uden Hensyn
til om de har segt Forflyttelse eller ikke;
kunde det samme saa ikke gere sig galdendo
for Forernes Vedkommende? Hvad der er Ret
for den ene, maa jo ogsaa vere Ret for den
anden, ot 2

Generalforsamlingen i Marts.:

Efter at jeg bar lest Dagsordenen for
Generalforsamlingen, har jeg falt mig over-
bevist om, at alle disse Sager, der er opterte,
absolut ikke kan behandles blot nogenlunde
indgasende paa en Dag, og for saa vidt bekla-
ger jeg, at Formanden ikke har ansat Medet
i to Dage.

For at raade Bod Lerpaa, tillader jeg mig
at anmode de Delegerede om at sgge saa lang
Tjenestefrihed, at Mpdet kan udstraekkes til
to Dage, saaledes at der bliver Mulighed for
et godt Udbytte af Generalforsamlingen.

Esbjerg, i Februar 1906.

M Mortensen,

* *

»*

Foranlediget ; ved, at nmste Nr. af Bladet

‘forst udgaar efter afholdt Generalforsamling,
‘har vi givet Formanden Lejlighed til at gore
-sig bekendt med Manuskriptet til ovenstasende

Indleg. R ed.

I Anledning af ovenstaaende Indleg, und-
lader jeg ikke at udtale, at jeg fuldt vel har

@jaene aabne for Vanskeligheden ved at blive
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ferdig paa en Dag, men stottet paa Erfarin-

gen fra tidligere Aar om d'Hrr, Delegeredes
hurtige og saglige Behandling af Sagerne,
naar Tiden viser sig knap, og ikke blind for
Vanskeligheden ved at erholde Tjenestefri-
hed for samtlige 56 Delegerede til kun en
Dags Mode (samtlige Delegerede har endnmu
ikke noget Aar kunnet give Mgde den ene Dag),
har jeg ikke turdet lebe den Risiko, at flere
af Afdelingerne slet ikke vilde blive repramsen-
teret pasa Generalforsamlingen, naar denne
strekker sig over to Dage, og maa derfor
advare imod den mrede Indsenders Henstilling
til d’Hrr, Delegerede om at sege forlenget
Tjenestefrihed, idet man, foruden at lsbe oven-
navnte Risiko, staar overfor den Mulighed, at
Flertallet af d’Hrr. Delegerede og Hoved-
bestyrelsen ikke kan vare til Stede Anden-
dagen. ;

Endvidere meddeles, at der herfra er rettet
on Henstilling til Direktoren for Maskinafde-
lingen om at tilstaa samtlige 56 Delegerede
Tjenestefrihed, saaledes at samtlige Delegerede
kan give Mgode den 14. Marts KI. 8 Fm.

I den Anledning anmodes samtlige Afde-
linger om at valge Delegerede i betimelig Tid
og d’Hrr. Delegerede om at indsende Anseg-
ning om Tjenestefrined med Angivelse af
Grunden omgaaende.

- Esbjerg, i Februar 1906.— = ' = -
Chr. Christensen,
Organisationens Formand.

——

Lokomotivpersonalets private
Hjelpeforening,

Undertegnede ensker folgende Forslag op-
taget i Lokomotivtidende for den 15. Febr. -

At ethvert Medlem af D L, og L.F,
efter Dod faa udbetalt 1000 K.

Tanken hermed er at binde Medlemmerne
af D. L. og L. F. fast sammen i Foreningen
og ikke alene varetage Medlemmernes Interesse,
men samtidig garantere hvert Medlem navnte
Belob.

‘Som bekendt er der indenfor Lokomotiv-
personalet en Hjmlpekasse, benmvat »Lokomo-
tivpersonalets private Hjalpeforeninge, Denne,

1

hvis Formaal er at yde Medlemmerne ved Dgd
et Belob, svarende til Medlemsantallet x 2
Kr, har hidtil virket tilfredstillende og vilde

.ogsaa kunne vedblive hermed, dersom tilsva-

rende Tilgang fandt Sted og Medlemmerne
var garanteret det Beleb, som i @jeblikket
stilles i Udsigt; men da ingen Grundfond
eksisterer, “ligesom Tilgang af yngre Lokomo-
tivmend lader meget tilbage at onske, er dot
meget sandsynligt, at Udbetalingen til de
Langstlevende ikke kommer til at stas i For-
hold til det Ydede. Dels herfor og dels for
fast Sammenslutning i D. L. og L. F. fore-
slaas folgende fremsat paa Hovedgeneralfor-
samlingen i 1906:

- D. L. og L. F. henvender sig til Bestyrel-

sen for Lokomotivpersonalets private Hjaslpe-

- forening om eventuel Overtagelse af det
Belgb, som Foreningen har indestaaende,

7' imod at D. L. og L. F. garanterer hvert

Medlem efter Ded udbetalt 1000 Kr.

2. De Medlemmer, som ikke er og som ikke
vil vere Medlemmer af D. L. og L. F,,
vedbliver at svare 2 Kr. til hvert Dods-
fald og faar .1000 Kr. udbetalt.

3. Medlemmer af D, L. og L. F. svarer 1
Kr. ved hvert Dedsfald og faar 1000 Kr.
udbetalt.

4. Viser sig 1 Kr. at vare for meget eller for
lidt, udlignes dette ved henholdsvis Til- og
Afskrivning af de respektive Afdelingers
Kasse,

6. Har en Afdelingskasse godt med Penge,
kan Bestyrelsen for vedkommende Kasse
udskrive hele Belobet heraf, og Opkrav-
ningen finder kun Sted ved de Medlemmer,
som er navnt i Punkt 2.

6. Hovedbestyrelsen for D. L. og L. F. og
Bestyrelsen for Lokomotivpersonalets pri-
vate Hjmlpeforening udarbejder Love for
Medlemmerne udenfor D, L. og L. F.samt
for Medlemmer, hvis Hustrus Dgd er sik-
ret et Beleb til Udbetaling.

7. Hovedbestyrelsen for D. L. og L. F, udar-
bejder Love for nmrvwmrende Forslag for
D. L. og L. F.s Medlemmer.

8. Lovene for alt vedrerende narvarende For-

slag fremlagges paa Hovedgeneralforsam-

lingen 1907 til Approbation — eventuel

Vedtagelse.

o

o



Vi beder de forskellige Afdelinger ngje at
““overveje ovennavnte Forslag.
Aarhus, den 13. Februar 1906.

H. S8ibbernsen, W.Hansen,
Lokf, Lokf.
C. Nielsen,
Liokfyrb.
b

Meddelelser fra Afdelingerne.

; Nyborg Afdeling
afholdt Generalforsamling den 9. Februar 1906,

) Dagsorden:

—

Godkendelse af Forhandlingsprotokollen.

2. Godkendelse af det reviderede Regnskab
for 1905.

3. Aarhus Forslag til en Omordning af D, L,
og L. F.

4. Valg af Bestyrelse samt 2 Revisorer,

5. Valg af Delegerede.

Eventoelt. -

ad. 1, Forhandlingsprotokollen godkendtes,

ad. 2. Regnskabet for 1905 godkendtes.

ad, 3. Det vedtoges, at Afdelingsformanden
tilbagesender Forslaget med Bemarkning, at
Afdelingen ikke vil behandle Forslaget, da den
“finder det meget uheldigt at adskille D. L. og
L. F.

ad. 4. Til Afdelingsformand valgtes Lokf.
S. Christensen, - (Lokf. Bgchel frabad sig
Genvalg). Til Kasserer valgtes Lokfyrb. L.
Christiansen. Til Repraesentant for Ny. Afd,
Lokf. Bechel, til Reprasentant for Od. Depot
Lokfyrb. C. Hansen. (Fra As. Depot forelaa
ingen Meddelelse endnu). Til Revisorer valg-
tes Lokfyrb. R. Larsen og Lokf V., Hansen,
som Suppleanter Lokf 'Eriksen og Lokfyrb.
H. Hansen.

ad. 5. Som Delegerede valgtes Lokf §.
Christensen, Lokf. Bochel og Lokfyrb. L.
Christiansen; som Suppleanter Lokf Eriksen
og Lokfyrb. R. Larsen.

ad. 6. Paa Forslag af Lokfyrb. H. P.
-Rasmussen vedtoges det, at Afdelingsforman-
den spger udvirket hos Maskininspektoren, at
Lokfyrb. fritages for at rense Fyr.

Derpaa diskuteredes et Spergsmaal om

4b

Lokomotivpersonalets Ret til at komme i fast
Tur. efter Anciennitet, naar de efter egen An-
segning forflyttes til Nyborg.

Bochel meddelte, at han paa Reserveperso-
nalets Vegne havde henvendt sig til Maskin-
inspektoren angaaende en Afvigelse fra den
hidtil geldende Ordning m, H. til, at et Per-
sonale, der efter egen Ansegning forflyttedes
til Ng, her kom i fast Tar efter deres An-
ciennitet. Maskininspektgren havde svaret, at
han vilde imgdekomme saa vidt han kunde,
men han kunde ikke forpligte sig til noget.

Lokf. Arum bemserkede, at Formanden
havde begaaet en Fejl ved at henvende sig
til Maskininspekteren med en saadan Skrivelse:
den skulde have varet vedtaget paa en Geme-
ralforsamling.

Bochel formente ikke at have begaaet Feji,
da det kun angik Reservepersonalet i Nyborg
og ikke kunde skade det i fast Tur varende

- Personale,

Arum fastholdt, at Skrivelsen skulde have
varet forelagt Medlemmerne forst. Alminde-
lig Stemning var der for at faa ensartet For-
hold for hele Landet..

Derpaa dreftedes ot Spergsmaal om Fri-
dage.

Det vedtoges, at Afdelingsformanden hen-
vender sig til Maskininspekteren om en Fri-
dag for Personalet i 41 og 42 Tur,

Da ikke flere gnskede Ordet, sluttede Diri-

genten Mpdet.
0. Bechel,
(Generalforsamlingens Sekretar.

Lokomotivets Oprindelse og
Udvikling,
(Fortsat).

Burys Maskine (Fig. 4 i forr, Nr.) var for-
synet med indvendige Cylindre og Krumtap-
aksel. Samme Slags Maskiner var tidligere
tilvirket af Firmaet Stephenson og Sen, der
urigtigt ansaas for Opfindere af Krumtap-
akslen, fordi dette Firma var det forste, der
bragte Maskiner med Krumtapaksel i Handelen.
Denne Maskine fik Navnet sThe Planete¢ og
blev Manster for den senere i Amerika udvik-
lede Planet-Type. En af de bedste af disse
var »John Bull¢, der importeredes af Cam-



den—Amboy-Jernbane, der endnu udger en
Del af Pennsylvania-Banen. Den Mand. der
undfangede Ideen at plasere Cylindrene under
Rogkammeret og derfra overfere Kraften di-
rekte paa en Krumtapaksel, hed Edward Bury,
som allerede i Aaret 1829 paabegyndte, men
forst i Aaret 1834 naaede at fuldfere sin Ide,
gvede stor Indflydelse paa amerikanske Kon-
struktorer., Burys Maskine havde som navnt

Fig. 5. Roberts Lokomotiv, det fgrste engelske Loko-
motiv med Rundglider (mislykket).
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indvendige Cylindre, Ramme af Stangjern og
kuppelformet Ildkasse. Denne Form anvend-
tes senere paa mange amerikanske Lokomo-
tiver af tidligere Dato. Efter at man gennem
adskillige Aars Eksperimenter havde vundet
Erfaring for Maskineriets bedste Plasering,
henlededes Opmarksomheden mere udelt paa
at udvikle Lokomotivets Tyngde og Trakkraft.
Den Vej — i Sporgsmaalet om Lokomotivets
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Udvikling — man fulgte 1 England var forst
to Hjulpar, hvorat det ene var Drivhjul, siden
begge Hjulpar koblede og derefter to Hjulpar
koblede og et Par Lede- eller Loberhjul. Paa
Godstogslokomotiver koblede man dernzst alle
tre Hjulpar og paa Persontogslokomotiver kun
ot Par Drivhjul i Midten og et Par fritlebende
Hjul paa hver Side af disse. Angaaende Cy-
lindrenes Plasering med Hensyn til Ind- eller
Udvendig raadede ingen bestemt Norm, men
dette beroede hovedsagelig paa de respektive
Konstrukterers personlige Opfattelse af deres
Opgave. Lokomotiv-Boggien indfertes lidt
efter lidt i den sidste Snes Aar, og de almin-
deligste Persontogslokomotiver i England er
firekoblede med en firebjulet Boggie. I lange
Tider anvendtes udelukkende sekskoblede Gods-
togslokomotiver, men i de senere Aar har man
begyndt at indfere ottekoblede, paa hvilke
indvendige Cylindre som Regel anvendtes.
Paa en Del engelskes Baner indforte man
Compound-Lokomotivet, uden at dette dog
vaudt synderlig Fremgang. 1 mange Aar
fulgte man hovedsagelig den engelske Lokomo-
tivtype paa Kontinentet, dog med den Forskel,
at udvendige Cylindre i Reglen blev foretruk-
ket, Hvad derimod de underordnede Detailler
angik, erholdt disse i de respektive Lande en
Form, der gavdem, om man saa kan sige, en
mere pnational Karakter.

Omtrent pas samme Tid som 1 England
begyndte man i Amerika at agitere for Byg-
ning af Jernbaner, og Maskinkraft baseret pas
Frekvens frembragtes med Energi af indfadte
Ingenigrer. Takket vare den mangelfulde
Lekture og de romantiserede Biografier, gjorde
den Opfattelse sig lenge gmldende, at Ameri-
kas forste Jernbanebyggere og Ingenierer helt
og holdent paavirkedes af engelske Bygnings-
metoder, Konstruktioner og Maskintyper.
Dette er imidlertid en stor Fejltagelse, thi de,
der indgaaende har haft Lejlighed til at stu-
dere Spergsmaalet, feler sig overbevist om, at

Jernbane- og Lokomotivbygningen i Amerika

ikke vilde vare blevet forsinket, selv om der
aldrig havde eksisteret nogen James Watt eller
Georg Stephenson.

Det eneste, der egentlig blev taget fra
England, var Spormaalet 4 Fod #'/, Tomme
= 1435 mm., og som benavnes Normalspor- -
maal i de fleste Lande.



Oliwer Ewans, en indfsdt Amerikaner fra
Delaware, udviklede den hurtiggaaende Hgj-
tryksmaskine paa Basis af og som en For-
bedring af Newkomens atmosferiske Maskine,
og denne Ewans Maskine var bedre egnet til
Transport @jemed end de rumlende, tungt-
gasende Maskiner, de forste engelske Opfin-
dere tog til Mgnster til Konstruktionen af
Lokomotivet. En af Trevithicks Samtidige,
Historieskriveren Woods, paastaar bestemt i
sin Omtale af Jernbaner, at Ideen til den
senere patenterede Hujtryks-Dampmaskine er
taget af nogle Tegninger, som Oliwer Ewans
oversendte til Eogland for at interessere en-
gelsk Kapital for sin Opfindelse.

Da Amerikanerne begyndte at byggeJern-
baner, var de fleste nukyndige om, hvad Ea-
gelskmandene havde udrettet paa dette Om-
raade, og som Folge heraf var deres forste
Lokomotiv virkelig originalt, thi af de spar-
somme Efterretninger fra England paa Lokomo-
tivbygningens Omraade var Stersteparten ikke
tilforladelige. Der fandtes knap nogen Mulig-
hed for at bringe Nyheder til Almenhedens
Kundskab fer Indferelsen af Jernbaner, og
selv i England var der kun nogle faa Perso-
ner paa den Tid, Liverpool-Manchester-Banen
hlev bygget, der havde noget Begreb om, hvor
og hvorledes Jernbanerne egentlig skulde
anl®gges. Seks Maaneder fer denne Bane
skulde vere fardig, modtog Direkteren for
samme et Utal af Forslag til Drivkraft. En
Masse Raadgivere meldte sig, men alt, hvad
det lykkedes disse at bevise, var, at der blandt
Englands mange udevende og lmrde Viden-
skabsmand neppe fandtes nogen, der havde
fald Rede paa, hvad en Trevithicks, en Hed-
ley, en Stephenson og en Hackwoth m fl.
havde udrettet.

Da Forholdene var saadanne i Kngland
med Hensyn til Kendskabet til Ingenierviden-
skaben, var det ikke markeligt, at Ameri
kanerne var henvist til selv at projektere,
bygge og drive gine Jernbaner, og allerede i
Aaret 1827 havde de udstukket den forste
Bane, nemlig Baltimore—Ohio-Banen, der
delvis aabnedes for Driften 1830 med Trak-
kraft af helt og holdent indenlandsk Konstruk-
tion og Tilvirkning, Omtrent samme Aarsag,
der frembragte Dampmaskinen til Vandpump-
ning i de engelske Gruber, ferte her Tanken

41

hen paa Dampmaskinen som Drivkraft; det
var nemlig Hestekraftens Utilstrakkelighed til
at bringe tunge Byrder over l@ngere Distan-
cer, til Eks, visse Industrigrenes Produktion
fra det begransede Produktionsomraade til
Vandvejene, som Seer, Floder eller Kanaler;
men det varede ikke lmnge, for ogsaa disse
Veje viste sig utilstreekkelige, og desiiden
fandtes, s@rlig i Amerika, store Straekninger,
hvor ej heller disse Faerdselsveje stod til Raa-
dighed, og almindelige Koreveje for svare
Laster fandtes saa godt som ikke, da de var
for dyre at anlegge for Befolkningen.

Den forste Jernbane i Amerika, der be-
stemte sig for Dampdriften, var »The South
Carolina Railway Comp.<, der paabegyndtes i
Aaret 1827, men paa Grund af en Del ufornd-
sete Hindringer blev den ikke fardig for efter
Baltimore — Ohio-Banens Aabning.,  Forinden
nogen Del af disse Baner var fardig, blev
adskillige andre korte Baner taget i Brug og
blev drevet med Hestekraft. En saadan var
Philipsburg—Juanita-Jernbanen, Alleghany-
bergen, og en anden fandtes i Narheden af
Manch Chunk i Pennsylvanien. Den mest
kendte var den ved Quincy i Massachasetts
(Fig. 7), der byggedes udelakkende for Trans-

Fig, 7.

port af Granit til »Bunker-Monumentet< fra
Stenbrudet ved Neponsetfloden. Aaret 1827
byggedes ligeledes et Stykke Bane af Delaware
og Hudson Comp., bestemt for Kultransport



fra Firmaets Gruber til Kanalen ved Hones-
dale i Pennsylvanien.

Det fgrste Lokomotiv, der provedes i
Amerika, kom fra England, men blev snart
kasseret som verende for tungt for Overbyg-

ningen. Dette Lokomotiv hed »Stourbridge
Lion« (Fig. 8). Maskinen opsattes af den be-
romte Ingenior Horatio Allen, der ogsaa ledede
Overfarten fra England og korte Proveturene
med det som Lokomotivforer i Aaret 1829,
Maskinen var af den af Stephenson rekom-
manderede Balancetype for Kultransport, og
til Trods for, at den kun vejede 7 Tons, er-
klevede Allen dog, at den var for tung, og
den blev, som omtalt, kasseret og Tid efter
anden adskiit, saaledes at kun Kedlen eksiste-
rer nu og ophevares paa Fieldmusmet i Chi-
kago. (Fortsattes)

Til Leeserne.

Paa Grund af Pladsmangel nds®ttes Artik-
len »Lokomotivmandsmedet 1 Helsingforse.

Lenningsregulativet
treeder i Kraft den 1. April d. A. i den Skik-
kelse, Generaldirektionen og Fal-
lesudvalget gennem Forhandhng enedes:
om, hvilket betyder en ikke ringe Forbedring
paa mange Punkter.

Medlemslisten.

Fsbjerg Afdeling: Indmeldt fra 1
1906: Lokfyrb. Nr. 292 Jensen.

Meddelelser til Afdelingerne.

D’Hrr. Afdelingskasserere anmodes om at
udbetale Dimter af Afdelingskassen til d’Hrr.
Delegerede til forstkommends Generalforsam-
ling, for derved at spare saavel Porto som
Arbejde med Dixternes Forsendelse,

Mandatkortene, der galder som Kvittering,
kan da senere indsendes som Betaling for
Maerker. Hovedkassereren.

Januar

Mandatkort til d’Hrr, Delegerede afsendes
herfra senest den 25. Fehruar 1906.

Kortene udfyldes af de respektive Afde-
lingsformand og gwlder, efter at vaere stemplede
paa Generalforsamlingen forinden For-
handlingernes Begyndelse Kl 8
Fm, som Kvittering for modtagne Dimter,
der under Henvisning til Meddelelse fra vor
®rede Hovedkasserer refunderes af Hoved-
kassen, Sekretaren,

sigaren  Funktioneren” kan faas i alle
Statsfunktion®rernes Brugsforeninger.
Se Annencen paa Forsiden.

. - — -

BEKENDTGORELSER.
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HUSK =7 Gieonesions — I

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig. Avertlssements&msen er paa Omslagets

1ste 8ide 15 O. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebred

e halvaarlig. .

Spaltebredden er A8 mm.
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ere stazende mindst !/y Aar.
I Blutningen af Teksten optagea Annoncer til en Pris af 10. Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Telefon 123 Ekspedition:

»G]eddesborg« 2. 8. mod Jyllandsgade, Fredericia. *

Telefon 128

»Fredericia Dagbladss’ Bogtrykkexi, Fredericia.



	Side041
	Side042
	Side043
	Side044
	Side045
	Side046
	Side047
	Side048

