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6. Aarg.

De amerikanske Jernbaners
Udvikling.
(Af Ingenigr Summersbach.)
(Fortsat),

Maksimum af nye Linier kan Aaret 1871
opvise med 7379 Mil, hvorved den samlede
Udvidelse belgb sig til 60,301 Mil. Fra dette
Tidspunkt sank aarlig Anlaoggelsen af nye
Strakninger, og s@rlig Krisen 1873 havde en
hemmende Indflydelse paa Nyanlaegene.
80,000 Mil overskredes i-Aaret 1878, og to
Aar senere omfattede Skinnenettet allerede
93,267 Mil, medens Aaret 1881 saagar bragte
det op til 103,108 Mil. I denne Periode
faldt Rekorden fra 1871 med 9,846 Mil. Op-
svinget i [Firserne har i det amerikanske
Jernbanevasen faaet et gigantisk Prag, thi
karakteristisk er Aarene 1882 med 11,569 Mil
og 1887 med 12,876 Mil nye Banelinier. Fra
Aaret 1888 til 1897 faldt den aarlige Ud-
videlse fra 6900 til 1800 Mil for atter forst
med Aaret 1898 at vise en langsom stigende
Tilveekst. Tager man den s@rlig fremtreedende
Udviklingsperiode i (jesyn, saa udger den
aarlige Forggelse i Aarene 1867—1873 ca,
5000 Mil, fra 1880—1883 ca. 8700 Mil, fra
1886 —1890 ca. 7600 Mil; derimod i det sidste
Tiaar af det forrige Aarhundrede kun ca. 2750
Mil pr, Aar, Tiaaret 1870—1879 bragte 33,000

Mil nye Baner, 18801889 over 68,000 Mil

og i Tidsrummet 1890—1899 ca, 32,000 Mil,
altsaa noget mere end i Halvfjerdserne.

Fremstillingen i det efterstaaende er stottet
paa de amtlige tabellariske Beretninger, som
findes i Statistical Abstract of the United
States.

For forst at bringe en almindelig Oversigt;
er der i Tabel 1 givet en sammenhangende
Fremstilling af Mileantallet saavel af den
totale Langde som af de ny aabnede Linier,

Betydningen ved den store Tilvaekst af nye
Linier lader sig bedst bedemme, naar man
samtidig tager det nuvarende Indbyggerantal
i Nordamerika i Betragtning, thi med Baner-
nes Udvikling foregedes paa samme Tid Be-
folkningen og de nationale Indtaegter.

Efter Beretninger fra 1830 havde de For-
enede Stater den Gang 12,866,020 Indbyggere,
men ingen Jernbaner. Indbyggerantallet i
New York udgjorde den Gang 200,000, i Phila-
delphia ca, 169,000, i Baltimore ca. 80,000 og
i Boston ca. 60,000 Personer, men ingen
andre Byer talte mere end 50,000 Indbyggere.
Den nu til Dags saa bekendte By St. Louis
besad paa den Tid kun 6000 Indvaanere,
medens de nuvaerende Storsteder, som til Eks,
Chikago, Kansas City og Denver var fuldsten-
dig ubekendte. I et Interval paa 10 Aar ud-
viklede saavel Befolkningen som Banerne i
de Forenede Stater sig som angivet i Tabel 2.
Af Tabel 1 fremgaar, at til Aaret 1848 skred
den amerikanske Jernbaneudvikling kun lang-
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Tabel 1. somt fremad, men derefter indtraadte et plud-
o A = | seligt og betydeligt Opsving, saaledes at der i
Total " | Den-asr") Total |[D°% 8T | paret 1849—1850 aabuedes 3000 Mil nye
Kar | Tingde | 1i8° Ud-|| Lenede | lige Ud- ; ; ;
i 2 Pkt 0 P Banestrakninger eller lige saa meget som 1
i Mil videlse | i Mil videlse G
i Mil 13 i Mil otte foregasende Aar. Tiaaret 40—50 viste
O | S —————= | gom Fplge deraf 22 pCt., og det efterfolgende
1832 299 134 | 1868 | 42,229 | 2979 | Tiaar omtrent det samme. Det hgjeste Pro-
1833 380 151 | 1869 | 46,844 | 4615 | centantal nye Baner afgiver Tiaaret 1880—90
igg‘} 1833 igg i ‘13_7,(1) gg,gg% ?ggg med 79 pCt. I mindre end et halvt Aarhun-
o ! s 0 . .
1836| 1273 175 |1872| 66,171 | 5878 %’e‘?’ f_’.“k 18g0f liQ(?O, lt“:: 3 thm; :";"f;
3887  TAoT| 99 1673 70,988 | 4097 | Dorummerikds Selolining WAHEOL TMOL- 8%
1838, 1913 416 |1874| 72,385 | 2117 | pCt, medens Jernbanenettet samtidig er for-
1839 92302| 389 |1875| 74,096 | 1711 | gget med 48,91 pCt.
%gi(l) gg;g g}? ! }g;‘; ;g,ggg g;,}i Ved denne kolossale TUdvidelse af Bane-
1842 4026 491 1878 81:7 47 | 2665 legemet aabnedes kae aéene alge I;iandets Egne,
1833| 4185 159 [1879| 86,556 | 480y | °8 Agerbruget begyndte ab forers, ~men
1844 4377 192 |1880| 93,67 | 6711 | Banerne blev tillige den vigtigste Faktor i
1845 4633 | 256 | 1881 (103,108 | 9846 | Jern- og Staslindustriens Udvikling. Derncost
igi? gggg ggg | {ggg :;i‘l-yg; ”é?i’g frembragte Banerne direkte eller indirekte en
1848| 5996 308 “ 1884 125:3 15 | 3993 Omveltning i de ﬁ?ste Industrlgtene, idet de
1849 7365| 1369 1885 /128,320 | 2975 kunde levere Materialerne, og i Sardeleshed
1850| 9021| 1656 |1886(136,338 | 8018 | Kullene, til enhver ny oprettet centraliseret
18611 10,982 1961 | 1887 149,214 12,876 | Industriplads,
1852| 12,908| 1926 11888 |166,114 | 6900 Jernbanerne var ogsaa de sterste Impor-
1853 | 15,360 | 2452 |1889|161,276 5162 torer af fremmed Arbejd Kapi :
I jde og Kapital, og de i
1854 | 16,720 | 1360 | 1890 166,703 8427 3
1855 18,374 | 1654 | 1891(170,729 | 4026 Dag saa blomstrende amerikanske Smaastater
1856 | 22,016 | 3642 1892 175,170 | 4441 | kan med deres udmerkede gkonomiske For-
1867 | 24,603 | 2487 1893 177,56 | 2346 | hold i forste Linie takke de gennemkrydsende
ig?g ?)g.ggg fgg? [{ggg %é?;ﬂé iggg Banelinier derfor, Disse Forhold ses tydeligst
sl o . . .
1860| 30.626| 1837 |1896 182:769 1654 ved Befolkningens Tiltagen i de enkelte
1861 | 31,286 660 | 1897 | 184591 | 1822 | Stater og den.dervgd opstaaede Rangforskel,
1862 32,120 834 | 1898 186,810 | 2219 Saaledes var til Eks, Slavestaten Virginia i
}ggi 33,;’(7)g 1053 11899 190,818 | 4008 | Aarene 1790, 1800 og 1810 den forste af alle
33 738 | 1900 (194,262 | 3444 | Unionsstaterne; nu indtager den Nr.17i Raek-
1865| 35,085| 1177 |1901|198.743 | 4481 | yom. modems dom heitoaviklod Tadus sk
; y jtudviklede Industristat
1866 | 36,401 | 1716 | 1902 /203,009 | 4266 P N éni :
1867| 39,050 | 2249 |1903/207,604 | 4595 ennsylvanien har beholdt sin Plads som Nr, 2.
ACERRE £ S5 New York steg fra Nr. 5 til Nr. 1, De mel-
Tabel 2.
Aarstal 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900
I'ndbyggemntall.
i Nordamerika| 17,069,453 |23,191,876 | 31,443,321 | 38,568,317 | 60,165,783 62,622,250 | 75,693,734
Banelin. Lengde
iMil .. 2,818 9,021 30,626 52,922 93,267 166,703 194,262
Forggelse af Be-
- folkn, i pCt. - 35,3 35 22,6 30 26 21
Do. af Liniernes
Langde i pCt — 22 23,3 77,3 76,5 79 16,4
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lemliggende Industristater har alle haft en
glimrende Udviklingsperiode, som i Forbindelss
med Folkeforggelsen er saa betydelig, at de
nu i Staternes Rakkefglge indtager de forste
Pladser, Til Eks. steg Ohio fra Nr. 18 til
Nr. 4, Michigan fra 25 til 9, Illinois fra 24
til 8, Missouri fra 23 til 5, Indiana fra Nr,
41 til Nr, 8.

Selv om disse Virkninger ikke kan tilskri-
Ves Jernbanernes Indflydelse alene, saa kan
dog deres store Betydning for Staternes Ud-
Vikling ikke underkendes, Udvidelsen af
Banenettet i de enkelte Statsgrupper, adskilt
efter et geografisk Synspunkt, ses i Sammen-
8tillingen i Tabel 3, og hvori Opgivelsen af-
Sluttes med Aaret 1903. (Fortsettes).

Lokomotivets Oprindelse og
Udvikling.
(Fortsat).

Aaret 1839 fuldendtes 7 Mil (eng.) af
Baltimore-Susquehanna-Linien, og et engelsk
Lokomotiv »>Herald« importeredes til denne
Linie.

I August s. A, aabnedes Mohawk- og Hud-
Son-Jernbanen for Trafik, og dens forste Lioko-
motiv — »De Witt Clintonc (Fig. 24) — var
bygget ved West Pointvaerkstederne og var
Yderst akkurat og fint forarbejdet; den havde
to Par koblede Hjul, 4,5 eng. Fod i Diameter.
Hjulnavene var af Stebejern, Egerne af Stang-
Jern (polerede) og Ringene af Smedejern. Den
var forsynet med to Cylindre, 5!/, X 16 Tom,
(eng,), der var plaseret over Rammen paa
begge Sider af Fyrkassen med ca, 30° Held-
Ning mod Horisontalplanet og virkede med
indvendige Krumtappe paa det forreste Hjul-
Par. Hjulparrene var forenede med udvendige
Kobbelstzenger, Kedlen var horisontal med en
eget hoj Fyrder. 1 Kedlen var anbragt 30
Stk. 21, 6 Fod lange Kobberrer. Damp-
trykket var 50 Pund pr. [] Tomme. Vagten
1 tjenstfrdig Stand udgjorde 4 Tons, og Ma-
Skinen formaaede at trakke 5 af de smaa
Vogne, som da anvendtes, med en Hastighed
af 30 eng. Mil, = 48,3 Km, pr, Time, Disse
Personvogne (se Fig. 25) havde et meget ejen-
dommeligt Udseende, foraarsaget ved, at de
var omdannet fra almindelige Deligenser, der
Var anbragt paa en rektanguler Traramme,
Paa hvilken Hjulkasserne anbragtes, Enderne
af Langbjalkerne gjorde Tjeneste som Buffer,
0g Vognene kobledes indbyrdes ved Hjazlp af
lose Keweder. Da West-Pointvmrkstederne i
Bogyndelsen af 1830 var den eneste Lokomo-
tivfabrik i Amerika, der udferte fremmede

Bestillinger, og da deres Produktionsevne var
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Fig. 2.
Tllustrerer et Stykke af Datidens Jernbanespor.




meget begranset, maatte de fleste Jernbaner
bestille en stor Del af deres Lokomotiver i
England og da navnlig hos Robert Stephenson
og Sen i Newcastle,

I Anledning af ovennavnte Banes Aabning
- importeredes fra England et Lokomotiv ved
Navn >Robert Fultone, der var af Planettypen.
1 Stedet for smaa Lebere havde »Robert Ful-
tone et Par storre med Drivhjulene koblede
Hjul i Lighed med »De Witt Clinton<,; Hju-
lene var 4 eng. Fod i Diameter og med en
Afstand mellem Hjulcentrene af 4!/, Fod.
Maskinens Vagt i tjenstfeerdig Stand var
7600 kg, Maskinen havde den kontraktmas-
sige Trekkeevne og dampede godt, men des-
uagtet havde den en Kardinalfejl, der foran-
ledigede Opfindelsen af Maskintrucken, Ram-
men var nemlig 12 Fod lang, og da Akslerne
laa 4!/, Fod fra hinanden, fik den en hoppende
Gang, der var yderst uheldig for saavel Bane-
legemet som Maskineri og Personale, = Dette
bragte Mr. Jervis paa Ideen om at anbringe
en 4-Hjulet Ledertruck paa det Lokomotiv,
han var i Fard med at konstruere, Dette
Lokomotiv. udfertes paa West Pointvaerk-
stederne, fik Navnet »>Brother Jonathan« (Fig.
26) og viste sig i Praksis saa fordelagtigt, at
>Robert Fultonc ombyggedes paa samme
Maade, »>Brother Jonathanc havde 2 Cylindre,
9/, X 16 Tommer, 2 Par Truckhjul, 23 Tm.
i Diameter, og 1 Par Drivhjul paa 5 Fod i
Diameter; disse anbragtes bag ved Fyrkassen,
der var 5 Fod lang og 34 Tommer bred.
Brandselet var Anthracitekul,

Samme Aar oversendte Mr, Jervis Tegninger
og Specifikationer til Robert Stephenson og
Sen paa et Lokomotiv af samme Type som
>»Jonathanc< for Sarotota-Schencetady-Jern-
banen. Dette var det forste Lokomotiv med
Truck, der blev bygget i Europa.

Paa Grund af den svage Overbygning, man
paa den Tid anvendte paa de amerikanske
Jernbaner, blev Trucken meget populer over-
alt, hvor den anvendtes, Baldwin anbragte
saaledes en Truck paa sit andet Lokomotiv og
efterfulgtes af Flertallet af de amerikanske
Lokomotivbyggere, (Fortsattes.)
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Oversigt over Hovedbestyrelsesmedet
den 21. April i Kebenhavn,

" Dagsorden:

Punkt 1, Lokomotivforernes Fritagelse for
Pudsning af Rangermaskiner.

Det vedtoges at udsastte Sagen til nzeste
Hovedbestyrelsesmode for at sege Oplysning
hos Helsinger Afdeling, om denne har forsegt
at gennemfere Sagen som Afdelingssag,

Punkt 2. Udstationering af Lokomotiv-
personale,
Toges til Efterretning,
Punkt 3. Generalforsamlingsbeslutnin-
gerne :
Dagsord. Punkt 4, 10g3. Overgives til Len-
ningsudvalget.
Dagsord. Punkt 4, 8, Oversendes til Falles-
udvalget. - )

Dagsord, Punkt 5. Hovedbestyrelsen tilstiller
samtlige Afdelinger ' enslydende Opfordrin-
ger til at udtale sig om Spergsmaalet, hvor-
efter Hovedbestyrelsen paa Grundlag heraf
tager Stilling til Sagen paa et: senere
Made.

Dagsord, Pankt 6, Overgives til Lonningsud-
valget.

Dagsord, Punkt 8. Det vedtoges -at lade
trykke et Tilleg til Lovene med de af
Generalforsamlingen vedtagne Aindringer.

Dagsord. Punkt 11, 4, Det vedtoges at ind-
sende felgende Ansggning il Ministeriet
for off, Arb.:

Hovedbestyrelsen tillader sig herved paa
Organisationens Vegne at ansgge det hgje
Ministerinm for offentlige Arbejder om, at
ledige Poster som Lokomotivformaend for-
trinsvis besmttes med dertil blandt Lokomo-
tivpersonalet egnede Mand. Som Begrun-
delse af denne vor Ansggning tillader man
sig at pege pas, at det vilde vaere sardeles
onskeligt, om der for Lokomotivpersonalet
fandtes en saadan Avancementsstilling, idet
der se@rlig blandt Lokomotivfererne findes
M@nd, hvis Helbred ved fortsat Tjeneste
paa Lokomotivet alt for hurtigt forrin-
ges, medens det i Lokomotivformandsstillin-
gen formentlig vil kunne bevares i en be-
tydelig leengere Aarrakke.

I Haab om det heje Ministeriums velvil-



lige Forstaaelse, fremsendes denne vor ar-
bedige Ansegning.
For Dansk Lokomotivferer- og Lokomotivfyr-
beder-Forening:
Hsbjerg, den 24. April 1906,
Paa Hovedbestyrelsens Vegne:
Alleraerbodigst
Chr. Christensen,
Formand.

L. Maauritzen,
Sekreteer.
Til
Ministeriet for offentlige Arbejder.

Dagsord, Punkt 11, 5. Det vedtoges at ind-
sende folgende Ansegning til General-
direktionen :

Hovedbestyrelsen tillader sig herved paa
Organisationens Vegne at ansege den @rede
Generaldirektion om, at Lokomotivfyrbedere,
der reprasenterer Organisationen paa dennes
aarlige Generalforsamling, maa erholde Fri-
befordring paa 2den Vognklasse til og fra
samme.

Som Begrundelse af demne vor Anseg-
ning tillader man sig at anfore, at Permis-
sion erfaringsmassig kun kan tildeles disse
i ot saadant Omfang, at det bliver ngdven-
digt for dem at rejse om Natten, og som
oftest to Natter i Traek, Det vil derfor
veere ot stort Gode for dem, om de kan
kore i 2den Vognklasse, hvor de kan finde
Hvile, i Stedet for i 3die Vognklasse, hvor
der ingen Hvile findes,

For Dansk Lokomotivferer- og Lokomotiviyr-
beder-Forening :
Esbjerg, den 24. April 1906.
Paa Hovedbestyrelsens Vegne:
Chr. Christensen,
Formand,

L, Mauritzen,
Sekreter,

Hovedbestyrelsen konstituerede sig med
Lokf, O. Larsen som Nastformand,
Lokf, Mottlau var fraverende.
Fredericia, den 22, April 1906.
L Mauritzen,
Sekreter,

-
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Christian den IX.s Fond.

Da Ordene »uddeles fortrinsvis til an-
sattes trengende efterladtec i det ogsaa her i
Bladet trykte Opraab om Dannelsen af oven-
navnte Fond har givet Anledning til Misfor-
staaelser, skal vi herved til Efterretning for
vore Organisationsfeller oplyse, at der a b so-
lut ikke har veret Tale om at anvende
nogen Del af Fondets Midler til Fordel for
Personer eller Formaal ndenfor Jernbane-
etaten, men der er tvaertimod med  denne
S®tning ment, at Fondets Midler ogsaa burde
kunne anvendes til Gavn for selve Personalet,
f, Eks. til Understettelser til Jernbanefunk-
tiongerer, der paa Grund af Sygdom er blevne
afskedigede med en lille Pension, I det Hele
taget er Ordet »>fortrinsvise kun medtaget for
ikke at binde Fondet til blot at omfatte an-
sattes efterladte. .

Det er en god Sag, der fortjener efter
Evne at stottes af alle Jernbanemand; vi
trenger uetop til et stort Fond, der, naar en
Ulykke rammer os — og der sker jo nasten
daglig Ulykker i vor livsfarlige Virksomhed —
kan treede til og forhindre, at vi selv og
Familie ogsaa skal have pekunimre Sorger at
keempe med.

e

I

Avditeren.

Som det vil veere vore Lasere bekendt, blev
der i sidste Rigsdagssamling bevilget det for-
nedne Belgb til forsegsvis at ans®tte en jern-
banekyndig Avditer ved Etaten. Ligesaa be-
kendt vil det vere, at denne Bevilling er en
Frugt af Feollesudvalgets Arbejde for mere
ordnede Retstilstande indenfor Etaten. Da
Onskeligheden af en ensartet Behandling af
de fremkomne Sager var det Grundlag, paa
hvilket Personalet med Glede imedesaa denne
Ansa»ttelse, er det indlysende — i hvert Fald
set med Personalets Ojne —, at man ikke
uden videre kan bortska@re de evrige i For-
gslaget til en Retsorden stillede Krav, men
man maa, for at skabe en betryggende Ens-
artethed ogsaa give bestemte Regler, efter
hvilke Sagerne skal behandles, om man vil:
en Gruppering af Forseelserne med en til-



gvarende Gruppering af de Straffe, Personalet
kan idommes for Forseelser indenfor den be-
stemte Gruppe.

Der maa endvidere gives den Anklagede
Lejlighed og Tid til at kunne s®tte sig grun-
digt ind i Klagen og, hvad vi anser for meget
betydningsfuldt, gives Anklagede Ret til at
tage en Medansat med paa Raad, og ligeledes
maa den Medansatte (Defensoren) have Adgang
til og Taleret ved Forherene, thi i de fleste
Tilfelde kan den Anklagede saa udmeerket
godt for sine Medansatte og udenfor Forhgrene
udrede Sagen og bevise sin Ret, men saa
snart den samme Mand staar overfor sine
Foresatte eller andre Avtoriteter, nagter Hjer-
nen at fungere normalt, Hukommelsen svig-
ter, og de vasentligste Punkter, der kunde
bevise Anklagedes Uskyld eller fremdrage de
formildende Omstendigheder, bliver ikke for-
mede i Ord, og Forherslederen faar en
fejl Opfattelse af Forsvaret og dermed af
Sagen,

Mange er de Tilflde, hvor en Dom staar
som en haandgribelig Uretfeerdighed i den
Domtes Bevidsthed, overordentlig megen Bitter-
hed er skabt serlig mod de narmere Fore-
satte, netop fordi en Domfmlt ikke har haft
den rette Forstaaelse af at forme sit Forsvar
eller fattedes Ord til at gere sig forstaaelig
med. Dette og mange andre uheldige For-
hold vil falde bort, naar den Anklagede faar
Ret til at have en Medansat ved sin Side, thi
det maa staa som en uangribelig Kendsger-
ning, at en Medansat som Defensor ganske
anderledes end den Anklagede selv ser klart
og er Herre over sine Sanser, og for en saa-
dan Defensor kan den Anklagede ganske
anderledes. end overfor sine Foresatte udrede
Sagens sande Sammenhzng. Det behgves
sikkert kun at nmvnes, for at staa enhver
uhildet Jernbanemand klart, at den Anklagede
ikke ber afkraves Forklaring af de Foresatte,
saafremt Sagen er af en saadan Beskaffenhed,
at det kan forudses, at Avditeren vil komme
til at beskxftige sig med Sagen som Forhers-
Jeder. Alene af denne Grund er det nedven-
digt, som ovenfor navnt, at der udarbejdes
Strafferetsregler, o: at gruppere Forseel-
serne,

Yor @rede Trafikminister udtalte paa Rigs-
dagen, at Generaldirektionen formente ikke at
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kunne undvmre Konduiteliste-Systemet.

Vi
siger med den bittre Erfarings Vagt, at Sy-
stemet er uretfardigt, og et System, der hvi-
ler paa TUretferdighed, er ikke ngdvendigt
eller den danske Statsbaneetat veerdigt i vort
oplyste Aar 1906.

Vi byder det Fremskridt, Ansmttelsen af
en Avditgr betyder indenfor Etaten, Velkom-
men, og ved Forhandlingsvillighed fra Mini-
sterens og Generaldirektionens Side vil det
sikkert lykkes Fallesudvalget at bringe denne
for Personalet saa vigtige Sag til en heldig
Afslutning,

Opraabet.

I Tilslutning til det udgaaede Opraab an-
gaaende Oprettelsen af et Fond, der skal baere
Kong Christian IX,s Navn, foreslaar Under-
tegnede efterfolgende til de forskellige Afde-
lingers velvillige Overvejelse :

Alle Afdelinger indenfor D, L. og L. F,
indsender Bidragene samlede gennem vor
@rede Hovedbestyrelse som Bidrag fra D. L,
& L. F.

Paa hvilken Maade Bidragene tilvejebringes,
enten gennem fremlagte Lister eller Ydelse
af Afdelingernes Midler, kan jo vedtages af-
delingsvis,

Med serdeles Agtelse
L.Christiansen,

* *

*

Vi indser ikke Ngdvendigheden eller endog
Onskeligheden af en saadan Forsnstaltning,
men maa anbefale at folge den en Gang trufne
Ordning, Red.

I

Rettelse. Vi er anmodet om at meddels,
at Lokf. Mottlau ikke var nagtet Tjenestefri-
hed til Generalforsamlingen, men var forhins
dret paa Grund af Sygdom i Hjemmet,

Red.




Medlemslisten.

Kobenhavn G, Afdeling. Udmeldt fra 1. April:
" Lokomotivfererne 111 Serensen og 239
Wrage.

Kobenhavn 0. Afdeling, Lokf, 162 Hansen er
.udmeldt af Foreningen fra 1. Maj 1906.
Lokf. 169 Andresen er - slettet for Re-
stance.

Korser Afdeling. Lokomotivforerne 241 Baa-
strup og 298 Vienneche er udmeldte af
Foreningen fra 1. April 1906.

Fredericia Afdeling. Indmeldt fra 1. April:
Lokomotivfererne Nr. 2 Alsing og Nr.
78 Jensen,

Nyborg Afdeling. Indmeldt fra 1. April:
Lokfyrb, 408 S, Petersen og fra 1. Maj:
Lokf, 96 L. Nielsen,

Aarhus Afdeling. Indmeldt fra 1, Jan. 1906:
Lokfyrb, 44 P, Jensen; fra 1. April 1906:
Lokf, 209 C. Bergmann, Lokf 269 P.
Staal, Lokfyrb. 289 R. N. Rasmussen og
Lokfyrb, 290 P, H. Kohl.

Aalborg Afdeling. Tilflyttet fra 1. April 1906:
Lokfyrb, 217 P, D. Gerdt; indmeldt fra
1. April 1906: Lokfyrb, 286 C. F. D.
Feld.

Frederikshavn Afdeling. Indmeldt fra 1, April:
Lokfyrb, 281 J. J. Nielsen.

Meddolelser ﬂ‘i Afdelingerna.

Frederikshavn Afdeling.
Til Revisor i Stedet for Lokfyrb. N. L.
Nielsen, der er forflyttet til Nyborg, er Lokf,

80

C. H. Lysholm valgt i Henhold til General-
forsamlingsbeslutning den 29, Januar d. A,

Danske Privatbaners
Lokomotivferer- og Lokomotivfyrbeder-
Forening,

Forslag, der gnskes behandlet paa General-
forsamlingen i Aarhus den 12, Juni bedes til-
sendt Undertegnede inden den 10, Maj,

H. Christiansen,
f. T. Formand,

PERSONALIA.

Forflyttede er:
1.—5. 06. -

Lokomotivfyrbgder Nr, 126 V, F. K. E, Falck,
Korser, til Roskilde.

Lokomotivfyrbgder Nr. 300 J. J. Nielsen, Kg-
benhavn G.,, til Korsgr,

Afskediget er:
31.—b, 06.

Lokomotivfyrbgder Nr, 280 M. Knudsen, Struer,
efter Ansggning,

Meddelelser til Afdelingerne.

Cigaren ,,Funktionzren® kan faas i alle
Statsfunktionzrernes Brugsforeninger.
Se Annoncen paa Forsiden.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig. Avertissementsprisen er paa Omslagets
J’ P

1ste Side 15 (. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebred

e halvaarlig.

Spaltebredden er 58 mm.
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ere staaende mindst !/, Aar.
I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.
Ekspedition: Lokomotivfyrbgder M. F. Mgller, Fynsgade 88!, Fredericia.

»Fredericia Dagblades Bogtrykkeri, Fredericia.
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