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Lokomotivferer C. Roosen.

Den 1. August fejrede en af vor Forenings
bedste Stotter sit 25 Aars Jubileum, nemlig
Lokf. C. Roosen, Kebenhavn.

Jubilaren, som fedtes i Roskilde den 21.
Oktober 1858, ansattes som fast Fyrbeder
sammesteds den 1. August 1882 og forfrem-
medes til Forer 1885 med Station i Keben-
havn, hvor han saa har gjort Tjeneste siden,
med Undtagelse af en Periode (1891—1895),
hvor han var stationeret i Helsinggr,

Vi maa jo betragte Jubilaren som vor Orga-
nisations Stifter, idet han i sin Tid dels ved
Korrespondance, dels personlig satte sig ind i
Forholdene ved den svenske Forenings Love
samt Maade at arbejde paa. Han indkaldte
til ot stort Mgde paa >St. Thomase i Kgben-
havn, hvor saa den store Forsamling — efter
at have hert hans Udvikling og Udkast til den
foreslaaede Organisation — i fuld Forstaaelse
af den Nytte, en sterk Organisation vilde have
for de nuverende samt Fremtidens Lokomo-
tivmand, enstemmigt besluttede at starte en
saadan Forening for alle danske Lokomotiv-
mand. Roosen ledede saa Foreningen som
Formand i den ferste vanskelige Tid, til Om-
ordningen, og havde den Glade, at over 900
Medlemmer meldte sig ind og stod som en
stork Vagt for vor Stands Interesser. En
serlig Tak fortjener Roosen, fordi han nu
atter under de nuverende urolige Forhold har
indvilget i at treede ind i Hovedbestyrelsen,
hvor hans rolige og skarpe Indsigt i alle For-
hold sikkert vil gere sit Gavn for vor For-
enings videre Udvikling. Foruden hans Ar-
bejde i Hovedbestyrelsen er Roosen i Besty-
relsen for »Sjmllandske Lokomotivpersonales
private Enkekassec, der, idet den virker med
en solid Kapital, ger umaadeligt Gavn for
mange Enker. Endvidere er han Medlem af
Foredrags- og Besegsudvalget for de keben-
havnske Afdelinger, som har skaffet Medlem-
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merne mange interessante Foredrag og Besog
paa mange forskellige Institutioner.

Idet vi herved bringer Jubilaren vor dybt-
folte Tak for hans Arbejde, fajer vi en hjerte-
lig Lykenskning fra alle Organisationens Med-
lemmer paa hans Jubileumsdag med @nsket
om Sundhed og Lykke i Fremtiden for ham
selv og hans Hjem,

Lokomotivferer P. Hansen.

En anden af vor Organisations tro Med-
lemmer, Lokf. P, Hansen, fejrede ligeledes
1ste August sit Jubileum som Lokomotivmand,
idet han ansattes 1. August 1882 som Lokfrb.
og forfremmedes 1. Maj 1898 til Ferer.

Hansen har nafbrudt gjort Tjeneste i Ko-

benhavn og er af alle kendt som en altid
tjenstvillig og god Kollega, hvor han har kun-
net glaede eller gavne sine Kolleger, Desvarre
har han, begrundet paa svakket Helbred i de
senere Aar, maattet sgge og erholdt Afsked
med Pension fra 1. August d. A., saaledes at
han altsaa bliver Pensionist paa sin Jubi-
leumsdag.
Vi bringer vor bedste Lykenskning til Ju-
bilaren og Tak, fordi du stet stod Vagt om
vor Fane til det sidste, idet vi alle gnsker, at
de fremtidige rolige Forhold atter maa bringe
Sundhed og Tilfredshed tilbage, da vil da
med dit bekendte gode Humgr som endna
ung Pensionist kunne glede dig ved mange
Aars Lykke og samles med de gamle Kolleger
og opfriske gamle Minder,

Vi bringer dig herved alle vor bedste Tak
samt de bedste @nsker for dig og dit Hjem.

Lokomotivferer N. Nielsen.

Den 1. August fejrede Lokomotivforer N,
Nielsen sit 256 Aars Jubileum.

En Deputation, bestaaende af en Fgrer og
en Fyrbeder af D, L. og L. F., overrakte om
Morgenen Jubilaren i hans Hjem et Mahogni-
tres Rygebord med Inskription samt en af
samtlige Medlemmer af @sterbro Afdeling
underskreven Adresse, hvori han takkes for
godt og trofast Samarbejde i de forlebne 25
Aar,

De keoebenhavnske
Afdelinger.

Som det var at vente, formede den 1. Au-
gust sig som en sand Hgjtidsdag for vore af-
holdte Jubilarer, Allerede K1. 7 om Morgenen
modtog Jubilarerne Lyke¢nskninger i smukke
Mapper fra de kebenhavnske Afdelinger med
Tak for deres Stette for vor Sag.

Kl. 8 medte de 4 Jubilarer, C. Roosen, P.
Hansen, N, Nielsen samt Dithmar, paa den
smukt pyntede Forerstue, hvor Festkassens
Formand, Lokf, Jensen, paa Kollegers Vegne
overrakte hver af Jubilarerne et smukt Guldur
samt i hjertelige Ord takkede dem for de 25
Aars kollegiale og gode Samarbejde samt



onskede dem Held og Lykke i de kommende
Tider. Hver Jubilar fik tillige et smukt ud-
fort Skjold med sit Navnetrek til Erindring
om Dagen.

Som en s®rlig Opmarksomhed mod d’Hrr.
Roosen og P. Hansen modte en Deputation
fra Lokomotivfyrbgderne paa Kgbenhavn G.,
hvor Lokfrb. G. Lund som Ordferer for Kol-
legerne i varme og hjertelige Ord tolkede
Lokomotivfyrbpdernes Tak for det sture Ar-
bejde, som sewrlig Hr. Roosen har udfert for
vor Organisation, idet han som dens egentlige
Stifter altid uden at trattes har arbejdet for
vor Sag og stedse vaeret parat til at hjalpe
med Raad og Daad samt vejlede de Unge
indenfor vor Stand. En smuk Buket af Som-
merens ypperste Flora blev overrakt tilligemed
en Tak til Fru Roosen, fordi Hr. Roosens
Foreningsvirksomhed lmgger saa meget Beslag
paa hans Tid saavel i som udenfor Hjemmet.
Ligeledes medte en Deputation fra Lokomotiv-
fyrbederne paa Kebenhavn H. i Roosens Hjem
med en smukt udferlt Mappe med en Adresse
— et sandt Pragtverk — udfort af Lokfrb,
Florentz, med samtlige Lokomotivfyrbederes
Navne. Florentz bad Roosen modtage Gaven
som Tegn paa Standens Agtelse og godt Ar-
bejde for vor falles Sag.

K1, 12 medte 42 Forere i Korups Have for
at fejre Jubilarerne ved et Festmaaltid, hvor
tillige Jubilarerne fra 1ste Juni, Fererne O.
Larsen og A. T. Johansen var indbudt som
Goster. Den ypperligste Stemning herskede
ved Bordet. Lokf. Jensen holdt Festtalen for
Jubilarerne, hvorefter Ordet var frit, hvilket
ogsaa blev henyttet,

Efter at Hr. Hendriksens gode Bord var
vederfaret fuld Retferdighed, samledes man i
Lysthusene i den smukke Have, hvor Kaffen
indtoges og hvor tillige en Fotograf tog en
Plade af Selskabet. Det maa bemsrkes, at
Lokomotivmester Cordsen, G., samt Lokomo-
tivformendene Clausen, H,, og Thomsen, 0.,
deltog i Festen og tog livlig Del i Underhold-
ningen.

Til Slut maa bemzrkes, at Roosens Hjem
om Aftenen var et sandt Blomsterhav, ligesom
Telegrammer uafbrudt var stremmet ind fra
ner og fjern. Alt ialt en sand Hojtidsdag,
som sent vil glemmes af Jubilarerne og som
er til Are for vor Stand.
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Togsammenstedet ved Ottersberg
den 31. Decbr. f. A.

Om dette Emne har Telegrafingenior Wulf,
Aarhus, i Tidsskriftet »Ingenigrenc skrevet en
Artikel, af hvilken vi uddrager felgende:

— — Og det er ogsaa en Kendsgerning,
som enhver let kan blive fortrolig med, om
han ikke er det, at et optisk Signal let for-
gvinder under tet Taage (saavel som under
heftige Sne , Regn- og Hagelbyger), og tidt
nok for selv svagere Taage- eller andre usigt-
bare Vejrforhold kan miste saa meget i Syn-
lighed, at de Afstande, man af Hensyn til
Bremsningen maa fordre for Signalernes Syn-
lighed, fanske vasentlig reduceres — langt
under . tilladeligt Minimum. Men under Hen-
syn hertil bliver der da i det foreliggende
Tilfelde neppe noget at legge den eller de
paagldende Lokomotivferere til Last, som har
overfaret Signaler, de ikke kunde se. Snellzng
96 skulde frem, saavidt mulig uden Forsin-
kelse, Farten maatte vere stor. Signalerne
har ikke kunnet iagttages, og det har veeret
fristende nok for den paagmldende Lokomotiv-
forer at lade staa til paa den Sandsynlighed,
som Erfaringen har givet ham, at Banen
maatte vere fri for det hurtige Tog, og at
kore paa bedste Beskub, paa Hasard, med sit
Tog som med sit Liv,

En saadan Korsel paa bedste Beskub med
Tog og med Liv er nu ganske sikkert et langt
mere almindeligt Fzenomen iden moderne Jern-
banedrift, end mange maaske vil vare tilbgje-
lig til at tro Der er sikkert heri et psykisk
Moment for Lokomotivfereren, der ger sig
gwldende — en Blanding af Are og sportslig
Drift, en Higen frem og setten andre Hensyn
til Side, som og enhver kender noget til, der
blot dyrker lidt Hjul- eller Autosport og ved,
hvorledes Maalet traekker, og hvor let Maalet
bliver ét med et og alt. — —

Som man vil se, er de i Dagbladene frem-
komne Artikler om Telegrafingeniorens Udta-
lelser sterkt kolorerede, men endda er der i
Artiklen tilstrekkeligt til at skabe Sensation
hos det rejsende Publikum, der mangler Be-
tingelserne for at skelne det virkelige fra det
uvirkelige.

Det er i hojeste Grad uheldigt, naar en af
Statsbanernes hgjere Embedsmand i den Grad
_ gom sket er — lader Pennen tage Magten
fra sig og overfor Offentligheden gkildrer For-
hold, som end ikke Forfatteren selv har Be-
tingelser for at kunne bedgmme, hvilket man
ejheller kan forlange; men, hvad man kan for-
lange, er, at Forfatteren tejler sin livlige
Fantasi saa meget, at ikke denne narrer ham
til at sigte en hel Stand Verden over for en



saa hoj Grad af Mangel paa Pligtfelelse, at
den (Lokomotivforerne) skulde kunne swmtte
Hensynet til Togets Sikkerhed til Side for
falsk ZAiresfolelse og sportslig Drift. Forfatte-
ren burde vide, at Administrationen udtrykke-
lig har fritaget Lokomotivforerne — herhjemmae
i hvert Fald — for alt Ansvar for Keretidernes
Overholdelse, naar Signalerne bliver utydelige
paa Grund af Taage o. desl. At nogen Loko-
motivferer skulde handle imod denne Ordre,
er en for Lokomotivfererne saa selvmorderisk
Tanke, at ingen normal Hjerne med Kendskab
til de konkrete Forhold vil kunne udklaekke
den,  Forfatieren blotter paa en eklatant
Maade selv sin Mangel paa Forstaaelse af
Lokomotivforernes Gerning ved i Artiklen at
sammenligne Hjul- og Autosport med Lokomo-
tivtjenesten.

Hvad selve de optiske Signalers Synlighed
angaar, da skal vi med Glmde folge Telegraf-
ingenigren og udtale Onskeligheden af, at
Lygterne gores storre og mere klartbrzendende
(tidligere paatalt her i Bladet), men Telegraf-
ingenisren maa ikke vamre blind for, at hvis
Lokomotivfererne ikke kendte Terrmnet og
tog Banelegemets Fald og Stigningsforhold i
Betragtning, vilde det vere umuligt at fore
Lokomotivet og med dette Toget sikkert fra
Station til Station. Paa Grundlag af dette
Kendskab hviler Lokomotivforernes Gerning
og Togets Sikkerhed paa Straekningen. Sig-
nalernes sterre eller mindre Synlighed er det
Moment, der letter Lokowmotivfarerne Qverhol-
delsen af Keretiden, Det havde vaeret smuk-
kere og mere formaalstjenligt, om Telegraf-
ingenigren havde fremsat et reelt Forslag til
Afhjalpning af de efter hans Mening for Haan-
den vwmrende Mangler, end som sket er, at
opskresmme Offentligheden og insinuere en hel
Stand for Mangel paa Ansvars- og Pligtfolelse,

Syd for Gedser i 24 Dage.

(Dagbog, fort paa en Rejse i Tyskland,
Ostrig, Italien, Schweitz).

Afreste fra Kpbenhavn 24, Maj KI, 8,10
Em. over Gedser og fortsatte Rejsen uden
Afbrydelse til Dresden med Ankomst KI. 11,6
Fm. den 25. Maj; gik straks i Fard med at
opsgge et Logis og var saa heldig i Victoria-
strasze 30 at finde et udmarket Varelse med
gode Senge for 1 Mark pr. Nat. Da skandi-
navisk Forening holdt Mede samme Aften, gik
jeg hen i Meodelokalet, der er beliggende
Freibergplatz 11, og tilbragte en rigtig for-
nojelig Aften sammen med de i Dresden vzm-
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rende Naver. Sgndag Form. blev Dresdener-
Galleriet beset. Der er en Overflod af Kunst-
skatte, men for at kunne bedesmme slige Sager
horer der vistnok en sarlig Kunstsans,

Om Eftermiddagen tog vi i Selskab med
en i Dresden bosiddende Dansk en Tur Pr.
Damper op ad Elben, forst til Loschwitz, hvor
vi tog en Tur op i Hejden med den dervee-
rende Sveevebane, Waggonen hwnger i en
Staaltraadstrosse, som bevager sig over nogle
svaere, stebte Ruller, som er anbragt paa hgje
Jernstativer, Naar den ene Waggon gaar op,
gaar den anden ned, — paa denne Maade
hjelper den nedadgasende ved sin Vgt at
have den opadgaaende.

Vi fortsatte videre op ad Elben til Baster,
beliggende i det saakaldte sachsisk Schweitz,
og vi fik her en ganske god Forsmag paa
Bjerge, idet Baster haver sig i en betydelig
Hgjde med den herligste Udsigt over Elbdalen
og omliggende Landskab. Tilbagevejen ned
ad Bjerget vilde vi fursege ad en anden Vej
end den sadvanlige, og vi naasde da ogsaa at
fare vild i de magtige Fyrretrasskove, hvor-
med Bjerget er bevokset; forst efter 2!/; Times
Klatren omkring paa Klipperne nasede vi ned
til Byen Welen, som er beliggende ved Elben.
Efter et solidt Aftensmaaltid returnerede vi
til Dresden, hvor vi ankom Kl. 11 Em,

Den 27. Maj om Formiddagen tog vi til
Chemnitz for at bese den dervarende Loko-
motivfabrik. Vi blev meget elskvardigt mod-
taget og af en Ingenigr vist omkring paa
Fabrikken, hvor der for Tiden er en Del
Maskiner under Bygning til Spanien og Ru-
manien — store, firkoblede Compound Slasbe-
maskiner, hgjtliggende Kedler med Overheder,
en straalende Lakering, Messingbaand til at
samle Bekledningspladerne med, Hvad der
serlig interesserede var en paa Fyrpladsen
anbragt Hane med tilherende Slange til at
vande Kul- og Fyrplads med. Meget lidt
blankt Messing paa Fyrpladsen, mgrkmalede
Vagge og Loft. Vi havde rligt talt ventet
at se en Del mere paa Fabrikken, men Ty-
skerne er meget forsigtize med at fremvise
deres Fabrikker for Fremmede,

Paa Chemnitz Station havde jeg Lejlighed
til at tale med forskellige Forere og Fyrbedere
og fik en hel Del at vide angaaende deres
Tjeneste; Fridag 5.—8. Dag, og — swrlig at
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bemwmrke — ingen Udvaskning, hvilken
besorgedes af et Udvaskerkor, som gjorde Ma-
skinen i Orden fra Ende til anden, og d’Hrr,
forsikrede alle, at det hele gik fortreffeligt og
blev samvittighedsfuldt undfert, og at Ferernes
Ansvar for Maskinen aldeles ikke blev forrin-
get, som mnogle Ferere paa Kobenhavn H.
gerne vil paastaa,

En af d’Hrr, Forere raadede os at gaa til
den dervarende Maskininspekter for at opnaa
Tilladelse til at kere paa Maskinen fra Ch.
til Dresden, Vi fandt lnspekterens Kontor,
og efter at have afgivet vore Visitkort, med-
delte et galloneret Bud os, at Inspekteren
vilde modtage os. Den gallonerede snappede
vore Hatte, Stokke og Regnslag, og med et
Buk aabnede han Deren for os, Hr, Maskin-
inspektor Telle modtog os staaende, og ferst
ofter at vi var anbragte i et Par Lenestole
begyndte han Samtalen. Igvrigt beklagede
han, at han desvaerre ikke var kompetent til
at give en saadan Tilladelse, men henviste os
til Generaldirekteren i Dresden, og efter for-
skellige Sporgsmaal angaaende vore hjemlige
Forhold, anbefalede vi os efter at have gjort
en Undskyldning for Ulejligheden. Den gallo-
nerede hjalp os vore Frakker paa og lukkede
Dgren efter os

Yor Forbavselse var erlig talt meget stor
over al den Heflighed og Elskvaerdighed, der
blev udvist mod os,

De sachsiske Ferere og Fyrbedere oppe-
barer saavel Time- som Kilometerpenge.
Timepengene beregnes efter Ancienniteten og
or fra 11—14 Pf. pr. Time og regnes fra Hjem-
stedets Afgang og til Ankomst. Kilometer-
betalingen er 6 Pf. pr. 10 Kilometer, Fyrb.
6 Pf. pr. Time og 3 Pf, pr. 10 Kilometer.

Den 28. Maj afgik vi fra Dresden, en hen-
rivende Tur gennem ,sachsisk Schweitz, hvor
Banen folger Elben i dens mange Krumninger,
Snart, smilende, veldyrkede Dale, for straks
derefter at afloses af et Bjerglandskab, vildt
og forvitret.

Ved Bodenbach, den bghmiske Granse,
begyndte Genvordighederne, idet vor Anseg-
ning om Fripas til det pr. gstreich-ungarnische
Jernbaneselskab ikke var bleven besvaret. Vi
maatte i den Anledning selv betale vor Rejse
fra Bodenbach til Prag. — Fra Bodenbach
fortsmtter Banen sit Lgb i KElbdalen, men

lgber af og til gennem Tunneler, da Erzgebirge
her flere Steder gaar ud til Floden i bratte
S@nkninger.

Vi ankom til Prag Kl 11 Fm, Vort forste
Indtryk af Byen var det bedste, men desveerre
holdt det ikke Stik, idet Fremmede i Prag
bliver trukket op paa en uforskammet Maade.
Vi besaa det urgamle kgl. Slot, som er belig-
gende paaHradschin, et Bjerg i Byens sydvest-
lige Del. Slottet var overordentlig interessant
at bese med sine store, smukke Riddersale og
mange Malerier.

Jernbaneselskabets Materiel udmerker sig
ved sin overordentlige Svinskhed. I Kupeerne
var der tommetykt Lag Smuds paa Gulvene,
og Maskinerne var vist naeppe afterrede i dette
Aar, Olien var overalt stivnet i tykke Skorper
og bedekket med Stov. Fra Prag til Wien
kan man komme med to forskellige Selskaber
— pr. estreich-ungarnische Staatseisenbahn og
K. k. gstreichske Staatsbahne —. Den forste
Bane havde vi jo ansegt om Fribefordring,
men som alt fortalt intet modtaget. Vi for-
sogte da den kejserlige Statsbane, prasenterede
os i Direktionen; det kostede mange Ord,
inden den Kontorchef, med hvem jeg talte,
vilde modtage vore Papirer, men efter meget
Besvar og efter at have varet hos forskellige
af de hoje Herrer fik vi udstedt et Fripas fra
Prag til Wien og sparede derved 10 Kr.
Naa, bagefter kunde vi forresten godt forstaa,
at der var saa megen Paastyr for et Fripas
Skyld, idet Banens eget Personale kun faar 3
Fripas pr. Aar til dem selv og Familie. Vi
havde Forngjelsen at tale med forskellige
Lokomotivmeend. 1 @strig begynder den vor-
dende Forer med 2 Aar i Verkstedet, for
derefter at kore 3 Aar som yngste Fyrbeder,
3 Aar som Forer-Afleser, og bliver derefter
udnzevnt til Lokomotivferer (Unterbeamten).
Deres Sportler er Kilometer- og Timebetaling
som iSachsen. Nedenstaaende Skala for deres
faste Lon:

450 Gylden (Selv) 2 Aar i Verkstedet

500 — 3 — yngste Fyrb.

550 — 3. — Forer-Aflgser

600 — 2 — Forer

650 — 2

700 — 2 — —

800 — 2

900 — 2



1000 Gylden 2 Aar Forer
1100 — 2 — —
1200 — 2 — —
1300 — - -

Det bemarkes at 1 Sglvgylden er = 1,50
dansk,

Statsbanernes Lokomotiver var alle smukke
og vel vedligeholdte. Der findes Compound-
Maskiner, men Stersteparten er Hojtryks-
maskiner med Overheder, som er anbragt
mellem to Domer ovenpaa Kedlen, Kedlerne
ligger meget hojt og praesenterer sig ret godt.
Udvendige Cylindre, skraatliggende Glidere.
Udgangen er indstillelig, idet den ved et Sving
fra Fyrpladsen kan geres mindre og storre
efter Behag — vistnok en praktisk Foranstalt-
ning. Bremsesystemet er som hos os (Har-
dys), men selve Vacuumejektoren er af storre
Dimensioner end vor,

De ostrigske Lokomotivferere har en fast
aarlig Sommerferie, 8 Dage for yngste Forere
og indtil 14 Dage for ®ldre Farere.

Vi ankom til Wien 1, Juni, og da vi be-
nyttede Sporvogne i stor Udstrakning, naaede
vi at faa beset det mest interessante af Byen,
bl. a. Prateren, en stor Lystskov, gennemkryd-
set af Chausseer og Spadseregange, hvor hele
det elegante Wien prasenterer sine Toiletter,
Heste og Avtomobiler.

Vi afrejste fra Wien den 2. Juni for efter
20 Timers Rejse at naa Venedig, Turen fra
Ponteblea til Venedig er overordentlig smuk.
Banen snoer sig langs Floden Fella, gennem
Tunneler og i Klipperne udhuggede Gallerier.
Paa Steder, man skulde synes mest utilgaen-
gelig, ser man anbragt gamle Klostre og Borge,
der prasenterer sig for Ojet som ubetydelige
Punkter, men Hejden bedrager selvtslgelig.

De italienske Maskiner er meget malpropre,
og Personalet ser n@rmest ud, som om det var
trukket op gennem Skorstenen.

Ved Stationen Undine s@nker Banen sig
Jovnt ned paa den lombardiske Slette; man
skifter Tog i Undine, og har man rigelig med
Mgnt, er et Rundstykke med Skinke ikke af
Vejen, men det koster rigtignok ca, 75 @re i
danske Penge, Vi ankom langt om lenge til
Venedig og foretog om Aftenen en Spadseretur
i Venedigs tallgse Gyder. Vi skal villig ind-
romme, at det var os umulig ved egen Hjwlp
at finde tilbage til Stedet, hvor vi boede,
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Vi afrejste til Milano den 5. Juni, stillede
vore Sager i Garderoben og begav os derefter
hen for at bese den smukke Domkirke, Jeg
mangler virkelig Ord for at kunne beskrive
alt det smukke, der var at se i Kirken.

Kl 12 meldte vi os paa Ernesto Toxdas’
Lokomotivfabrik. Jeg maa forst meddele, at
vi fik en overordentlig elskveerdig Behandling,
Vi blev fort ind til Ingenisr Silvio Schappini,
som selv for nogle Aar tilbage har vaeret i
i Kobenhavn, Ingenisren foreviste os forst
Fabrikkens fotografiske Samling af Lokomo-
tiver og forerede os hver en Samling Foto-
grafier og Arbejdstegninger, bl, a. Tegningen
til en ny patenteret Regulator og en bevege-
lig eller indstillelig Akelkasse. Tegninger og
Fotografier vil blive stillede til Bladets Dis-
position og forhaabentlig Tid efter anden blive
praesenteret for Leeserne.

Vi blev derefter overgivet til to unge Her-
rers Omsorg, og Forevisningen af Fabrikken
begyndte, Vi besaa alt, hvad der var, — i
Chemnitz fik vi derimod ikke Lov at se mere
end Halvdelen. — Lokomotiv-Fabrikken i Mi-
lano beskaitiger ca. 3000 Mand paa den egent-
lige Fabrik, KEndvidere er der en stor Jern-
banewaggon- Fabrik samt en Fabrik for Land-
brugsmaskiner, Disse to sidste er dog belig-
gende udenfor Milano. Jeg forssgte at skaffe
Oplysning om de italienske Lokomotivmands
pkonomiske Stilling, men var ikke saa heldig
at treffe nogen, der talte Tysk. Paa anden
Haand fik jeg imidlertid at vide, at Gagen er
10—15 Frc. pr, Dag for Forere og 5—8 Frec.
for Fyrbedere (1 Fre, = 72 Ore) iberegnet
Korepenge og Timebetaling. Den vordende
Forer er Fyrboder 3—4 Aar og bliver da ud-
nzvnt til Forer, Vi var oppe paa et Iltogs-
lokomotiv i Venedig, og Fereren var i Ferd
med at skrive Rapport og paaheftede Papir-
strimlen paa Hastighedsmaaleren, Diagrammet
udviste hejeste Fart 1156 Klm. pr, Time og
mindste Fart 60 Kim. Som det vel er en
stor Del af Lwmserne bekendt, er Hastigheds-
maaleren i Udlandet selvregistrerende; den
ligner et stort Ur og bestaar bl, a. af en Rulle
Papir, en spids Stift, der paa Papiret afmeer-
ker Farten under Korselen. Registreringen
foregaar ved en Gaffel, der er fastgjort paa
Kobbelstangens bageste Ende og ved en Aksel
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med Kamhjulsforbindelser virker op til Hastig- :

hedsmaaleren,

Den 7. Juni ankom vi til Luzern og tog
pr. Damper over Vierwaldstaeterseen til Witsnau,
en henrivende smuk Tar, noget af det sken-
neste, vi har set paa Turen. Fra Witsnau
forer en Bane op til Rigi. Vi havde Fripas
til Rigi, men rigtignok til den Bane, der ud-
gaar paa den modsatte Side af Bjerget.

Imidlertid besluttede vi at bestige Bjerget
til Fods, og efter 3!,; Times iherdigt Arbejde
naaede vi Rigis Top — efter at have mistet
adskillige Potter kostbar Sved undervejs. Man
faar en Ide om, hvorledes alt tager sig ud fra
en Luftballon, naar man staar paa Toppen.
Vejret var straalende og klart, og vi havde en
milevid Udsigt over Byer, Sger og Bjerge af
storre og mindre Kaliber. Rigi er 18000 Meter
hejt, men Stien, hvoraf man kravler op, gaar
uafbrudt i Zigzag, saa Vejen bliver dobbelt saa
lang. Banen, som gaar derop, er en Tand-
bjulsbane, Banelegemet bestaar af to alminde-
lige Skinner i stor Sporvidde, imellem disse
ligger en sver, stobt Skinne med Tandrakker.
Toget bestaar af en Waggon og et Lokomotiv.
Kedlen er anbragt saaledes paa Vangerne, at
den, selv paa de sterste Stigninger, stadig be-
finder sig i vandret Stilling. Under Lokomo-
tivet er anbragt et stort Kamhjul, der griber
ind i Kamrekken mellem Skinnerne, Driv-
kraften fra Maskinen bliver ved nogle mindre
Kambjal direkte overfort til det store, som
paa denne Maade bevager Lokomotivet, omend
med ringe Fart. Nogen bedre Forklaring paa
Maskineriet kan jeg ikke give, da det ikke var
mig muligt at foretage en narmere Under-
sogelse af samme.

I Luzern havde vi den Forngjelse at gere
Bekendtskab med to schweitziske Forere, hvoraf
den ene var permanent Ferer. Vi foretog
rammen med dem forskellige Udflugter, hvor
vi bl. a. blev fotograferet. D’Hrr. lovede
at besgge Danmark naste Aar. Selvislgelig
benyttede jeg Lejligheden til at pumpe d’Hrr.
om Forholdene i den schweitziske Lokomo-
tivetat.

Selvfelgelig er Personalet her, ligesom i de
andre Lande, vi bespgte, fri for Udvaskning,
og deres Fridag er altsaa en virkelig Fridag.
Vi besaa i Luzern og Zirich Lokomotivre=
miserne; de dervarende Lokomotiver var na-

sten alle Compound, hejtliggende Kedel med
Overheder, selvfglgelig Vandslange paa Fyr-
pladsen, og af serlig Interesse en Luftledning,
gsom stod i Forbindelse med Sandkassen, saa-
ledes at naar samme benyttes, aabnes paa
Fyrpladsen en Ventil, og Luften beserger
Sandet blest ud paa Skinnerne. Bremsen i
Schweitz er Westinghouse og sammes Luft-
pumpe, som uafbrudt arbejder under Korselen,
besorger ogsaa Luften til Sandkassen.
Lonningsforholdene i Schweitz er saaledes:
Forernes Lon begynder med 1800 Frc, stigende
til 3000 Fre

Fyrbgdernes Len begynder med 1200 Fre,
stigende til 1800 Frc.

Forer pr. Klm, 1,6 centimer.

Fyrtb. — 08 —

Natpenge for Fegrere og Fyrb. 1 Frc. 50 ¢,
naar der leveres Seng.

Natpenge for Fgrere og Fyrb. 2 Fre. 50 c,
naar de selv skaffer Logis.

Den vordende Forer maa bestaa 4 Eksaminer
for at blive Ferer, hvilket i Reglen naas efter
4—5 Aars Forlgb.

Med Hensyn til Tjenesten for Lokomotiv-
personalet skal jeg tillade mig at bemarke f.
Eks. Schweitz. Personalet har der saa vidt
muligt 8 Timers Tjeneste daglig, altsaa reelt
8 Timers Arbejde, Cirka 4 a 5 Fridage pr.
Maaned. Tiden, hvor Maskinen holdes i Hus
ved Endestationen, regnes ikke for virkelig
udfert Tjeneste.

1 @strig er Forholdene omtrent som hos
os, uden dog at Personalet kunde siges athave
for megen Tjeneste — ca. 5 Fridage pr.
Maaned.

For Italien kan jeg desveerre ikke give
nogen Oplysning, da jeg, som for bemwrket,
ikke traf nogen tysktalende Italienere.

I Sachsen er de samme Forhold som hos
os, med 5- 6 Fridage pr. Maaned.

Fra Luzern tog vi over Ziirich til Frank-
furt; derfra til Berlin, hvor vi gjorde et Par
Dages Ophold, for saa over Gedser at naa
Kgbenhavn, hvor vi ankom 17. Juni,

Som Totalindtrykket af Rejsen tror jeg for
mit Vedkommende at turde udtale, at vort
hjemlige Jernbanevaesen staar fuldt paa Hojde
med Udlandets. Selviglgelig er Udlandets
Maskiner i flere Henseender mere fuldkomne
end vore nuvarende, og maaske ogsaa forsy-
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nede med flere praktiske Hjslpemidler, men
alt ialt kan vi i Danmark godt vere bekendt
at indbyde fremmede Forere ti! at bese vort
rullende Materiel. :
Roskilde, 20, Juni 1907,
Herm. Unschuld.

=

Frirejse i Udlandet.

Opmarksomheden henledes pas, ati deb til
Opnaaelse af fri Rejse i Udlandet — 08saa 1
Sverrig og Norge — er nodvendigt altid ab
opgive nejagtig Rejserute med de vigtigste
stgrre Stationer baade paa Ud- og Hjesnrejsen,
for at Direktgrens Kontor kan udstede 0g.ud-
levere det forngdne Antal Legitimationsbeviser.

T

PERSONALIA.

NS ¢

16.—7. 07. g

Forflyttede er: |
Lokomotivfyrbgder Nr. 387 J. S, Christensen,

Nyborg, til Skanderborg. : i
Lokomotivfyrbeder Nr, 552 J, 0. Serensen,

Skanderborg, til Nyborg.

23.—17. 07,

Afskediget er: ‘

Lokomotivfyrbeder Nr. 47 N. J. Andersen,
Fredericia.

S

1.—8. 07. &
Forfremmede til Lokomotivferere €r =
Lokomotiviyrbgderne:

‘ Nr. 304 J. Knudsen, Nyborg, med nyt Tj.l?r.

57 i Korser.

\Nr. 344 J. A, Bech, Frederikshavn, med ﬂyt

Tj. Nr. 118 i Fredericia.

. J -
Nr. 93 J. J. Frederiksen, Vedde, med 1yt 1‘]

Nr, 221 i Struer. ¢

Forfremmede til Lokomotivfyrbgdere er:
Haandveerkerne: :
Nr, 1782 i 1. Kreds S, V. Christiansen, msd
nyt Tj. Nr. 2 i Esbjerg.

Nr, 224 i Aarhus J. K, Holm, med nyt Tj.
Nr. 93 i Kgbenhavn G,

Nr. 225 i Aarhus B. M, J. Boldreel, med nyt
Tj. Nr. 304 i Frederikshavn

Nr. 344 i Aarhus J. G. Jensen, med nyt Tj.
Nr. 344 i Kgbenhavn H.

Forflyttede er:

Lokomotivforer Nr. 104 C. Mikkelsen, Frede-
ricia, til Skanderborg.

Lokomotivfgrer Nr. 237 E. E. A. Pelch, Korsor,
til- Kebenhavn H.

Lokomotivferer Nr. 428 F. E. Rademacher,
Struer, til Kebenhavn H.

Lokomotivfyrbgder Nr. 476 H. P, Hansen:
Esbjerg, til Helsingor,

Lokomotivfyrbeder Nr. 254 J. P. Larsen, Ko-
benhavn G., til Vedde,

Lokomotivfyrbgder Nr. 305 C. V. C. J. Peter-
sen, Esbjerg, til Nyborg.

Navneforandring:
Lokomotivfyrbeder Nr. 427 I P. T, Jensen,
Kgbenhavn @, hedder fremtidig I. P. T,
Ruelykke.

e

e

Medlemslisten.

Kobenhavn H, Afdeling. Indmeldte: Lokomo-
tivfyrboderne Nr. 50 H., Jensen, Nr, 338
O. M. Sgrensen, Nr. 542 M. Hendriksen,
Nr. 547 C. V, Christensen og Nr, 564 C.
Olsen.

Kobenhavn G. Afdeling. Indmeldte: Lokomo-
tivfyrboderne Nr. 536 G. Andersen, Nr.
545 F. Nielsen, Nr, 549 Nielsen, Nr. 651
N. C. Knudsen, Nr, 555 M. L. Mprck,
Nr. 556 P, S. Stoltzner, Nr, 5567 O. Carl-
sen og Nr. 569 A. Nielsen.

Struer Afdeling, Indmeldte: Lokomotivfyr-
bederne Nr. 561 O. H. Christensen, Nr.
563 Sloth, Nr. 564 Rasmussen, Nr. 566
Jensen, Nr, 670 Segrensen, Nr. 573 Han-
sen, Nr. 574 Petersen, Nr, 576 Nissen,
Nr. 577 Andersen og Nr. 578 Christensen,

3

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnements
1ste Side 16 @. og paa Omslagets anc

prisen er 1 Kr. halvaarlig. Avertissements(})riscn er paa Omslagets
Ire Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebred
gpaltebredden er 58 mm.

e halvaarlig.

Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ere staaende mindst !/ Aar.

I Slutningen af Teksten optages Annoncer
a

til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie eller dens Plads, mcd Fradrag

£ 90 pCt. for staaende Annoncer. Bl
Ekspedition: In Mauritzen, »Gjeddesborge, Fredericia.

»Fredericia Dagblades Bogtrykkeri, Fredericia.
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