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Lokomotivferer V. Andersen.

Den 1ste November fejrede et af vore tro
Foreningsmedlemmer sit 2> Aars Jubileum,
nemlig Lokomotivigrer V. Andersen, Koben-
havn H.

Andersen ansattes 1. Nov, 1882 som Fyrb. i
Fredericia, var derefter stationeret baade i Ny-

borg, Frederikshavn og Straer, indtil han den
1. April 1895 forfremmedes til Imkomotivlerer
i Kgbenhavn.

Jubilaren modtog paa Forerstuen nzvnte
Formiddag sammen med Juabilaren Lokf. P.
Quist

Kolleger.

et smukt Guldur som KErindring fra
V. Andersen har altid varet en
god Kollega samt en god Organisationsmand
og stedse medt, naar Foreningen kaldte, enten
Hano
har opdraget en stor Berneflok, saa der har
jo nok til Tider maattet spekuleres en Del for
at faa Skillingerne til at passe til Udgifterne,
Idet vi nu bringer Jubilaren vor bedste Tak,
onsker vi ham et godt Helbred samt Lykke i
de kommende Tider for ham og hans Hjem,

til Alvor eller Forngjelse. og Hustru

Lokomotivferer 8. C. Nielsen. '

Lokomotivfarer S. C. Nielsen, Skanderborg,
fejrede den 3. September sit 25 Aars Jubileeum
som Lokomotivmand under stor Deltagelse fra
Personalets Side.
der er et trofast Medlem af D.
L. og L F. og en god Kollega, blev om Mor-
genen vakket med Musik. Om Formiddagen

Jubilaren,
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indfandt det tjenstfri Personale og Lokomotiv-
formand Grosen sig og overrakte Jubilaren et
Solvar med Inskription, Efter en vellykket
Frokost, der gjorde Fru Nielsen al Are, skiltes
Personalet med gode @nsker for Jubilaren og
hans Familie.

Trafikinspekter Wissenbach, Fredericia,
Skibsforer Heise, Korser,

Pakmester Duelund, Kebenhavn,
Banebestyrer Seemann, Kgbenhavn,
Baneformand V., Olsen, Skive,
Varkmester P. Mikkelsen, Aarhus, og
Lokomotivferer O. Larsen, Kebenhavn.

Skanderborg Afdeling.

Den 9. September foretog Skanderborg Afd.
Udflugt til Silkeborg og Svejbzk.

I Silkeborg blev ferst Papirfabriken beset,
og efter Frokosten var der Bessg paa Brygge-
riet, hvis fortrinlige Produkter vederfaredes
fuld Retferdighed.

Efter Sejlturen til Svejbek var der Felles-
spisning, hvor der overraktes Hadersgasten,
Hr. pens. LokomotivfererC. A. Petersen, en
Spadserestok med Selvhaandtag fra Personalet.

Aftenen sluttede med en lille Dans, og
samtlige Deltagere var enige om at have til-
bragt en vellykket Dag.

Ved Hr. Maskininspektor Waagensens Vel-
villie var der bevilget Frihed til det Persoale,

der havde sggt derom.
V. Moller.

Christian den IX.s Fond.

Af Kong Christian den IX s Understottel-
sesfond ved de danske Statsbaner vil der den
29. Japuar 1908 kunne uddeles 700 Kr. i
Portioner a 100 Kr.

Anspgninger om at blive delagtig i Ud-
delingen maa for at komme i Betragtning
indgives inden Udgangen af indevarende Aar
til et af Bestyrelsens Medlemmer,

Legatet uddeles til ansatte, som uforskyldt
~ ere komne i Trang og til ansattes tr@ngende
Efterladte, hvilke sidste i Henhold til Fundatsen
kommer i fortrinsvis Betragtning -ved Ud-
delingen,

Bestyrelsen bestaar af:

Generaldirekter Ambt,

Assistent, Frk, A, Westergaard, Kebenhavn,

Faren ved Lokomotivtjenesten og
Forebyggelsen derimod.

(Af forhv, Jernbaneleege Dr, Herzfeld ved de
tyske Statsbaner).

Oversat ved Herm. Ohlsen.

AL

Lokomotivforeren har en foreskrevet Bane,
han betjener sig ikke af et Styrebjul, men
af en Arts Veagtstangforbindelse, Regulator-
svinget og Styrestangen, og han kan bedre
treekke disse i staaende Stilling.

Hvorledes Fyrbgderen i siddende Stilling
skulde veere i Stand til at vedligeholde Fyret
med Kul er aldeles ufattelig; maaske vil Tek-
niken med Tiden bringe det saa vidt, at Ma-
skinerne forsynes med avtomatiske Indfyrings-
apparater, men forelobig maa Tjenesten dog
udfores i staaende Stilling, hvilket har en
skadelig Indflydelse paa Blodcirkulationen.

Den staaende Stilling paa Maskinen gem-
mer endnu en uheldig Egenskab i sig. Den
angaar Blodets Kredsleb. Hjertet maa gennem
Blodaarerne suge det forbrugte Blod fra de
dybere liggende Aarer og tilferer Lungerne
dette, for at det atter kan blive blandet med
Ilt. Denne Blodcirkulation er selvfglgelig af-
hzngig af Legemsts Stilling, thi er denne
staaende, bliver Cirkulationen besvarligere,
medens den ved den vandrette Stilling lettes
betydelig. Ethvert forceret Arbejde fordrer
ogsaa foreget Kraftudvikling, og hvor ikke en
saadan er til Stede, bliver Arbejdet mangelfuldt
udfert. Ved forceret Arbejde paavirkes i furste
Linie Hjertet, I Leengden vil dette ikke mere
konne udfore det foregede®Arbejde, og vi ser,
at der hos @ldre Lokomotivferere ofte fore-
kommer Tilfelde af Kejl ved Hjertets Virk-
somhed. I andre Tilfzelde tommes Blodet ikke
ordentlig ud af Blodkarrene — vi staar over-
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for en Blodansamling i den nederste Del af
Legemet, Benene og Underlivet, og paa den
Maade fremstear Aareknuder, Hamorrhoider,
Sygdomme, som vi ligeledes hyppig finder hos
®ldre Forere.

Til de overste Legemsdele maa Hjertet
pumpe Blodet op i Blodkarrene og atter her
besverliggore Hjertets Arbejde ved den ved-
varende stasende Stilling.  Bliver dette Ar-
bejde mangelfuldt udfert, saa opstaar Blod-
mangel i Hjernen, og i saadanne Tilfselde
staar Vi
Besvimelsesanfald; dog er Hjertet i stor Ud-
strekning i Stand til selv at regulere Blodets
Cirkulation, saa disse Sygdomstilfwlde fore-
kommer heldigvis kan sjaeldent.

Endnu en skadelig Indflydelse paa Legemet:
er Forerhusets sn@vre Rum og den uforholds-
ma:sige stzerke Varmeudstraaling. Fra Fyret
i Kedlen udvikles en overordentlig hej Tem-
peratur, medens der fra det aabne Parti bagtil
ved Tenderen stadig cirkulerer en kold Trak-
luft. Disse Forhold er absolut egnede til at
fremkalde Katarrh og saakaldte Forkelelses-
sygdomme,

Mange Jernbanelaeger tillegger de Rystel-
ser, som Legemet ifglge Virksomheden er ud-
sat for, en meget stor Betydning. Forfatteren
af disse Linier deler dog ikke denne endog af
mange Nerveleger fremsatte Anskuelse. Det
ligger ganske vist klart som Dagen, at Maski-
nen hamves og senkes ved ethvert Skinnested,
hvad der bevirker en lodret Bevmgelse af
Legemet, eller dette bringes i en svingende
Tilstand gennem Maskinens Bevagelse i Side-
retning; men denne Beveaegelse er af en saa
regelmassig Beskaffenhed, at det ikke kan
paavises, at Legemet vil kunne tage Skade
deraf, Her spiller ogsaa Vanen en stor Rolle;
thi ligesom en rigtig Semand ikke mere an-
gribes af Sesyge, saaledes vanner Lokomotiv-
personalet sig ogsaa i Lebet af kort Tid til
denne gyngende Bevagelse.  Anderledes for
holder det sig ved pludselig indtrufne Rystel-
ser af den Art, som forekommer ved Uheld;
dog angaaende dette Emne skal vi senere
komme tilbage ved Omta'en af Uheld.

En ubeldig Ting for Lokomotivpersonalet
er den uregelmassige Levemaade, som selvfol-
gelig er afhengig af Erhvervet, Ligesom Om-
skiftningen fra Tjeneste til Hvile og Sgvn

overfor Hovedsmerter eller endog |

foregaar meget uregelmessig, ligesaa er Ind-
tagelsen af Maaltiderne i hejeste Grad forskel-
lige.  Da de forste Punkter vil blive behandlet
under Emnet Tjenesteinddelingen og Tjeneste-
tiden, skal vi i Korthed omtale Indflydelsen
ved den uregelmessige Ernaring.

Trafikens Besorgelse medferer, at Lokomo-
tivpersonalet ikke kan udfgore den samme Tje-
peste hver Dag, og derfor kommer det ogsaa,
at de Ansatte ikke har Ro til at indtage
Maaltiderne hverken paa samme Tider eller
Steder. At netop Regelmassighed i Leve-
maaden er af en meget stor Betydning, derom
har saa bekendte Mand som Beetz, Brihmer,
Swechten og mange andre udtalt sig. Naar
Personalet ikke kan indtage dets Maaltider i
Hjemmet, men maa benytte Lejligheden til at
varme og fortere Maden ude i de forskellige
Depoter, saa medforer dette, at det paa saa-
danne Dage faar en anderledes tilberedt og
ikke egnende Kost, der naturligvis heller ikke
gvarer til Legemets Krav, Deraf ser vi, hvor-
ledes de hyppig optreedende Sygdomme som
Mavekatarrh og andre Mavelidelser opstaar.

Den ander Kerslen forekommende Stgvud-.
vikling anses ogsaa for at have en uheldig
Tondflydelse paa Lokomofivpersonalets Sundhed
Hertil skal dog bemerkes, at netop Maskin-
personalet lider mindst af det fra Jorden op-
hvirviede Stev, idet dette forst traffer den
efterfolgende Vogn, og Maskinen har da alle-
rede forladt Stedet, naar Stevskyen har naaet
Forerhusets Hojde, Derimod lider Ferer og
Fyrboder ved Kaulstev og Rogudviklingen.
Opspyttet fra disse er ogsaa stedse staerkt
blandet med denne Art Stovpartikler, men en
skadelig Indflydelse paa Lungevavet er ikke
konstateret, i Serdeleshed da Kul i en finere
Fordeling maa anses for at veere desinficerende,
og kun den direkte mekaniske Behandling af
disse kan virke skadelig. I al Almindelighed
or denne Indflydelse for sunde Lunger ikke
saa skadelig, som det antages.

Naar vi hidtil har omtalt Indvirkningerne
paa Legemets Tilstand, saa kommer vi nu til
Besvarelsen af Spergsmaalet om, i hvilken
Grad Tjenesten paavirker Aand, Sind og
Gemyt.

Her maa man i forste Linie t@nke paa det
store Ansvar, som en Lokomotivfgrer og Fyr-



boder under Kerslen er belastet med. Hun-
dreder af Menneskeliv og store Verdier af
Gods er afhengig af Lokomotivpersonalets
punktlige Pligtopfyldelse  Bevidstheden om
denne Pligt ber intet Qjeblik forlade en Loko-
motivfgrer, selv om han staar overfor en kri-
tisk Situation; i ethvert Sekund og Minut maa
han veare sig bevidst, hvormeget der er af-
h@ngig af hans Handlinger. Denne Ansvars-
folelse kan intet Menneske bedre bedemme end
en Lage; thi ligesaavel som en Patients gun
stige Fremgang er afhengig af deones Sund
hedstilstand, saaledes er den Rejsendes Liv
og Sundhcd, Godsets Vedligeholdelse og Be-
skyttelse, Togpersonalets Velfwerd, ja endog de
nermest Strekningen tilgrensende Egne, af-
hangig af Lokomotivtjenestens korrekte Ud-
forelse,

At saavel Foreren som Fyrbgderen uunder
disse Forhold stadig befinder sig i en vis
Spending og Sindsbevagelse, er let at forstaa
og ligger ogsaa klart for Haanden, og saaledes
er Sind og Gemyt i uafbrudt Virksomhed.
Af den Grund maa man ikke forundres, naar
man ret hyppig hos ®mldre Ferere maa kon-
statere en Slappelse af de aandelige Evner,
forbunden med Gemytforandring, Svagheder,
der almindelig under Begrebet Nervesvakkelse
optages i Ordet Neurastheni,

Hermed er. sterkt tilknyttet Tjenestens
Indfiydelse paa Sindsorganerne, og naar disse
i Ordets strengeste Betydning maa regnes
med til Legemets Organer, saa Jader Arbejdets
skadelige Indflydelse paa Syn og Horeorganerne
sig ogsaa bedst diskutere ved denne Lejlighed.
Vi ser bort fra Paavirkningerne paa Sindsor-
ganerne af andre Momenter, saasom Stgv etc.,
da vi senere vil bergre disse ved Omtalen af
Faren under forekommende Uheld. Derimod
vil vi her kun betragte Funktionsforstyrrelserne.
— Foreren maa med den mest spandte Op-
marksomhed holde Udkig over Strekningen,
som han befarer, ikke alene ethvert Signal,
men enhver Hindring, som kan forekomme paa
Str@kningen, maa han observere og gere sin
Indflydelse gwmliende paa. Hans Ojne an-
strenges som Folge deraf i en usadvanlig hgj
Grad. Da han er vant til at indstille disse
efter lange Afstaude, taber han mei Tiden en
Del af Synskraften, saa han ikke bliver i
Stand til at akkomodere disse efter kortere
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Distancer, af hvilken Grund +i hos zldre
Lokomotivferere finder en tidlig indtreedende
Kortsynethed, der tvinger ham til at benytte
Briller ved Lasning og Skrivning. Under
Korslen er Benyttelsen af Briller med Rette
forbudt, da en Beskadigelse af disse Hj»lpe-
midler vilde stille Foreren hjzlpelos.

Hvad det angaar med Hensyn til Hore-
evnen, saa traxffer vi ogsaa her hos wmldre
Forere en Slappelse. Den med Maskinens
Gang forbundne vedholdende Larm svakker
Tid efter anden Heorelsen, Trommehinden kan
ikke prompt overfore Lydbelgerne til Laby-
rinten, og Fgreren bliver tungher. Dette
gelder namsten alle Lokomotivforere, og ®ldre
Forere med normal Hprelse treffes meget
sj@lden; men Forholdet er detsamme som ved
Synet, ikke alene ethvert akustisk Signal maa
de have deres Opmarksomhed henvendt pas,
men enhver usedvanlig Lyd saavel paa som
ved Siden af Str@kuingen maa de kunne hore
for at vaerne Toget for Fare,

1 det foran nedskrevne har vi omtalt den
Indflydelse, som Tjenesten udaver paa Lokomo-
tivpersonalets Legeme og Sjel, og vi vil der-
for nu betragte Farerne, som pludselige Til-
dragelser, de saakaldte Uheld, fremkalder.

Eftersom de udvendige Paavirkninger er af
en forskellig Natur og ikke lader sig inddele
i Klasser, vil vi foretreekke at belyse disse
efter den Indflydelse, som de er i Stand til at
udgve paa Organerne, og derfor vender vi vor
Opmarksomhed paa Sind og Gemyt, altsaa
den sjelelige Tilstand.

Et walmindelig stort Felt indtager Sinds-
rystelserne. Vi har allerede set, at den regel-
massige Tjeneste og det dermed forbundnme
store Ansvar satter den Ansatte i en stoerk,
aandelig Spending. Indtreder paa en eller
anden Maade en pludselig Fare, til Eks en
ikke i1 Forvejen bemerket Driftshindring, et
fejlstillet Sporskifte, kort sagt Tilfalde, der
er i Stand til at forhindre Togets regelmassige
Gang eller muligvis aldeles umuliggor al Kor-
sel, saa gribes Lokomotivforeren af heftige
Rystelser, en Skrak, der farer ham gennem
alle Lemmer; han bringes ud af Sindslige-
vagten og vil alt efter sin Naturs Beskaffen-
hed tabe >Hovedel<, eller hans Koldblodighed
lammes, eller han bevarer sin Ro og bliver i
Stand til, saavidt det staar i hans Magt, at
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forhindre eller maaske helt afverge den
truende Fare. Selv om det sidste !ykkes, kan
dog den paaferte Skrak virke lnge paa hans
Sind, og vi har da at gore med den saakaldte
traumatiske Nearose,

Forfatteren vil benytte Lejligheden til at
henlede Opmarksomheden paa, at disse Syg-
domstilfselde oftere forekommer ved Jernbane-
etaten end ved andre Institutioner, grundet
paa, at dér hyppigere gives Lejlighed til at
erholde saadanne Skraktilfelde. Man maa dog
ikke opfatte dette som enestaaende ved Jern-
baneetatens Personale; thi enhver, der ved en
eller anden Lejlighed paafores en heftig Skraek,
vil akkurat paa samme Muaade veere modtage-
lig for saadanne Sindsrystelser. De Menne-
sker, der i et Tilfzelde af Fare mister deres
Energi, de treffes i ethvert Fald af samme
Skabne, idet der indtraeder Forstyrrolser i
Sindstilstanden. Derfor er alle Nerve- og
Jernbanelager overbevist om, at der ikke gives
en s®rlig Jernbanesygdom, men at den om-
talte Sygdom er en Railwayspine, en
Betegneise, som Englenderne forst har benyt-
tet. Energiske og koldblodige Mennesker buk-
ker ikke under fur denne Sygdom.

Fra dette Synspunkt viser det sig ved
Iagttagelsen, at saadanne Paavirkoinger af
Skraek alt efter Sterrelsen har forskellige
Grader og Vedvarenhed, og Hovedopgaven ved
Behandlingen maa derfor vaere baseret paa
atter at gengive og have Patientens tabte
Energi og Villiekraft,

Forekommer der ved Sammensted eller
ot andet Uheld Beskadigelser af Hovedet eller
Rygmarven, kan der opstaa langt sterre Li-
delser end dem, som Skrakken alene frem-
kalder. Helbrede'sen vil her forme sig langt
sverere, fordi Beskadigelserne strakker sig til
de organiske Legemsdele. At omtale Syg-
dommens forskellige Fotmer, der opstaar ved
disse Beskadigelser, vil vere for vidtleftig
her,

Qjuene er i hej Grad udsatte for Beska-
digelser. Ved Sprengning af Vandstandsglas-
sene eller ved Inaflyvning af Kulpartikler eller
andre fremmede Legemer kan der opstaa Be-
skadigelser af Hornhinden o. fl. Lungerne og
Brystkassen er mest udsatte for Kvastelser,
thi sjelden beskadiges Underlivet. Her skal
tilfejes, at Brok ikke fremkommer ved Uheld,

men derimod ved, at Indvoldenes vedvarende
Pres imod Bughinden Tid efter anden trykker
Tarmene gennem Musklerne og Vavet. Den
forste Betingelse for et Uheld er, at det fore-
kommer pludselig som Folge af ydre Ind-
flydelse, men da dette ikke er Tilfeldet her,
vil det ikke kunne henregnes: under Begrebet
Uheld. At Benbrud som Fglge af Uheld ofte
forekommer, er en Kendsgerning.

Efter at vi nu har lert Farerne ved de
forskellige Sygdomme og Uheld at kende, op-
staar Spergsmaalet om i hvor stor Udstraek-
ning disse Farer lader sig formindske eller
afveerge, og hvilke Forholdsregler, der maa
foretages for at naa dette Resultat.

Saavel Administrationen som de Ansatle
har den Pligt saavidt mulig at formindske
eller standse saadanne skadelige Paavirkninger.
For Administrationen, velbekendt med alle
Forhold, er det magtpaaliggende, at den paa
forskellig Maade sager at forbedre de Ansattes
Vilkaar. Den har indrettet Tjenstfordelingen
saaledes, at ingen af Personalet overanstrenges,
den har truffst omfattende Forholdsregler,
hvorved de Aunsatte med den sveareste Tje-
neste kan blive lettede i denne. KFor at op-
naa dette Maal, har Ledelsen indfert en For-
deling, hrorefter alle forhaandenvarende Kreef-
ter bliver anvendt paa den mest hensigtsmaes-
sigste Maade,

Da Kravene ved de enkelte Direktioner alt
ofter Storrelsen og Omfanget af Distriktet er
f.rskellige, saa er Tjenstfordelingen overladt
til hver enkelt Direktion. Af den i  Land-
dagen fore'agte Beretning over de forskellige
Driftsresuitater ved de preussiske og kessiske
Jernbaner fremgaar det, at de forskellige Be-
stemmelser lyder:

For Lokomotivpersonalet maa Gennemsnit-
tet af den daglige Tjenestetid pr. Maaned ikke
udgore mere end 10 Timer. Kuam under
mindre sterkt trafikerende Driftsforhold, navn-
lig paa Sidebaner, kan den gennemsnitlige
Tjenestetid forleenges til 11 Timer. Den dag-
lige Tjenestetid maa ikke overskride 16 Timer:
Tjeneste indtil denne Leengde maa kun finde
Sted, naar den er afbrudt ved tilstrzekkelige
Pavser. Naar Rangertjenesten fordrer en uaf-
brudt og anstrengendd Virksomhed, skal den
daglige Tjeneste kun udgere 8 Timer.

Dernmst i Pag. 6: For Lokomotiv- og



Togbetjeningspersonalet er til den planmazs-
sige Tjeneste hen egnet en Times Pavse paa
Hjemstedet og indtil — men ikke udover — 6
Timer paa de udenbys Depoter. Saadanne
Pavser, i hvilke Personalet dog stadig udferer
Reservetjeneste, forekommer navnlig ofte paa
Overgangsstationarne.

1 folgende Eksempel skal dette nzermere
forklares. En Ansat, der kerer fra A, til B,
(lig 43/, Times direkte Tjeneste), faar i B, et
Ophold paa 5 Timer og kerer derefter tilbage
til A. Omend den direkte samlede Korsel kun
udgor 9' , Time, opfores han dog med 14 til
15 Timers Tjenestetid (Pag. L1). Forovrigt
maa der tages Hensyn til, at Lokomotiv- og
Togpersonalet forholdsvis er normeret med
langt flere Hrviledage end det evrige Per-
sonale, ,

Eftersom en stor Del af Jernbanepersonalet
ikke har Tjeneste som foroven navnt, men
derimod indenfor et bestemt Tidsrum og i
Hold udferer denne, saa er dettes Tjenestetid
sarskilt opfert i Beretningen, og er derfor
ikke medregnet i efterstaaende Opgivelser,
(Pag. 4 til 11),

Eiter denne Beretning havde af 34,163
Lokomotivfunktionserer Tjeneste

indtil 8 Tmer 5787

> 10 » 10136

> 12 » 10!01

flere end 12 til 13 > 4202
» > 13 til 14 » 2493
> > l4tills o> 1439

Efterstanende Oversigt viser den gennem-
snitlige Tjenestetid for Lokomotivpersonalet:

indtil 8 Timer 1247
> 8Lya 2663
> 9 > 4929
> Qlfqi 9 46
> 10 > 12689
> 10Y, » 2164
> 1l » 925

Ved at veje, ikke talle disse Timer maa
endnu en Gang geres opmerksom paa, at ind-
til 6 Timers Hvile er beregnet som udfert
Tjeneste. At en Lokomotivmand ikke kan
gore Tjeneste paa en Maskine i 11 Timer,
maa staa selv uindviede klart,
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Af 34163 Lokomotivmand bavde 1324 to
og 32839 tre Hvilelage om Maaneden (Beret-
ning Side 224).

Som Hviledag betragtes det, naar en An-
sat afbryder Tjenestea med mindst 24, men
mindre end 30 Timer, altsaa efter et Fradrag
paa 12 Timer til den szdvanlige Sevn og
Rekreation, uden Afbrydelse forbliver tjenstfri
i miudst 12, men mindre end 18 Timer.
Svm en halv Fridag gelder en sammenhan-
gende Tjenstfrihed paa mindst 18 Timer, men
mindre end 24 Timer; altsaa efter Fradrag af
12 Timer ti! Sevn og Rekreation forbliver der
mindst 6 Timer, men mindre end 12 Timer
Frihed.

Til Trods for deone veltankte Tjenstfrihed
ophorer Lokomotivpersinalets Klager ikke over
de store Fordringer, der stilles til dette i Tje-
nesten. Navnlig koncentrerer Klagerne sig
om den tilmaalte Tid til Maskinernes Klar-
goring ved Korslens Begyndelse og Afslutning.
Tiden er beregnet til en halv a en Time,
men efter Personalets overensstemmende Be-
sverelser er denne ikke tilstrakkelig for at
udfere det paahvilende Arbejde. Om denne
Paastand er korrekt, skal Forfatteren ikke
udtale nogen Dom over, dog synes det, idet
Klagerne er felles, som om Avtoriteterne nar-
mere burde undersgge de paaankede Forhold
og indfere de pedvendige Forbedringer. Et
maa dog betones, at Avtoriteterne stadig har
Opmarksomheden henvendt paa Tjenestetiden
og gor sit bedste for at beskytte Personalet
mod Overanstrengelse.

Vi har jo i det foregaaende navnt, at der
i Tjenestetiden regelmassig er medregnet en
korterc eller l®ncere Pavse, der skal tjene
Personalet som Hvile, For at muliggere dette,
er paa nasten alle Stationer, hvor Omveksling
af Personalet finder Sted, indrettet Opholds-
og Sovevarelser, hvilke Forvaltningen seger
at geore saa behagelig som mulig for Perso-
nalet, Mange af disse Opholdshygninger er
nye, og overalt er installeret det fornedne
Antal Senge, Kogeapparater til Opvarmning
af den medbragte Mad, Kamre til Torring af
de vaade Klzdninger, Badevarelser o. s V.
Kohver Ansat erholder sine egne Lagner, hvad
der selvfplgelig i hej Grad formindsker
Smittefaren.

Administrationen serger tillige for gode
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Boliger, og navolig i de sidste 10 Aar er der
sket store Forandringer i den Henseende. Da
der paa Grund af det store Antal Lokomotiv-
mend ikke kan skaffes Bolig for dem alle,
sas finder vi navnlig Huse for Lokomotivper-
sonalet paa de smaa Stationer.

I Aaret 1905 havde 610 Lokomotivmend
Tjenestebolig.

For saa vidt mulig at opretholde Perso-
palets Sundhed er der ansat Jernbaneleger,
som ikke alene har Tilsyn med de Ansatte
personlig, men tillige i Sygdomstilfelde skal
" tilse og hjmipe de evrige Familiemedlemmer.
De Ansatte kan derfor under saadanne uhel-
dige Forhold godt forrette deres Tjeneste, da
deres Paarorende aldrig henligger uden
Hja=lp. '

Paaskennelse og Be!onning for udvist Tje-
neste bevirker, at den Ansatte bliver mere
tilfreds med sin Gerning og tillige, at Staten
erholder et i alle Maader godt Personale. I
Tilfzlde af Tilskadekomst i Tjenesten er de
Ansatte underkastede Pensionslovene, som for-
hindrer dem i at lide Ned.

Dette er i korte Trak Avtoriteternes Om-
gorg for Personalet,

Foroven omtaltes, at ogsaa de sidstnzvnte
havde en moralsk Pligt til at forebygge og
formindske Farerne. I ferste Linie maa be-
tones, at Personalet Lgr benytte Administra-
tionens indferte Foranstaltninger paa den rette
Maade, men desvarre maa Forfatteren efter
‘'sin mangeaarige Lrfaring fastslaa, at i mange
Tilfzlde, dels af Bekvemmelighed, dels af
Ligegyldighed, benyttes disse Goder ikke i den
Udstrekning, som de burde. (Sluttes).

Jernbancbladet.

1 »Jernbanebladet« skriver Hr. Hans Poul-
sen bl. a. folgende:

At vor egen Jensen ikke ved denne Lej-
lighed har kunnet afholde sig fra ®rbedigst
at fremsende et Andragende til den hgje
Kommission og der hente sig et sort Stempel
for Overdrivelse, det forbavser ingen, men at
Lokomotivpersonalet, i Stedet for at gaa til
Jernbaneotatens Reprasentanter i Lennings-

udvalget, henvender sig direkte til Lonnings-
kommissionen med et Andragende, der i hvert
Fald stiller Fyrbederne langt ringere end Lon-
pingsudvalget havde gjort, det er en Geni-
streg, hvis Virkninger nzppe vil udeblive,
iszer da der allerede indenfor Lokomotivferer-
standen findes en stigende Tilgang il
Jernbsneforeningen, og Dansk Jernbaneforbund
staar i Begreb med at optage Fyrbederne.

Naar man laser sligt i »Jernbanebladete,
har man ondt ved at gore sig fortrolig med
den Tanke, at der i Spidsen tor Bladet staar
en Redakter, der bedre end nogen anden ken-
der vor Organisations Stilling til Lenningsud-
valget og den faktiske Grund til denne Stil-
ling, da ban som Medlem af Jernbaneorganisa-
tionernes Fllesudvalg og Jernbaneforeningens
Lenningsudvalg kender Sagens rette Sam-
menhang.

Vi skal derfor kun minde om, at det var
Jernbanefi ren'ngen og Dansk Jernbaneforbund,
der illoyalt svigtede Samarbejdet indenfor
Fallesudvalget og dannede en hel ny Sam-
menslutning for |agefter at tilbyde Lokomo-
tivforerne Optagelse i Jernbaneforeningen og
Tokomotivfyrbederne i Dansk Jernbaneforbunds
Lonningsudvalg — ikke som Medlemmer af
eller Led i disse, men som taalt Tilstede-
veerende og uden ringeste Indflydelse paa det
94 Mands Udvalg, der dannede Ktaternes
Lenningsudvalg. ;

Har denne vor Stilling vaeret en medvir-
kende Grund til, st Regeringskommi-sionen
har ignoreret ovennavnte Lenningsudvalg, da
kommer Ansvaret herfor til at hvile paa J F.
og D. J. F, thi vor Orpanisation har straks
meddelt de to andre i Fallesudvalget interes-
serede Organisationer, at saafremt Lgnsagen
for Jernbaneetatens Vedkommende
ordnedes gennem Famllesudvalget eller et andet
Udvalg med Jige Reprasentationsret for J. F.,
D.J. F. og D. L. og L, F,, kunde vi, der
altid loyalt havde stettet de to andre Orga-
nisationer, ikke gaa med, men maatte frem-
sende vore Krav paa egen Haand. Disse Krav
var allerede formulerede og indsendtes sam- -
tidig med Lonningsudvalgets — i lang Tid
hemmeligholdte — Forslag.

Naar H. P. omtaler de af os for Lokfrb.
foreslaaede Lonninger som mindre end de af
Lonningsudvalget for samme foreslaaede Len-
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ninger, undlader han klogelig at omtale hele
vort Forslag, thi han ved godt, at dette gen-
nem Aarene betyder en betydelig sterre Ge-
vinst for Lokomotivpersonalet, i

Ingensinde har vi set en stgrre Kalen for
Separatismen — den, vor Organisation snart
staar ene om at bek@mpe, — end den J. F.
og D. J. F. legger for Dagen for at splitte
D. L. og L. F. $

Det er den samme Aand, der faar H. P.
til at glede sig over, at en Del af vore
Separatister har indmeldt sig i Jernbanefor-
eningen, efter at de har dokumenteret deres
Mangel paa Evne til at staa paa egne Ben;
men dette Faktum og disse Separatisters la-
koniske Andragende er ikke omtalt med et
Ord i »Jernbanebladetc.

S@tningen: »og Dansk Jernbaneforbund
staar i Begreb med at optage Fyrbedernec
er grundkomisk og mangler kun — for at
komme Virkeligheden nar — det vigtigste,
nemlig Lokomotivfyrbederne. Disse lader
sig ikke lokke ved gyldne Lofter og selger
derfor ikke deres havdvundne Selvstendighed
som Organisationsmend.

Vi skal ikke komme n®rmere ind paa dette
Emne, da J. F. og D. J. F.s sidste Forsog
paa at splitte D. L. og L. F. vil komme til
Behandling paa vor Hovedgeneralforsamling i

Marts n. A, og paa denne vil saavel Loko- |

motivforernes som Lokomotivfyrbgdernes Re-
prasentanter vide at give de to Organisationer,
der har sveget vor Organisations Tillid, det
rette Svar,

Medlemslisten.

Skanderborg Afdeling Udmeldt: Lokomotiv-
forer Nr. 57 C. A, Petersen (pensioneret).

Tilmeldt fra Nyhorg: Lokomotivfyrbader
Nr. 387 J. C. Christensen,

Kobenhavn G. Afdeling. Indmeldte: Lokomo-
tivfyrbederne Nr. 93 I. K. Holm, Nr, 42
C. F. Olsen, Nr. 174 H. V_Jorgensen og
Nr. 580 H. Jensen.

Danske Jernbanefuuktionserers
Li sforsikrings- samt Laane- og Under-
stottelsesforening

afholder sin ordinzre Generalforsamling Ler

dagen den 23. November, Aften Kl 8, paa

>Nyt Landmandshotele, Halmtorvet, Kabenhv.
Bestyrelsen.

Meddelelse
til Afdelingerne.

Forslag, der enskes behandlede
paa  Hoved-Generalforsamlingen
1908, maa vere Formanden i
Hznde senest den 15. Februar
n. A.

Formandens Adresse er: Jern-
banevevej 31 I, Esbjerg.

Hovedkassererens Adresse er:
Svanholmsvej 16 III, Keben-
havn V.

Sekreterens Adresse er: ,Gjed-
desborg®, Fredericia.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig.

Avertissements‘)risen er paa Omslagets

Iste Side 15 @. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebredde halvaarlig.
Spaltebredden er 58 mm.
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer cre staaende mindst !/ Aar.
I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Ekspedition:

L. Mauritzen, »Gjeddesborge, Fredericia.

»Fredericia Dagblades Bogtrykkeri, Fredericia.
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