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Meddelelse
til Afdelingerne.

Forslag, der enskes behandlede
paa  Hoved-Generalforsamlingen
1908, maa vare Formanden i
Haende senest den 15. Februar

0 A
Formandens Adresse er:

banevevej 31 I, Esbjerg.
Hovedkassererens Adresse er:
Svanholmsvej 16 III, Keben-

havn V.
Sekreteerens Adresse er:
desborg“, Fredericia.

Jern-

,Gjed-

Dansk Lokomotivtidende
Nr. 20 a.

Dette provisorisk udgivne Skrift er »Dansk
Lokomotivtidende« og D. L. og L, F, aldeles
uvedkommende, idet det er trykt, udsendt og
efter Forlydende endog tilstillet samtlige Rigs-
dagsmand uden den af Generalforsamlingen

af Dansk Lokomotidendes,
Lonningsudvalgets

valgte Redakter
Hovedbestyrelsens og
Vidende.

Den her skete Vilkaarlighed er saa meget
markeligere, som Foreningens Organ udgaar
med betydelig Forsinkelse af Mangel paa Stof,
og de i ovennavnte Skrift optagne Artikler er
end ikke forsegt optagne i Foreningens
Organ,

Vi skal afholde os fra nogen Kritik af
Tudhoidet af de to forste Artikler, idet disse
karakteriserer sig selv ved sin Overfladiskhed,
Mangel paa Sanddruhed og Alvor, hvorimod
vi med Hensyn til den tredie og sidste, der
uberettiget betegnes som Organisationens Ar-
bejde, maa henstille til Hovedbestyrelsen, at
denne omhyggelig vaager over, at slige brutale
Overfald paa Medansatte ikke faar Lov til at
staa nimodsagt betegnet som Organisationens
Arbejde og som saadant staa som et Udtryk
for de Felelser, der rgrer sig blandt D, L. og
L. F.s Medlemmer,

De saakaldte Ansvarshavende har end ikke
undset sig for at tage hele Satninger og en-
kelte Ord ud af det i 20a foreliggende Pro-
dukt og derved givet Medlemmerne en falsk
Forestilling om Indholdet af de originale Hen-
stillinger, der provisorisk er tilstillet en stor
Del af Lovgivningsfaktorerne gennem de re-
spektive Afdelinger,

Vi er i hejeste Grad forbavset over den
Frimodighed, Forfatterne har lagt for Dagen
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ved Affattelsen af den her omhandlede Hen-
stilling, i hvilken Sandheden, Agtelsen for
medansattes Stillinger og loyal Foreningspoli-
tik er traadt under Fedder, ondskabsfulde,
Sagen uvedkommende Momenter og Forseg
paa Negligering af medansattes Stillinger
sottes til Hojbords, Det burde have staaet
Forfatterne klart,

1) at man ikke med Sandhed kan paastaa,
at Lokomotivformendene og @®ldste Loko-
motivfersre for 1903 havde samme Len,
thi Fakta er, at ferstnevnte havde Kr.
1800 i Begyndelseslon, medens dette var
Slatlgn for sidstnaevnte,

2) at man ikke kan have sin egen Stilling
og klargere dens Betydning for Statsbane-
driften ved at optrykke saadanne Oad-
skabsfuldheder som: »at en Maskinarbej-
der har veret Vaerkmester i et af Stats-
banernes Snedkerveerkstederc — eller:
>For at blive Overporter fordres kun
(Ordet er karakteristisk for Forfatterne,
pillet ud af den Fremstilling, der er til-
stillet Medlemmerne i D. L. T. Nr. 20 a)
at Ansegeren har varet Soldat 0.8, v.e¢ —
eller: »>for Eks, at udfore Assistent-Tje-
neste, der jo hovedsagelig bestaar i at
forrette almindeligt Kontorarbejde o.s.v.«
(dette m. m. er ogsaa pillet ud i Nr, 20 a).
Naar man erindrer, at det saakaldte
sDansk lokomotivtidendec Nr,
20 a ikke alene er tilstillet Medlemmerne
af D, L. og L. ., men ogsaa Rigsdags-
mandene, der i Forvejen har faaet tilstil-
let Henstillingen i Original, kan man gore
sig en Forestilling om, hvilket Indtryk
disse to forskellige Fremstillinger maa
gore paa enhver tenkende Lovgiver,

3) at det, som sket er i Henstillingen, at
koble et af Organisationens Hovedarbej-
der >Forfremmelse af et lige saa stort
Antal Lokomotivfyrbedere, som der til
Stadighed forretter Lokomotivforertjeneste«
sammen med Arbejdet 1 Lensagen, er
ot taktisk Misgreb og illoyal Forenings-
politik overfor Lokomotivfyrbgderne, der
jo ogsaa staar som trofaste Medlemmer
af vor Organisation og som saadanne har
Krav paa, at et Livsspergsmaal for dem
ikke forkludres ved at blive puttet ind
paa Livet af Leonsagen og der kvales i

Livtaget om vort berettigede Krav paa en
for Stillingen tidssvarende Len, thi begge
disse Sager har hver for sig saa stor Be-
rettigelse og Krav paa en retferdig Los-
ning, at en Sammenkobling kun kan virke
skadelig paa disse Spergsmaals heldige
Losning.

I Dansk Jernbaneblad kan man senere
lese, at Togpersonalets Forenings Formand og
samme Forenings Formand for Lenningsud-
valget har taget Systemet op i fuld Forstaaelse
af, at de ingen berettiget Kritik kunde vente
af vor Organisation (da denne — som det
synes for udenforstaaende — selv har knmsat
Systemet, da Henstillingen, som foran med-
delt, uberettiget er betegnet som Orga-
nisationens Arbejde) og derfor indsendt et
Andragende til Folketingets Lenningsudvalg,
der bl. a. indeholder folgende:

>Vender vi os nu til Togfererne, skal vi
forst minde om, at disse for 1886, under de
sjollandske Privatbaner, havde samme Slutlen
som Assis’enterne, men at dette Forhold i
Tidernes Lgb er blevet forrykket, saaledes at
Assistenternes Slutlen nu efter Forslaget er
500 Kr. storre end Togferernes, et Forhold,
vi ikke ret vel kan forstas, saa meget mere
som Assistenterne er meget yngre og har Ud-
sigt til videre Avancement, medens det for
Togforerne er Slutstillingen.

Men langt uheldigere stillet bliver Tog-
forerne derved, at der for dem (8. Klasse) er
sat 4 Tilleg a 162 Kr, medens der f, Eks.
for 9. Klasse (Lokomotivforere m. fl) er sat
3 Tilleg a 216 Kr.

Det er notorisk, at de Pakmestre, som nu
bliver forfremmet til Togferere, er i en Alder
af ca, 50 Aar. Gaar vi ud fra, at de alle har
tjent over 16 Aar som Kondukterer og Pak-
mestre, og derfor straks begynder med det
andet Tilleg, vil Slutlpnnen dog ferst opnaas
ved det 62. Aar, og hpejeste Pension ved 67
Aars Alderen, en Alder, som kun rent und-
tagelsesvis opnaas af en Togforer.

Det vil saaledes let ses, at det sidste Til-
leg under disse Omstendigheder ingen Vardi
faar for os, da det kommer altfor sent, og vi
anmoder derfor indstendig det heje Udvalg
om, at dette Forhold maa blive ®ndret, saa-



ledes at Togforerne, hvad vi maa finde mest
naturligt, flyttes op i samme Klasse som Loko-
motivfererne, eller dog i alt Fald faar deres
Tilleg sat til 3 a 216 Kr.

Det er uforstaseligt for os, hvorfor Tog-
foreren skal staa bag efter Lokomotivfarerne,
da han dog er den hejeste Myndighed ved
Toget, og visseligt ikke har mindre Ansvar
end denne. Hvis det heje Udvalg blev be-
kendt med alle de Sager, der anlagges mod
Togforere, naar der er noget at klage over
med - Hensyn til Billetter, Lys og Varme i
Toget, Standsninger paa den frie Bane, ved
Rangering i Morke og ondt Vejr, vilde man
sikkert give os Medhold heri.

Efter det her anforte haaber vi, at det
hoje Udvalg vil finde, at Konduktererne ber
settes 1 3. Klasse, Pakmestrene i 5., og Tog-
forerne ligestilles med de wldste Assistenter,
men i alt Fald settes i samme Klasse som
Lokomotivfererne.«

Som man ser, et lige saa himlpelgst formet,
usandferdigt og i sin Tendens nedbrydende
Produkt, som det provisorisk paa vor Orga-
nisations Konto uberettiget fremstillede,

Vi skal vel vogte os for at drage unyttige
Sammenligninger og pukke paa en indbildt
hojeste Myndighed ved Toget; thi hvem der
barer Ansvaret for Togets Fremforelse paa
den fri Bane, er jo noget, ethvert Barn nu
om Stunder er & jour med, og det et Ansvar,
der ikke bunder i Baren af den frit udleve-
rede fuldstendige Uniform, Billetter Lys og
Varme i Toget, men et Ansvar for sande
Vardier og Menneskeliv, Et Ansvar, der for-
oges betydeligt i Morke og ondt Vejr — s.m
der saa sentimentalt staar i Andragendet 1
thi hverken da eller i Magsvejr kan Lokomo-
tivpersonalet findes mageligt henslangt i en
godt opvarmet Kupe, — men findes 0g maa
findes der, hvor et Fejlgreb kan galde Livet
eller Stillingsfortabelse, hvilket vi desverre
har sct adskillige Eksempler pas, hvorimod
man hos det gvrige kerende Personale ikke
treffer Kksempler paa en saadan alvorlig Ud-
gang af de i Andragendet nmvnte Sager.

Hs, Excell. Trafikministeren synes ogsaa at
have fuld Forstaaelse af, at en Taktik som
den her kritiserede — en Taktik, hvor Ansatte
soger at albue sig frem ved at treede Med-
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ansatte og disses Stillinger i Stevet — er
uholdbar og forkastelig, da Organisationerne
ved den kun opnaar at karakterisere selv be-

rettigede Krav som byggede over og hvilende

paa Misundelsens Grundlag, thi Trafikmini-
steren udtalte som Svar paa et Par af Rigs-
dagsmandenes Citater af oftnmvnte Henstilling
(delvis optrykt i D. L. T. Nr, 20a) blandt
andet folgende:

»Et Par wrede Medlemmer bar sa@rlig frem-
haevet som en Klasse Tjenestemand, der burde
stilles bedre, end det ved Forslaget sker, Loko-
motivpersonalet, navnlig Lokomotivfarerne,
hvis store Ansvar man har fremhamvet. Ja,

jeg har stor Agtelse og stor Sympati for denne

Klasse Tjenestemand, men naar Tilfaeldet for
Lokomotivfererne er det, at deres Len for var
1500 Kr. til 2100 Kr, og nu — skent de alt-
saa ikke herte til dem, hvem der direkte var
lovet Lenningsforbedring — foreslaas sat fra
1770 Kr, til 2418 Kr, saa forekommer det
mig nok, at man maa kunne berolige sig der-
ved. Klagen forekcmmer da egentlig heller
ikke af den Grund, at dette skulde vere for
lidt i og for sig, men fordi det er mindre, end
der er givet andre. Disse Sammenligninger
vil jeg nu advare imod. Personalet ber ikke
selv. se for meget hen til, hvor meget andre
har faaet eller ikke faaet. Det er ikke ganske
berettiget. Det faar tidt et Skeer af Misun-
delse, som man burde undgas, og de Herrer,
som her i Tinget ger sig til Talsmand for
lignende Sidebetragtninger, tror jeg hverken
gor Rigsdagen eller Personalet nogen Tje-
neste derved. Men jeg vil da ogsaa med Hen-
syn til denne s®rlige Klasse og dens Forhold
til andre, som staar over den ifslge Forslaget,
minde om, at foruden den faste Lgn, hrvis
Stigning jeg nu har navnt, maa man ikke
glemme Karepengene; de spiller en ikke ringe
Rolle for dette Personale.c<

Vi maa give den @rede Trafikminister Ret
» &t som det provisoriske Arbejde i Lennings-
sagen denne Gang har formet sig, er det
vasentforskelligt fra Arbejdet, der blev gjort i
Lonningssagen til Lenningslov af 1903, thi
enhver maa i Aar faa det Indtryk, at man
kun af Misundelse er misfornpjet med de fore-
slaaede Lonningssatser, medens Forholdet dog
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faktisk er det, at Lokomotivpersonalet fra
1869 til 1963 ikke har faaet nogen virkelig
Forbedring af deres Lenninger, medens andre
Ansatte i samme Tidsrum gentagne Gange
har erholdt endog betydelige Forbedringer.
Dette Forhold skyldes det, at Trafikministeren
formener, at Retferdigheden er sket Fyldest
overfor til Eks. Lokomotivforerne ved de fore-
slaaede Forbedringer,

Trafikministeren og Looningsudvalget vil
sikkert komme til et andet Resultat, naar de
virkelig faktiske Forhold bliver forelagt dem,
thi det er ret nforstaaeligt, at Trafikministeren
kan fremdrage Lokomotivferernes Korepenge
som ot Plus til Lonnen, da disse dog faktisk
er en Tarepenge paa Rejsen, eller med andre
Ord et Vederlag for ufrivilligt Ophold udenfor
Hjemmet.

Hvorfor er den @rede Trafikminister ikke
konsekvent og tager til Eks, det bevagelige
Postvaesens m. m. fl.s Kgrepenge med i samme
Forbindelse, det vilde dog veere logisk at slaa
Systemet fast og dermed komme til Resultatet :
«Lige Ret for alle, Uret for ingen.»

Vi maa desveerre sige, at virkel'ge Stand-
punkter skorter det paa indenfor vor Organi-
sations — maa vi sige provisoriske — Ledelse,
thi det er givet, at man ikke kan indsende et
Aundragende med til Eks, 2600 Kr. Slutlen og
senere fravige dstte Standpunkt og sege —
slasends sig selv paa Munden — Lokomotiv-
forerne sat op i 14. Lenningsklasse. Naar
dertil kommer, at den ny Forening optraeder
med et (nske, afvigende fra disse to Andra-
gender, traeder vi ud i et Ufgre, som ingen
loyal og tenkende Lokomotivmand kan eller
vil sanktionere.

Hvad angaar det os, hvor meget Per eller
Povl faar.

Vi havder det af Generalforsamlingen god-
kendte Krav som berettiget og som det eneste
gennemforlige, og stort bliver de Mands An-
svar, der prover paa at bryde samme.

Fra Dagspressen.

Nedenstaaende Udklip af et kpbenbavnsk
Dagblad er tilstillet os med Apmodning om

Optagelse.

Stationsforstander Voss,
Roskilde Station, var Onsdag Aften den 20.
Nov. ved at blive knust under et frembrusende
Iltog, idet han gled og faldt paa Svellerne
just som Toget kom,

Han kan takke Lokomotivforer Tollof
Holm for sin Frelse, Holm, der i 18 Aar
har kert paa Masnedsundbanen, opdagede i
sidste ©@jeblik den Fare, i hvilken Hr. Voss
befandt sig, og standsede Toget paa faa Alen.
Hans kekke Fard har vakt almindelig Beun-
dring, og det menes, at han vil blive indstil-
let til en Belgnning.

Det forefaldne Tilfelde viser noksom, hvor
stort Lokomotivfererens Apnsvar er, og beret-
tiger den til Imgdekommenhed nu, da Lon-
ningslovene er for i Rigsdagen,

* *
*

Damp kontra Elektricitet.

>Frankf, Zeit.«: I Clayton (New Jersey)
har der forleden funden en interessant Vadde-
kamp Sted mellem elektriske og ved Damp
drevne Lokomotiver, Det gjaldt en praktisk
Pigve paa, hvilken af de to Slags Maskiner
der er de mest ydedygtige — et for de store
Jernbaneselskaber naturligvis i hej Grad be-
tydningsfuldt Spergsmaal. Og mod al For-
ventning blev Dampen Sejrherre.

Forst matchede et lettera Lokomotiv af
hver Slags. Dst elektriske vejede 1940 Centner,
udviklede 1200 Hestekrefter og naaede en
Maksimalhastighed af 111 Kilometer i Timen,
medens det 1580 Centner vagtige Damploko-
motiv Nr. 6047 paa sin ferste Fart naaede
130, paa den anden over 133,56 Kilometer.

Saa korte et Damplokomotiv af svareste
Type, Nr, 6075, frem for at tage Kampen op
med et elektrisk, -der den foregaaende Dag
havde tilbagelagt 186,56 Kilometer paa en
Time. Skendt Nr, 6075 er en af Pennsylvania
Railroad’s bedste Maskiner, tenkte dog ingen
sig, at den skulde kunne tage den meget
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skarpe Kurve ved Franklinville med samme
Fart som det elektriske Lokomotiv, og herpaa
beroede Udfaldet af Proven. Paa et Damp-
lokomotiv ligger nemlig Tyngdepunktet adskil-
ligt hojere end paa et elektrisk, og Faren for,
at det slynges ud af Kurven, er derfor meget
storre, Ingenigr Dougthy overtager selv at
fore Maskinen ved dette farlige Vovestykke.
Han satter Avtomobilbrillerne fast, gaar op
den, og fas Sekunder efter forsvinder Uhyret
under vaidig Larm ud ad Linien. Og Kurven
blev taget i vanvittig Fart — Damplokomo-
tivet naaede 143,9 Kilometer i Timen, altsaa
7,4 mere end dets elektriske Konkurrent,

Henvisning,

Under Henvisning til omstasende Annonce
kan vi ikke undlade at udtale, at vi anser den
livevarige Forsikringsmaade for mere fordel-
agtig 1 de fleste Tilfelde, end Tegning af
Arverente,

Keorehastigheden paa
engelske Baner.

1 Anledning af, at Hr, Lokomotivfaorer O,
Larsen i sin Beretning om sin Rejse i Eng-
land fremsatter den Paastand i Lokomotiv-
tidende Nr, 22, »>at den saa ofte omtalte
store Hastighed, hvormed de engelske Iltog
fremfores, har intet paa sig; de fleste Iltog
korer der ikke hurtigere end vore hurtigste
Toge, skal Undertegnede i det efterfolgende,
som er Uddrag af en Artikel »Lokomotiv-
preestationer paa Great Western-Banenc i det
engelske Tidsskrift »Engineeringe Bind 77,
soge at korrigere Hr. Larsens Udtalelser,

De i Tabellerne angivne Mil er engelske, 1
eng. Mil = 5128 danske Fod, = 16
Kilometer,

Ved overfladisk Betragtning af disse Eks-
perimenter er det let at se, hvorledes vore

engelske Maskiner er i Stand til at yde det
store Arbejde, man tildeler dem. Vi skal for-
udskikke den Bemarkning, at Strakningen
via Badminton ikke som almindelig antaget
er nogen let Bane — i hvert Tilfelde for op-
gaaende Tog. Paa de forste 173/, Mil stiger
Banelegemet 2!/, Mil (1:75), og den gvrige
Strekning for det meste 1:300, derefter en
faldende Strekning paa 10 Mil og Stigning
igen 8 Mil, tildels 1:300, Fra Swindon til
London er der sterkt Fald paa en Strekning
af 77, Mil.  Maskinen for dette Tog var

-»>Hobartc, en af den tidligere »Atbarac Type,

og Toget bestod af fem ottehjulede Boggie-
vogne. Naturligvis var en saadan Togvagt
forholdsvis let, men naar en Maskine ikke
desto mindre kan fremfore et af de hurtige
Tog med en Gennemsnitshastighed af 63!/,
Mil (101,6 Klm.) pr. Time, regnet fra Afgangs-
til Standsningsejeblikket, og undertiden har
indhentet 13 Min, af Koretiden, er det ind-
lysende, at Maskinen besidder et stort Kraft-
overskud til en betydelig sterre Togveagt.
Tillige maa der tages Hensyn til, at der fire
Steder paa Banen var givet Signal til langsom
Korsel. Den hgjeste Hastighed, der opnaaedes,
var 86,6 Mil pr. Time (1384 Km.) og op-
naaedes paa to paa hinanden fplgende Kvart-
mil. Det maa bemarkes, at 60 Mil (96 Km.)
pr. Time opnaaedes paa hele den sidste Mil,
hvor Stigningen var 1:300, og denne Hastig-
hed vilde have vearet betydelig hejere, hvis
Toget ikke paa Midten af Bakken paa Grund
af Signalgivning til langsom Kgrsel skulde
have mindsket Hastigheden til 30 Mil (48 Km.)
pr. Time.

Maaske kan Lobet bedst vurderes, naar
det oplyses, at 100 Mil (160 Km.) blev
tilbagelagt med en Gennemsnitshastighed af
70 Mil (112 Km.) pr. Time, deri indbefattet
3 Hastighedsformindskelser. Selv om Hastig-
hedsformindskelsen gennem Westbourne Park
ikke medregnes, var det totale Tidstab ved
disse 4 Min, og 34 Sekunder.

Forfatteren til naerverende har egen Er-
faring i Opnotering af Togene, baade Ekspres-
og Hurtigtog, og det her omhandlede er et
almindeligt dagligdags tredie Rangs Ekspres-
tog. Vedfgjede Tabel giver en Oversigt over
Lobet.
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Great Western Banen.
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Fra

Bristol til London.

btatnousug;xrl:moegr ilopul Tiden Anmerkninger Hastighed
Tim. Min. Sek. mile-" ‘— © Km,
Bristol Afgang . . . . . . | 12 0 45 | Afg. 45 Sek. forsent pr.. Time
Milestennumme 2 12 4 45
- 3 12 6 20 378 — 59,5
— 112 12 10 30 { 3816 — 592
— 11t 1 12 11 38 ' 52,9 — 846
— 110 12 12 40 | Langsom Koersel. Ha-| 58 — 928
— 109 | 12 18 50 stighed 30 miles (48| 51,4 — 82,2
- 107 | 12 16 50 Km. pr. Time) 40 — 64
—_ J06 ¢ 12 18 *'10 45 — 172
4o 106 | 12 19 20 | 614 — 82,2
L 104 | 12 20 .26 545 — 872
— 10L | 12 23 35 57,1 — 91,4
Badminton 100 | 12 24 35 69 — 96
Milesten 99 | 12- 25 33 62 — 99,2
— 98 | 12 2 27 66,6 — 106,48
— OTSjee 1297 %18 ‘ 70,6 — 1128
96|12 98 4% S ey B 8
— 90 12 32 25 | 83 — 132,8
— 88 12 33 50 84,7 — 135,56
- 84 12 37 15 70,3 — 112,55
— 82 18 39 8 63,8 — 1021
- 8L | 13 40 5 63,1 — 1009
- 80 | 12 41 4% 64,2 — 102,7
e 79. | 12 41 56 | . 65,4 — 1058
— 78 | 12 42 49 | | 67,9 108,6
Swindon 12 43 30 | i
Milesten 7% | 12 44 50 | 662 — 899
—- 73 12 47 35 [ 692 — 110,7
— 69 12 50 57 1 734 — 1174
2 61 12 57 13 [ 80 giaee 188
— {8 12 59 52 { 63,1 — 100,9
Didcot ‘L 1 3 58
Milesten 8351414708 766 — 1224
— 48 1 7 55 78,2 — 12H,1
Reading 36 17T 98 5. -—-130
Twyford 81 1 11 40 70,6 — 112,8
Milesten 80 47129 38 654 — 1056
— | 1581 35 & 72 — 115,2
- 80 {<-toag 95 72— 1152
Slough |2 bs83 A0e] 72 — 1152
Milesten 12 1:788° 8L i} 75— 120
= 2 1 47 B2 | 62 — 999
Westbourne Park | R4 - *0 ¢
— I 1 49 10 I 50 — 8
: — 0,5 | 1 50 25 | 24 — 384
Paddington Ankomst Praslenh o 0 i 8 Min. vunden Tid
{
Hastigheden.

Fra Bristol til Paddington 117 miles, 49 Chains (188 Km.) i 111 Min og 15 Sek. = 63.4.
Fra Milesten 104 til 4 100 miles i 85 Min. 15 Sek. = 70 = 112 Km pr. Time
- - — 100 — 30 70 — 1i5hHh8 — = 734 = 115 — —
- - 96 — 36 60 — i4Y — 283 — = 728 = 116,65 — —
— o 96 — 88 8 — 1.5 — 45 — =834 = 1334 — —
- -— 98 —8 10 — i 7 — 28 — =812 =1299 — —
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Af omstaaende vil det tydeligt fremgaa, at
Hastigheden paa engelske Baner er batydelig
storre end paa vore hjemlige Baner, hvor den
storst tilladte Hastighed er 100 Km. pr. Time,
og hvor Gennemsnitshastigheden for vore hur-
tigste Tog ligger ved 856 Km. pr, Time.

Ovenstaaende Iks mpel, der er taget i
Fleng, kunde suppleres med Hurtigtogshastig-
heden paa andre Ruter,

Korser, den 24, December 1907.

P. Hansen.

Et Uheld.

Da Rangermaskinen H 371 efter endt Ran-
gering paa Nerrebro Station var ankommen
til Godsbanegaarden, og Rensning var fore-
taget, korte Fyrboder Sendergaard tilbage over
Sporene for at komme til Kulgaarden. Fg-
reren — Mortensen — stod ved Siden af Ma-
skinen, men nasede ikke at komme med, og
skraaede derfor over imod Kulgaarden.

Under Maskinens Gang var Fyrboderen
falden af (Aarsagen vides ikke bestemt), og
Maskinen korte med aaben Regulator langs
Kulgaarden, ind i. Remisen og tvaers over
Skydebrograven, hoppede atter op paa Skin-
nerne paa den modsatte Side og ternede imod
en F-Maskine, som — trods fastskruet Brems
— blev trykket igennem Muren,

H-Maskinen blev slemt medtaget. Rog-
kammeret blev trykket helt ind imod Kedlen,
Vangerne blev sikkert ogsaa beskadiget, idet
Maskinen kom til at staa noget i Spand der-
ved, at de bageste Hjul gik af Spor,

F-Maskinen fik foruden andre Knubs sin
Kulkasse gdelagt, men kunde dog Dagen efter
treekke sin mindre, men "haardt saarede Kol-
lega til Vearkstedet,

Sendergaard kom desvrre en Del til Skade
og blev i Ambulancevogn kert til Hospitalet,
hvorfra han dog efter sit eget Onske blev kert
til sit Hjem, Det bgr bemarkes, at Sender-
gaard er eksamineret - og har gjort en Del
Forertjeneste, saa nogen egenlig Fejl er altsaa
ikke begaaet ved at kere alene.

Det er jo heldigvis sjeldent, at lignende

Uheld sker, trods dette, at mange Maskiner
betjenes af én Mand paa Steder, hvor det
vilde vedrpre andre end netop Maskinafdeliu-
gen, om et lignende Uheld fandt Sted,

Det er kun af Hensyn til de mange Over-
korsler, at Norrebros Rangermaskine betjenes
af to Mand,

Det ser unwmgtelig underligt ud for Med-
lemmerne at modtage et Eksemplar af vort
Fagblad i den Form, som Tilfeldet er med
Nr. 20 a, og jeg tillader mig at sperge: Hvad
er Meningen, og hvorfor oplyses vi ikke sam-
tidig om Aarsagen desangaaende? - Jeg
kunde forstaa, hvis der havde varet Ting,
som Medlemmerne nedvendigvis hurtigst mu-
lig skulde have i Hende, at der da var givet
Redaktoren Paal®g om at udsende et Ekstra-
numer; men ved Genneml®sning af de tre
Artikler, der findes i Bladet, ser jeg ingen
Grund dertil. :

Ansvarbavende, d’Hrr. C. Christensen og
M, Mortensen, Eshjerg, har her foretaget sig
et Arbejde, som de ingen Ret har til, og som
paa ingen Maade gavner det Formaal, vi har
indenfor D. L, og L. F.

Hvis d'Hrr. finder, at Redaktoren ikke rog-
ter sit Kald som han ber gore, saa er den
Maade at vise sin Misbilligelse paa dog ikke
rigtig, og havde det da vamret bedre at vente
til Generalforsamlingen i Marts og der faa
Sagen ordnet, i Stedet for paa den Maade at
lave Opposition mod vort Moderorgan og der-
ved gore Medlemmerne @ngstelige,

Aarhus, i November,

Frantz C. Nielsen.

. Vi tillader os at henvise til foranstaaende
Artikel. Red.



Til Medlemmerne!

Som vi andet Sted i Bladet har skrevet,
udgear vort Organ med betydelig Forsinkelse
af Mangel paa Stof. Dette er Fakta, men
paa vore Generalforsamlinger tilsiges der Bladet
Stotte fra mange Sider, uden at dette opfyldes
i Tidsrummet fra Generalforsamling til (iene-
ralforsamling ; det er derfor vort Haab, at alle
mrede Medlemmer, der kan og vil udtrykke
de:es Mening, tilstiller Redaktionen samme,
saaledes at vi kan frigere os for den Remisse-
sladder, der kun kan bringe Skade og gore
Onde for vor Orga.isation.

Paa given Anledning ensker vi at udtale,
at vi anser Generalforsamlingen for eneste rette
Forum, for hvilken eventuelle divergerende
Meninger bor og maa debatteres, vel at merke
angasende principielle Sager, der ikke egner
sig for eller ber optages i Bladet af Hensyn
til vor Organisation.

Vi skal derfor tillade os at henstille til.

samtlige Medlemmer, at man, naar der i de
forskellige Afdelinger vealges Delegerede til
Hovedgeneralforsamlingen, ikke valger de
Delegerede med bundne Mandater efter Dags-
ordenens Ordlyd, thi der kan og vil komme
saa mange oplysende Momenter frem paa den
forste ordinmre Generalforsamling, -at man i
Afdelingerne ikke kan danne sig et tilforladeligt
Begreb om den for Tiden og til den Tid
foreliggende Situation.

Meddelelser fra Afdelingerne.
Aalborg Afdeling.
Lokomotivfgrer C. le Fevre har nedlagt sit
Mandat som Afdelingsformand. Suppleanten,
Lokomotivfyrbgder 407 P. Christensen, fung.

som Afdelingsformand indtil den ordinzre
Generalforsamling i Januar 1908.

isd

PERSONALIA.

15.—12. 07.
Forflyttede er:

Lokomotivfyrbeder Nr. 339 S, A. Nielsen, Ny-
borg, til Korser. f

Lokomotivfyrbeder Nr. 583 S. P. Rasmussen,
Korser, til Nyborg.

Medlemslisten.

Frederikshavns Afdeling. Indmeldte: Lokomo-
tivfyrbederne Nr. 156 S. Hansen og Nr.
257 S. A. Loft.

DANSKE JERNBANEFUNKTIONARERS
LIVSFORSIKRINGSAFDELING I

SELSKABET DANMARK.

Grundlagt 1873. Forsikringssum over 50 Mill.
Formue over 10 Mill.
Anerkendt og kontroleret af Staten.

Optager Medlemmer med eller uden Helbreds-
attest, med Premiefritagelse ved Invaliditet.

Saavel Forsikring som Arverente samt
Kavtion i Statsfunktionzrernes Laaneforening
ordnes hurtigst og billigst ved Henvendelse
til Inspektorerne:

Togbetj:nt F. RASMUSSEN, Hartmannsgade

26 2. TIf, vester 667 y.

Togbetjent H. MORTENSEN, Asgerrygsgade

4%, TIf, vester 1480y,

Togbetjent H, C. HANSEN, Aarhus.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig.

Avertissementsprisen er paa Omslagets

Iste Side 15 . og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebredde halvaarlig.
Spaltebredden er 58 mm,
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer ere staaende mindst '/, Aar.
1 Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie eller dens Plads, m d Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.

Ekspedition:

1. Mauritzen, »Gjeddesborge, Fredericia.

7n}!‘vriéd-érrii;iinmlr);él-)lﬂz;l.cs Bognr&kl@ri, Fredericia?
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