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VYor Organisation.
(Af G. O. F. Lunad).

1X.
(Sluttet).

Naar jeg nu afslutter denne Reakke Ar-
tikler om vor Organisation, da er det min
Overbevisning, at de har gjort deres Nytte,
ikke fordi jeg tror at have frembragt noget
_ Nyt i Organisationsarbejdet, men at de i alt
vaesentligt har givet et kort Grundrids af det
Arbejde, som i de forlebne Aar har beskaf-
tiget vor Organisation, ligesom jeg ved at
fremholde de mange forskellige kritiske Pe-
rioder og deres Forleb har segt saa godt som
muligt i ganske korte Bemerkninger og Op-
lysningér at opfriske disse for om muligt i
Fremtiden at soge den rette Maade for Ar-
bejdet ved at undgaa alle disse indre Rivnin-
ger, som dog aldrig opnaar andet end at
skade og forhale Tiden for at naa noget virke-
ligt godt for Lokomotivpersonalet,

Der er s®rlig en Ting, som de fleste afos
mange Gange har bemarket i de Aar, vor
Forening har bestaaet, en Ting, der maa
gores alt for at faa forandret, det er den —
om jeg saa maa sige — usunde Remisekritik,
der til enhver Tid heres omkring paa Depo-
terne, Dette er uheldigt og vil som Regel
kun ndmunde i rene Personligheder mod de
Mend, der til enhver Tid ofrer saa godt som
al deres Fritid paa Foreningsarbejdet. Nok

muligt at der kan veere delte Meninger, om
Arbejdet er tilstreekkelig godt udfert, men saa
er det ogsaa Medlemmernes Pligt at paavirke
deres Tillidsmand saaledes, at det kan blive
bedre; men dette maa geres paa Afdelingernes
Mgder og ikke omkring i Krogene; det maa
dog staa alle klart, at skal Foreningsarbejdet
fores frem, da er det Medlemmerne, der skal
drive paa, og det kan kun ske, naar alle foler
det som en Pligt at komme, naar der kaldes
til Mode,

Det gmlder i forste Raekke om at gore sig
det klart, at det er Medlemmerne, og ikke
alene Tillidsmandene, der skal vaere med i
Arbejdet, Foreningen kan man sammenligne
med enhver anden Skabning, der skal absolut
baade vare Krop og Hoved, for at alt kan
fungere normalt, Og saaledes er det jo netop,
det store Antal Medlemmer er Kroppen, og
denne maa ngdvendigvis vere, for at dirigere
Hovedet i den rigtige Retning.

Naar hver Mand gor sig dette klart, da er
vi naset et godt Skridt frem, og Organisa-
tionsarbejdet skal nok vise bedre Fremskridt,
end det hidtil har vaeret Tilfaldet, og da,
Organisationsfaller, da er Vir-
keliggsrelsenafvort Motto:

ENIGHED, KUNDSKAB og
HIELP

bilevenen Kendsgerning.
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Lokomotiy til Goteborg-Boraas Hoveddimensionerne er felgende:
Jernbane. Sporvidde . . . . . . . . . 1435 mm.
(Fra Motala Veaerksteds ny Aktieselskab). Cylinderdiameter . . . . . . 433 —
Riaghengde /. o2 s Pl GGl SO T
Hosstaaende bringer vi en Illustration af gf:lvlgi‘;il:digieter S S e 4 lg;g T
SN, NI GA Di)., fotal for Lok. og Tender . . 9322 —

Ildpaavirkningsfl. i Fyrk. 7,7 [J Meter

Do. i Rorene, . . . .84 — —
Ristareal . . . . . . 1,46 — —
Damptryk pr. J em. . . . 9 Kg.
Lok.s Vgt i tjenstf. Stand . 31,400 —
Lok s Adhesionsvaegt . . . 31,400 —
Tenderens Vandindhold . . 8960 —
Tenderens Kulbeholdning. . 3000 —

TenderensVagt i tjenstf. Stand 22,400 —

Lokomotivet er forsynet med Damp-
bremse og Tenderen med Skrnebremse.
Til Smering af Glider og Stempler er
anbragt et Malmros forbedrede Damp-
smoreapparat (Nathans System), og Ked-
len er forsynet med to Richardsons
Sikkerhedsventiler.

Vognenes Tilstand efter Uheldet
paa Stationen Hall Road
ved den elektriske Bane Liverpool-
Southport.

Paa den siden Foraaret 1904 i Gang
verende med elektrisk Kraft forsynede
dobbeltsporede Bane fra Liverpool til
Southport og tilherende Lancashire og
Yorkshire Jernbaneselskab skete den 27.
Juli 1906 et sterkt Sammensted som
Folge af et fejlstillet Sporskifte og For-
sgmmelse mod vigtige Bestemmelser i
Tjenestereglementet.

Yed Uheldet draebtes 20 Passagerer,
medens 45 Rejsende samt den ene Loko-
motivfgrer saaredes mer eller mindre
haardt.

Begivenheden har selvfolgelig paa
Grund af sit sergelige Omfang vakt stor
Opsigt og til Dels ogsaa fordi at dette
var det forste alvorlige Uheld paa en

Lokomotivet er 3/, koblet med udvendige | elektrisk Bane i England.

Cylindre og Gliderbevaegelse og er konstrueret Den navnte Dag var paa Stationen Hall-
som Hgjtryksmagkine, Road, der er beliggende 11,3 Klm. fra Liver-




pool, et tomt Tog hensat paa ot Sidespor og
hvilket et Iltog fra Liverpool med en Ha-
stighed af 65 til 80 Klm. pr. Time lgb imod.
Sporskifteren havde stillet Sporskiftet til dette
Spor i Stedet for til Hovedsporet, ligesom
han ogsas afgav et urigtigt Haandsignal, hvad
han beklagelsesvis ikke havde lagt Marke til.
Banen drives ved en enkelt Strem paa 650
Volt Spanding, der for hvert Spor ved en
3die og 4de Skinnelzngde ledes frem og til-
bage gennem Sleder og overferes til Elektro-
motorerne med en Spanding paa 600 Volt.
Herfra ledes den atter gennem Vognens Hjul
og Koreskinnerne til en i Midten af Sporet
beliggende og ved Kobbertraade med Kore-
skinnerne forbunden fjerde Skinnelmngde,
hvorigennem Stremmen atter ledes tilbage til
den elektriske Kraftstation. Vognene lober
paa to 4-akslede Trucker med 244 Meter
Hjulstand og 12,35 Meter Afstand mellem
Truckerne.

De er konstruerede som Driv- og Bivogne
med 1ste og 3die Klasse med Midtergang samt
nogle Siddepladser saavel paa tvars som langs
med Vognenes Ender. Vognlegemet er let
bygget, men hviler paa en sterk Underbyg-
ning, hvortil det ved Bolte er forbunden, dog
saaledes at der overalt er fri Bevagelse i
Sideretning.

Den totale Vognlengde 18,3 Meter, Bred-
den 3,06 Meter og Hojden over Skinnerne
3,86 Meter. Kraftvognene er udrustede med
4 Elektromotorer paa 150 Hestekraft, som
gennem en enkelt Udveksling virker paa Driv-
akslerne, Disse Vogne med 3die Klasse vejer
i tom Tilstand 46,7 Tons, en Bivogn med lste
eller 3die Klasse 26,4 Tons, Kraftvogne med
3die Klasse har Plads til 69 Passagerer, Bi-
vogne med 3die Klasse 80, medens Bivogne
med 2den Klasse kun indeholder 66 Sidde-
pladser. Vagge og Gulv i Fererrummet er
isoleret mod Ildsvaade ved Hjalp af det
uimodtagelige Stof Uralit, ligesom Gulvene
over Elektromotorerne i Vognene er bekl®dte
med samme Stof samt tynde Staalplader.

Begge i Uheldet deltsgende Tog bestod
foruden af en Kraftvogn med 3die Klasse og
en Bivogn med 3die Klasse tillige af 2 Bi-
vogne med 1ste Klasse og vejede efter dette
i tom Tilstand 2: 46,7 + 3. 26,4 = 172,6
Tons, De var forsynede med avtomatiske
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Luftbremser, Bremseklodser paa alle Hjulene

og selvvirkende Westinghouse Koblinger. Il-

toget havde 20 1ste Klasses og 56 3die Klasses

Rejsende.

Sammenstedet var meget heftigt. Det
tomme Tog blev af Iltoget stedt ca. 50 Meter
bort, medens Iltogets forreste Del borede sig
ind i det holdende Togs forreste Vogn, hvor-
ved den sidstnavntes Trucker fertes tilbage
under det tomme Togs anden Vogn. Vognene
i begge Tog var selvfslgelig beskadigede, men
forblev merkvaerdigvis paa Sporet, naar und-
tages, at kun Iltogets forreste Truck afspo-
redes. Ved den stedfundne Undersogelse af
Vognene efter Uheldet bemarkedes efterstaa-
ende Beskadigelser:

A Iltoget.

Kraftvognen: Vognlegemet knust, Jernstellet
steerkt beskadiget i den ene Ende og over-
alt bgjet. Den elektriske Installation til
Forerens Betjening sterkt beskadiget. 2
Aksler og Bremsestillingen bojede. Elek-
tromotorerne kun i mindre Grad mole-
sterede,

1ste Bivogn: Endeveggen knust. Ledningen
beskadiget.

9den Bivogn: Bufferplanken bgjet. Bufferne
knxkkede, Den forreste Platform sammen-

trykket. Ledningen beskadiget.
3die Bivogn: Bufferplanken bgjet. Platfor-
men forskudt, Treekkeindretningen bejet.
4de Vogn (bagest i Toget): Bufferplanken

bejet.
B. Det tomme Tog.

Kraftvognen: Vognlegemet knust. Jernstellet
steerkt bgjet. De elektriske Indretninger
samt Hovedledningen odelagt. Drivakslen
steerkt bojet. Akselkasserne knuste. Bremse-
stillingen bgjet. En Elektromotor beska-
diget,.

Iste Bivogn: Den ene Forvaeg knust. Vogn-
legemet fortrykket. En Truck sterkt be-
skadiget. Den ene Ende af Jernstellet
bojet. Den elektriske Ledning beskadiget.

9den Bivogn: Hovedbareren og Platformen
bojet. Bufferne knaekket.

3die Bivogn: Hovedbrer og Platform bejet.
Jernstellet let bojet.

4de Bivogn (sidste Vogn): Hovedbzrer,
Trakkeindretning, Jernstellet let bgjet.
Platformen forskudt.



Dette Uheld har i England forst og frem-
mest givet Anledning til en nmrmere Under-
sogelse af Spergsmaalet om, hvorvidt de
aabne Gennemgangsvogne, efter den Konstruk-
tion, der benyttes i Togene paa den elektriske
Bane Liverpool—Southport, ved eventuelle
Sammenstod lettere skydes ind i hinanden end
de almindelige Afdelingsvogne, og at der som
Folge deraf ydes det rejsende Publikum for-
ringet Sikkerhed.

Pressen og Publikum var tilbejelige til at
besvare Spergsmaalet bejaende, men Fagfolk
og tilige den fra Regeringen ansatte Tilsyns-
havende er kommen til det modsatte Resultat,
idet sidstnmvnte har udtalt, at da Iltogets
forste Vogn efter Kraftvognen forholdsvis kun
var let beskadiget, maatte han indremme, at
Bygningen af aabne Gennemgangsvogne ikke
rummer storre Fare end de almindelige Af-
delingsvogne. @delaggelsen af Materialet ved
Uheldet var ikke overdreven stor, naar man
tager i Betragtning, at Sammenstodet skete
ved en Hastighed paa 60 til 80 Klm. pr.Time.
Sandsynligvis har det veeret af stor Indfly-
delse, at de forholdsvis lette Vognlegemer
hvilede paa en meget sterk Underbygning;
thi bevisligt er det, at da for nogle Aar til-
bage i Glasgow et Persontog med en Hastig-
hed af kun 20 Klm, pr. Time lob imod en
Stoppebom, paafulgte langt sterre Beskadigel-
ser af de almindelige Afdelingsvogne, og at
der samtidig maatte beklages Tabet af et langt
storre Antal Menneskeliv end i det her be-
skrevne Uheld.

Med Hensyn til Brandfare, hvilken man
hidtil har regnet for stor ved Uheld paa elek-
triske Baner, er der i Hall-Road gjort fol-
gende Iagttagelser.

Straks efter Sammenstedet mellem Togene
paafulgte en Kortslutning mellem Stromskin-
nen og Kereskinnerne, sandsynligvis som Fglge
af en nedfalden Stang, Den fremkomne elek-
triske Forbindelse bragte den avtomatiske
Strembryder i den na®rliggende Station Formby
i Funktion, men ikke i den l@ngere bortlig-
gende Station Seafort, hvilket havde til Fglge,
at Strommen kun delvis blev afbrudt. Ved
en saadan Begivenhed burde absolut en fuld-
steendig Afspaerring have fundet Sted. Da
den elektriske Kontrollampe paa Strombry-
deren i Formby hurtig slukkedes igen, antog
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den vagthavende Bestyrer, at Forstyrrelsen
hidrorte fra Overbelastning, og han satte atter
Strommen gennem Ledningen, saaledes at
denne forst ved Telefonmeddelelse af Stations-
forstanderen i Hall Road blev afbrudt 4 Min,
efter Sammenstedet. Ved den paafelgende
Undersogelse af Vognene viste det sig, at
ingen af disse havde taget nogen veesentlig
Skade af Ilden, ligesom Passagererne ikke
havde market noget til den elektriske Udlad-
ning. — Naar man betenker, at der sidste
Vinter i England paa en med Damp som Driv-
kraft indrettet Bane ved et Sammensted mel-
lem to Tog odelagdes flere Vogne af Ilden,
saa kan der, som det fremgaar i det her fore-
liggende Tilfelde, ikke tilskrives den elektri-
ske Drift nogen storre Brandfarlighed. Uhel-
det har dernsest paany fort til Behandling af
Sporgsmaalet, om der ikke paa Baner med
Dampdrift bag Lokomotivet skal anbringes en
Beskyttelsesvogn, eller at den ferste Vogn paa
elektriske Baner skal lgbe uden Rejsende,

I Fngland findes i dette @jemed ingen
bindende Love, hvori Baneforvaltningerne er
tvungne lil at anvende Beskyttelsesvogne eller
at lade det halve af Vognen nsmrmest Maski-
nen forblive ubesat af Rejsende. Som Regel
gor de fleste Selskaber dette efter eget Ini-
tiativ, navnlig naar der findes en Rejsegods-
vogn i Toget; denne anbringes da som Beskyt-
telsesvogn.

I Dagspressen er Opmarksomheden bleven
henledet paa, at ved de elektriske Tog er en
Beskyttelsesvogn af stor Betydning, i Swrde-
leshed da Lokomotivet mangler. Hvor et
saadant findes, vil dette ved eventuelle Sam-
mensted virke som en Buffer. Til Trods
herfor holder de kontrolerende Myndigheder

.det dog ikke for nedvendigt at skride til Ud-

stedelse af tvungne Bestemmelser om Indfg-
relsen af Beskyttelsesvogne, tveaertimod, de
staar paa det Standpunkt, at der lige saa
hyppigt sker Kollisioner i Togenes bageste
Ende som i den forreste Togende. Vil man
derfor overhovedet anvende Beskyttelsesvogne,
da bor i Tog, hvor Damp eller Elektricitet
anvendes som Drivkraft, den forste og sidste
Vogn forblive ubesat af Rejsende; men et
saadant Paabud vil til Gengald bringe utaale-
lige Forhold for Jernbaneselskaberne. Paa
Grundlag af disse Anskuelser kan man derfor



ikke paaregne en tvungen Indferelse af Be-
skyttelsesvogne fra Myndighedernes Side paa
de engelske Baner,

Efter det her nedskrevme fra Uheldet i
Hall Road maa felgende to Punkter iagt-
tages :

1. De odelagte Vogne er ikke kommen i
Brand, medens man tidligere har anset
den elektriske Drift for swrdeles brand-
farlig ved Uheld.

Med Undtagelse af Kraftvognen i begge
Tog var de gvrige Vogne ikke overmaade
beskadigede, hvad der maa tilskrives An-
vendelsen af den svere og sterke Under-
bygning. '

Fredericia Afdelings
Julefest.

Fredag den 11. Januar afholdt D. L. og
L. F.s Fredericia Afdeling sin Julefest med
folgende Program:

1. Indgangen aabmes Kl 6'/; Em,

9. Indmarsch til Juletraet pracis Kl. 7 Em.
3, Julemanden.

4. Chokoladebord for Bernene,

5. Bornetoget passerer Led Nr.3 forbi Blok-
post Nr, 1 (Dobbeltsporet Fredericia—
Tavlov) til —

Uddeling af Godter til Bornene ved den
ny Holdeplads >Houlykkec pr. Snog-
hgjvej.

Trakning af Gevinstnumre ved Billet-
salgsstedet >Fortunac,

Uddeling af Gaver ved Trinbradderne Nr.
1 og 2 (henholdsvis for Piger og Drenge).
Bornebal fra Kl 8 til I0.

Derefter Bal for Voksne til Kl, 2.

Da Dgrene til det af 150 Lys belyste Jule-
" tr blev aabnede, stod 86 festkladte, forvent-
ningsfulde Bern klar til Indmarsch.

96 Voksne, blandt hvilke Ingeniorassi-
stent Schmidt og Lokomotivformand Nissen
med Fruer befandt sig som swrlig indbudne
— Lokomotivformand Quistgaard, Vamdrup,
var ogsaa indbudt, men var forhindret
havde indfundet sig til Festen.

Efter Indmarschen slog Bgrnene Kreds om

9.
10.
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Traet og sang Salmen >Julen har bragh vel-
signet Bude. Da Sangens sidste Toner lod,
kom en veritabel Julemand ind, og samtidig
straalede 30 mellem Grenene skjulte rede, blaa
og gronne elektriske Lamper om Kap med de
150 Julelys pas Trmet. Julemdnden fortalte
— eofter at have mindet om Anledningen til
det lysende Tree — et lille Eventyr om de
tre artige Bern, der vilde have Juletra og gik
til Skovs for at hente et Tra med hjem til
Julefest; men da Bgrnene var smaa, kunde
de kun bwmre smaa, tynde Trmer, som den
store, uartige Dreng knwmkkede, efterhaanden
som de hver for sig bragte dem hjem. Skov-
fogden raadede da de tre artige Born til at
slaa sig sammen om et stort Tra. Dette
kunde selv Bornene forstaa, og i skon Enighed
slobte de saa et stort Tre hjem; dette kunde
den uartige Dreng ikke knzkke, og han
skyndte sig skamfuld bort og lod sig aldrig
mere se, medens de tre artige Bern i For-
staselsen af, at Enighed gor stamrk, fik sig en
dejlig Julefest.

Julemanden uddelte derpaa Appelsiner og
inviterede Bornene ind paa Chokolade — efter
at Sangen »>Hejt fra Treets gronne Tope var
sunget,

Hermed var den hgjtidelige Del af Feste
forbi. Da Bernene havde drukket Chokoladen,
ordnedes de to og to paa Verandaen, hvor de
blev forsynede med blomstersmykkede Gran-
buer og Guirlander, og Bornetoget satte sig
— efter at der var foretaget reglementerede
Opringninger for Toget med veritable Klok-
ker — i Beveaegelse gennem Led Nr. 3 til
Blokposten, hvor hvert Barn blev paaheftet en
med Baand og Gront smykket Rose. Turen
gik derefter forbi en moderne Semafor til
Holdepladsen > Houlykkee, hvor den kvindelige
Stationsmester uddelte Godterne; derfra til
Billetsalgsstedet >Fortunac, hvor hvert Barn
fik et Nummer, der gav Gevinst ved Trin-
breedderne.

Forinden Afhentningen af Gevinsterne gik
Bornetoget en Runde gennem den store og
lille Sal, nu fert af en i ny Sommeruniform
klzedt Miniatar-Ledvogter, der bar en Lygte
med Inskription »>Bgrnetoget kommere og
>»Enighed, Kundskab, Hj=lp«<.

Foruden denne Inskription fandtes saadanne
overalt, hvor de kunde anbringes (det vilde



fore for vidt at optrykke dem her). Inskrip-
tionerne var velvilligt malede af Togbetjent
Holst.

Dansen gik med Liv og Lyst for Bornene
til K1. 10, hvorefter de Voksne tog fat til
Kl 2.

Alle var enige om, at det var den mest
forngjelige Fest, Afdelingen endnu havde ar-
rangeret. — Under Berneballet blev en Dukke
og en Nisse bortloddet.

Efter Ballets Opher samledes nogle og
tredive af Deltagerne til en vellykket Faelles-
spisning.

Maa vi her gennem vort Blad bringe vore
Foresatte Festkomiteens varme Tak for den
store Impdekommenhed, der blev vist Fest-
deltagerne ved Tjenestens Omlagning, hvilket
gjorde det muligt, at alle, der vilde, kunde
deltage.

Ligeledes en hjertelig Tak til vore Hu-
struer (sarlig Fru Jespersen) for det store
Arbejde og til Hr, og Fru Soele samt Fru
Reitzel Nielsen for veerdifuld Assistance.

Til Slut en Tak til alle tro Organisations-
faller for deres varme Interesse og store Del-
tagelse, uden hvilken selv vor bedste Villie
intet havde formaaet.

Hjertelig Tak Alle og paa Gensyn naste

Aar.
I Festudvalget:

E. Jespersen, A Schwmidt.
L Mauritzen.

Nyborg Afdelings
Julefest.

Den 26. Januar afholdt D. L. og L. F.s
Nyborg Afdeling sin aarlige Julefest med Bal
paa Industrihotellet.

Som sadvaolig blev der fra vore Foresat-
tes Side vist stor Opmarksomhed med Hen-
syn til Tjenestens Fordeling.

Kl. 7 aabnedes Dgrene til Salen, som var
festlig smykket, og i Midten stod opstillet et
pragtigt Juletrze, der naaede fra Gulv til
Loft.

Lokf. Bockel bed paa FestkomiteensVegne
Selskabet Velkommen, hvorefter Barnene mar-
scherede med smaa Flag omkring Traet og
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sang en Julesalme, hvorefter de blev trakteret
med Godter og Appelsiner samt fik en
Svingom til KI. 9/,.

Derefter tog de Voksne fat, og alle deltog
lystig i Dansen til Kl. 3, hvorefter Selskabet
skiltes, og alle var enige om at have tilbragt

en forngjelig Aften.
J.A Mortensen,

Hovedbestyrelsesmeode

afholdtes den 18. Januar 1907 i Kebenhavn
med folgende

Dagsorden:

Punkt 1. Lensagen.

Det vedtoges at tilstille Jernbaneforeningen
og Dansk Jernbaneforbund en paa Modet af-
fattet Besvarelse af 2 fra ovennmvnte For-
eninger modtagne fortrolige Skrivelser an-
gaaende Lgnsagen.

Punkt 2. Opfordring fra Laaneforeningen
for fast- og maanedslennede Funktionsrer om
Samarbejde.

Det vedtoges at naegte Tilslutning.

Punkt 3. Det vedtoges at afholde Hoved-
generalforsamling Torsdag den 14, Marts i
Kgbenhavn.

Samtlige Hovedbestyrelsesmedlemmer var
medt. L. Mauritzen,

Sekretar.

Meddelelser fr_a Afdelingern.

Viborg Afdeling.

Til Afdelingsbestyrelse for 1907—08 blev
valgt felgende:

Formand: Lokf, Engelbardt, Viborg.

Kasserer: Lokf. Larsen, Viborg.

Reprasentant for Lg.: Fyrb. Bech, Langaa,

Reprasentant for Gy.: Lokf. Nielsen,
Glyngere.

Revisorer: Lokf. Schmidt, Viborg, og Fyrb,
Jensen, Viborg,

Suppleant: Lokf. Schmidt, Viborg.

Afdelings-Generalforsamling afholdes den 2.
Februar Kl. 5 Em, i Haandvarkerforeningens
Sal i Viborg,

I Forbindelse med Generalforsamlingen af-



holdes Feollesmaaltid og Bal for D.L.og L F.s
Medlemmer med Familie, hvortil alle ind-
bydes. Th. Hensel

Kebenhavn 8. Afdeling
afholdt Generalforsamling den 22, Januar 1907,
Regnskabet godkendtes. Til Afdelingsbesty-
relse valgtes:
Formand og Delegeret: Lokf. @sterberg.
Kasserer: Fyrb. 427 Jensen.
Suppleant: Lokf. Johansen,
Revisorer: Fyrb. Sjerning og 223 Cbri-
stensen.
Det vedtoges at afholde et Gaasegilde den
2. Februar,
Afdelingen twmller for Tiden 19 Medl
Kobenh. 9., d. 23. Jan. 1907.
A Osterberg.

Struer Afdeling
afholdt Generalforsamling Lordagen den 26.
Januar 1907,

Formanden for Afdelingen, Lokf, Nr, 312
Andersen aabnede Generalforsamlingen Kl. 8,30
Em. og gnskede de Mgdte Velkommen, hvor-
efter han oplmste Dagsordenen, som godkend-
tes enstemmigt, samt anmodede Medlemmerne
om at valge en Dirigent. Valgt blev Lokf.
312 Andersen.

‘Punkt 1. Regnskabet fremlagdes og god-
kendtes enstemmigt.
‘Punkt 2. Til Afdelingsformand valgtes

Lokf, Nr. 11 Nielsen.

Punkt 3. Til Revisorer valgtes Fyrb. 4567
Lorentzen og Fyrb. 172 Christensen.

Pankt 4. Til Sekreter valgtes Fyrb. 181
Rasmussen.

Punkt 5, Til Annonceudvalget valgtes
Fyrh. 369 Schophuus og 473 Sloth.

Punkt 6. Til Delegerede valgtes Lokf. 11
Nielsen og Fyrb. 464 Legstrup.

Punkt 7. Til Reprasentant valgtes Fyrb,
452 Drojdal.

Punkt 8. Eventuelt.

Fyrb. 242 Serensen foreslog at bevilge 50

Kr. af Afdelingens Kasse til en festlig Sam-
menkomst for Medlemmerne af D.L.og L.F.s
Struer Afdeling.

Fyrb. 369 Schophuus foreslog, at Hustruerne
skulde med og at Afdelingshestyrelsen arran-
gerede Sammenkomsten.

Flere Talere havde Ordet for og imod ab
tage Penge af Kassen til dette @jemed, men
begge Forslag vedtoges.

Fyrb, 181 Rasmussen ankede over, at
Referatet fra Generalforsamlingen den 17. Sep-
tember 1906 i D. L. T. ikke var korrekt.
Der staar nemlig i D, L. T. Nr, 20 af 15.
Oktober 1906 under Struer Afdeling, Punkt 7:
Et af Lokfrb, 181 Rasmussen indleveret For-
slag behandledes, men kunde ikke nyde
Fremme, da dets Vedtagelse vilde komme i
Strid med et tidligere af samme indleveret
Forslag.

Forhandlingsprotokollen udviste, at Refe-
ratet var forkert, hvorfor Generalforsamlingen
tillader Sekretmren at berigtige samme i
D. L T.

Fyrb. 6 Johansen havde indleveret et For-
slag, som behandledes og toges til Folge til
naste Mode, eventuelt overgives det til Hoved-
bestyrelsen, hvis Fyrb. Johansen ikke selv
kan faa sin Ret.

Berigtigelse,

Fyrb. 181 Rasmussen har ikke i de om-
handlede Forslag til Generalforsamlingen d.
17. September 1906 stillet Forslag, som
kunde komme i Strid med noget tidligere
stillet Forslag af samme.

Sekretaeren.

Medlemslisten.

Frederikshavn Afdeling, Indmeldt fra 1.
Januar 1907: Lokfrb, Nr. 138 L M.
Lydersen.

Kobenhavn @. Afdeling. Udmeldt fra 1. De-
cember 1906: Lokomotivfererne Nr. 201
Toft, Nr. 154 Bundgaard, Nr. 264 Skjold-
ager, Nr. 29 Christensen og Nr. 329 Clem-
mensen, .

Kohenhavn Afdeling I, Slettede for Restance:
Lokomotivfererne Nr. 14 Henriksen, Nr.
128 A. Nielsen og Nr. 150 Andersen Hgjen,
— Udmeldt: Lokomotivferer Nr. 251
‘Wendelboe. :

Kalundborg Afdeling, Udmeldte: T.okomotiv-
forerne Nr. 123 Rasmussen og 170 Bruun.

Fredericia Afdeling. Udmeldt fra 1. Oktober



1906: Lokomotivforerne Nr. 104 Mikkelsen -{

og 261 Th, Nielsen.

Viborg Afdeling. Udmeldt fra 1. Nov, 1906:
Lokomotivforerne Nielsen, Jensen og Sax-
ker, alle af Langaa; fra 1. Januar 1907:
Lokf. Jorgensen, Glyngore,

Dyrtiden.

- Paa Grund af den almindelige Dyrtid
ogeaa i Tyskland, har det tyske Ministerium
for offentlige Arbejder anordnet, at der fra
den 1, Januar d. A. finder en Forhgjelse Sted
af Lokomotiv- og Togpersonalets Timepenge.

For Togtjeneste og Rangeringstjeneste paa
fremmed Station erholder Lokomotivforere,
Togforere og Pakmestre nu 12 Pfg. imod
tidligere 10 Pfg., Fyrbedere 9 Pfg. imod 8
og Togbetjente vg Bremsere 8 Pfg. imod 7 Pfg.

Det er altsaa en Forhojelse af 12!/, til
20 pCt.

PERSONALIA.

1.—2, 07,
Forfremmede er:
Lokomotivfyrbeder Nr, 166 A, F. Marhauer,
Kebenhavn H,, til Lokomotivforer med Tj.

Nr. 10 i Struer,

Haandverker i Gjedser Nr. 1693 H, P. F.
Petersen  til Lokomotivfyrbgder Nr, 166 i
Kgbenhavn G.

Haandvarker i Nyborg Nr. 181 8. O. Morten-
sen til Lokomotivfyrbeder Nr. 350 i Mas-
nedsund.

Forflyttede er:

Lokomotivforer Nr. 397 J. A, Jensen, Struer,
til Langaa. ‘

Lokomotivfyrbeder Nr.. 278 J. Jorgensen,
Struer, til Langaa.,

el Afskediget er:
Lokomotivforer Nr. 30 C. W, Borum, Kgben-
havn G., efter Ansggning paa Grund af
Svagelighed og med Pension fra Udgangen
af Marts 1907, X

Navneforandring:
Lokomotivforer Nr, 111 E, E. Sorensen, Kg-
benhavn H. hedder fremtidig E. E.
Bielefeldt.
Lokomotivfyrbeder ‘Nr. 147 N. C. Nielsen,
Kobenhavn G., hedder fremtidig N, C. N.
Ahrensberg. :

Ded:

Lokomotivfgrer Nr. 10 E. Bonnez, Struer, er
den 21. December 1906 bleven drabt
under Udferelsen af sin Tjeneste ved et
Toguaheld i Skive.

Spergsmaal og Svar.

Sporgsmaal: Naar en Lokomotivfyrbe-
der seger Maskindirekteren om ved eventuel
Forfremmelse til Lokomotivforer at maatte
blive forflyttet til et bestemt Depot, og
dette bevilges, sporges: Kan navnte Fyr-
boder da i Henhold til Ordre 732 § 23
erholde den i samme Ordre § 20 omhand-
lede Huslejegodtgerelse ? M.

Svar: Nej — der tilstaas kun Fribefordring
paa Banen, Red.

Meddelelse til Afdelingerne.

De Afdelinger, der endnu ikke har tilstillet
Sekretscren, Lokomotivforer L. Mauritzen
Fredericia, 5Uddrag af Afdelingernes
Kassebggere, bedes snarest gore dette.

Hovedkassereren.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig. Avertissementsprisen er paa Omslagets
Iste Side 156 ¢J. og paa Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i 'Spaltebred(%e halvaarlig.
Spaltebredden er 58 mm :
Samtlige paa Omslaget tegnede Annoncer cre staaende mindst !/, Aar.
I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie ellér dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt. for staaende Annoncer.
Ekspedition: Lokomotivfyrbgder M. F. Mgller, Fynsgade 861, Fredericia.

A;I"»l:t_aat;x:i'cia Dagblades Bogtrykkeri, Fredericia.
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