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Redningsforanstaltninger
ved Jernbaneulykker.

Der gores i denne Tid Skridt fra
Statsbanernes Side til at veere lidt bedre ru-
stet under indtreedende Ulykkestilfzlde, end
man hidtil har varet. Medens man indtil
nu har nejedes med i hvert Togs Pakvogn
at medfore en mindre Kasse med Forbin-
dingssager, vil Inventaret snart blive foroget
med en Baare i hvert Tog, ligesom ogsaa
de fleste Stationer vil blive forsynet med
en Baare.

Dette er jo altid et Skridt fremad til
det bedre; men herfra og til en fyldest-
gorende Ordning af vort Jernbanerednings-
vzesen er der endnu langt tilbage

Endskent Weber i sin »Schule des
Eisenbahnwesens« har beregnet, at Faren

* Ovenstaaende Artikel af Laege Louis Fren-
kel har staaet i »Politiken«s Kronik. Da Artiklen
har almindelig Interesse, og for Jernbanemand i
Swzrdeleshed, tillader vi os at optrykke den.

Red.

for at omkomme paa de preussiske Baner
er tre Gange mindre end Chancen for at
vinde det store Lod i det preussiske Lot-
teri, og at en rejsende, selv om han korte
Nat og Dag paa de preussiske Baner med
en Gennemsnitsfart al 21 Km. i Timen,
forst vilde have Udsigt til at komme til
Skade efter 307 Aars Forleb eller blive
drebt, naar der va: gaaet 1540 Aar, saa
har Myndighederne i Tyskland altid haft
Oije for, at det, der gaves ud for ved en
Jernbaneulykke at kunne yde en virksom
forste Hjelp, ikke var kastet bort. De For-
anstaltninger, der er trufne, er da ogsaa
monstervaerdige. De tager Sigte paa

1) Beredskab al de nedvendige For-
bindingssager og Lagemidler,

2) hurtigst mulig Tilvejebringelse af
Legepersonale og

3) af bedst mulige Opholdsrum og
Transportmidler for de tilskadekomne.

Til den Ende medforer ethvert Loko-
motiv mindre Forbindingsetuier, ligesom der
findes storre Forbindings- og Medicinkasser
paa enhver Jernbanestation.

Paa mange af de storre Stationer fin-
des disse Sager i et sarligt Vaielse, der
til daglig Brug kun benyttes som Konsulta-
tionslokale af Jeinbanelegerne og derfor
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under Katastrofer kan vere disponibelt som
Forbindingsstue og Lasaret.

Det samme er Tilfeldet i Rusland,
hvor Jernbanelegerne meget ofte har deres
Embedsbolig paa selve Jernbanestationerne
og saaledes er forholdsvis lette at faa fat
i. Herhjemme har Jernbanelegerne ikke en
Gang Forpligtelse til at have Telefon, da
de slet ikke staar til Statsbanernes Tjeneste
uden som Sygekasseleger for Personalet.
Man vil derfor herhjemme ved en Katastrofe
vere anvist paa de Leeger, der tilfzldigt er
rejsende med det paagzldende Tog — om
de da ikke selv er omkomne — og paa,
hvem man ved Bud, Telefon eller Telegraf
muligvis kan kalde sammen. Det er ind-
lysende, at denne Ordning eller Mangel paa
Ordning er hejst uheldig. Langt bedre er
det, naar Jernbanevaesenet — som f. Eks. i
Tyskland — har sine bestemte, dels lon-
nede, dels frivillige Laeger, der er kendte
med Materiellet og ved mindst to aarlige
Provealarmeringer (en om Dagen og en om
Natten) stadig holdes i Qvelse med Betje-
ningen.

Paa Stationer, der med passende Mel-
lemrum er spredte over hele Nettet, holdes
der i Tyskland altid Redningstog parat. I
Preussen findes saadanne Redningstog, be-
staaende af en Laegevogn og en Verktgjs-
vogn paa ikke mindre end 78 Stationer, |
Kongeriget Sachsen, der har et Flademaal
paa 272 [ | Mil (Danmark har 694'/> | | Mil),
findes der 9 Redningstog holdende parat
paa 8 Stationer.

Varktojsvognen indeholder, hvad der
er nedvendigt til at oplyse Ulykkesstedet,
samt hvad der behgves til Oprydningsar-
bejde.

Lagevognene er ganske fortrinligt ind-
rettede. De er forsynede med Flgjdere i
begge Ender, udenfor hvilke der findes brede
-Platforme med Trappe og Rakverk, der er
til at tage af, saa at man let kan transpor-
tere de saarede ind og ud.

Ved Hjelp af et Skillerum med en
Dor i er Vognen afdelt ito ulige store Rum,
af hvilke det storste tjener til Opholdssted
for de tilskadekomne. Herinde findes 8

Sengepladser, anordnede i 2 Etager langs

-Lengdeveggene i fjedrende Ophangninger.

De Lagner og Betrek, som Sengene staar
opredte med, vaskes to Gange om Aaret,
selv. om de ikke har veret benyttede, og
Sengene staar altid tildekkede med et hvidt
Stykke for saa vidt muligt at holdes fri for
Stov og Snavs. | et Skab findes desuden
saa meget Linned, at alle Sengene kan om-
redes komplet én Gang. Endvidere findes
der i dette Rum en Baare, et Par Barestole
og alt, hvad der er forngdent til Sygepleje,
saasom Beakken, Termiometer, Uringlas,
Vandfade, Haandkleede osv. En stor Vand-
beholder af Glas, der er forsynet med Af-
lobshane, staar tom, naar Toget ikke bruges,
men er saaledes i Forbindelse med Vognens
Vandledning, at den fyldes udvendigt fra,
naar Vognen, saa snart den rekvireres,
settes i Forbindelse med den kommunale
Vandledning. For Belysning, Opvarmning
og Ventilation er der sgrget efter de mest
moderne Principper. Et Gardin kan dele
Rummet, saa at det kan bruges baade til
Maznd og Kvinder, og en hvid Leerreds-
portiere slutter af mod Platformen, naar
man gnsker, at Doren skal staa aaben. Hele
Lasarettet gor med sine hvidlakerede Vagge
og Sengestel et lyst og behageligt Indtryk.

Det mindre Rum i Vognen er indrettet
til Legernes Brug. Ogsaa dette er hvid-
lakeret, og store Sidevinduer i Forbindelse
med en stor Rude i Loftet skaffer Lys som
i et fotografisk Atelier. Naar det er morkt,
staar kunstigt Lys til Disposition. Gulvet,
der alle Vegne fra skraaner let ned mod et
Aflgb midt paa, er over det hele daekket
med Linoleum. Paa den ene Side af Dorén
ind til Lasarettet findes et lille Rum for
W. C. og Fejerekvisiter; paa den modsatte
Side af Dgren findes den Ovn, der varmer
hele Vognen op, og et Apparat til hurtig
Opvarmning af Vand. Langs Sideveggene
er anbragt et Operationsbord, Sterilisations-
apparat til Instrumenter, Instrumentskab og
Forbindingsskab med rigeligt Indhold, Va-
skerekvisiter, Feltstole, Feltbord og en Kasse
med Vin, Kognak, Kodekstrakt og Koge-
apparater. Over Dgren mellem Vognens to
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Afdelinger findes en stor Vandtank, der

ligesom Vandbeholderen i Lasarettet fyldes
udvendig fra fra den kommunale Vandled-
ning. !
Hver Maanedsdag gores Vognen ren,
og hvert Fjerdingaar maa en bestemt Jern-
banelazge kontrolere Vognens Brugbarhed,
ved hvilket Eftersyn enhver Lampe skal
antendes, enhver Sprgjte prgves, om den
er tet, enhver Barberkniv, om den er skarp,
Hefteplastret, om det kan binde, og enhver
Gummislange, om den er hel. Resultatet
af Undersogelsen indfores i en bestemt
Protokol.

Disse Redningstog, der altsaa til en-
hver Tid er i brugbar Stand, skal staa og
staar paa Banegaardene paa et let tilgeenge-
ligt Sted, og Adgangen til dem tor ikke
sparres af andre Vogne.

Kommer der nu Meddelelse om en
storre Ulykke, saa skyder en Maskine To-
get hen til Vandledningen for at faa det
paafyldt. Imedens alarmeres Redningssta-
tionerne, hvor saadanne findes, og den
naermeste Jernbanelege (som forer det sta-
dige Tilsyn med Vognen og derfor har det
npjagtigste Kendskab til den). Endvidere
tilkaldes de andre i Byen eller paa Straek-
ningen boende Jernbaneleger, og yderligere
Assistance rekvireres fra Brandvesenet og
Sygehusene. Jernbanevasenet disponerer

ogsaa selv over Mandskab, som stadig ind-

oves i Samaritergerning; der vealges hertil
Folk, der gor Arbejde paa Verkstederne
og har Bolig i Stationens umiddelbare Neer-
hed, saa at de selv ved Nattetid let kan
hentes med Bud.

~ Medens Vognen indtager sin Vandfor-
syning, er Personellet kommet til Stede. —
Toget skal vere klart til at afgaa senest
en halv Time (om Natten tre Kvarter) efter,

at det er rekvireret. Maskinen skyder da

Toget med sterst mulige Hastighed foran
sig til Ulykkesstedet, med Verktejsvognen
forrest. Denne Rakkefolge gor det nemlig
muligt, at Vearktojsvognen kan lades ({il-

bage paa Ulykkesstedet, medens Maskinen

kan traekke Lzgevognen med nogle af de
forulykkede tilbage til Stationen, saztte dem

af der og atter bringe Vognen til Ulykkes-
stedet uden Omrangering.

Redningstogene gaar forud for alle
andre Tog, som efter telegrafisk Meddelelse
maa holdes tilbage paa Sidepor, til Red-
ningstoget er fort igennem.

Foruden Redningstogene findes der
i Preussen Hjzlpevearktojsvogne paa 145
Stationer. Naar disse Vogne er narmere
ved Ulykkesstedet end Redningstogene, da
sendes de af Sted forelpbig med Stationens
store Redningskasse.

Herhjemme disponerer Statsbanerne
over 7 Hjalpevogne af lignende Type; de
er udstyrede med Filebenk og Skruestik,
Dunkrafte, Hjulramper, Keder, Taljer og
andre Redskaber. Endvidere findes et Bord,
et Skab med Leegerekvisiter, en Sovesofa,
et Rejsetelegrafapparatem. m., og de findes
stationerede i Kebenhavn, Gedser, Nyborg,
Fredericia, Esbjerg, Aarhus og Struer.

Selv. om disse Vogne og deres Ind-
hold er fyldestgorende, hvor det gelder om
at gore Banestraekningen ryddelig, saa har
de i medicinsk Henseende kiin Betydning
ved ganske lette Lasioner, og det er ind-
lysende, at de er aldeles ufyldestgorende,
naar Mennesker er komne alvorligt til Skade
i nogen Afstand fra en Station ude paa
Linien. Mangel paa Vandforsyning, paa
gode Belysningslegemer, paa fast Laegeper-
sonale og passende Opholdsrum og Trans-
portmidler for de saarede vil enkeltvis eller
tilsammen umuliggere et virksomt Red-
ningsarbejde. Det er ikke nok, naar den
ene Maskine ligger valtet, og Hjelpevog-
nens Maskine af en eller anden Grund er
kort bort, at man saa kan hente en Spand
Vand fra et Vogterhus, der ligger en Fjer-
dingvej borte — at man efter saa og saa
lang Tid kan faa fat i et Par snavsede
Godsvogne, som man med megen Mgije
kan bakse de tilskadekomne op i — at
man i Kegbenhavns Narhed endog kan faa
hentet den ene Vogn, der er beregnet paa
at lejes ud til syge rejsende, og som, hvis
den da er hjemme, staar gemt et eller andet
Sted paa Banegaarden, hvor den generer
mindst. Det er heller ikke nok, at det i et




Tilfelde kan lykkes at skaffe Laege til Stede
indenfor en rimelig Tid; i et andet Tilfzlde

- vil det maaske ikke lykkes.

Fordringen, der maa stilles, er, af saa-
vel Statsbanerne som de private Jernbanesel-
skaber snarest anskaffer sig tilstreekkeligt,
tidssvarende Redningsmateriel og fast Lage-
personale, og at de derncest holder alt saa-
ledes i Orden og tilgeengeligt, at det til enhver
Tid med kortest muligt Varsel er i Stand

til at fungere tilfredsstillende.

Hvorfor vente paa, at en stgrre Uiykke

forst skal konstatere, at der ikke var gjort,
hvad der kunde gores for at komme Ofrene
til Hjelp?

Statistik
over Antallet af Rejsende, Tilskade-
komne oy Drahte fra Aaret 1847—1872

ved de sjexllandske Jernbaner.

Driftsaar.

Lengdei Mil.|

Antal
befordrede

Banernes
Personer.

[Tilskadelom.|

Rejsende

Personale
Uvedkon

-

mende.

Dr

Rejsende

Personale|
Uvedkom

zbte.

mende.

1847
1848
1849
1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863
1864
1865

4,21
421
4,21
4,21
4,21
4,21
4,21
421
4,21

14,71

14,71

14,71

14,71

14,71

14,71

183,644
273,322
247,622
226,740
250,516
235,868
216,650
255,356
265,756
382,916
424,438
386,049
355,786
354,005
387,320
14,71 387,075
17,28 645,418
23,44 1,163,392
23,44 1,345,570

W N |
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1866 93441470610 — '3 1" = 124
1867 23,441,448545 — 4 2 — — 1
1868 23441565646 — 1 1 — 1 1
186093 48 £656.930 = - o = g
1870 35421,766,641 — 2 2 — 4 1
18713542 T 93T 10 - o e
1872:35,422,288:868 = -2 "5 ¥ 1 3
it . 20,152,041 'L 208 2019 17

Jysk-fynske Jernbaner.

-
:
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1862 7,82 61,123 ) For disse Aar, i
1868 "-13,13- 131,637 | hvitke Banerne end-
1864 17,38 €0,406 | nu Dblev drevne af
1865 32,24 280,485 | Englenderne, haves
1866 40,01 468,499 | deringen Oplysngr.
1867 40,01 639,754 — — — — 1 —
1868 “54.47 0843201 = = = 1+2
1869 65,341,222438 — 2 — 1 2 —
1870 65,341,228388 — | — — — 1
1871 80,191584,803 — — 1 — 1 3

falt: .- 6,/41855 1 3 Ll DD

Til denne Statistik maa knyttes folgende
Bemearkninger.
soner er ikke medregnet de Rejser, der er
foretagne paa Abonnementskort, deres Antal
kan ikke bestemt opgives, men det andra-
ger dog for de sjzllandske Baner fra 100,000
Rejser i 1865, da saadanne Kort indfer-
tes, til 200000 a 212,000 i 1872.

De under Rubrikken »Uvedkommende«
opforte Tilfxlde er saaledes at forstaa, at

det har veret Folk, som i Ubetenksomhed -

har vovet sig ind paa Banen i det Qjeblik,
Toget kom, eller maaske har lagt sig til at
sove paa Straekningen el. lign. Der kan
selviplgelig, hvor det galder at bedemme
den Sikkerhed, Banerne yde deres Rejsende,
ikke veere Tale om at medtage dem. Lige
saa lidt ber man i dette Sporgsmaal med-
regne de Ulykkestilfeelde, der er overgaaet
Banens Personale. Resultatet bliver derefter,
at de sjzllandske Baner af de 20,152,041
Personer, som man har holdt Regnskab
med, ikke har en eneste drebt og ikke
mere end en tilskadekommen. Det var en
Mand, som i 1858 blev kvastet paa Ring-
sted Banegaard, fordi han lenede sig saa

I Antallet af befordrede Per-
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langt ud af Vognvinduet, at han stodte imod
Vandkranen.

De jysk-fynske Baner har for de Aar,
hvor Oplysning foreligger, paa 5,739,703
Rejsende haft en tilskadekommen og en
drebt — den sidste ogsaa paa Grund af
egen Uforsigtighed. Det var en Kvagvogter,
som under Opholdet ved en af Stationerne
havde nydt et storre Kvantum Spiritus i
Ventesalen; da Klokken ringede til Afgang,
kunde han endnu ikke rive sig lgs, men
skulde absolut vente til sidste Minut. Toget
var da i Fart, da han kom ud, han forsggte
at springe op, men faldt og drabtes. Af
samtlige 25,891,744 Passagerer, som man
har holdt Kontrol med, er der altsaa draebt
1 og 2 tilskadekomne.

I Aaret 1809 fandtes folgende Antal
danske Mil Jernbaner: i England 3271, Preus-
sen 1349 og Ostrig 1040 Mil.

[ samme Tidsrum befordredes i Eng-
land 312, i Preussen 62 og i Ostrig 18
Millioner Rejsende; medens der af dette
Antal dels kom til Skade, dels drebtes hen-
holdsvis 1525, 782 og 412 Personer.

Borns Gnistfanger.

Kontrol med Lokomotivernes
Braendsel.

Angaaende Artiklen 120 Millioner Mrk.
ukontrollerede Driftsudgifter er fremkommet
et Gensvar, der nedvendigger en Berig-
tigelse.

1. At Lokomotivernes Kulforbrug
kontrolleres er mig godt bekendt, men
denne Kontrol er ikke baseret paa den for-
delagtigste Forbranding; denne kontrolleres
nemlig ikke. Beviset derfor er den Kends-
gerning, at kun faa Lokomotiver ere for-
synede med Lufttrekmaalere, af hvilken
Grund det ikke er muligt at iagttage de
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vekslende Trakforhold. Forst i den senere
Tid har Hr. Geheimeraad Garbe sorget for
Anbringelsen af Maaleapparater.

De fleste Lokomotivigrere har altsaa
tidligere ikke haft Kendskab til Lufttraek-
forholdene paa deres Maskiner, og anbragte
som Folge deraf ret ofte Forbedringer (Ter-
ser eller Ringe) i Udgangsroret, for ved det
forggede Lufttreek at kunne skaffe den for-
nedne Damp.

2. [En Bevisforelse af de fordelagtigste
Trekforhold er aldrig mulig, ligesaalidt som
hvornaar Grensen findes, naar Udslyng-
ningen af de brandfarlige Gnister gennem
Skorstenen begynder, og hvor det  derfor
var nodvendigt at bringe Reguleringsappa-
ratet i Virksomhed.

3. Der gives ingen Oplysninger om
det Lufttab, som de mange eksisterende
Arter af Gnistfangere bevirker, eller bestemte
Udtalelser d. v. s. en saglig og sammen-
lignende Oversigt over Produktionen, over
Fordel og Tab, som disse forskellige Kon-
struktioner medferer, kendes ikke.

Der mangler saaledes det elementare
Grundlag for en Bedommelse af Fyrets Til-
stand, og mine Fordringer angaaende en
fagkyndig Kontrol maa derfor anses at vaere
fuldtud berettiget; jeg er kun traadt i Skran-
ken for en saadan Afgorelse. Dampfor-
bruget angaar ikke mig, ligesaalidt som
Reguleringen af de i Drift varende Loko-
motiver.

4. Ved min Gnistfanger og Regule-
ringsapparat drejer det sig kun om at bort-
skaffe alt unedvendigt Lufttraek, hvilket ind-
treeder ved enhver Overanspaendelse af Ma-
skinen, til Eksempel, naar der af Hensyn
til Driften maa afgives altfor megen Damp.
Lufttreekket stiger og falder alt efter Damp-
forbruget, men hvor er Graensen, naar Fyret
forfordeles? Naar fremkommer de farlige
Gnister? Det kan ingen Lokomotivigrer
forud bedemme, derfor gives der ingen red
Streg — men desto flere Forskrifter. Et
Haandgreb i rette Tid paa de farlige Steder
afvaerger Faren ved Gnisterne, det er be-
vist gennem Praksis, men at anbringe en
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Aabning i Regkammeret — det er ikke
rigtigt.

5. Til Reguleringen af Forholdene
ved Fyret havde jeg forlangt sagkyndige
Personer, og Forvaltningen i Tyskland har
ogsaa nu indset Nedvendigheden deraf; thi
den har allerede begyndt at indfere en
serlig Lokomotivkontrol og ansztte Em-
bedsmand dertil; om det er sket i den af
mig anviste Retning, ved jeg ikke.

Jeg havde en Samtale med Lederen
for Lokomotivafdelingen ved en Jernbane-
Direktion, der i fuldstendig Forstaaelse af
Sagens Natur spurgte: »Hvorfra skal vi faa
kvalificerede Lokomotivkontrollgrer«<?  Det
maa vare videnskabeligt uddannede Inge-
niorer, der i faglic Henseende paa egen
Haand maa kunne foretage alle Forsgg og
Undersggelser og kende alle Apparater,
samt den praktiske Udforelse; hvilke Be-
tingelser allerede fordrer ret betydelige
Kundskaber og Erfaringer. D’Hrr. skal i
enhver Henseende kende de forskellige Lo-
komotiver i alle Enkeltheder, de maa selv
kunne fyre og forstaa at haandtere en Ma-
skine, besidde den bedste Lokomotivforers
Fardighed, have en fortreffelig Sundhed,
og ikke bryde sig om at faerdes ude under
alle Slags Vejriorhold og ikke forskraekkes
for Smuds, Stev og Varme.

Vil nu Forvaltningerne honorere dette
Arbejde efter Verdien?

Jeg kender et Afslag, hvor den be-
treffende erklerer, at den i Udsigt stillede
Erstatning ikke en Gang naaede at dakke
Udgifterne til det forogede Forbrug af
Kleder.

Jeg har ligeledes ikke, som i en Drem;

tenkt paa en Bureaukontrol, men derimod
paa en pgdvendig teknisk Videreudvikling,
der naturligvis, som Foresat overfor Loko-
motivfgreren, til Fordel for Driften, ber op-
treede som dennes Ven og Raadgiver; disse
her beskrevne Personer eksisterer ikke, de
maa forst opleres.

6. Dersom nogen for 3 Aar siden,
da jeg begyndte at anbringe min Gnist-
fanger, havde klarlagt mig de Forhold, som
jeg kender idag, da havde jeg bestridt at

det var muligt. Hvorfra kommer det, at
man i Danmark indfgrer min Gnistfanger
paa 500 Lokomotiver, medens man hos os
kemper saa meget som mulig imod Ind-
forelsen. De orientalske Baner og Hol-
lenderne gaar i Spidsen for Anskaffelsen,
hos os derimod er det ikke til at tenke
paa, at der i ner Fremtid vil blive taget
nogetsomhelst Hensyn. Gnistfangeren er
nu saa enkeltgjort og simpel, og Anbrin-
gelsen absolut uden Risiko; men tiltrods
derfor skenkes der de paaviste Resultater,
liden eller ingen Opmarksomhed.

Det er en gammel Historie, »hjemme
bliver man ikke regnet, man maa gaa til
Udlandet<. Naar Danskerne endog paa
deres Privatbaner anvender Gnistfangeren,
som er prgvet paa Statsbanernes 500 Loko-
motiver, for derved at undgaa de mange
Brande langs Strekningerne, da maa man
kunne sige, at det er en Anerkendelse

gennem Beviser. .
F. W. Born,

Ingenior,
Charlottenburg.

En Berigtigeise.

I »Demokraten« fandtes forleden op-
trykt en af Statsbanernes Generaldirektion
affattet Redegorelse om Aarsagen til Jern-
baneulykken i Bjerregrav den 28. Januar
d. A. og medgiver denne en Kommentar,
hvori der siges: :

»Der er imidlertid en Omstandighed,
som Statsbanernes Avditer synes at vare
gaaet alt for let hen over. Tog 968 korte
paa Skruebremser, da Vakum ikke kunde
tilvejebringes. Beretningen oplyser end-
videre, at der er tabt Tid paa Forsegene
ved at tilvejebringe denne, men denne

* Ovenstaaende Svar har veret optaget i
Demokraten. Red.
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Tid er nasten indvundet under Vejs, At
dette er sket under Korselen, er der in-
gen Tvivl om, da Togets Holdetid kun
er 1 a 2 Min. Fraregnet Holdetiden paa
Stationerne har Toget en Koretid paa 2
Timer 52 Minutter fra Frederikshavn til
Bjerregrav. Denne Strakning er 157,4
Kilometer. Et ikke vakumbremset Tog
maa imidlertid ikke kore mere end 60 Km.
i Timen, og det paagaldende Tog skulde
altsaa anvende 2 Timer 37 Min. Tiden,
der er medgaaet, er 2 Tim. 52 Min., og
der er altsaa kun 15 Min., hvilket altsaa
skulde vare det hojeste, der er tabt ved
Forspgene paa at tilvejebringe Vakum.
At dette ikke er rigtigt, tor man sikkert
med de Erfaringer, der haves, nok gaa
ud fra. Hertil kommer, at det paageal-
dende Tog skal krydse 5 andre Tog paa
Vejen fra Frederikshavn tii Bjerregrav,
hvilket naesten altid medferer yderligere
Forsinkelser og Ophold.

Naar Hr. Ambt endelig vil give For-
klaringen, lad os saa faa den fuldt ud.
Lad os navnlig faa offentliggjort Ankomst-
og Afgangstiderne for det Tog, der for-
aarsagede Sammenstedet i Bjerregrav. Lad
os faa at vide, om det ikke har kert ufor-
svarlig hurtigt.

' Offentligheden har Krav paa at faa
Besked. Den kan ikke vere tilfreds med,
at en Assistent, paa hvem der er lagt alt
for meget Arbejde, afskediges, medens
Betingelserne for Gentagelse af Ulykkerne
stadig er til Stede.«

Det er selviolgeligt rigtigt, at de Rej-
sende, af Hensyn til Driftssikkerheden paa
vore Baner, har Paataleret overfor Brud paa
Sikkerhedstjenesten, og har Krav paa at faa
Besked. At Statsbanernes Avditer ikke har
beskeaftiget sig med dette Spergsmaal, er
fordi der simpelthen ingen Anledning har
vaeret dertil.

Af Artiklens Tendens synes det at
fremgaa at vere en »Trafikmand«, som staar
bagved de fremsatte Sigtelser mod Lokomo-
tivpersonalet for uforsvarlig Kersel. Dog
skal det straks bemerkes, at den i Artiklen
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anforte Koretid 2 T. 52 Min. ikke er over-
ensstemmende med de faktiske Forhold, idet
der er brugt 3 Tim. 32 Min.

Toget (968) afgik fra Frederikshavn
Kl. 4,45 Em. med 10 Minutters Forsinkelse
og skulde veare i Bjerregrav Kl. 8,50 Em.
— en nominel Koretid af 4 Tim. 22 Min,,
deraf fragaar 50 Min. til Ophold paa Sta-
tionerne, hvilket giver 3 Tim. 32 Min., heri
fragaar atter 50 Minutter til Igangsetningen
og Standsningen, hvilket giver en virkelig
Koretid af 162 Min. til 157,4 Km. Der vilde
altsaa yderligere, uden at overskride den
for skruebremsede Tog fastsatte Hastighed
(60 Km. pr. Time) kunde vare vundet 4,6
Min. paa Koretiden.

Da der i Slutningen af omtalte Artikel

fremsaettes den tilslorede Sigtelse mod Lo-
komotivpersonalet for at kere uforsvarligt
eller paa bedste Beskub, kunde der have
vaeret Anledning for Forfatteren til paa rette
Steder at skaffe sig Oplysninger nemlig hos
Lokomotivigrer Serensen, Frederikshavn, der
fremfgrte det paagaldende Tog.

Med Tak for Optagelsen forbliver jeg

Deres @rbgdige

Chr. Christensen,
f. T. Formand for sDansk Lokomotivierer- og
Lokomotivfyrbederforening«.

En Foresporgsel
til Jens Gnistfanger.

Angaaende Deres Artikel i »Lokomo-
tiv-Tidende« Nr. 8 og 9 vil jeg gerne rette
en Foresporgsel til Dem. 1 Nr. 8 skriver
De, at der findes mindst een Lokomotiv-
forer i den Kreds, som De sorterer under,
der er aldeles uskikket til Lokomotivtjene-
sten. Og i Nr. 9 skriver De: Som Stotte
for mine Paastande har jeg formaaet Red.
til at gennemstove Udvalgets Betaenkning i
Rigsdagstidende, idet det var mig bekendt,



at der til Finansudvalget var indleveret et
Andragende, over hvis Indhold jeg byggede
min Artikel.

I Betenkningen staar saaledes: »Fra
fhv. Lokomotivigrer S. N. R. Lundby af
Aarhus er indkommet et Andragendec
OSV. 0sV.

Er det fhv. Lokf.S. N. R. Lundby, De
henviser til i Nr. 8?

Aarhus, den 3. Sept. 08.

Frantz C. Nielsen.

Svar: Nej!

Jens Gnistfanger.

Elektrisk Drift
paa de preussiske Hovedbaner

Efter at Bajern har vedtaget elektrisk
Drift, omgaas det preussiske Jernbanemini-
sterium med Planer om en Forandring fra
Damp til Elektricitet. Hidtil har man kun
behandlet Sporgsmaalet om en Andring af
Berlins Stadt-, Ring- og Forstadsbane; man
maa dog i en vis Forstand ikke betragte
dem som Hovedbaner, idet disse kun be-
sorger Persontrafiken. Om Godstransport
ved Elektricitet har der ikke veret Tale;
derimod er Projektet nu, at der paa Strak-
ningen Leipzig —Bitterfeld —Magdeburg og
Leipzig — Halle indferes elektrisk Drift saa-
vel for Person- som Godstrafiken. Direk-
tionen i Halle, hvorunder begge Linier sor-
terer, har fra Ministeriet Breitenback erholdt
de nedvendige Instruktioner, hvorefter Di-
rektionen skal foretage nojagtige Beregnin-
ger om, hvorvidt den elektriske Drift vil
vaere mere gkonomisk end Dampen. For-
arbejderne dertil er allerede foretagne af
Ministeriet, saaledes at Direktionen i Halle
kun behgver at undersgge, om de mini-
sterielle Forudsatninger passer. Disse stot-
ter sig blandt andet til et ganske bestemt
Moment, nemlig de store Brunkullejer mel-
lem Halle og Leipzig. Som Brandsels-
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emne for Lokomotiverne paa Hovedbanerne
kan Brunkul ikke benyttes; derimod vil
denne Kulart med Fordel kunne finde An-
vendelse for Kedlerne paa et Elektricitets-
vark, hvorfor man har tenkt at anlegge et
saadant (eet Centralvaerk er tilstraeekkeligt
for begge Linierne) midt i Brunkullejerne.

Allerede tidligere har en lignende Plan
veret fremme. Den Gang drejede det sig
om en Andring fra Damp til Elektricitet
paa Eifelbanen mellem Koln og Trier. Og-
saa her var Projektet at udnytte Kullejerne;
men Planen strandede paa Krigsministeriets
Modstand, idet dette ikke vilde udlevere den
saa nezr Graensen og i strategisk Henseende
vigtige Linie til Forspgsobjekt.

Fra teknisk Side er foreslaaet Veksel-
strem som Drivkraft. Og den almindelige
Persontrafik vil blive den samme, som fin-
der Sted paa Berlin — Lichterfelde Ostbanen,
nemlig smaa Tog med hurtig Korsel og
Forbindelse. 1l- og Godstog skal beserges
af elektriske Lokomotiver. — Langden af
begge Straekninger er 104,3 Km., hvoraf
128,1 Km. falder paa Linierne Leipzig—
Magdeburg, medens Strekningen Leipzig —
Halle kun udger 36,2 Km. Stromspandin-
gen er beregnet til 10,000 Volt. Projektets
Gennemforelse er fastsat til 2 Aar.

Paa def preussiske Lokomotiv=

personales Kongres

den 19., 20. og 21. Maj d. A. er blandt
andre Forslag ogsaa vedtaget at andrage
om en Zndring af Uniformsreglementet
samt at Stillingsbetegnelsen for Lokomotiv-
fyrbederne @ndres til Lokomotiviereraspi-
rant, at de eksaminerede Lokomotiviyrbe-
dere skal benazvnes Reservelokomotiviorer,
medens Lokomotiviererne som hidtil be-
holder den samme Betegnelse for de forste
5 Aars Vedkommende; derefter vil disse er-
holde Preedikatet Overlokomotiviorer.
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Af Revisorerne i den sjelland-falster-
ske Sygekasse er vi anmodet, om at optage
hosstaaende ret opSIgtsvaekkende Meddelelse.

: Red.
Til
Medlemmerne af sjeelland-falsterske Stats-
banepersonales Sygekasse!

I Anledning af det i Gaar udsendte
trykte Sygekasseregnskab for 1907 —08 til-
lade vi os herved at meddele, at Regnska-
bet er udsendt uden at vere revideret eller
godkendt af undertegnede Revisorer.

Kebenhavn, 29. Aug. 1908.

J=EriisSkotte. V. Eilize,

* £
%

Regnskalb

over Indtagter og Udgifter i Regn-

skabsaaret 1907-1908 for de sjal-

landske og falsterske Stats-

baners Embedsmands og Betjentes
Sygekasse.

Interessentantallet udgjorde den 1lste
April 1907 5668 og den 3lite Marts 1908
6112. -

Begravelseshjelp er udbetalt for 18/
Dodsfald (69 Interessenter, 31 Hustruer og
87 Born). :

Kassebeholdningen den 1ste April 1907
androg 6966 Kr. 47 Ore og den 31te Marts
1908 850 Kr. 38 Ore.

Indtaegt:
Indtegt af
Intercssenten it oo 116,131,85
T s e A s o o 942,85
Adgangskort til Banelinierne . 708,50
Statsbanernes Tilskud....... 23,400,00
Avertissementsopslag paa Sta-
fiomethe e v s in ol v —
Renter og Udbytte af Kassens
AN ot e TR s s s 1,628,97

Forskellige og tilfzldigeIndtegter  2,708,73
AloVertore s v st e 145,520,90

Overart i, cit e i 145,520,00
Renter og Udbytte af Poul Egede
Rowsings Leépat . o 80,00

* Renter og Udbytte af Jernbane-

mandens Legat. .. ... 255 3527

145 636 17
Sygekassens Underskud 1907-08 6,116,090

151,752,26

Udgift:
Honorar til Leger (ordinazre) .
Honorar til Lager (ekstraordi-
nare) Specialistbehandling etc. - 6,825,51
Udgifter til
Medicin (ordiner) efter Recept,
Blodkepper-. .. ik 47,793,03
Medicin (ekstraordinar) Ban-
dager etc. ifolge serlig Be-

40,524,609

villing - Bade .5 SR aii o 8,093,00
Sygehuspleje (ordiner) ... ... 29,197,90
Sygehuspleje (ekstraordinar)

ifolge serlig Bevilling..... 6,687,71

Begravelseshjalp . . - s o i s 9,087,01
Betordning=at- Lapert sl iss 1,539,84
Forskellige Udgifter, Desinfektion 087,67
= . 151,037:26
Understottelser af Poul Egede
Rovsings:. Lepat ' ... . o5 s~ '80,00
~ Understottelser af Jernbaneman-
denstdiepate = Fis iatia 35,00
151 752 26
Status:
Aktiver:
Sygekassens Obllgatlonsbehold-
il A O R SR L 10,242,50
Poul Egede Rovsings Legats Ob-
ligationsbeholdning . ........ 2,000,00
Jernbanemandens Legats Obliga-
tionsbeholdning . . .. v oo 1,000,00
: 13,242 50
Kassebeholdningen 31. Marts 08 850,38
~ 14,002,88
Passiver:

Sygekassens Kapital 31. Marts 08 11,092,88
P. Egede Rovsings Legats Kapital ~ 2,000,00
Jernbanemandens Legats Kapital 1,000,00

14,002,88




Uddras af Regnskaberne

for Regnskabsaaret 19071908 ved-
rorende Syge- og Begravelseskassen
for Statsbanernei Jylland og Fyn.

Interessentantallet udgjorde den 1ste
April 1907 6257 og den 31te Marts 1908
6670.

Begravelseshjelp er udbetalt for 217
Dgodsfald (87 Interessenter, 46 Hustruer og
84 Born).

Kassebeholdningen den 1ste April 1907
androg 2219 Kr. 31 Ore og den 31te Marts
1908 1723 Kr. 30 Ore.

Indtaegt:
Bidrag af Interessenter ........ 122,471,58
Statsbanernes Tilskud......... 56,600,00
Muldersss s S A 1,214,85
Netto Provenu ved Salg af fiindne
SATEL S 1,526,52
Grzsleje og Lejeafgift af Arealer  7,787,72
Betaling for Adgangskorttil Banen 650,00
Betaling for Opslag paa Statio- :
ner og Holdepladser........ —
Remter e o e S s 1,186,51
Tilfeldige Indtegter........... 99,50
191,536,68
Aarets Underskud ............ 406,01
192,032,69
Udgift
Medicin =0 R s e 62,555,81

Sygehuspleje (Alm. Hospitalsbe-
handling 32,008,96, Sanatorie-
behandling 2,990,34, Kystho-
spitaler 650,30, Sindssygean-
stalter 631,31, Ojen-, Ore-,
Nese- og Halskliniker5,095,60,
Anden Klinikbehandl. 2,523,80) 43,900,31

Lagehonorar (Alm. Legehono-
rar 50,380,87, Honorar til
Specialister i ©jensygdomme
2,163,00, Honorar til Specia-
lister i Ore-, Nease- og Hals-

At overfare .. i n et 105,456,12
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Qverlartins iEm s 106,456,12
sygdomme 2,378,00, Honorar
for anden Specialistbehandling
samt Accouchementsforretnin-

ger-3,085.00). . i i 58,015,87
Bepravelseshijalp | & e Lo 12,633,44
Befordringsudgifter (Drasine- og

Troljekorsel 1,668,94, Vogn-

korsel 11,550,45) ...t init 3,228,390
Konlonidgifter . .- vibai 25 017,25
Anskatfelse og Vedligeholdelse af

yentan . s T 97,60
Rejseudgifter for Bestyrelsen... 1,543,65
Forskellige Udgifter (Bandager,

Bind og lign. 2,252,85, Bade

2,531,22, Styrkende Midler, Vin,

Bernemel, mineralske Vande

o. l. 655,19, Luftpuder, Sproj-

ter, Doucher og andre Appa-

rater 267,41, Massage og Elek-

trisering  2,771,79, Diverse

GOEOL) = e e 9,140,37

192,032,69
Status:
Beholdning i Kassen i Aarhus

den 31. Marts 1908......... 1,723,30
Sygekassens Kapital den 31.

Mafts=1008 . 2. s Sam ol 1,723,30

D. L. & LaF.

Oversigt over

fovedbestyrelsesmodef

i Kebenhavn den *Y/s 08.

Ad 1. I Anledning af de i den senere
Tid (Efter 1ste April d. A.) forekommende
Konstitutioner oplystes det, at de er en
Folge af § 7 i den nye Lonningslov. Da
to af de konstituerede Forere ere Fyrbgdere,

E
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som i lengere Tid har veret holdt tilbage
fra Avancement, men formentlig har senere
Tiders mere frie Syn paa  Avancements-
sporgsmaalet i Forbindelse med, at de Paa-
gzldendes tjenstlige Forhold har bedret sig,
har bevirket, at de blev konstituerede, da
det kun var et Lonspergsmaal, idet begge
de Paagzldende i lange Tider har forrettet
Forertjeneste, men Sporgsmaalet skal i hvert
af disse Tilfzlde forelegges Ministeriet, og
bevilger man Forfremmelsen, vil det med-
fore, at alle Lokomotivfgrere, der ikke op-
pebarer samme Lonning som den, hine to
vilde opnaa ved Forfremmelse, vilde rykke
op paa en hojere Lonsats, saaledes som
loviestet i § 7, der siger:

»Saafremt nogen Tjenestemand, der
efter Lovens lkrafttreeden forfremmes til en
hojere Lenningsklasse i Kraft af Reglerne
i §§ 5 og 6 opnaar flere Alderstilleg end
nogen i samme Stilling, der har samme
eller lengere Tjenestetid i Etatens Lonnings-
klasse 1—23, og som er forfremmet til sin
nuverende Lenningsklasse inden Lovens
Ikrafttraeden, rykker den sidstnaevnte op paa
lige Lonning med den forstnevnte. Enhver
Forfremmelsé, der medfgrer en saadan ek-
straordinzr Oprykning, skal forelegges den
'vedkommende Minister til Godkendelse.
Denne Paragraf kommer dog kun til Anven-
delse i de forste 4 Aar efter Lovens lkraft-
treedenc.

Disse Avancementer vil da medfore
saa store Oprykninger, at Administrationen
bliver betenkelig for de deraf flydende store
Udgifter, men der er jo netop paa Lennings-
loven beregnet et Belob (se Loktid. Nr. 3,
Side 21, sidste Stykke i 1. Spalte) til disse
Udgifter, og der er derfor en vis Fare
ved disse Konstitutioner, idet man kan be-
frygte, at enkelte af de konstituerede i hvert
Fald forst vil blive forfremmede om 4 Aar,
naar Paragrafen ifolge dens sidste Punktum
bortfalder. Dette har nzppe vaeret Lovgi-
vernes Mening, men uheldigvis har de lagt
Sporgsmaalets Afgorelse’ i Ministeriets Haen-
der, og dette lader til at vere langsom i
Vendingen, antagelig har Ministerskiftet og-
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saa haft nogen Aarsag i Langsomheden,
og Arbejdet med at bringe § ud i Virkelig-
heden er selvsagt ikke ganske ringe.

Ad 2. Paa Grundlag af de indkomne

% Besvarelser i Henhold til de udsendte Spor-

geskemaer, vil der blive udarbejdet en Sta-
tistik, som overgives Lovgivningsmagten.

* Formanden beklagede enkelte Afdelin-
gers Mangel paa Ekspedithed med Hensyn
til Tilbagesendelse af omhandlede Sporge-
skemaer.

Ad 3. Maskindirektoren fastholder sin
Ordre om den kredsvise Beszttelse af Ran-
gerpladserne og kunde kun i ganske serlig
Tilfelde afvige herfra.

Der blev paa Mgdet fremhavet det
uretfeerdige i den kredsvise Besattelse, da
Lokomotivpersonalet uanset Kredse tjener
en og samme Institution, og som Fglge
deraf efter Anciennitet burde have lige Ad-
gang.

Ad 4. Det vedtoges at forsoge
Uniformssporgsmaalet lost ved en Henven-
delse til Rigsdagen.

Ad. 5. | Anledning af Formandens
Henvendelse til J. F. og D. J. F. om Sam-
arbejde paa dette Spergsmaal var der fra
D. J. F. indlebet folgende Svarskrivelse.

»| Besiddelse af a/ Skrivelse af 4de
f. M. angaaende Udbetaling af Efterlgn til
Tjenestemends Efterladte skal vi ved neer-
vaerende tillade os at meddele, at man ikke
onsker at tage Stilling til dette Spergsmaal
forinden Spgrgsmaalet om Feallesudvalgets
Rekonstruktion er endelig afgjort.

Vi skal dog allerede nu tillade os at
gore opmarksom paa, at de Goder, som
Pensionen og Sygekassen siges at veare,
ofte er brugtsom Argumenter mod, at Len-
ningerne kom paa samme Hgjde som til-
svarende Arbejdere i private Erhverv, og
der er naeppe Tvivl om, at et saadant nyt
Gode vil blive brugt paa samme Maade ved
Lejlighed.

Tanken om Efterlon anser vi for me-
get smuk, naar den undfanges og realiseres




424 Km. til 185.

af enten uinteresserede eller dog af dem,
der bevilge dem, medens den, naar den
fremsettes af os som Interesserede, faar
Karakteren af Bon om ekstraordineaer Hjeelp,
som det vil blive betragtet som en ren

Naadessag at opfylde — hvis den opfyldes.s

Med megen Agtelse
Chr. Nielsen.

Chr. Petersen.
Hr. .Lokf." Chr. Christensen, Esbjerg.

Fra J. F. er ikke indlobet noget Svar.
(Sluttes.)

%

Til Medlemslisten.

Gedser.
Indmeldt fra */y
Lokomotiviyrbeder 629 H. C. K. Poulsen.

Efter Forlydende vil de tilgodehavende
Lonningsbelgb fra 1ste April iaar blive ud-
betalt omkring Midten af Septbr. Det var
jo ogsaa paa Tiden, naar henses til, at f.
Eks. Told- og Postvaesenet samt Haren og
Marinens Personale allerede fik dem den
Iste Juli sammen med den nye Lonning.

Rettelse.

Setternissen har i forrige Nr. vearet

betydelig forud for vor Tid, idet den Side

137 har sat Gennemsnitshastighaden paa de
Vi ere for Tiden jevnt
godt tilfreds med en Gennemsnitshastighed

af 85 Km. pr. Time.

Red.

Personalia.

% s 08,

Forflyttede er:
Lokomotivigrer Nr, 433 ]. A. Markussen
Aalestrup, til Viborg.
Lokomotivfyrbeder Nr. 614 M. Jacobsen,
Aalestrup, til Viborg.

]/"5‘ 08.

Forfremmede er:

Haandvk. i 3. Kreds Nr. 8008 S. P. Soren-
sen til Lokomotiviyrbeder Nr. 361 i Esbjerg.
Haandvk. i 5. Kreds Nr. 6200 H. C. K. Poul-
sen til Lokomotiviyrbeder Nr. 629 i Gedser.

Konstitueret til Lokomotiviorer er:-
Lokomotiviyrboder Nr. 284 M. Mortensen,
Esbjerg, med'Station som hidtil.

Forflyttede er:
Lokomotiviyrbader Nr. 201 A, J. Torngren,
Gedser, til Nykebing F.
Lokomotiviyrboder Nr. 607 N. P. Nielsen,
Kgbenhavn G., til Korsor.
Lokomotiviyrbeder Nr. 302 A. G. Larsen,
Korser, til Kebenhavn G.

1/10 08.

Lokomotiviprer Nr. 441 P. . Raabak, Ged-
ser, til Slagelse.
Lokomotiviyrboeder Nr. 557 O. Carlsen, Ko-

benhavn G., til Slagelse. :
Lokomotiviyrbeder Nr. 105 H. Nielsen, Ko-
benhavn G., til Kalundborg.
Lokomotiviyrboder Nr. 465 B. T. Petersen,
Kalundborg, til Kebenhavn G.

30,- 9 08.
Afskediget er:
Lokomotivierer Nr. 75 D. L. C. Lassen,
Viborg, efter Ansegning paa Grund af Sva-

gelighed og med Pension.
31_ 10 08

Lokomotivierer Nr. 28 T. N. Johansen,
Struer, efter Ansggning paa Grund af Sva-
gelighed og med Pension.

/o 08. C. Klein.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
1 Slutnmgen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Ore pr. Petitlinie eller.dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt for staaende Annoncer.
Redigeret af Lokomotivierer P. Hansen, Gjedser.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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