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Lokomotivindustrien
i England.

Nutiden stiller med Hensyn til alle
Samferdselsmidler, i Serdeleshed med Ud-
viklingen af den hojeste Kraftudfoldelse, de
storste Fordringer. Det tidligere kun i Eng-
land og Amerika benyttede Ordsprog »Time
is money« er nutildags blevet et Motto for
heledeninternationale Forretningsverden. Har
ikke den forrige Aar i Taiinis afholdte in-
ternationale Vaeddekgarsel om Kejserpraemizn
tilstreekkelig bevist, at alle kultiverede
og industridrivende Magter hver paa sit
Gebet streber efter at prestere den hurtig-
ste Udvikling i Driften. Dog er ikke alene
de paa Landevejene henhgrende Samfaerd-
selsmidler indtraadte i den almindelige Veed-
dekamp for at opnaa den hejeste Hastighed,
men ogsaa de til Skinnerne knyttede Loko-
motiver har deltaget i denne Hastigheds-
konkurrence. Efter at det for nogle Aar
siden var lykkedes Forsogsselskabet for
elektriske Hurtigtog ved deres Provekorsel
paa den kongelige Militeerbane fra Berlin til

- Zossen (tidligere omtalt her i Bladet) at

sztte en til Dato uovertruffen Rekord med
en Maximal-Hastighed af 212 Kim. pr. Time,
blev Spergsmaalet om en foreget Hastighed

aktuelt vedZde med Dampkraft interesserede
Baner.

Ved denne Provekorsel, som af Mini-
steren for offentlige Arbejder var beordret
til at foretages paa den sterkt kuperede
Straekning Goitingen— Cassel, viste det sig,
at de almindelige 2-cylindrede Maskiner var
for svage. Efter_ en hel ny Konstruktion
lostes Opgaven ved Indferelsen af det 4-cy-
lindrede Lokomotiv. Om end den ny Ma-
skintype langtfra naaede den Maksimalha-
stighed som Forsogsselskabets elektriske
Vogn, saa opnaasdes dog, at den hidtidige
Gennemsnitshastighed af 80 Kim. pr. Time
forhojedes med 40 a 50 Kim. Medens For-"
spgene med elekirisk Hurtigkersel ikke er
optaget i andre Lande, er derimod Sporgs-
maalet om en forgget Hastighed med Damp-
lokomotivet blevet aktuelt i forskellige Na-
tioner,

I Begyndelsen indtog England en me-
get reserveret Holdning overfor den ny
Maskintype, til Trods for de mange gode
Resultater saavel fra det evropziske Kon-
tinent som Amerika. Fremfor alt var det
de store Vanskeligheder med Dampens Kom-
poundering og Udviklingen af den forngdne
Damp med det tilsvarende heje Tryk, som
fremkaldte den heftigste Modstand imod
Optagelsen af Forseg; men efter at det ved
Konstruktionen af et 4-cylindret Lokomotiv
i Praksis viste sig, at disse Betenkeligheder
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var langt lettere at overvinde end oprinde-
lig -antaget, forceredes Bygningen af denne
Type saaledes, at England nu har indfert
et stort Antal af disse Lokomotiver i den
planmaessige Drift.

Foruden den hejeste Kraftudvikling
kan man af et Lokomotiv fordre, at det
uden vasenlige Reparationer kan anvendes
i en laengere Aarreekke. Disse Krav kan
selviplgelig paa Grund af de forskellige
Konstruktioner forst bedemmes efter len-
gere Tids Korsel. Dernast spiller Cylinder-
nes Anbringelse en stor Rolle. En Del

Konstruktgrer staar paa det Standpunkt, at

den bedste Anbringelse af Cylinderne og
Hjulene er den, at hver Cylinder driver sin
serlige Aksel.. Derimod har andre Tekni-
kere den Anskuelse, at alle Cylinderne bor
ligge i en Rekke. Den sidste Stilling har
den Fordel ved Komponderingen, at Dam-
pens Vandring fra Hej- til Lavtrykscylinderne
forkortes, og desuden kan Konstruktionen
af Styringen simplificeres, uden Hensyn til
om Hgj- og Laviryk eller ren Hojtryk an-
vendes, idet kun to Styringer er nedvendig
for Betjening af de 4 Dampfordelingsventiler
efter Lentz’ System.

Efter dette Princip er de 4-cylindrede
Lokomotiver paa Great Western Railway
byggede. Disse har 4 enkeltliggende Cy-
lindre, hvoraf de to indvendige er tilkoblet
Krumtapakslen paa de forreste Hjul. De
udvendige Cylindre er tilkoblede Krumtap-
akslen paa de bag den bageste Halvdel af
Maskinlegemet beliggende Hjul.

Ved Glehns Lokomotivet er derimod
alle 4 Cylindre anbragte i Midten af Maskin-
legemet.  Maskinerne paa Great Western
Railway er forsynede med Walschart Ventil-
styring. Ventilerne paa de indvendig belig-
gende Cylindre er direkte koblede til Sty-
ringen, medens de paa de udvendige Cylin-
dre er forbundne ved et Krydshoved til
Styringen. Ved Ventilernes Zndring paa
denne Maade er for de 4 uafhangige Cy-
lindres Vedkommende kun en dobbelt Sty-
ring nedvendig, idet de indvendige Ventiler
bevaeges i Fallesskab, medens de paa de
udvendige Cylindre er tilkoblet Styringen
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ved Hjelp af en Tvarforbindelse. Cylin-
dernes Anbringelse til Fremdrivning af for-
skellige - Aksler muligger en Fordeling af
den mekaniske Stedbelastning paa 2 Aksler,
medens denne ellers kun virker paa en
Aksel og'for en hensigtsmassig Gennem-
forelse af en saadan Fordeling, maa absolut
den forannavnte Simplificering af Ventil-
styringen anses for at vere af stor Verdi.

Great Northern Railway havde i Be- .

gyndelsen 4-cylindrede kombinerede Hoj-
og Lavtryks- og et 4-cylindret Hgijtrykslo-
komotiv i Brug. Tre af disse Kompound-
Maskiner er udfert efter det foranbeskrevne
System, medens Cylinderne paa det fjerde
saavel som paa Hajtrykslokomotivet er
anbragt i en Rekke. Disse Maskiner var
oprindelig forsynede med Stephensons Sty-
ring, dog er denne efterhaanden bleven
forandret saaledes, at de udvendige Cylindre
har erholdt Walschaert Styring; medens
Stephensons Systemet bibeholdtes for de
indvendige Cylindres Vedkommende. Det
samme Princip er anvendt ved Doucasters
Hoj- og Lavtryksmaskiner.

Yderlig er fire af Firmaet Vulcan Four-
dry Co. leverede Lokomotiver udstyrede
paa samme Maade som Glehns Maskinerne.
Forrige Aar er der af Nord-Eastern Railway
indfort en ny.- Type, der ligeledes har fire

Cylindre i en Rakke og to Ventilstyringer..

Denne Konstruktion har ved de foretagne
Forspg vist sig at arbejde godt og sikkert.
Tillige er der af London og North-
western indfert en anden Maskintype efter
Webbs Konstruktion. Denne, som er be-
naevnt Ekspres-Kompound-Lokomotivet, er
forsynet med en serlig Styring for hver
enkelt Ventil. Ogsaa denne Type bevarer
sig godt. De til Dato indhostede Erfaringer
er dog ikke tilstreekkelige til at bedemme,
hvilken Konstruktion, der er den mest fordel-
agtige; dette Sporgsmaal kan forst loses
efter leengere Tids Undersogelse.
Bemarkelsesverdig er det Omslag, som
der til Gunst for de 4-cylindrede Maskiner
har fundet Sted indenfor det engelske Jern-
banevasen; et Forhold, der har saameget

storre Interesse ved, at Stemningen tidligere:




absolut var sterkt imod denne Maskintype.
Nu har der med den for den engelske
Nation saa velbekendte Staedighed rejst sig
en saa at sige voldsom Vaddekamp for
Indfgrelsen af den ny Lokomotivtype.

Netop dette Bevis er for den tyske
Industri af stor Vigtighed; thi at Englen-
derne ikke ophegrer, for de har naaet det
Maal, de streber efter, nemlig at staa som
den forste, er uden al Tvivl. Da Englen-
derne fra Arilds Tid og vedblivende i hgj
Grad er misundelige paa den tyske Nation
for dens tekniske Fremskridt, bgr dens Lo-
komotivindustri absolut ikke stagnere; thi
har England forst opnaaet et Forspring, saa
er Tyskland ikke i Stand til nogensinde at
genvinde det tabte; kun ved en samlet
Energi er det mulig at holde Englanderne
i Skak ved Udviklingen af de 4-cylindrede
Lokomotiver. '

Udtalelser

ved

Finanslovens Behandling.

I Anledning af, at der fra flere Sider
er rettet Spergsmaal til Bladet om Lennings-
lovens Fortolkning m. H. t. Konstitutionerne,
skal vi gengive Trafikministerens Udtalelser
ved Finanslovens forste Behandling, som
intet lader tilbage at enske i Tydelighed.

Ministeren for offentlige Arbej-
der (Jensen-Sonderup): Ved Fremseattelse
af Finanslovforslaget henstillede Finansmi-
nisteren saavel til Tingets som til Regerin-
gens Medlemmer under Finanslovens fort-
satte Gang gennem Rigsdagen at vise Re-
signation. Det er en Selviglge, at dette
Onske om Resignation, som Finansministe-
ren fremsatte, ogsaa har maattet give sig
Udtryk ved Udarbejdelsen af de enkelte

Budgetter, og det er da noget, der siger

sig selv, at det maaske paa de Paragraffer,
der vedrgrer Ministeriet for offentlige Arbej-
der, har maattet give sig sterkere Udslag
end paa noget af de andre Ministeriers
Budgetter. Jeg maa maaske gere opmerk-
som paa, at hvis man sammenligner, findes
der opfort paa det Finanslovforslags § 27
I, vi nu behandle, et Belgb, der med et
rundt Tal er 12'/4 Mill. Kr.,, medens man
paa samme Afsnit § 27 Il paa indevarende
Aars Finanslov vil finde et Belob opfert af
ca. 11> Mill. Kr. Naar det nu erindres,
at der paa § 27 Il er opfort 2'/2 Mill. Kr.
i Henhold til de nye Jernbanelove, vil det
ses, at drager man disse 2'/> Mill. Kr. fra
de 12'/4Mill,, vil man komme til et Belgb,
der er mellem 1 og 2 Mill. mindre paa §
27 Il end det tilsvarende Belob i indeva-
rende Aar. Jeg har onsket at gore opmerk-
som paa dette Forhold. Det har selviolgelig
medfort, at det ikke har varet muligt i saa
stor Udstrekning, som det maaske ellers
kunde vare gnskeligt, og som det maaske"
i sig selv paakreves, at imodekomme de
mange Onsker og Krav, der altid fremkom-
me om Udvidelser af Toggangen, Oprettelse
af Billeisalgssteder, Billetsalgssteders Omdan-
nelse til Holdepladser, deres Omdannelse
igen til Stationer osv., Krav, der ogsaa
tydeligt nok have givet sig Udtryk gen-
nem de mange Udtalelser og Henvendelser,
der ere rettede til Ministeriet for offentlige
Arbejder i de Dage, Forhandlingerne have
varet. :

Naar jeg i nogen Grad har ment at
kunne vise den meget nodvendige og me-
get onskelige Resignation ved det forelig-
gende Finanslovforslags Udarbejdelse, er
det til Dels ogsaa begrundet i, at jeg er
enig i, hvad der fra vort Partis Ordforers
Side blev udtalt ved Begyndelsen af denne
Behandling, idet han gjorde opmarksom
paa, at der paa Statsregnskabet viste sig at
vaere for § 27's Vedkommende og specielt
for det Afsnit af § 27, der vedrerer Stats-
banerne, en ret betydelig ubrugt Sum, et
Belgb paa ca. 4'/: Mill. Kr., som ikke er
kommet til Anvendelse. Jeg er enig i den
Betragtning og har ogsaa haft Lejlighed til




for at fremsatte lignende Betragtninger, at
det er mindre heldigt, at der stadig Aar
efter Aar fremkommer ret store, som man
plejer at kalde dem, besparede Belob paa
§ 27 og specielt § 27 Il. Jeg er gaaet ud
fra, at har det end vaeret nedvendigt med
Hensyn til specielt de paa § 27 Il opforte
Belgb at vise nogen Resignation, behover
det ikke at betyde, at der udferes vasent-
lig mindre Arbejde paa Jernbanevasenets
Omraade, idet der maa paaregnes ogsaa
for indeveerende Finansaar — jeg kan ger-
ne sige desveaerre —et ikke ringe Belpb, der
ikke vil komme til Anvendelse og derfor vil
kunne komme til Anvendelse i Finansaaret
19090—10, for hvilket det Finanslovforslag,
vi her behandle, skal gzlde. |

Efter at have gjort disse noget almin-
delige Bemarkninger onsker jeg endnu,
inden jeg gaar over til at omtale de enkelte
Spergsmaal, der fra mange arede Medlem-
mer ere rettede til mig, at gore en Bemark-
‘ning, der for saa vidt ogsaa kan siges at
veere almindelig, som den i Virkeligheden
har Zrinde til de fleste af de Udtalelser,
der ere fremsatte i Anledning af specielt
de Afsnit af Finansloven, der vedrere Stats-
banernes Administration. Der har fra flere
Medlemmers Side veret talt, som om Stats-
baneadministrationen gik ud fra, at Publi-
kum var til for Statsbanernes Skyld, medens
det selvfolgelig er omvendt, at Statsbanerne
ere til for Publikums Skyld — jeg tror,
det er et omtrent ordret Citat af, hvad et
eret Medlem udtalte forleden Dag. Jeg vil
gerne overfor denne Opfattelse, som jeg i
ovrigt ikke skal komme narmere ind paa,
gore opmarksom paa, at hvad specielt
Affattelsen af den Del af Finanslovforslaget
angaar, som vedrorer Statsbaneadministra-
tionen, er det ingenlunde saaledes, at det
er Ministeren, der overfor Statsbaneadmini-
strationen har maattet kreeve yderligere Be-
villinger, men det er tvertimod saadan, at
den Resignation, jeg har talt om, har givet
sig Udslag derigennem, at det har varet
nedvendigt for Ministeren at stryge en lang
Rakke af de Bevillinger, der fra Administra-
tionens Side har veret foreslaaede, for at

kunne faa et Budget for Statsbanernes Ved-
kommende, der, hvad baade § 6 | og § 27
Il angaar, kunde siges at veere nogenlunde
forsvarligt under Hensyn til den finansielle
Stilling, som den er i dette Ojeblik. Jeg
har ensket at gore denne Bemerkning, for
at ingen skulde vere hildet i den Misfor-
staaelse, at det er Statsbanerne, der ikke
have onsket at imedekomme endogsaa man-
ge flere Krav end dem, der have kunnet
imodekommes ved de Forslag, der allerede
findes opforte, specielt da paa § 27 IL
Dernast kom det ®rede Medlem ind
paa Sporgsmaalet om 15de Lenningsklasse,
hvad ogsaa andre @rede Medlemmer have
veeret inde paa, og som jeg er taknemmelig
for at faa .en Lejlighed til at udtale mig
om. Jeg skal med Hensyn til dette Sporgs-
maal minde om, at min Forganger i Em-
bedet under forste Behandling af Finansioven
i Fjor og senere under Behandlingen af de
4 Etaters Lonningslov udtalte — det fin-
des i Rigsdagstidende for i Fjor Sp. 1510
—, at det er hans og Administrationens
Mening, at der ved Bevillinger paa Finans-
loven bor soges Hjemmel til at give det
faste Personale indenfor 15de Lonnings-
klasse en Lonforbedring, der nogenlunde
kan staa Maal med det, der gives det ovri-
ge Personale. Hvis man baade hos det
paagzldende Personale og fra det ®rede
Medlems Side havde vaeret opmaerksom paa
denne Udtalelse, vilde man ikke have fun-
det nogen Grund til Forundring over, at
det under 15de Lonningsklasse eller rettere
den fidligere 15de Lonningsklasse varende
Personale ikke endnu har set noget til en
Forbedring af deres Lonninger. Thi det er
tydeligt at den daveerende Minister for of-
fentlige Arbejder udtalte, og jeg mener, det
er rigtigt, at en saadan Lenningsforbedring
kun ber gives efter forngden Bevilling paa
Finansloven. Men deri ligger igen, at da
de 4 Etaters Lonningslov af 27. Maj d. A.
forst blev ferdig, lenge efter at baade Fi-
nansloven og Tillegsbevillingsloven havde
forladt ikke alene dette Ting, men i det
hele Rigsdagen, kunde det ikke lade sig
gore hverken paa Finans- eller Tillegsbevil-




lingsloven at faa bevilget de Belob, der
paakraves for at kunne yde dette Personale
et Lonningstilleg, der nogenlunde svarede
til, hvad der blev givet ved de i Fjor ved-
tagne Lonningslove. Som det vil bemearkes,
findes der paa Finanslovforslaget optaget
det forngdne Belgb til en saadan Lennings-
forbedring for den tidligere 15de Lonnings-
klasse. Jeg gaar ud fra, at det ikke kan
vere Meningen, at jeg her i Enkeltheder
skulde gore narmere Rede for, hvordan
denne Lonningsforbedring vil falde inden-
for de forskellige Afdelinger. Det er en
Selvfolge, at naar der er beregnet et Belob
af ca. 465,000 Kr. til Forbedring af Lonnin-
gerne for hele dette Personale, er dette Belob
opfert paa Grundlag af ret udferlige og
omfattende Beregninger. Disse Beregninger
ville, hvis Finansudvalget maatte onske det,
blive stillede til Raadighed for Udvalget, og
hvis der fremkommer Onsker, der ellers
maa siges at vaere rimelige, skal jeg ogsaa
veere villig til at tage forngdent Hensyn til
saadanne Onsker fra Finansudvalget med
Hensyn til de mere specielle Lenningssatser
for de enkelte Etater. Men jeg gaar ud
fra — jeg tror, det @rede Medlem fra Ring-
sted (Zahle) i sin Tid, det var vist i Fjor
eller i Forfjor, udtalte noget lignende —, at
det er den Slags Ting, nemlig Fastsattelse
af Lenninger, hvor der maa gives Admini-
strationen en ikke ringe Frihed. Det kan
ikke fastsettes ved Forhandling eller Afstem-
ning her iTinget, om en Daglon skal vere
3 Kr. 10 Ore, 3 Kr. 20 Ore eller 3 Kr. 40
Ore, eller hvilken Sum man nu vil navne.
Maa jeg derneast sige, at det ogsaa er Re-
geringens og Jernbaneadministrationens Hen-
sigt, hvis det maatte finde Billigelse inden-
for dette Ting, paa indevaerende Aars Til-
legsbevillingslov at foreslaa et tilsvarende
Belgb, for at det paagzldende udenfor Lon-
ningsloven varende Statsbanepersonale kan
faa det samme Lonningstilleeg for indevee-
rende Finansaar som det, der er tilteenkt
dem ved de Forslag, der staa paa Finans-
lovforslaget. Men ogsaa der er det jo saa-
dan, at det ikke har kunnet komme frem
for, det kan kun opferes paa Tillegsbevil-
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lingsloven, og der har jo ikke vaeret nogen
Lejlighed til at fremme det for nu. Men
jeg benytter, som sagt, gerne Lejligheden
til at sige, at det er baade Regeringens og
Administrationens Hensigt og har veeret det
hele Tiden, at der paa Tillegsbevillings-
loven, hvis ellers Rigsdagen maatte bevilge
det, skulde indsattes detfornodne, der sva-
rer til, hvad man for det kommende Fi-
nansaar har foreslaaet. :
Naar det xrede Medlem (Lange) der-
nast ogsaa spurgte, hvad Meningen var
med, at en hel Mangde af de i Statsba-
nerne ansatte ere blevne konstituerede i
lengere Tid i Stedet for at blive fast an-
satte, og spurgte, om det var Meningen, at
man vilde vente med den endelige Anset-
telse i de 4 Aar, som § 7i Loven om Lgnnin-
ger for Tjenestemand ved Post-, Statsbane-,
Telegraf- og Toldvasenet siger, at de deri
verende Bestemmelser skulle gelde, saa vil
jeg ogsaa gerne benytte Lejligheden her til
at sige, af det er selvfolgelio ikke Meningen®).
Naar man i sin Tid gik til at konstituere i
Stedet for at fast ansztte de paagazldende,
da var det Hensynet til at stille de paagel-
dende Tjenestemaend gunstigere, end de
vilde veaere blevne, hvis man straks havde
foretaget fast Anszttelse. Det maa nemlig
erindres, at Besteminelsen i § 7 ikke stod
i det af Regeringen i Fjor forelagte Lon-
ningslovforslag. Det var en Paragraf, der
kom ind under Lonningslovens Behandling.
Men da man havde begrundet Haab om,
at Lenningsloven vilde gaa igennem, saa
vilde man fra Statsbanernes Side ngdig ved
at foretage faste Ansattelser, inden Lgn-
ningslovene var traadte i Kraft, forurette
nogen, hvis de derigennem vilde blive stil-
lede mindre gunstigt, end hvis de vare
blevne fast ansatte, efter at Lenningslovene
vare traadte i Kraft. Som Folge deraf gav
Regeringen Generaldirektoratet Ret til at
konstituere i Stedet for fast at ansatte.
Saa kom Bestemmelsen i § 7, men Lon-
ningsloven kom jo ikke til 2den Behandling
for langt hen i Foraaret, og da var der al-

*) Udh. af Red.




lerede konstitueret en hel Mengde. Be-
stemmelsen i § 7 gjorde, at der maatte
foretages ret udferlige Undersogelser og
Beregninger for at imgdekomme de Krav,
som indeholdes i § 7 om, at ingen maatte
blive daarligere stillet, end de var stillede i

Forvejen. Disse Undersggelser og Bereg-
ninger havde taget en ret betydelig Tid for
Statsbanerne, Det maa erindres, at det i
en saadan Administration som Statsbaner-
nes med saa mange Folk, nedvendigvis
maa tage en betydelig Tid at foretage disse
Undersogelser og Beregninger, og jeg haa-
ber, at man vil tilgive Statsbanernes Admi-
nistration, at det har taget og endnu vil
tage nogen Tid, inden man naar til Ende
med dem. Det er ikke Meningen, at de
paagzlidende skulle lide noget som helst
Tab ved, at det har taget denne Tid med
disse Underspgelser og Beregninger udover
det, at det selvfolgeligt varer noget, inden
de faa udbetalt det Tillzeg til de nuvarende
Lonninger, som de ville faa, naar de nuve-
rende Konstitutioner blive aflgste af faste
Ansattelser.

Det er jo Meningen, at Ansettelsen
skal beregnes fra den Iste i den Maaned,
der folger efter den Dag, i hvilken Konsti-
tutionen er foretaget.”)

Maa jeg i Almindelighed sige, at naar
der baade for det naevnte Spergsmaals og
for enkelte andre Spergsmaals Vedkom-
mende er hengaaet betydelig lengere Tid,
end der under almindelige Forhold vil hen-
gaa, inden Besattelsen af Embeder eller
Afgorelsen af Lonningsspergsmaal kan finde
Sted, da er det en Folge af de Synspunk-
ter, der laa til Grund for Lenningsloven
for de fire Etater, at man skulde seoge at
faa saa ensartede Regler som muligt. Man
har derfor fra de forskellige Ministerier rettet
Foresporgsler til Finansministeriet, saa snart
der var et Spergsmaal, som maatte anses
for tvivisomt med Hensyn til Bestillingstilleeg
eller lignende, for at der kunde blive truf-
fet ensartede Afgorelser for samtlige de
Etater, som Lenningsloven omhandler.

*) Udh. af Red.

Jeg skal dernzest sige til det arede
Medlem fra Helsingor (Christian Rasmussen)
at hvad angaar Privatbanefunktionarernes
Lenninger i sin Almindelighed, er det jo
ikke rigtigt, naar han siger, at det er Mini-
steriet for offentlige Arbejder, der dikterer
deres Lonninger. Det er Ministeriet, der
godkender dem, men mig bekendt har det
altid veret paa Forslag at Privatbanestyrel-
sen, og jeg vilde ogsaa anse det for at
vare, om jeg saa maa sige, Indgreb i Pri-
vatbanernes Selvstyre, om Ministeriet gav
sig til at diktere de paageldende Bestyrelser
bestemte Lenninger for Funktionzrerne,

-Det @rede Medlem sagde, at Ministeriet

tvertimod at bidrage til, at Lenningerne
blev bedre, endogsaa havde modsat sig
Lonningsforbedringer. (Christian Rasmus-
sen: Jal) Det zrede Medlem siger: Ja.
Selviplgelig har jeg ladet Sagen undersoge,
og jeg ved, at det zrede Medlem sigter til
at man for Hornbak-Banens Vedkommende
havde anseogt ikke om Lenningsforbedrin-
ger, men om Tilladelse til at give et i An-
sogningen narmere bestemt Dyrtidstilleg.
(Christian Rasmussen: Nej, ikke alene det!)
Det har Ministeriet ikke anset for at vare
rigtigt.  Sagen ligger forud for min Tid,
men jeg har ladet den undersege, og jeg
kan ikke se, at det vilde vere rigtigt, at
man sagde ja til Dyrtidstilizeg, samtidig med
at vi her i Salen var enige om, at det var
noget uklogt at gaa til Dyrtidstilleg, og at
man hellere maatte faa en virkelig Lonnings-
reform. Man har fra Ministeriets Side taget
dette Standpunkt overfor Privatbanerne og
henstillet til dem at gaa til en almindelig
Lonningsforbedring i Stedet for at give
saadanne Dyrtidstilleg. For gvrigt har Mi-
nisteriet ikke stillet sig helt afvisende, men
henstillet til den paagaldende Banebesty-
relse ved Aarets Udgang, naar Storrelsen
af Driftsoverskuddet forelaa, paany at ind-
sende Sagen; da vil man tage under Over-
vejelse, cm der af det Overskud, Banen
eventuelt gav, kunde vere Anledning til —
i Form af Tantiéme maatte det vel saa bli-
ve — at yde de paagzldende Funktionaerer
enten det hele eller en delvis Forhojelse af




Lonningerne, saaledes som henstillet i An-
dragendet.

Jeg skal ikke undlade i denne Forbin-
delse at gere opmerksom, at jeg finder,
det er en vovet Udtalelse af det @rede
Medlem, naar han lader skinne igennem,
at hvis ikke Privatbanefunktionaererne faa
en Forbedring i deres Lon, ville de gribe
til det Middel at standse en eller anden,
maaske flere af Jernbanerne. Det er jo
noget, som ikke direkte bergrer Ministeriet
for offentlige Arbejder, for saa vidt som
der jo sigtes til Privatbaner, der styres af
en Privatbestyrelse, om der end sidder Re-
presentanter — i hvert Fald i de fleste af
dem — for Ministeriet for offentlige Ar-
bejder. Men jeg vil alligevel gerne benytte
Lejligheden til at sige, at det jo vel maa
huskes, at der er en himmelvid Forskel
mellem det at veere — nu tenker jeg paa
Statsbanerne — statsansat og saa at vare
en almindelig Leonarbejder. 1 det Ojeblik
de paagzldende tage imod en Statsanset-
telse som Tjenestemand, under Statsbanerne
ere de Tjenestemand, og saa kunne de
selviolgelig ikke benytte sig af de Midler,
almindelige Arbejdere benyite sig af over-

for deres Arbejdsgivere — med Rette eller .

Urette, skal jeg ikke her indlade mig paa
—, men de kunne ikke baade stille Krav
om at blive behandlet som Statsarbejdere
og alligevel sige: Naar det passer os, ville
vi ogsaa have Lov til at optrede som al-
mindelige Arbejdere overfor Arbejdsgivere.
Begge Dele lade sig ikke forene. Jeg tror,
det kan veere rigtigt lejlighedsvis at gore

opmarksom derpaa.

Lokomotivpersonalets fjehsﬂige 0g
refslige Sfilling.

VIL

Som meddelt i forrige Artikel er Tjenst-
fordelingen for Tur 110 bleven @ndret fra

1ste Oktober. [ efterstaaende skematiske
Fremstilling vil de enkelte Dages Tjeneste
og Fritid ogsaa let kunne beregnes, dog vil
det sikkert for Laeserne veaere lige saa umu-
ligt derigennem at se en Forbedring, som
det for en Kamel er at gaa gennem et
Naalegje. Enhver Lokomotivmand, der ind-
gaaende vil sxtte sig ind i de forskellige
Klokkeslet for og efter Tjenestens Begyn-
delse og Afslutning, maa indremme, at Per-
sonalet ogsaa her i en overordentlig hgj
Grad er underkastet den af Laegevidenska-
ben saa sterkt fremhaevede legemlige Over-
anstrengelse som Folge af utilstrekkelig
Nattesovn og Huviletid, der i Seerdeleshed
virker . deprimerende for Fyrbodernes Ved-
kommende som Fglge af Arbejdets fysiske
Beskaffenhed.

At Forholdene i de noksom bekendte
gode, gamle Dage, hvortil der ira visse
Sider saa ofte henvises, har veret langt
vaerre (??) tjener aldeles ikke som Forsvar,
thi Nutiden nied sine sterkt forggede Krav
legger i langt hojere Grad Beslag paa Lo-
komotivpersonalets Arbejdsevne, hvilket saa-
vel Kul- som Vandforbruget tilstraekkelig vil
kunne bevise.

Vi lever utvivisomt i en social-politisk
Tidsalder, hvor Maalet overalt galder en
forbedret og sund Tilverelse. Selv om der
hist og her kan spores enkelte Forbedrin-
ger, synes det dog, som om der stadig
hviler en usynlig deod Haand, naar det gel-
der Lokomotivpersonalet, hvorimod den
samme atter forekommer som bortblaest,
naar Personalet tildeles Tjeneste.

Iblandt de mange Opgivelser af udfert
Tjeneste, som vi har liggende for os, skal
vi i Tilslutning til de i forrige Blad fra Gb.
anforte Arbejdstider yderligere tilfoje et
Eksempel, der vel narmest maa betragtes
som en Art Udholdenhedsprove — i hvert
Fald staar den som en Rekord i Lengde
med uafbrudt Kersel. Den navnte Tjeneste
er ogsaa her udfert i nuvaerende 5te Maskin-
kreds og paabegyndtes den 4. August 1907
paa Klampenborg KI. 4 Em. til KI. 3 Nat.
Derefter maatte Personalet uopholdelig gaa
ud til Godsbanegaarden, med Ank.3* Fm_




Kl. 3% Fm. kertes for Tog 2005, med Ank.
til Korsgr Kl. ca.,, 9% Fm. Den 6te retur-
neredes med Tog 2008 med Ank. til Gb.
den 7de KI. 7°° Fm. Kommentarer er sik-
kert overflodige; ca. 19 Timer i uafbrudt
Virksomhed paa et Lokomotiv fortjener med
Rette at benazvnes som faznomenalt og
burde have vearet sarlig belonnet af Admi-
nistrationen.

Vil man nu opstille Spergsmaalet:
»Kan en normal Arbejdstid for Lokomotiv-
personalet gennemferes, naar man ser hen
til Arbejdets Beskaffenhed?« da maa Svaret
blive: »Jo, det kan ske gennem Lovgiv-
ningsmagten, evt. ved en ministeriel Be-
stemmelse, hvori Maksimalgrensen for Ar-
bejdstiden fastsattes, ligesom de mellemlig-
gende Hviletider under Tjenesten ber have
en bestemt Granse.« Derved vil der kunne
skabes en virkelig Garanti for, at der ingen
Overanstrengelse finder Sted under normale
Trafikforhold; thi omend der mellem de
mange Ordrer og Bestemmelser vel kan
findes en eller anden, hvori der tilkende-
gives Personalet, at det har Ret til at klage,
saa ved enhver af os, hvilken Betydning
det har, naar Besvaringerne galder Tjenst-
lettelse. Oite vil man da modtage Svaret:
»Tjenesten er ikke for streng; den bliver,
som den er. Men det staar Dem jo frit
for at spge Forflyttelse; jeg skal nok anbe-
fale Anspgningen.« Desvarre er Forholdene
omtrent ens alle-Vegne. Derfor barer Lo-
komotivpersonalet stiltiende Byrden, saa
lenge, indlil dets Sundhedstilstand tvinger
det til at melde sig syge eller lade sig for-
flytte. Til Personalets Sundhed og Tilireds-
hed tages der kun ringe Hensyn.

Vil man nu undersgge, hvilke uhel-
dige Folger, der kan og allerede er op-
staaede, saa kommer man uvilkaarlig til fol-
gende negative Resultat, at samtidig med,
at Trafikafdelingen overalt streeber for at
indfore 8, hejst 10 Timers Tjeneste pr. Dogn
for det Personale, som beskaftiges ved
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Sikkerhedstjenesten, dikteres Lokomotivper-
sonalet 10 til 15, ja 20 (!) Timers Tjeneste
pr. Degn. Her, som ved saamange Lejlig-
heder, faar man det Indtryk, at Lokomotiv-
personalet staar som en Pariakaste indenfor
Etaten og dets Gerning og Ansvar som
Sikkerhedstjenesten uvedkommende.

Med Hensyn til Familielivet gor disse
Forhold sig ogsaa galdende, idet den an-
satte vel er sin Families Overhoved og Er-
nerer, men ipvrigt kun kan betragtes som
en Logerende. Lykkelige er de, hvis Fa-
milie aldrig stiller nogensomhelst Fordringer
til Livets Gleeder; thi i saa Fald gaar sande-
lig Harmonien til Grunde. | Foreningslivet
spores ogsaa Virkningerne af den overan-
strengende Tjeneste og knappe Hviletid, idet
Deltagelsen ved Moderne kun er ringe —
endog belerende Foredrag formaar ikke at
skabe Tilslutning; selv festlige Sammenkom-
ster bliver sparsomt bespgte, medens Inter-
essen for Livet udenfor Etaten eller for gode
og sunde literere Verker eller videnskabelig
Lekture erlig Nul, — kort sagt: man sporer
tydeligt, hvorledes det menneskelige Legeme
sukcessive slappes paa Grund af Overan-
strengelse.

Under Finanslovens forste Behandling
udtalte flere af Rigsdagens Repraesentanter
sin Forundring over, at Klagerne fra Tje-
nestemandene ikke opherte nu, da de dog
havde faaet en god Len. Men havde de
samme lovgivende Herrer nermere sat sig
ind i de faktiske Forhold, da havde Kri-
tiken sikkert rettet sig mod det Sted, hvor-
fra Tjenesten dikteredes. Dog kan maaske
disse Oplysninger virke saa overbevisende
for Lovgivningsautoriteterne; at Fremdragel-
sen af 12 til 24 Timers Tjeneste pr. Dogn,
eller 3 a 4 Timers Sevn i flere Netter i

Traek under normale Trafikforhold i Frem- .

tiden bliver ungdvendig og derimod kommer
til at staa som en Saga blott i den danske
Jernbanehistorie.

Emil Alsborg.
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-at  kunne - eller

:staar nu, er det uheldigt,
‘skal jeg navne, at da Loenningsloven sidst
war til Behandling i Rigsdagen, sogte D.

Tur 110.

Virkelig Arbejds-
tid i Timer:

Iste Dag 3 645 Fm. til 1125 Fm. og fra 615 Em. til 1106 Em. o1

2den Dag 57 450 Fm. til 933 Fm. og fra 11 Fm. til 338 Em. 02!

3die Dag o 130 Fm. til 830 Fm. og fra 830 Fm. til 1221 Em. 1051

‘4de Dag Udvaskning

24

4 Udvaskningen paabe-

Ste Dag 37 913 Fm. il 151 Em. og fra 528 Em. til 1056 Em, 1012 8Yndes som Regel K.

6te Dag

16

9de Dag 3; 450 Fm. til 1038 Fm.og fra 215 Em. til 842 Em. 1127

10de Dag Udvaskning

Reserve fra Kl. 10 Fm. til KI. 12 Nat

7de Da 44 Reserve fra KI. 12 Nat til KI. 10 Fm. 10
€ P48 49 515 Em. til 1009 Em. og fra 1030 Em. til 256 Fm, 910f ol 40

8de Dag 42 145 Em. til 730 Em. og fra 730 Em. il 1144 Em,

6 a 7 Fm.

14 Paa Reservedagene
11910 Maa ofte udferes Kor-
Keobenhavn,

959 Roskilde eller Sla-
gelsemed Szrtog, evt.
Forspand.

RLsLFE

Aarhus Afdeling

afholdt Torsdag den 22. Oktober KI. 8 Em.
Magde i »Enigheden« med Hovedbestyrelsens
Formand som Taler. Modet, der var godt

‘besogt, aabnedes af Lokirb. 180 Andersen,

der bod Forsamlingen Velkommen og tak-
kede Formanden for D. L. & L. F., fordi
han var kommen tilstede.

Herefter tog Formanden Ordet: Naar
jeg er kommen tilstede til dette Mode, er
Grunden nermest denne, at der fra Sepe-
ratistforeningen er sket en Henvendelse til
Hovedbestyrelser om at faa et Samarbejde
i Stand, og da Hovedbestyrelsen ikke mente
burde undslaa sig at
tage imod den fremrakte Haand, saa dog
at finde et 'Grundlag at bygge paa, som
vilde vere heldig for alle Lokomotiviolkene,
for det kan jo ikke neaegtes, at som Sagerne
Til Eksempel

L. & L. F. ved Andragende, at Lokf. kom
i 14. Klasse. Seperatistforeningen sogte
om at Lokf. kom i 11. Klasse, hvilket er
et talende Bevis for, at det at have en Se-
peratistforening ved Siden af en Organisa-
tion er meget uheldigt. At Sp. nok en
Gang kun vil vere en Saga, tror jeg nok,
men hvor lenge vil mon ikke det vare?
: Lenningslovene vil sikkert atter komme
for, og da skulde vi gerne staa enige.
Derfor er det, at vi er gaaet med til
en Forhandling. Der forelaa ikke noget
egentlig Forslag til en Ordning fra Sp., kun
foreslog de, at D. L. & L F. for Fremtiden
fik Navnet Statsbanernes Lokf.- og Lokfrb.-
Forening. De havde indgivet Forslag til
Jernbaneforeningen om Optagelse i denne
som en Serafdeling, hvilket var blevet af-
slaaet. ,
For vi gik med til dette Mode, havde
vi, - som  naturligt er, udarbejdet et
Grundlag, som vi mente, D. L. & L. F.
kunde vare tjent med at arbejde efter, der
i Hovedtraeekkene nu var affattet saaledes, at
der henholdsvis gives Lokf. og Lokfbr. lige
stor Stemmeret, ved at Lokf. valger 3 Rep.
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og Lokibr. vealger 3, med en fzlles For-
mand, der kan vare en Lokf. eller Lokfbr.,
og paa denne Basis blev der saa nedsat et
Udvalg paa 6 Mand. Naar dette Udvalg
er ferdigt, vil et Delegeretmode blive af-
holdt, hvis ikke Generalforsamlingen i Marts
kan traede i Stedet for. Ligesom der. vil
blive foretaget en Urafstemning blandt alle
Medlemmerne. Og jeg vilde da gerne
henstille til alle Medlemmerne af D. L. &
L. F., at de forinden neje overveje, hvad
der er det heldigste og stemme efter egen
Overbevisning. Saaledes er Forholdene for
Qijeblikket, -hvilket tjener Medlemmerne til
Oplysning. ! :

Tillige skal jeg oplyse Medlemmerne
om, at der i indevaerende Rigsdagssamling
vil blive forelagt 2 Forslag angaaende Uni-
form til Lokomotivpersonalet og Rangerio-
rernes Forfremmelse til Lokf.

Lokfbr. 180 Andersen takkede For-
manden for de Oplysninger han i sit Fore-
drag var fremkommen med, og efter at der
af flere Medlemmer var. stillet Spergsmaal
til Formanden, som blev besvaret tilireds-
stillende, sluttedes Modet Ki. 11. Em.

Aarhus, den ?%/11—08.

Frantz C. Nielsen,
Sekreteer.

Hovedbestyrelsen havde den 5te ds.
Foretrede hos Trafikministeren, der fik
overrakt Andragende om Lokomotivperso-
nalets Uniformering, og om de Lokomotiv-
fyrboderes Forfremmelse til Lokomotiviorere,
som til Stadighed forretter Forertjeneste,
samt om Lokomotivformandspladsernes Be-
sattelse.

Andragenderne, der gjensynligt vakte
Ministerens Interesse og Forundring, blev
lovet en ngjere Undersogelse, og igvrigt
stillede han sig paa Forhaand meget velvil-
ligt til de fremdragne Forhold.

#* ) ¥

Til Medlemslisten.

Udmaldt 1 Aarhus '/s Lokf. 167 H.
Moller, fra /10 Lokf. 328 Christensen, 117
Augustsen, 390 Nielsen og Lokibr. 269
Hansen.

*

De kebenhavnske Afd.
afholdt den 17. Oktober en Aftenunderhold-
ning med efterfolgende Bal, som i Aar
skulde erstatte det i tidligere Aar afholdte
Andespil, idet Erfaringerne havde vist, at
disse ikke fik det tiltzenkte Resultat, nemlig
at bringe Overskud til Juletreet.

Naar Festudvalget derfor mente, at en
saadan Aftenunderholdning med Bal vilde
give noget mere, der kunde bede paa de
store Udgifter ved Juletrzet, saa havde
Udvalget ikke forregnet sig, idet Overskud-
det viste sig af en ganske anderledes Stor-
relse, end den Andespillet giver. Vi har
kun i den Retning at vare tilireds, og jeg
tror nok at turde sige, at.det kan veare
Festudvalget en Spore til at arbejde videre
dog med enkelte Andringer.

Programmet gjorde heltigennem Lykke.
Forste Nr. var en Vaudevillesppg i 1 Akt:
»Naar Lektierne gennemgaas«. Der treffer
vi vor gamle Bekendt Hr. Florentz med sin
lille Kusine Frk. Ella; henholdsvis som Sko-
lemester Peter Svendsen og Eleven Trine.
Frk. Ellas skalmske Humer og kvikke Sange
tog ikke alene Publikum, men selv Hr.
Skolemesteren forglemte sin Arvardighed
og gav sin Elev et rigtigt Smakkys.

Naste Nr. var en Tryllekunstner med
det udenlandske Navn Franch-Arthur. Han
skilte sig iovrigt rigtigt godt fra sit Hekseri
cg sine Troldomskunster, til stor Morskab
for Publikum; iser Bernene og Ungdom-
men fandt ham udmerket.

Sidste Nr. var Vaudevillen »Store Bede-
dagsaften<. Deri traeffer vi Festudvalgets
mangeaarige, tro Medlem Hr. Kassinger
som Bagersvend Beck, hvilken Rolle han
skilte sig fra som alle sine tidligere, med
andre Ord godt. De andre Roller var be-
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satte af Lokomotivierer Ketelsens Frue og
Datter; henholdsvis som Madam Krejer og
Mathilde Funck. Frk. Ketelsens kvikke og
behandige Optraeden paa Scenen har vi jo
alt tidligere haft Lejlighed til at beundre,
men vi havde tillige denne Gang Lejlighed
til at beundre hendes lille men overordent-
lig nydelige Stemme, der iser var ind-
smigrende i Foraarssangen. Om Madam
Krojers Rolle skal jeg kun gengive, hvad
der lod Fru Ketelsen imgde den Aften:
»Men Gud, Fru Ketelsen, De spiller jo
Komedie som en rigtig Skuespillerinde og
ikke som Amater.« »Ja—a,« svarede Fru
Ketelsen med et lille Kast med Hovedet,
»jeg har da ogsaa spillet Komedie som ung
Pige«.

»Store Bededagsaften« blev sluttelig
modtaget med en bragende Klapsalve som
Kvittering for god Underholdning.

Jorgen Lykke.

Maskeradesarderobe?

Det var med Tilfredshed, at Meddelel-
sen om Lokomotivfyrbedernes Forsyning
med blaat Overtraekstoj blev modtaget af
Personalet, idet der derigennem sporedes
en Begyndelse fra Administrationens Side
til at imedekomme Lokomotivpersonalets
berettigede Krav om Beklaedning i Lighed
med andre ansatte. Efter at det modtagne
Toj nu har veret vasket adskillige Gange,
viser det sig, at Stoffet er vidt forskelligt
i Agtheden, saaledes at man nu kan se
Fyrbodere, hvis ene Bukseben er morke-
blaat, det andet lyseblaat eller omtrent hvidt,
eller ogsaa har hvert Ben to Farver. Under-
tiden gives Tilfelde, hvor Trojen er lyseblaa
med merk Krave, eller omvendt. Ogsaa
‘kan det hande, at Armerne har to forskel-
lige Farver.

Hvis Skylden er, at Personalet forsy-
mnes med disse uheldige Bekleedningsstykker,
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er ikke Opgaven her at afgore. Dog tror
vi neppe, at denne skyldes Administratio-
nen, men derimod maa tilskrives Leveran-
doren. Forhaabentlig vil der herefter ske
en Forbedring i de her anviste Forhold,
saaledes at Fyrbgderne ikke behgver at vere
til Spot eller Grin hverken overfor de andre
ansatte eller Publikum. XXX,

Elektrisk Drift
paa de preussiske Hoved- og
Sidebaner.

I den aller nermeste Fremtid vil der
paa de preussiske Hoved- og Sidebaner,
hvor Forholdene kraever det, fra Station til
Station blive indfert Nertrafik ved Elektri-
citet. Disse Tog skal afsendes imellem de
planmassige Hovedtog og medtage Passa-
gerer til den Station, hvor Iltogene stand-
ser. Foruden at koncentrere Trafiken, hvor-
for de i Swrdeleshed vil finde Anvendelse
paa de sterkest trafikerede Strakninger, til
Eks. i de overschlesiske Industriegne, vil
de til' Gengzld komme til at erstatte Damp-
togene i Ostpreussens mindre befolkede
Egne.

Til en saadan Samfzrdselsforbindelse
er en enkelt Vogn med Akkumulatorer til-
streekkelig. 1 Berlin og dens narmeste Om-
egn vil disse Akkumulatorvogne ikke finde
Anvendelse, da den derverende Trafik er
for stor.

Den 12te September foretoges paa
Streekningen Tempelhof —Zossen og Retur
en Provekorsel med den forste Akkumu-
latorvogn. Tilstede var Overbygningsraad
Wittfeld, som har konstrueret Tegningerne
til Vognene, Geheimeraad Rathenau, for-
skellige Ingenigrer, Teknikere samt Repree-
sentanter fra Pressen.

Vognen bestaar af to toakslede sam-
menkoblede Dele, hvor der i hver Ende er
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anbragt et Akkumulatorbatteri, som bestaar
af 168 Zeller og har en Spanding af 310
Volt. . Mellem hver Ladning kan Vognen
Ladningen kan uden
nogensomhelst Omstendigheder ved Hjalp
af en Ledning foregaa paa en Tid, hvor
Vognen ikke benyttes. Begge Kraftmaski-
nerne prasterer hver 80 H-K. og lober med
en Maksimalhastighed af 50 Km.

Under Provekgrselen viste det sig, at
der uden storre Anstrengelser let kan opnaas
endnu hejere Hastigheder. Da Batterierne er
anbragte i Vognens fuldstendig afsondrede
Forparti, vil Syredampene ikke vere i Stand
til at treenge ind i Vognens Indre, selv om
ogsaa de gamle, men udmarkede Blyakku-
mulorer, som Akkumulatorfabrikken Berlin-
Hagen har leveret, og hvortil benyttes Svovl-
syre, er blevne anvendte.

Vognen har Plads til over 100 Per-
soner. Den -ene Halvdel er beregnet til
3die Klasses Rejsende, medens den anden
Del er for 4de Klasse.

1 begge Ender er et Fererhus, hvor
ogsaa Indgangen for Passagererne er. Vog-
nen er foroven lysegul, medens den gvrige
Del alt efter Vognklasserne er malet brun
eller graa. Indvendig findes en Gennem-
gangsder mellem begge Vognklasser.

Vognkasserne, der er leverede fra
Breslauer Akt.-Ges. for Jernbanevogne —
hvorimod den elektriske Montering er leveret
af Allgemeine Elektrizititsgesellschaft, Berlin
— vejer ca. 55 Tons og har kostet 70,000
Mark. En almindelig Jernbanevogn vejer
som Regel kun 30 Tons; men til Gengzld
maa man huske paa, at her felger Driv-
kraften med. Ligesaa enkel som sindrig er
hele den elektriske Installering. Med Lethed
kan Foreren lere at betjene de enkelte Ap-
parater. Vil han kere, maa han bestandig
trykke et bestemt Haandgreb ned; slipper
han det, saa begynder den automatiske
Bremse at virke af sig selv. Tillige findes
Apparater til at kontrollere Stremstyrken,
Sikringen osv. Selvfplgelig findes der inde
i Vognen Apparater, hvormed de Rejsende
er i Stand til at standse Toget ved at bringe
Luftbremsen i Virksomhed.
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Opvarmningen foregaar ikke ved Elek-
tricitet, hvorimod Belysningen. Foruden at
Vognen altid er klar til Korsel, viser det sig
tillige, at Driftsomkostningerne er meget
smaa. Den preussiske Jernbaneforvaltning
har nu ladet udfere 57 saadanne Vogne hos

Simens og Schuckert, som skal fordeles i =

13 forskellige Kredse.

Signalfarver og
Jernbanekatastrofer.

I Tidskriftet »Populer Science Month-
ly« (Maanedsskrift for populer Videnskab)
skriver den amerikanske Universitetsprofes-
sor Stratton: Det er overordentlig vanske-
lig- for "en Lokomotivigrer med absolut
Sikkerhed at kunne skelne imellem de for-
skellige Lyssignaler, som bestemmer Loko-
motivets event. Standsning, langsommere
Korsel eller Gennemkorselshastighed.  Af-
standene, Taagen, Regen, Luften eller min-
dre godt breendende Lamper kunne ofte i
de morke Netter fore til skabnesvangre
Fejltagelser og foraarsage de frygteligste
Katastrofer.

Af alle Farver er den hvide den, der
hyppigst opfattes fejlagtigt. Et Lys fra et
Vindue i en Beboelseslejlighed, en Spor-
vognslanterne ved en Overkgrsel forveksles.
ofte med det hvide Signal, som betyder
»fri Bane«. Naar Lokomotivigreren da, vild-
ledet af saadanne Lys, fortsetter sin Korsel
med den tilladte Maksimalhastighed, forer
han som Regel Toget ind til den frygtelig-
ste Ulykke. Den grenne Farve fortjener
heller ikke mere Tiltro end den hvide, thi
der gives nemlig ingen Farver, som under
Dampens eller Rogens Paavirkninger foran-
drer sig saa meget som netop denne. De
gronne Lysstraaler vil, naar de er fj@rnede
en bestemt Afstand 'fra de hvide, aldeles
ikke kunne skalnes. Resultatet bliver, at




Lokomotivfgreren anser Siganlet »Kor lang-
some for at vaere Signalet »Kor igennemc.

Den reode Farve maa antagelig vare
valgt, fordi man iforvejen kendte dens Far-
lighed; man kan nemlig vanskelig tanke
sig en anden Grund, til at denne Farve er
kommen til atfaa saa stor Betydning iblandt
Jernbanesignalerne. Glasset, hvorigennem
de rode Straaler passerer, formindsker Lys-
styrken med ‘5. Naar de rode og hvide
Signaler findes ved Siden af hinanden, vil
man altid kunne se de hvide paa langt
storre Afstand. Igennem de i Universitets
Laboratorium foretagne Eksperimenter har
det vist sig, at det rede Lys maa vere 18
Gange sterkere end det hvide, naar det
skal kunne ses i samme Afstand som dette.
Det er derfor stridende imod al sund For-
nuft, at man netop har valgt denne Farve,
som paa lengere Afstande er mest usynlig,
til Faresignal.

Professor Stratton mener nu, at der
kun gives en Udvej, for at undgaa at falske
Signaler skal fremkalde Katastrofer, hele
Signalsystemet maa forandres fra Grunden.
Ojet er i en bestemt Afstand ikke i Stand
" til at fange det rede Lys, og selv en let
Rog er tilstraekkelig til at det gronne Lys
kan antages som hvidt. Derimod er intet
Jettere end at se, om et Lys er stilstaaende
eller bevaegelig. De bevagelige Kendings-
signaler, der drejer sig om en Aksel, og
anvendes til Sgs, vil i Jernbanetjenesten
vere til stor Nytte. Rogen, Taagen og

Stormen kan vel bevirke, at man ikke kan'

se dem, men ser man dem, da.vil man
aldrig kunne begaa en Fejltagelse eller,
hvor en saadan dog skulde forekomme,
. tilskrive Farverne eller Lyset Skylden.

Optegnelser fra en Rejse
tii Rom og Neapel.

(Fortsat.)

‘Storst af dem alle er San Petronio;
den ligger tilligemed Palazzo del Coverno

og Palazzo del Podesta paa Byens store :

Torv. Historien forteller, at den oprindelig
var bestemt til at skulle staa som et mag-
tigt Vidnesbyrd for Efterslegten oin Byens
Rigdom, Magt og Fromhed; med den blev
aldrig, hvad den var bestemt til. Rigdom-
men og Magten blev opslugt og knakket,
for den store Daad fuldfertes, og man har
maattet nojes med en ringe Del af, hvad der
oprindelig var bestemt. Facaden staar med
de nogne Afsatser af rgde Mursten, der var
bestemte til at baere Marmorpladerne, Friser
og Sojler. Michel-Angelos Broncestatue af
Byens Betvinger, Pave Julius Il., prydede
engang Kirken; men under en politisk Rejs-
ning toges den ned og stgbtes om til en
Kanon. Det var ogsaa i denne Kirke, For-
liget mellem Pave Clemens og Kejser Karl
den 5te blev sluttet i Aaret 1527, efter at
Paven havde siddet som en skalvende
Fange i Engelsborg i Rom, da hans svige-
fulde Renker og Egennytte havde nedkaldt
gruelige Ulykker over ham selv og hele Ita-
lien. Her i Kirken maatte han underkaste
sig den magtige Kejser Karl, hvis Tropper
forst havde forvandlet store Dele af Rom
til rygende Ruinhobe og ivarksat en Plynd-
ring saa radselsfuld, at den overgik alt,
hvad den evige Stad havde oplevet i Bar-
barernes -morkeste Tider; saa Kirken har jo
sine historiske Minder.

Byen gor baade et venligt og velha-
vende Indtryk. Der findes i hvert Fald
ingen Tiggere, som forulemper de Rejsende;
og det siger meget i en italiensk By.

Kl 72 Em. forlod vi Bologna og rej-
ste nu gennem en Egn, hvor mindre Bjerge
vekslede med fladt Land; her dyrkedes for-
uden Vin tillige Majs og Tobak. Florenz
passeredes om Natten, og vi saa intet af
denne smukke By.

I Toget var Pladsen temmelig godt
optaget, saa det havde sin Vanskelighed at
sove. Vi forsgger alligevel. Ojet falder let
til, nmaar man er traet; desuden sover alle
Vognens Passagerer. [talienerne tager til
Takke med det, som det byder sig; hist
ligger en hel Familie delvis paa Gulv og
Banke og kun ifert de allernedvendigste
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Kledningsstykker. Hist og her staa halv-
tomte Vinflasker og udbrede en syrlig Lugt,
der blander sig med den Lugt af Hvidleg,
som er uadskillelig fra den fattige Italiener.
Jeg var lige ved at blive daarlig tilpas og
gik derfor ud paa Vognens Platform; men
her regnede Gnisterne fra Lokomotivets
Skorsten ned i saadan Mangde, at Ophold
ret lenge var umuligt.

Da det dagedes, og Folk vaagnede,
kom Vinduerne op, saa man fik frisk Luft
og Kolighed. Vi begyndte at stirre ud i
Landskabet, om ikke snart Rom lod sig
tilsyne.

Det er med underlige Folelser, man
naermer sig den evige Stad med de mange
Minder fra leengst henfarne Tider.

Endelig bliver Peterskirkens Kuppel
synlig der langt ude i Landskabet; af og
til forsvinder den igen blandt andet Terren,
men for hver Gang er den vokset og lige-
som skudt hojere op af Jorden. Vi passerer
Monte-Rontonto og Egnen om Mentona,
bekendt fra Garibaldis Nederlag i 1867.
Saa stiger efterhaanden andre Kupler og
Taarne frem af Roms Husmasser og skjuler
den store Kuppel for os. Banen gor et
Sving, idet den forlader Tiberen; vi ser hen
over Kampagnaen til Albaner- og Sabiner-
bjergene. Landevejen, der ligger, er den
gamle Via Salare. Porten derhenne er Porta
Maggiore. Den runde Ruin, man ser der
tilvenstre er af Templet Minerva-Medica.
Facaden lengere henne i samme Retning
med de mange fritstaaende Statuer, der tegne
sig som skarpe Profiler mod Himlen, er
Luterankirken. Man hengiver sig til Histo-
riens Minder. Og del er med bankende
Hjerte og store Forventninger, vi korer ind
paa den store, moderne Banegaard.

Minderne forsvinder som ved et Trylle-
slag. Og vi befinder os midt i en mo-
derne Bys Tummel. Man maa nasten slaas
med Dragerne for at slippe igennem med
sin Haandbagage. Er man kommen ud af
Stationsbygningen, saa er det lige galt; her
holder lange Rakker af Drosker. Kuskene
raaber og vinker ad os. Naar dette ikke
har den tilsigtede Virkning til Folge, korer
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de efter os langt hen ad Gaden, medens
de bruger Mund, som kun en Italiener
kan det.

Banegaarden er opfert paa Levnin-
gerne af Kejser Deobletians Thermer (Bade-
anstalter), og der findes endnu_store Ruiner
af samme Thermer i umiddelbar Nearhed af
Banegaarden. Man faar et Begreb om,
hvilken kolossal Bygning denne Badean-
stalt har veret, naar Historien fortaller,
at den var beregnet paa indtil 1600 Per-
soner og var opfert ved Tvangsarbejde af
ca. 40,000 Kristne, der forevrigt alle her
skal have lidt Martyrdeden. Kejserne Sal-
lust, Agrippa, Nero, Titus, Trajan, Caracalla,
Maxentius og Konstantin har alle bygget
lignende Bade. Titus anlagde sine ovenpaa
Neros gyldne Hus, som det flaviske Dyna-
sti spgte at udslette af Roms Erindring.
De gamle Romere var et Folkeferd, der
elskede Bade og Idreat.

Naa, vi skulde vel ikke paa dette
Tidspunkt staa og fordybe os i Badeanstal-
ter, men se at finde Via Umbria Nr. 10,
hvor der findes et dansk Pensionat, som
ejes af en dansk Dame, Fru Dinesen. Vi
gaar til hojre omtrent i lige Linie, passerer
Piazza di Thermini, endnu et Par. Smaa-
gader frem i samme Retning, og der paa
Gadehjornet laser vi: Via Umbria. Snart
staar vi paa 3. Sal i en stor, moderne Byg-
ning. Vi ringer paa og bliver modtagne
med et dansk: »Goddag, og velkommen til
Rom!« — Man foler sig uvilkaarlig straks
hjemme.

Det er endnu paa Morgenstunden; vi
ankom til Rom KI. 7 Fm.

Da vore Vearelser er os anviste, og
vi har gjort Toilette, hvilket tiltreengtes i
heoj Grad, blev vi af en dansk Jomfru fort
ind i en stor Spisestue til et dekket Kaffe-
bord, hvor vi lod den dampende Kaffe og
det friskbagte Brod vederfares al Opmaerk-
somhed.

Vort forste Maal var Peterskirken; vi
tog med Sporvogn ad Via Nazionale forbi
Piazza Venezia ad Corso Vittorio-Emanuele
til Piazzo St. Picho, hvor Peterskirken ligger.
Paa denne store, smukke Plads foran Kir-
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ken, som omgives af en firedobbelt Sojle-
kolonade, findes to magtige fossende Fon-
teper, midt paa Pladsen en stor Obelisk,
som sikkert har veret tavs Vidne til merke-
lige Begivenheder end noget andet Verk,
som er udfort af Menneskehznder. = Caligula
forte den til Rom fra Heliopolis paa et
Skib saa stor, at da det Jaa i Ostias Havn,
optog det dennes ene Side og medforte
foruden Obelisken 3000 Tender agyptiske
Lindser; dets Stormast var saa tyk, at tre
Mand knap med Armene kunde omspande
den. Pave Sextus den 5. lod Obelisken,

som bestaar af en magtig Sten, opstille,

hvor den nu staar.
At give nogen fyldig Beskrivelse af
Peterskirken skal jeg ikke forsgge, det vilde

“veere umuligt, den skal ses og det mange

Gange, for man kan sige, man kender den.
Den indtager et Fladerum af ca. 5 Tender
Land, er 640 Fod lang, 470 Fod bred og
kan rumme langt over 100,000 Mennesker.

‘Kuplen er 136 Fod i Tvarsnit og 400 Fod

hoj, og op til Korset over den lille Kuppel
er der 432 Fod.

Naar man staar paa Pladsen foran
Kirken, ser man slet ikke den store Kuppel,
saa langt skyder Facaden sig frem til alle
Sider. Den lille Kuppel tager sig ud som
et Barnehoved og kan dog rumme 15 Per-
soner.

Kirken er bygget af Kejser Konstantin
og indviet af Pave Sylvaster, Aar 320 efter
Kr., og ombygget til sin nuvaerende Skik-
kelse af Pave Urban den 8., der nedlagde
Grundstenen til det nye St. Peter, Aar 1506
den 18. April ved det sydvestre Hjorne af
Hoved- og Tvarskibet under det Sted, hvor
den hellige Veronikas Billedstgtte nu staar.
Kirkens Indre er imponerende, baade hvad
Rum og Udstyrelse angaar.

Tusinder bliver som rene Myresvarme
under disse magtige Buer, overalt meder
Ojet en Pragt, der trodser enhver Beskri-
velse; alt synes at bestaa af Marmeor, baade
hvidt og flammet. Overalt er anbragt Hel-
genskikkelser udferte i Marmor; lige fra
bitte smaa Engle til magtige Statuer. De
mange Altre straaler en imede som af

Selv og Guld. Midt i Kirken under den
store Kuppelhvalving findes Apostlen Peters
Grav, den er det vigtigste af det hele, det
hvorom hele Katolismen drejes sig; over
Graven haver sig en megtig Baldakin,
den baeres af 4 slanke spiralformede Sojler
og er op til Korset under Karnissen 85 Fod
hgj, kun 30 Fod mindre end Rundetaarn;
den er noget af det pragtfuldeste man kan
se. Man gaar ned til Kisten ad en bred
Marmortrappe omgiven af en Mangde
altid tendte Olielamper, det hele omgives
af 87 magtige Kandelabere, som braender
Nat og Dag. Kaster man Blikket op mod
den store Kuppelhveelving, mader Ojet
sjzldne Mosaikarbejder, og det er ganske
uforstaaelig, hvorledes man har kunnet ud-
fore disse der paa Stedet; det svimler for
en ved at tenke sig svaevende deroppe i
denne magtige Hvealving.

Vi maa imidlertid op til den lille Kup-
pel og nyde Udsigten over Rom fra dette
hoje Stade. Efter en Vandring ad mange,
mange Trapper, naar vi Taget, som er
ganske fladt, her findes en hel lille By
af Materialskure og Boliger for Opsynet,
herfra ser man rigtig Kuplens imponerende
Storrelse. Gennem en Der feres man fra
Taget ind i Kuplen og staar paa et Galleri,
der lgber rundt langs dens Fod og er for-
synet med et hojt Geleender. Man ser ned
over Apostelgravens Baldakin og ned i
Kirken, hvor alt dog tager sig smaat ud
dernede. Vi fortsztte vor Vandring hgjere
op; det er ikke lengere nogen Trappe, men
en jevn QGang, temmelig smal, som snor
sig rundt om Kuplen mellem dennes ydre
og indre Skal, man tvinges til at gaa bgjet
efter Siden netop saa meget, som Kuplens
Runding udger. Atter forer en Dor ind i
Kuppelhvalvingen, omtrent midt i denne,
man staar igen paa et rundtlebende Galleri
og ser ned i Kirken, det vil sige dem, som
kan taale det; mange treekker sig skyndsomt
tilbage, blege i Ansigtet.

Munch forsvandt straks ud af Dgren
igen, da det begyndte at svimle for ham.
Tog det sig smaat ud fra nederste Galieri,
alt hvad man ser nede i Kirken, er Virknin-




gen selviolgelig endnu sterre herfra, men
hvor er Mosaikarbejderne voksede til gigan-
tiske Storrelser, vi er dem jo lige paa Siden
og har dem baade over og under os; de
forestiller alle Personer og Episoder fra Bi-
belens Historie, og man staar fortabt i Be-
skuelsen af det hele, man ved ikke, hvad
man skal mest beundre, enten det uhyre
hvalvede Rum af Sten eller denne sjeldne
Kunst, hvor de mange smaa Krystaller sam-
ler sig til de skonneste Billeder.
(Fortsaettes.)

Ai Kong Christian den IX’s Understot-
telsesfond ved de danske Ststsbaner vil der
‘den 29. Januar 1909 kunne uddeles 500
Kr. i Portionera 100 Kr. Ansggninger om
at blive delagtig i Uddelingen, maa for at
komme i Betragtning indgives inden Udgan-
' gen af indevaerende Aar til et af Bestyrelsens
Medlemmer og skal vare ledsaget af en
seerlig Blanket, der kan erholdes ved Hen-
vendelse til et Bestyrelsesmedlem | eller i
Generaldirektorens Sekretariat. :

Legatet uddeles til ansatte, som ufor-
skyldt ere komne i Trang og til ansattes
treengende efterladte, hvilke sidste i Henhold
til Fundatsen komme i fortrinsvis Betragt-
ning ved Uddelingen.

Bestyrelsen bestaar af:
Generaldirektor Ambt,
kst. Togferer Duelund, Kebenhavn,
Skibsferer Heise, Korsor, 4
Lokomotivigrer O. Larsen, Kegbenhavn,
Vaerkmester P. Mikkelsen, Aarhus,
Baneformand V. Olsen, Skive,
Banebestyrer Seemann, Kebenhavn,
Assistent, Frk. Westergaard, Kobenhavn,
Trafikinspektor Wissenbach, Fredericia.

Personalia.

/11 08.
Forfremmede til Lokomotiviorere gr

- Lokomotiviyrboderne:
r

6 A. E. Johansen, Struer, med Tjenst-Nr.
28 i Struer.
111 C.F. Pedersen, Randers — 455, Langaa.
117 J. C. M. Martini, Kebenhavn H — 456
Langaa.
1 E. M. Olesen, Fredericia — 457, Langaa.

b3

Forfremmede til Lokomotiviyrbadere

N er Haandvarkerne:

I.

845 M. Rasmussen, Kbh., med Tjenst-Nr.
631 i Kbh. H.

5125 A.P. Andersen, Nyborg — 632 Kbh. G.

854 C. A. Christensen, Kebenhavn — 633,
Langaa.

836 E. L. V. Kirchmann, Kbh. — 634,

Langaa.

855 A. V. F. Raabzk, Kebenhavn — 635,
Langaa.

2130 O. T. F. Rasmussen, Aarhus — 636,
Struer. i

2128 S. Sorensen, Aarhus — 637, Struer.

Forflyttede er Lokomotivfyrbederne:
Nr. ! :
231 A. Steffensen, Aarhus, til Randers.

90 C. M. Villadsen, Glyngore, til Frede-

ricia.
577 A. C. Andersen, Struer, til Aarhus.
93 J. K. Holm, Kbh. G, til Glyngore.

5/11 08.
Forflyttede er Lokomotivfyrboederne:
Nr. :
586 P. C. Pedersen, Kbh. G., til Korsor.
88 I. M. Henriksen, Korser, til Kbh. G.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt for staaende Annoncer.
Redigeret ai Lokomotivierer P. Hansen, Gjedser.

" R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.




