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1. Januar 1909,

9. Aarg.

Red. onsker enhver af Organisationens

Medlemmer et godt og gleedeligt Nytaar!

Ved Aarsskiftet.

Med det nye Aars Begyndelse, hvor
vor Organisation kan fejre sin 10-aarige
Bestaaen, og »Lokomotivtidende« treeder ind
i sin Ode Aargang, bringer vi hver isear,
der har staaet os bi for at naa de Maal, v
har sat os, og enhver, der har medt Loko-
motivpersonalet med Forstaaelse og Sym-
pathi, vor bedste Tak.

Vender vi os mod det svundne De-
cennium, da har det varet rigt paa Begi-
venheder, saavel gledelige som mindre
gledelige, dog mest det forste.

Da Lonspergsmaalet er Livsnerven i
enhver Organisation, vil enhver Lokomotiv-
mand med nogenlunde Tilfredshed med
Hensyn til forbedrede okonomiske Kaar se
tilbage paa det svundne Aarti, idet Lokomo-
tiviorernes Becryndelsesle)nmng er steget med
420 Kr. aarlig og Slutlonningen med 690
Kr. Fyrbaderl@nmnuerne er i samme Tids-
rum steget med 510 Kr. aarlig i Begyndel-
seslonning og 690 Kr. i Slutlenning. Pro-
centvis bliver Stigningen gennemsnitlig 31 °/o
0g 57 °/v for henholdsvis Forernes og Fyr-

bodernes Vedkommende. Som et Moment,
der ogsaa maa tillegges Betydning, er Lo-
komotivforernes Nattimepenge, der er for-
hojet med 50 °/o.

Der kunde legges meget ind i disse
Tal, dog maa det vare nok at sige, at for
enhver moden Mand, der har Forstaaelsen
af Organisationens Betydning, og paa naer-
mere Hold har fulgt dens Arbejde, da vil
vore Initialer D. L. & L. F. have indprentet
sig med Flammeskrift i enhver Lokomotiv-
mands Erindring og vide de Mend Tak,
der i Aarenes Lob uegennyttigt har stillet
sig i Brechen for Lokomotivpersonalets Vel.

Vor Organisation er at ligne ved et
tusindstrenget Instrument, der af kyndige
Hender kan aflokkes de herligste Akkorder,
men som -ogsaa af uevede Haender kan ore-
sonderrive med skarende Diskanter. Af
utilfredse har vi ogsaa haft nogle — men
hvor finder man ikke dem? — og til dem
vil vi sige: Synes I, at D. L. & L. F. ikke
arbejder efter Eders Onsker, da tag til Gen-
male, hverv Eder Proselytter og skab Eder
Meningsfeller for Eders Tanker, da vil D.
L. & L. F., der altid har holdt Parlamenta-
rismens Fane hojt, boje af for Flertallet og
den sunde Fornuft og arbejde i det Fod-
spor, | anser for at vare det rigtige.

De sidste Tiders Begivenheder har
utvivisomt uddybet og skerpet Interessen



ogsaa i Kredse, hvor man tidligere ret lige-
gyldigt har ladet det skete passere forbi
uden anden personlig Indsats end et Skul-
dertrek. Men det, der i de sidste Aar har
fundet Sted, er gaaet saa t®t paa Livet af
hver enkelt, at ingen vil ngjes med en blot
og bar Tilskuervirksomhed.

Det kan ikke siges sterkt og ofte nok,
at de Granser, Medlemmerne trakker for
Foreningens Virksomhed, udformes blandt
disse. Organisationslivet hviler i langt steer-
kere Grad, end man er tilbgjelig til at tro,

paa dem — gennem dem forberedes og
bestemmes det, der demmes eller billiges
paa Generalforsamlingen — gennem dem

udpeges Organisationens Ledere, fastslaas
dens Taktik og udformes dens Arbejdspro-
gram.

Naar vi ved D. L. & L. F.s 10-aarige
Fodselsdag ser tilbage i Tiden, da har vi
unge kun Anledning til med Taknemlighed
og Glede at mindes de Mend, der stiftede
D.L. & L.F., M&nd som Lokomotivigrerne
Scheffler (dod *°/+ 01), Georg Jensen (ded
15/, 05) og Roosen, der hos Lokomotivper-
sonalet har indlagt sig uvisnelig Haeder, og
som ingensinde vilde svigte Idealerne.

Om en fjerde af D. L. & L. F.s Stif-
tere, Lokomotivigrer Bonnelykke, er der ikke
ved denne Lejlighed nogen Anledning at
mindes, idet denne narmest i sit Forhold
til D. L. & L. F. har staaet som den Apo-
stel, der forraadte sin Herre for 30 Solv-
penge.

Af Formand har D. L. & L. F. hatt
Lokomotivigrerne C. Roosen, Pagh Rasmus-
sen og — vor nuverende — Chr. Chri-
stensen.

Som det fremgaar andet Steds i Bla-
det har Hr. C. Roosen nedskrevet sine Ind-
tryk, om hvorledes Barnet har artet sig.

Nedenfor gengiver vi en Artikel, vor
tidligere Formand Hr. Pagh Rasmussen skrev
i vort davaerende Organ »Lokomotivmanna
och Maskinisttidning«. Ord kan undertiden
springe op som Trold af Aske og skurre
slemt i Orerne; men den forekommer os at
have samme Interesse nu som for 9 Aar
siden, da den blev til —:

D. L. &L.F
Til Medlemmerne!

I Anledning af en Notits i D. I. F.s
Medlemsbiad for 1ste December 1900, hvor
der er henvist til Referat i D. L. & L. F.s
4. Sektions Mode, angaaende Opfordring
fra Jernbaneforeningen til Lokomotivfererne,
at indmelde sig i navnte Forening, men
som dog ikke vandt Tilslutning, da Loko-
motiviorere og Fyrbedere have falles In-
teresser at varetage, og vilde det i hojeste
Grad vare forkasteligt at splitte den engang
dannede Lokomotivigrer- og Fyrbederfor-
ening, har Hr. P. D. optaget det saaledes,
at det til visse Tider kan knibe haardt med
at holde Solidaritetsfolelsen vedlige indenfor
D.L og L.F., og tilraader i sin Slutnings-
bemarkning, at det eneste rigtige er, at
Fyrbederne gaar over til de ovrige »Solv-
tresser«.

Jeg skal nu i et og alt misbillige det
af Hr. P. D. fremforte med, at den samme
Byde- og Lydighedspligt, der fremhaves,
absolut ogsaa maa vere raadende indenfor
D. I. F.s Medlemmer, og henviser jeg til
f. Eks. Bane- og Telegrafformand, Overpor-
torer og lignende, der har at forestaa eller
varetage — et eller andet — ifglge deres
Tjenestes sarlige Beskaffenhed, og her vil
ubetinget det samme Forhold gere sig gal-
dende for disse overfor Bane- og Telegraf-
arbejderne, Portererne og hvem der ellers
er med til at udfere det virkelige forefal-
dende Arbejde i Lighed med det Forhold,
der finder Sted mellem Lokomotivigrer og
Fyrbgder; men den af Hr. P. D. omtalte
Byde- og Lydighedspligt skulde helst helt
bortfalde, naar der tenkes paa det Motto,
som de respektive Foreninger pryder sig
med, nemlig »Gor Din Pligt og krev Din
Ret« for D. I. F. og »Enighed, Kundskab
og Hjalp« for D.L. & L. F,, og dertil kan
kun siges, at naar hver is®r er enig om at
udfore den ham tildelte Tjeneste, saa vil
der aldrig kunne blive noget, der falder ind
under Begrebet Bydepligt, hvorimod Lydig-
hedspligten maa og skal benyttes af alle
uden Undtagelse, naar vi vil gnske, at alt
skal gaa sin jevne og rolige Gang uden at
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legge noget over paa andres Skuldre, og
som saadan er gensidig nodvendig for Tje-
nestens forsvarlige Udforelse.

Naar nu Hr. P. D. tvivler paa, om
den kammeratlige og solidariske Aand kan
vedblive at vere tilstede indenfor D. L. &
L. F, da tror jeg at kunane sige, at den er
lige saa god, om ikke bedre end i D.I F,,
i hvilken sidste der endnu mangler mange
ansatte, der kunde og burde vere Med-
lemmer, hvilket dog ikke finder Sted i D. L.
& L. F.,, hvor alle med faa Undtagelser er
Medlemmer, og dem, der er falden fra, vil
der aldeles heller aldrig blive gjort Forsog
paa at omvende, og lad dem blot gaa over
til D. I. F. for at se, om de der hurtigere
kan faa deres Onsker opfyldte — jeg tviv-
ler —, og skulde det vere for at vere sam-
men med de ogvrige »Selvtresser«, da ind-
ser jeg ikke, hvorfor en med Sglvtresser
ikke kan vere lige saa god som en med
»Quldtresser«, Hovedbetingelsen er og skal
vere, at de, der skal arbejde og stride sammen,
at de ogsaa holder sammen for at virke i
“feelles Interesse, hvorfor jeg sluttelig paa det
kraftigste vil fraraade Fyrbederne at svigte
D. L. & L. F., men at hver is@r gor sit til
at heeve vor Stand, thi vi har Serinteresser,
der aldrig vil kunne blive varetagne af nogen
anden Forening indenfor Jernbaneetaten.

Pagh Rasmussen.

For de @ldre Medlemmer af D. L. &
L. F. er det gjensynligt, at paa det kritiske
Tidspunkt, da Lokf. Pagh Rasmussen ned-
lagde sit Hverv, havde Organisationen den
Tilfredsstillelse at faa til Formand Lokf. Chr.
Christensen, der viste sig at vare Manden,
den rette, den nedvendige, den, der saa
Maalet og havde Krafterne til at naa det,
0g Medlemmerne vil derfor samles i et
enigt Onske om, at vi endnu i mange Aar
maa beholde ham paa denne fremskudte
Post.
Af andre Data kan navnes, at der
har vearet afholdt folgende Kongresser:
8de Juli 1898 i Goteborg
27de Maj 1899 i Kristiania
8de og 9de Juni 1900 i Helsingborg

3die og 4de Juni 1901 i Kgbenhavn
8de Juni 1904 i Stockholm
29de og 30fe Juni 1907 i Kristiania,
hvor Hr. Christensen valgtes til Praesident
for »Nordisk Lokomotivmandsforbund«. —
Tillige er det jo vedtaget, at naste nordiske
Lokomotivmandskongres skal afholdes i
Aarhus 1910. Red.

= lOi\_ar. L

Naar »Dansk Lokomotivfgrer- og Lo-
komotiviyrboder-Forening« den 1ste Januar
1909 holder sin 10-aarige Fodselsdag, er
det en naturlig Ting, at kaste Blikket tilbage
paa de svundne Aar og betragte, hvorledes
og hvad Grunden var til Foreningens Dan-

-nelse og om Foreningen har opfyldt eller

sogt at opfylde de Formaal, der var Grun-
den til den blev stiftet.

Indtil 1ste Oktober 1892 stod Loko-
motivpersonalet heri Danmark delt i 2 Dele,
tildels grundet paa Naturforholdene, men
sarlig som Folge af Banerre i Jylland og
Fyn vare Statsbaner, hvorimod den sjal-
landske Bane vel den 1ste Januar 1881
overgik til Staten, men dog i lengere Tid
blev drevet efter gamle sizllandske Princip-
per. Personalet kom som Folge deraf ikke
i Samkvem med hinanden og var fuldsten-
dig fremmede for al samlet Forhandling,
naar undtages en samlel Henvendelse til
davaerende Generaldirektor Holst, i Aaret
1890 (saavidt jeg husker) angaaende Uni-
form til Personalet. Her paa Sjelland, hvor
Personalet var saa faatallige og saa godt
som alle stationeret i Kgbenhavn, afgjordes
alle Sager angaaende Hjalpe-, Enke- og
Jubileumskasser dels mundtlig mellem Mand
og Mand, dels ved Fremleggelse af Lister
paa Stuerne. [ Jylland, hvor Personalet
var storre og mere spredt, dannede der
sig Tid til anden forskellige Hjalpekasser,



der af forskellige Grunde dog alle kun
havde kortere Levetid.

I Aarene 1896 —97 begynder forst ret
ved flere Lejligheder at vise sig Manglen
ved ikke at have en samlet og fast Organi-
sation, og da i 1897 en meget storre Kata-
strofe indtraf, var Personalet egentlig ganske
ude af Stand til at treede hjalpende til,
hvad Raad og Daad angik.

Inden den Tid havde undertegnede
flere Gange ved at besvare Forespargsler,
angaaende Hjelpe- og Understottelses- samt
Enkekasser, fra svenske og norske Loko-
motivmeand, korresponderet med disse, og
modtoges i Foraaret 1898 fra Ordforende for
»Sveriges Lokomotivfgrare och Eldarefor-
ening« davaerende Lokomotivigrer ved »Berg-
slagernas Jernvigar« J. V. Orre i Goteborg
Foresporgsel, om danske Lokomotivmaend
vilde deltage i en Kongres i Sverrig, for
mulig at danne et skandinavisk Lokomotiv-
mandsforbund. Efter at have koresponderet
med flere Forere og Fyrbodere over hele
Landet, besvaredes Foresporgslen og den
senere Indbydelse til Kongres i Goteborg
den 8. og 9. Juli 1808 med, at den mod-
toges med Tak, men desvarre fandtes der
her i Danmark endnu ingen samlet Organi-
sation, der kunde optrede og treffe Afgo-
relse paa Standens Vegne. | Goteborg
medte 14 Lokomotivmand her fra Landet,
deraf’ 2 fra Privatbanerne, og ved at se
hvorledes Lokomotivmandsforeningerne saa-
vel i Sverrig og Norge som Finland virkede,
besluttedes det efter Hjemkomsten at ind-
kalde et forberedende Made, for at forsgge
at faa dannet en dansk Forening. Dette
Mgde fandt Sted den 29. September i Fre-
dericia, og den forste Sag paa Dagsordenen
»Skal der forsgges at danne endansk Lo-
komotivmandsforening?« besvaredes af samt-
lige modte med ubetinget »Ja«. Et Udvalg
blev derfor nedsat for at fremkomme med
Udkast til Love, og vedtoges at Grund-
fondet for en Hjelpeforening, som havde
Saede i Aarhus og som grundet paa Uover-
ensstemmelse skulde oplgses, skulde danne
et Begyndelsesfond for den ny Forening,
hvis Hjelpeforeningens Generalforsamling

vedtog saadant. Dens Medlemmer skulde
da forelgbig veere kontingentiri.

Paa et senere Mgde i Kebenhavn
blev endelig Foreningen stiftet og Lovene
vedtagne, efter Generaldirektionens Erklee-
ring forud var indhentet, at der Intet fand-
tes til Hinder for Foreninzens Dannelse.

Som et Bevis paa hvor stor Sympatien
var mellem hele Lokomotivpersonalet heri
Landet kan anfores at der straks indmeldte
sig 642 Medlemmer, og ved Generalfor-
samlingen i Nyborg 1900 oplystes det, at
af Danmarks daverende 876 Lokomotiv-
mend vare 826 Medlemmer eller omtrent
04'/y pCt.

I de forste Love var det navnlig § 2,
3 og 4, der lagde Beslag paa Foreningens
Arbejde, hvorvidt det er lykkedes at opfylde
dem, maa jo overlades til hver enkelt Med-
lem at bedemme, men en levedygtig For-
ening, som D. L. & L. F. ubetinget er,
maa jo heller ikke hvile, fordi et Resultat
er opnaaet, men stadig have ny Formaal
for QOje, efter hvilke der skal arbejdes og
strebes. At Foreningen Tid til anden har
veret angrebet angaaende forskellige Sager
er en selvfglgelig Ting, men jeg tror nok
at turde sige, at intet Angreb er forblevet
ubesvaret, og det paa en saadan Maade, at
det ikke kunde gentages.

De Sniglgb, der ere foretagne for at
forsoge at splitte Foreningen, ere ogsaa
faldne til Jorden, grundet forst og fremmest
paa deres Umulighed og desuden paa Opo-
sitionens Lederes vaklende Standpunkter.
Urostiftere findes i alle Lande, men en
daarlig Maade at gavne en Sag, der maaske
virkelig trenger til at reformeres paa, er at
spge at udsaa Splid istedetfor ved Forhand-
ling at raade Bod paa Skaden og odelegge
Arbejde, der ikke er frembragt i et kort
Ojeblik. Naar jeg onsker Fodselsdagsbar-
net til Lykke, er det med Haab om, at
Foreningen stadig maa vandre fremad paa
den Vej, den har betraadt. Jeg tror da
sikkert, det vil lykkes den ved »Enighed,
Kundskab og Hjzlp« at »fremme og vaerne
faglige Interesser og ved gensidig Vejledning
og Oplysning sege at hojne Standen i
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Intelligens og Anseelse, saavel opad mod
Foresatte som udadtil mod Publikum, for
derved at vinde Sympathi, Velvillie og
Forstaaelse af vor Stillings opslidende og

farefulde Karakterc.
C. Roosen.

Eders Tanker
er ikke vore Tanker.

Jeg tenker saa ofte:

Hvorfor seger ikke alle Lokomotiv-
mend ind under D. L. & L. F.? * Jeg ten-
ker mig, for den allerstorste Part af disse,
der har svigtet, at de, naar de vil sporge
sig selv om Grunden, ogsaa vil svare: Ja,
hvorfor? For at der virkelig skulde findes
Lokomotivmend, som mener at kunne gore
D. L. & L. F. ansvarlig for deres Udmeldelse,
er dog vist havet over enhver Tvivl efter
det Arbejde, der til Dato er udrettet gen-
nem Foreningen. Og jeg synes, hvor kan
disse Mennesker, der Dag efter Dag nyder
godt af det Arbejde deres Kammerater ud-
forer, uden at de maa slaa Jjnene ned.
Ja, hvor kan de rolig hgste Fordelen, uden
at deres Samvittighed maa vaagne? Jeg
synes, for en Mand med en lille Smule
/Are iLivet maatte dette dog vaere umuligt.

Dengang jeg blev ansat som Fyrbgder
blev jeg af en Lokf. opfordret til at vare
Medlem af D. L. & L. F. Vedkommende
motiverede sin Opfordring med, at vi alle
burde staa sammen i Arbejdet, for at vi
derved kunde tilvejebringe gode og sunde
Reformer, hvad der treengtes haardt til in-
-denfor Lokomotivstanden.

Da jeg allerede for mange Aar tilbage
burde havde veret med i Foreningsarbejdet,
blev jeg glad og takkede vedkommende
Lokf. og lovede, at jeg gerne tog Del i
Arbejdet; men med Hensyn til denne Loki.
blev jeg rigtignok skuffet, for en Tid der-

efter stod han nemlig ikke laengere i D. L.
& L. F. Hvorfor? Ja, hvorfor kan man
sporge dem, der engang stod ved vor Side
i Arbejdet. Mange vil da ligegyldig svare
os, de ved det ikke selv, hvorfor de ikke
blev staaende, nogle vil vel komme med
Udflugter, for at vi ikke skal tro, at de
virkelig skammer sig. Og indbyrdes . vil
disse Lidelsesfeller, som de fgler, de er
blevne ved at gaa ud af Foreningen, soge
at retferdiggore sig ved at kaste Snavs paa
Medlemmerne indenfor D. L. & L. F. Naar
engang i Fremtiden Lokf., der har Born,
der vil spge samme Livsstilling, og disse da
vil sporge deres Fader: Hvorfor svigtede
du dine Kammerater? Hvorfor tog ikke
ogsaa du Del i Arbejdet? Da vil en og
anden vel nok vende Spergsmaalet mod
sig selv: Hvorfor gik jeg ud? Fordi jeg
dengang ikke selv kunde have nogen For-
del ved at staa der lengere, saa havde det
dog for mine Born og Efterkommeres Skyld
have varet gavnlig og mere kollegialt, om -
jeg var bleven.

Det var det, min gode Lokomotivmand,
og det var klogere gjort af dig, om du
meldte dig ind igen.

Saa har vi denne Klike, der lader sig
kalde Lokomotivigrerforeningen, Seperatist-
foreningen, den der ved enhver Lejlighed
sgger at skade Moderorganisationen, hvor-
paa der er mange Beviser.

Naar D. L. & L. F. gennem et eller
andet Forslag, der er bleven forelagt paa
et Mgde eller en Generalforsamling og
derefter overgaar til Hovedbestyrelsen til
dennes Vedtagelse, maa man gaa ud fra, at
denne Fremgangsmaade er den bedste, og
at Forslaget da ogsaa er modent til at fore-
legges paa disse Steder, hvortil det er
adresseret, men naar Seperatistforeningen
enten ser eller hgrer, at der er noget i
Geare, da skynder de sig altid at komme
os i Vejen.

Aldrig har de vel gjort mere Skade,
end da Lenningsloven sidst var til Behand-
ling.

Men ogsaa nu, da vi atter har fore-
lagt Uniformssagen, har jeg hert, at de vil



soge om en Skindtrgje, ja, hvorfor ikke?
Jeg tillader mig dog at betvivle, at de vir-
kelig vilde soge om en Skindtroje, naar
hele Uniformssagen er forelagt.

Men saadan er det stadigvaek, det
gode, der kommer frem, skal altid forplum-
res af disse Seperat-Foreninger. Vil man
sporge denne Forening: Hvorfor den gor
dette? vil den, hvis den skal vere en lille
Smule sanddru, ogsaa svare: Ja, hvorfor, vi
maa jo ogsaa vise, at vi ere vaagne. En
underlig Maade for en Forening at virke paa.

Da deres Grundlov blev fremlagt, var
deri lagt en saadan Forhaanelse mod os,
at vi uvilkaarlig spurgte: Hvad skal dette
betyde? det har D. L. & L. F. aldrig for-
tient. D. L. & L. F, der altid sogte ved
Forhandling baade her og der at naa frem til
noget virkelig godt, og de Resultater, der
er naaet, maa dog kunne glede enhver.

Hvorfor er da denne Seperatistforening
kommen? Hvorfor vil den med sine usunde
Rodder spge at skyde op i D. L. & L. F.s
friske Stamme? Jeg tror ikke, at vor gamle
Organisation derved taber sin Kraft; men
det har dog vist sig, at enkelte af disse
ligegyldige Medlemmer, enkelte af dem, jeg
allerede har omtalt, er falden fra.

Det var at haabe, at vore Foresatte
vilde holde sig til Hovedorganisationerne
og kun forhandle med disse og ikke ogsaa
tage seperate Foreninger med, der kun er
til Skade for en god og sund Forhandling.
Mig bekendt er disse heller ikke forhand-
lingsberettigede’ og burde aldrig naa frem
til at blive det.

Nu, da vi staar for en Omordning
(hvis den da bliver vedtagen) kunde det
vaere heldigt for et GJjeblik at vise Sepera-
tistforeningen den Opmerksomhed at kaste
et Blik indenfor dens Rammer og soge at
faa Rede paa: Om vi ved at forandre vore
Love kunde opnaa nogen Fordel.

Jeg tvivler. Og jeg tvivler paa, at
dette Facit, vi der vil opnaa, vilde falde
ud til Seperatistforeningens Fordel. Ud over
den Skade, det vil vaere at have den, naar
Lonningsiovene atter kommer til Behand-
ling i Rigsdagen.

Hvorfor? vil der maaske atter sporges.
Jeg skal dertil svare: Fordi, at de fleste af
de Medlemmer, der staar i Seperatistforenin-
gen, kun interessere sig for deres egne
Sager, og naar de atter har staaet i D. L.
og L. F. et Aar og har betalt 6 Kr. uden
maaske at have hostet nogen serlig Fordel,
saa gaar de ganske rolig ud igen. Ja, det
er sorgeligt! Og mange vil maaske sige, at
jeg demmer for haardt; men desvarre, saa-
ledes er det. Jeg er ved Erfaring i de9'/>
Aar, jeg har staaet i D. L. og L. F., kom-
men fil den Erkendelse, at det kun var for
Pengepungens Skyld, at mange stod i D.
L. og L. F. Der kan jo ogsaa vare andre
Slags. Til Eksempel: Vi havde her i Aarhus
en Lokf, vi i flere Aar viste den Tillid at
valge som Afdelingsformand; han har en
Gang paa et Mgde svarget paa, at han
aldrig vilde gaa ud af D. L. og L. F.; al-
ligevel staar han nu som Medlem af Sepe-
ratistforeningen.

Vi vil sikkert intet vinde ved atter at
faa den Slags Medlemmer ind. Og saa er
der atter dem, der udsendte Opraabet, dem
kan jeg dog aldrig indse, at vi kan mod-
tage, saadan som de har forhaanet os. Jeg
husker det, som det var i Gaar, og mine
Kammerater husker det vist ogsaa. Jeg vil
ikke her nedskrive disse grimme Ord, der gik
over Landet som en Lobeild. Disse Mand
maa dog vare dode i al Foreningspolitik.

Til Slutning kun dette: Lad os i det
nye Aar arbejde, som vi har gjort hid-
indtil. Og omend D. L. og L. F.s Love
faar nogle Vedfojelser, og Forretningsgan-
gen bliver lidt forandret, lad det vere den
gamle Forening, der gaar igen, lad Tonen
vere den samme, lad Mottoet blive det
samme, og lad Aanden blive den samme.

Frantz C. Nielsen.
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[ Anledning af Rarskiftet.

Naar vi nu igen sender det gamle Aar
sin Afskedshilsen for samtidig at byde det
nye velkommen, vender sikkert de fleste
Mennesker i Tankerne tilbage til det afslut-
tede Tidsafsnit. Med hvilke ©Onsker og For-
haabninger begyndes ikke det nye Aar?
Og desvarre, hvor mange af disse bares
der i Aarets Lob ikke uopfyldte til Graven.

Vi vil derfor nu ved Aarets sidste
Timer kaste Blikket tilbage og betragte Lo-
komotivpersonalets Forhold, saavel som dets
Onsker og Forhaabninger i det forlebne og
kommende Aar.

Af de forskellige Krav, som Lokomo-
tivpersonalet gennem sin Organisation har
kempet for i flere Aar, var selviplgelig en
Lonforbedring, som efter Nutidens Fordrin-
ger svarede til Arbejdets Art og dets An-
svar.

Selv. om Resultatet ikke i et og alt
faldt sammen med alle Onskerne, varsler
den Sympathi, som Lokomotivpersonalet var
Genstand for under Forhandlingerne paa
Rigsdagen, godt for de to til denne Sam-
ling indsendte Andragender angaaende de
Lokomotiviyrbpderes Udnaevnelse til Forer,
som til Stadighed forretter Forertjeneste,
samt Lokomotivpersonalets Forsyning med
Bekledningsgenstande i Analogi med andre
ligestillede ansatte. Af disse Onsker er det
forste af forholdsvis yngre Dato, men blevdog
allerede for en Del Aar siden debatteret
indenfor Organisationen. Naar dette Sporgs-
maal torst i de sidste Aar er blevet aktuelt,
naar Personalet nu ikke mere viger tilbage
for Resultatet er naaet, da tor vi med Dri-
stighed paastaa, at det forst i de senere Aar
har forstaaet Betydningen af Foreningens
Motto: Enighed, Kundskab og Hijaelp. —
Dersom et saadant Krav for Aar tilbage
var blevet rejst af Enkeltmand, vilde det
sikkert vere bleven opfattet hojst unaadig
og maaske faaet ret ubehagelige Fglger for
vedkommende, selv om Andragendet var
nok saa berettiget, og Ret til at kalde dette

berettiget har Personalet, naar man ser hen
til, at der Landet over findes mange Loko-
motiviorere, som forretter Tjeneste paa
Rangermaskiner og altsaa har langt storre
Lon end den Fyrbeder, der daglig udferer
det samme Arbejde, men derimod som
Godtgorelse kun faar det samme — Ansvar
og Straf.

Enhver Lokomotivmand, der i en len-
gere Aarrekke har vearet beskeftiget inden-
for Lokomotivafdelingen, vil sikkert kunne
huske, at der dengang overalt var en Forer og

en Fyrboder paa hver Rangermaskine. Suk-

cessive afskaffedes Fyrbederne i Provin-
serne, senere i de storre Byer, med andre
Ord: Arbejdet og Ansvaret fordobledes for
den tilbagevaerende Lokomotivmand. Her
ser vi Sparesystemets Begyndelse indenfor
Lokomotivaidelingen — et Forhold, der
maaske for eller senere vil havne sig, naar
vi ser hen til, at Trafiken i den forlebne
Tid siden denne Reforms Indfgrelse har
fordoblet sig. Vi tor bestemt paastaa, at i
Udlandet, endog i Preussen, kendes intet
til slige Forhold. Overalt findes en Forer
og en Fyrboder, og kun undtagelsesvis an-
vendes Fyrbodere som Forere.

Vil vi dernast betragte det naste An-
dragende: Beklaedningssporgsmaalet, da maa
vi forudskikke, at dette i Modsatning til det
andet er af langt @ldre Dato. Det skal
nemlig efter et Forlydende ligge saa langt
tilbage som i Firserne, altsaa i de Tider,
hvor Organisationsfelelsen indenfor Perso-
nalet endnu ikke var modnet, eller rettere
sagt taaltes af Autoriteterne. Ikke desto
mindre skal to behjertede Lokomotivmand,
der antagelig nok har varet udrustede med
de fornedne diplomatiske Evner, paa de
medansattes Vegne have forhandlet med
Autoriteterne om “fuld Uniform for Loko-
motivpersonalet og skal i dette Qjemed have
vaeret villige til at gaa med til en 3 Aars
Leveringsperiode i Stedet for de den Gang
stipulerede 2 Aar paa Betingelse af, al Per-
sonalet til Gengald saa erholdt den on-
skede Bekledning. Selviplgelig har et saa-
dant Forslag vaeret akceptabelt, eftersom der
fra den Tid har eksisteret en 3-aarig Le-



veringstid. Men den gvrige Beklaedning!
Ja, den er det, som vi nu i Aaret 1008 gen-
nem Rigsdagen seger at faa.

Ligesom Solens Straaler fordeler sig
hojst ulige over Jorden, saaledes er Tilfzl-
det ogsaa, naar vi sammenligner Lokomo-
tivpersonalet med andre statsansatte. Vi har
gennem tidligere Artikler blandt andet set
Forskellen i Arbejdstiden, Fridagssporgs-
maalet osv. Med Hensyn til Beklaednings-
spergsmaalet, da er Forholdet det samme;
atter her er Lokomotivpersonalet daarligst
stillet.

Vi nazvner nogle Eksempler fra de
Tjenstgrene, der i tjenstlig Henseende kom-
mer os nzrmest, blandt andet Trafikens
Personale, som normeres med:

Togfererne:
1 Hue,
1 Vinterfrakke,
1 Regnfrakke,
1 Szt Toj og
1 Skindtrgje;

Togbetjentene
yderligere 1 Overtrakstroje.

Naar vi nu for at opnaa en Enheds-
pris i vor Beregning benytter folgende
Skala:

1 Vinterfrakke — 50 Kr. (hvert 3die Aar)
1 Frakke, Vest og Benkleder — 60 Kr.
(aarlig)
1 Kasket — 5 Kr. (aarlig)
1 Regnfrakke — 40 Kr. (hvert 3die Aar)
1 Skindtroje — 25 Kr. (hvert 5te Aar)
da bliver Facit ca. 100 Kroner.

Heraf erholder Togforeren ifelge Uni-
formsregulativet for 100 Kroner, medens
Lokomotivigreren maa ngjes med 25 Kroner.
Eftersom Ekviperingen ogsaa maa henreg-
nes som en Del af den aarlige Indteegt, vil
vi derefter legge disse Belgb til Slutlonnen
efter Klassea i hver af de respektive Stil-
linger, og vi kommer da til folgende Re-
sultat:

Tbgf@rerne jaSlutlpns s 2424 Kr.
Uniformsgenstande. 100 —
Summa 2524 Kr.

Lokomotivigrerne i Slutlgn...... 2490 Kr.
Uniformsgenstande. 25 —

Summa 2515 Kri

Altsaa en Mindreindtegt af 10 Kr. aar-
lig for Lokomotivigrerne. Det samme For-
hold er gazldende overfor Pakhus- og Ran-
gerformend, dog med den Forskel, at disse
opnaar en Aarsindtegt af 2640 Kr., altsaa
125 Kroner mere end Lokomotivigrerne, til
Trods for, at de staa i samme Lennings-
klasse.

Naar vi derefter yderligere tiligjer, at
forskellige andre Kategorier ved Gennem-
forelsen af det @ndrede Uniformsreglement
opnaaede Forbedringer, til Eks. Sefartsafde-
lingens underordnede Personale, som blev
normeret med Vinterfrakker, og vi ser hen
til, at Lokomotivpersonalet i lige saa hoj
Grad er udsat for vekslende Vejrforhold og
Temperaturforandringer, kan det kun kaldes
et berettiget Krav, naar Lokomotivpersona-
let gnsker at blive normeret med samme
Beklzdning som det kerende Trafikperso-

_ nale. —

Indenfor Organisationsbevaegelsen har
det gamle Aar veret rigt paa vekslende Til-
dragelser.

Med en forceret Kraftanstrengelse og
understottede af de andre Organisationer
har vore Modstandere udfoldet en energisk
Virksomhed for at naa det tilsigtede Maal
— en Spaltning af D. L. og L. F., men -
forgeves. Resultatet har varet lutter Skuf-
felse. Vi har set de mest inhumane Midler
blive anvendte. Vi har set vore Modstan-
dere opfatte almindelige Tjenstsager som
Foreningssager, og for at den tilsigtede Sen-
sation har kunnet blive saa effektiv som
muligt, er der intet Hensyn taget til Mid-
lerne. Beskyldninger for, at Medlemmerne
af D. L. og L. F. drev Personpolitik, har
veret rejst flere Gange, endog hos Autori-
teterne; men trods Anstrengelserne er disse
dog prellede af mod Sandhedens Klippe-
skaer; tilbage bliver kun Egoismen, hvis
Opfattelse af Pligt og Ret er — Retten for
sig selv, Pligten for andre.

Vel synes det, som om der i Aarets



sidste Dage er foregaaet en Stremkentring
indenfor Modstandernes Lejr; det forekom-
mer, som om der fra forskellige Sider kan
spores Tilstreebelser for at skabe et Kom-
promis til den Enighed, som ber vare den
felles Opgave indenfor enhver Organisa-
tion, hvis Formaal det er at arbejde for
Standens Interesser. Lad os derfor paa
Aarets forste Dag hilse hinanden med On-
sket om, at disse Forhandlinger maa blive
forte med aabent Visir og uden Dobbelt-
spil, saaledes at vi alle saavel indadtil som
udadtil kan staa som vardige Reprasentan-
ter for vor respektive Stand.

Det afsluttede Aar har tillige vist os,
at vi besidder Folkerepraesentanternes fulde
Agtelse og Sympathi. Samtlige Reprasen-
tanter i Rigsdagen og Dagspressen har talt
til Gunst for Lokomotivpersonalet og der-
ved bevist, at de er villige til at treede i
Skranken for de Mand, som de saavel ved
Dag som Nat maa betro deres Liv til.

Selv maa vi nu bestemme, hvorvidt
vi vil opretholde den Tiltro og Agtelse, som
vi har medt alle Vegne, forst da vil vore
berettigede @nsker blive opfyldte trods de
hidtidige Skuffelser og trods den fjendtlige
Stemning, som der fra enkelte Sider rejses
imod os. Lad os kun have lidt mere Selv-
tillid til os selv og ikke fryate et aabent
Ord i rette Tid og paa rette Sted. Enhver
enkelt af os ber stedse bestrebe sig for at
gore sin Pligt, men tillige vide at forsvare
sin Ret; thi kun den, der stoler paa sig
selv, bygger paa et solidt Grundlag.

Naar nu Nytaarsklokkerne lyder, for
samtidig at ringe det gamle Aar ud, da
lad os i forste Linie skenke de af vore
medansatte, der har veret et Offer for deres
Kald, eller dem, der maaske efter haarde
Lidelser er revet bort fra deres Familiekreds,
en venlig Tanke og oprigtig enske, at de
tilbageblevne i det kommende Aar maa
kunne gaa Fremtiden fortrostningsfuldt i
Mode. Og lad os andre, hvem det er for-
undt - at varetage vor Gerning, med friskt
Mod se ind i det nye Aar. Lad os haabe,
at de kommende Dage vil bringe den fra
forskellige Sider @nskede Overenskomst

. hjerteligt

indenfor vort Organisationsvaesen saa vidt,
at vi ved forenede Krefter bliver i Stand
til at naa vort Maal; men lad os tillige on-
ske, at enhver vil lere at forstaa, at dette
kun kan ske gennem en Organisation, der
forer Sandhed og Ret i sit Skjold; thi forst
da vil vi blive i Stand til at s=tte os ud
over mere eller mindre uvasentlige Uover-
ensstemmelser, og ferst da vil vi vare i
Stand til at opnaa en afgeorende Indflydelse
for vor Fremtid.

Lad os dernzst paa Aarets forste Dag
atter optage vor Tjeneste med Glade trods
de bestaaende Mangler; lad os vare glade
for, at Skabnen har bevaret os for Ulykker
eller Dgd, og lad os betragte Livet med
Selvtillid og Overbevisning, da vil vi sik-
kert ogsaa personlig blive i Stand til at
udove en afgerende Indflydelse paa vor
Livsskebne, og i Bevidstheden om, at vi
har opfyldt vor Pligt og foretaget, hvad
der stod i vor Magt, kan vi med Sindsro
gaa indtreffende Tilskikkelser af Skabnen i
Mgde.

Derfor, =rede Lokomotivmand, med
de her nedskrevne Ord til venlig Overvej-
else, lad os til Slut, hvadenten vi Festnatten
befinder os i Hjemmet hos vor Familie,
eller vi staar paa vor Maskine i Kamp med
Elementerne for at udfgre vor alvorlige Tjenst-
pligt, om vi tilhgrer den eller hin Forening, lad
os som oplyste og rettenkende danske
Mand onske hinanden et oprigtigt og

Gladeligt Nytaar!
Emil Alsborg.

Masnedeg=Broen.

Ministeren for offentlige Arbejder har
den 17/12 08 i Folketinget fremsat folgende
Forslag til Lov om Anleg af en Jernbane-
bro fra Masnedg til Falster.
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Ministeren for offentlige Arbejder be-
myndiges til for Statskassens Regning til
Brug for Statsbanerne at lade foretage An-
leg af en fast Bro mellem Masnedo og
Falster.

Til dette Anleg kan anvendes et Be-
lgb af ialt 9,580,000 Kr., heraf i Finansaaret
1900 —10 500,000 Kr. | Anlegsudgifterne
ere ikke indbefattede Udgifterne til Erhver-
velsen af de til Anlegets Gennemfgrelse
nodvendige Arealer, hvilke Udgifter ligele-
des blive at udrede af Statskassen. '

Reglerne i Forordning af 5. Marts
1845 komme til Anvendelse paa de Eks-
propriationer, som nodvendiggores ved det
i § 1 omhandlede Broanleg.

De for Statsbanerne erhvervede, til
Broanleget anvendte Grunde fritages saa
lenge de benyttes i dette Qjemed, for alle
paa samme hvilende Aigifter og Byrder.
Ligeledes ere de paa Grundene opforte, til
Anlzget henhorende Bygninger indtil vide-
re fritagne for alle ellers paa Bygninger
hvilende kongelige Skatter og Afgifter.
Brugen af stemplet Papir eftergives i Hen-
seende til alle Overenskomster og Forskriv-
ninger, der udferdiges i Anlednipg af An-
leget. For Materialer, der anvendes ved
Anlzget kan der-tilstaas Toldfrihed.

I Bemaerkningerne til Loviorslaget hed-
der det:

Allerede i mange Aar har der veret
Onsker fremme om Forbedring af Ruten
mellem Sjelland og Falster paa Grund af
Ulemperne ved den nuvarende Dampfeerge-
forbindelse, hvilke Ulemper under den sti-
gende Trafik ere blevne storre og storre.
Det er ikke alene Statsbaneadministratio-
nen, der af trafikale Hensyn ensker Ruten
forbedret, men ogsaa deri interesserede
Kredse af Befolkningen have Gang paa
Gang fremsat hertil sigtende Andragender,
navnlig i de senere Aar, saaledes de sam-
virkende Byerhvervs Organisationer, den
danske Handelsstands Fallesreprasentation
og den danske Turistforening. - Det frem-
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haves stedse indtrengende i disse Andra-
gender, hvor meget det vil betyde for Dan-
marks Handel og Omsatning, at denne vor
hurtigste Forbindelse for den gennemgaa-
ende Trafik til Mellemevropa bliver sat i
Stand til at fyldestgore de Krav, en saa-
dan Hovedrute stiller saavel til Personbe-

fordringen som Godstrafikken.  Efter at
Dampfargeforbindelsen Gedser— Warne-
miinde den 1. Oktober 1903 er bleven aab-
net, er Trafikken tiltaget i en saadan Grad,
at det kun er med storste Vanskelighed,
man for Tiden kan bestride Trafikken mel-
lemMasnedo og Falster med de nuvarende
Farger og Fargeanlaeg.

Trafikstigningen paa Overfarterne Mas-
nedo —Orehoved og Gedser— Warnemiinde
fremgaar af folgende Oversigt for Tiaaret
1898 —99 til 1907 —08:
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Masnedg—Orehoved Gedser—Warnemiinde®)
Antal Tons Gods Antal Tons Gods

rejsende m. m. rejsende m. m.

1808 =401 7 ikt 145200 | 76,000 | 41,100 2,403
18909—1900 ...... 149,600 82,781 41,800 2,668
1900—01 ........ 157,000 73,034 43 500 2,002
1001—-02 ........ 165,000 70,431 49,900 3,130
1902—-03 ........ 160,200 01,172 49,000 3,002
1903—-04 ...... .. 185,600 109,429 61,600 20,463
1004505 Lo an e 206,200 | 154,654 | 72,600 | 88,067
1905—06 ........ 218,000 169,637 88,200 107,293
1906 —-07 ........ 247,300 178,157 102,800 115,989
1907—08 ........ 258,000 # 104,446 117,600 126,940

Man er imidlertid med det nuvarende
Fargemateriale ved Overfarten mellem Mas-
nedo og Orehoved nu naaet til Maksimum
af Rutens Ydeevne og er saaledes ude af
Stand til at bestride den Trafikstigning, der
sikkert fremdeles maa paaregnes.

Til Nedvendigheden for .af trafikale
Hensyn at skride til en Omordning af For-
holdene kommer yderligere Hensynet til
det gnskelige i at forbedre Ruten saa me-
get som overhovedet muligt, for at den
derigennem kan blive sat i Stand til at be-
vare sin Betydning som Hovedrute i .den
internationale Trafik til Norden og optage
den meget alvorlige Konkurrence, som vil
blive paafgrt Ruten ved den svensk-tyske
Dampfargeforbindelse Sassnitz— Trelleborg,
der allerede traeder i Virksomhed i 1909.

Under disse Omstendigheder staar
man overfor enten at anskaffe flere Farger
og udvide Fargehavneanlegene eller at til-
vejebringe Skinneforbindelse mellem Mas-
nedo og Falsier ved et Tunnelanleg eller
ved Anleg af en fast Jernbanebro.

At forbedre Ruten ved et Tunnelanleg
mellem Masnedo og Falster kan ikke anbe-
fales, da det efter foretagne Undersogel-
ser har vist sig, at et saadant Anleg vil
koste uforholdsmassig meget at udfore.
Anleget af en enkeltsporet Tunnel, som
man under Hensyn til Trafikkens Storrelse

") Dampfargeforbindelsen aabnet 1. Oktober 1903.

forelobig kunde nejes med, vil neppe paa
betryggende Maade kunne udfores for en
ringere Sum end 25 a 27 Millioner Kr., og
da det af Hensyn til Vanskeligheden ved
at udfere indtreffende Reparationer af den
enkeltsporede Tunnel uden at standse Tra-
fikken under Reparationsarbejdet forment-
lig vil vere nedvendigt straks at skride
til Anleget af 2 enkeltsporede Tunneler,
vil der hertii medgaa ca. 50 Millioner
Kr. Af Hensyn til dette Belobs Storrelse
har man ment at burde se bort fra Tunnel-
anlaeget.

Det bliver dereiter at overveje, hvor-
vidt det trafikalt og okonomisk set vil vare
at foretrekke at udvide og forbedre den
nuvarende Fargeforbindelse eller at anlaeg-
ge en fast Jernbanebro mellem Masnedo og
Faister.

En Forogelse af Fergerutens Ydeevne
kan ikke opnaas blot ved at forege Farge-
turenes Antal; at lade samme Faerge ud-
fore flere Ture til Overforelse af Dele af
samme Tog vil nemlig uundgaaeligt for--
sinke Toget, og af Hensyn til de nedven-
dige Tilslutninger kan der ikke tilvejebrin-
ges lengere Tid til Fremforelse af de gen- .
nemgaaende Tog end allerede forudsat efter
den nuvzrende Togplan. Forggelsen kan
kun opnaas ved Anskaffelse af nye Feerger
af samme Type som de nu benyttede og

L
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Udvidelser af de tilstedeverende Fargehav-
neanleg, idet Anskaffelse af storre Farger,
der tillader Overforelse af flere Jernbane-
vogne ad Gangen end de nuvarende, vilde
medfere aldeles uforholdsmaessige Bekost-
ninger saavel til Fergernes Anskaifelse som
til fuldstendig Ombygning af de nuvaren-
de Fargehavne. Ved Anskaffelse af nye
Faerger af den nu anvendte Type opnaaede
man endda kun — med sterkt forogede
Driftsudgifter — at faa Overfartsforhold
med begrenset Ydeevne, tilstrekkeligt for
maaske kun faa Aar, hvorefter Spergsmaa-
let om Rutens Forbedring paa ny maatte
tages frem til Losning.

Medens saaledes Fargefartens Opret-
holdelse trods store Bekostninger kun vil
give en utilfredsstillende Lgsning, fremby-
der Anleget af en fast Bro mellem Mas-

 nedp og Falster den eneste rationelle og

forsvarlige Ordning under Hensyn til den
Stigning i Trafikken, der, som anfort, sik-
kert fremdeles maa paaregnes.

En saadan fast Bro vil vare af den
storste Betydning saavel for den gennem-
gaaende Trafik via Gedser-Warnemiinde
som for den Trafik, der foregaar mellem
Lolland-Falster paa den ene Side og de
andre Landsdele paa den anden Side. |
saa ‘Henseende kan ferst fremhzves den
Bekvemmelighed, det vil veare for de rej-
sende at undgaa Omstigningerne paa Mas-
neds og i Orehoved, samt den Tidsbespa-
relse, der vil fremkomme, og-som for II- og
Eksprestogene kan anslaas til ca. '/: Time.
Hvor tidsspildende den nuvarende Ordning
er for Godstrafikken, fremgaar alene deraf,
at der til Overforelsen af et Gocstogs samt-
lige Vogne kraves flere Overfartsture og
yderligere Tid til Sammenraugering efter
endt Overforsel. Jernbanebroens store Be-
tydning bestaar imidlertid forst og fremmest
deri, at Rutens Ydeevne vilde udvikles i en
overordentlig Grad. Broanlzget betyder
nemlig en vasentlig Simplifikation i Drifts-
maaden, da det tillader, at Toggangen mel-
lem Sjzlland og Falster saavel for Person-
togenes som for de godsfgrende Togs
Vedkommende kan drives som gennemgaa-

NS



ende, saaledes at hele det paagzldende Tog
kan gennemfores, en Driftsmaade, der vil
medfare store Besparelser i de aarlige Drifts-
udgifter. :

Med Hensyn til de ekonomiske For-
dele, som Broahlaget frembyder, bemarkes
folgende: ¢

Ved Broanleget vil man undgaa, hvad
der ved Bevarelsen af de nuvaerende Over-
fartsforhold vil blive ngdvendigt, nemlig i
Lobet af nogle faa Aar at anlegge et 3die
Fargeleje baade ved Masnedo og Orehoved
samt snarest at anskaffe en 4de Farge,

hvilket i alt vil medfere en Udgift af

1,060,000 Kr., nemlig:

tiltl s Eaeroeldoe ve Rt i 510,000 Kr.

-=INEafoelejery d e S e s 550,000 —
lalt... 1,060,000 Kr.

Ved Broanlaget vil man derhos frigore
folgende Verdier:

3/ Faergents seoeiiaiie sonite: 1,200,000 K.
Lokomotiver og Vogne..... 280,000 —

ved Nedlzggelse af Masnedo
StatIOR (s Soites st s 2vuts 20,000 —
ialt... 1,500,000 Kr.

Da det frigjorte Materiale vil kunne
finde Anvendelse ved andre Farge-Over-
farter og derved spare Udgifter til Anskaf-
felse af Materiel, som ellers i en nar Frem-
tid vilde blive ngdvendig, vil den Sum,
der efter Anleget af Broen i Virkeligheden
vil vere at forrente, blive reduceret med
fornevnte Belgb af 1,060,000 Kr. og
1,500,000 Kr., tilsammen 2,560,000 Kr.

Som det nedenfor narmere oplyses
er Udgiften ved Broanleget anslaaet til
0,580,000 Kr.; naar der i dette Belgb fra-
drages ovennazvnte 2,560,000 Kr. fremkom-
mer til Rest 7,020,000 Kr., til hvilket Be-
lobs Forrentning man ifolge det vedhzftede
Bilag 2 allerede nu vil have Forskellen mel-
lem Udgiften ved den nuvarende
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Exrgeditit i i ars 2 niaioet i 360,000 Kr.
og Udgiften ved Broforbindel-
sens Vedligeholdelse og Drift 75,000 —

eller: 285,000 Kr.,

hvilket reprasenterer en Rente af c. 4 pCt.
aarlig. Naar man endvidere tager Hensyn
til, at Udgifterne til Faergedriften — ved
den ellers uundgaaelige Udvidelse af Farge-
lejerne og Anskaffelse af en ny Farge —
i Lobet af nogle faa Aar vilde foroges med
55,000 Kr., kan man ved Anlaget af Bro-
forbindelsen forvente allerede, naar denne
tages i Brug, at opnaa en aarlig Besparelse
af i alt 340,000 Kr. representerende en
Rente af henved 5 pCt. aarlig.-

Det skal endvidere fremhaves, at Far-
vandet Masnedo — Falster er meget udsat
for at leegge til i Isvintre. 1 Lobet af Ti-
aaret 1887—88 til 1806 —97 har den regel-
massige Drift i 4 Vintre (188788, 1890
—01, 1892903 og 1896 —97) varet staerkt
hindret af Is tilsammen i 148 Dage, hvoraf
Farten enten helt har veret standset eller
kun har kunnet foregaa med Isbaad i 56
Dage; de gvrige 92 Dage har man kun
delvis og vanskeligt kunnet komme igennem
med Skib og Skrueferge. 1 Tiaaret 1897
—08 til 1906 —-07 og i Vinteren 1907 — 08
have Vintrene varet mildere, men der har
dog — navnlig i Vinteren 1006 -07 —
vaeret store Vanskeligheder forbundne med
Gennemfgrelsen af Togene paa Grund af
Drivis, der har hindret den regelmassige
Drift og Overforelse samt medfort lang-
varige Forsinkelser. Disse for Trafikken
hejst generende Forhold vil undgaas ved
en fast Jernbanebro.

I Betragtning "af de anferte Fordele
ved en fast Broforbindelse er der udar-
bejdet Projekt, med tilhgrende Overslag til
en fast Bro mellem Masneds og Falster;
med Hensyn til dette Projekt, hvortil 4 Pla-
ner ville blive tilstillede Rigsdagen, anfores
folgende:

Farvandet mellem Masnedg og Ore-
hoved paa Falster deles af Jen Kalven og
Grunden Vedby Hage i 3 Leb, nemlig Kalv-



strommen mellem Masnedo og Kalven, Stor-
strommen mellem Kalven og Vedby Hage
samt Orehovedlgbet mellem Vedby Hage og
Falster; af disse er Storstrommen det
bredeste og dybeste. Disse Lob, deri For-
ening med Masnedsund danne Forbindelsen
mellem Ostersgen paa den ene og Store-
Balt paa den anden Side, ere i det vaesent-
lige underkastede de samme Vandbeve-
gelser, som karakterisere vore gvrige indre
Farvande.

Den hojeste Vandstand skal ifolge ind-
hentede Oplysninger have naaet 0 Fod over
daglig Vande; men denne Vandstand vides

kun at vere indtruffen en Gang, nemlig

ved Stormfloden den 13. November 1872.

Streommens Hastighed i Farvandet kan
vare betydelig og formenes at knnne stige
til 8 Fod i Sekundet. En saadan Strgm-
hastighed er mere end kraftig nok til at
frembringe Udskaringer i Bunden, og saa-
danne forefalde utvivisomt ogsaa i et ikke
ringe Omfang, hvad der altsaa maa tages
Hensyn til ved Bestemmelsen af Pillernes
Funderingsdybde og Sikring.

Isgangen kan ligeledes veare meget
sterk og foregaa saavel @st som Vest fra.

Som Folge af det anferte ville Bro-
pillerne kunne blive udsatte for sterke Paa-
virkninger fra begge Sider, 0g Bestemmel-
sen af deres Konstruktion maa da ske med
forngdent Hensyn hertil. X

Ved Bestemmelsen af Broforbindelsens
Beliggenhed har den Betragtning veret
raadende, at de nuvarende Fargehavne
ved Masnedo og Orehoved burde holdes
paa samme Side af Brolinien, dels af
Hensyn til den uforstyrrede Opretholdelse
af den normale Fergedrift under Broens
Anleg, dels af Hensyn til senere i paa-
kommende Tilfzlde at kunne etablere en
midlertidig Fergedrift. Endvidere er Gen-
nemsejlingsaabningen af Hensyn til Skibs-
farten ansat til 44 Meter og lagt i den hvide
Midtfarvandsvinkel i Boge Fyr saa nojag-
tigt som muligt i Stremretningen.

Den Linie, der synes bedst at til-

fredsstille disse Betingelser, er indlagt paa -

Plan 1 og vedhaftede Oversigtskort (Plan 2).

14

Som det vil fremgaa af nzvnte 2 Planer,
fortsetter Linien med den nuvarende
Masnedsundbros Retning tvars over Mas-
nedg og Kalvstrommen, passerer Kalv-
grunden Vest for Kalven omtrent paa det
bredeste Sted, idet den gennemlgber en
flad Kurve med Radius 3,000 Meter og an-
tager en lidt sydligere Retning, gaar over
Storstrommen — nasten vinkelret paa
Stromretningen — samt over Vedby Hage
og Orehovedlgbet, hvorefter den rammer
Orehoved Havns Vestmole, langs hvis vest-
lige Side den fortsetter gennem en Kurve
med Radius 650 Meter og Fald 6 /o0, ind-
til den slutter sig til de nuvarende Anleg
paa Orehoved Station, deri Hovedtrekkene
kunne bevares.

Til Bedommelse af Grundens Beskai-
fenhed er der ved Forundersogelser i 1887
foretaget forskellige Boringer i en Linie
beliggende ca. 500 Meter Ost for den her
foreslaaede. Bunden bestaar herefter hoved-
sagelig af graat Ler af samme Beskaffen-
hed som det, der er forefundet ved eldre
Boringer ved Masnedsund, Masnedg og
Orehoved. Lerlaget, som gennemgaaende
har en Magtighed af 125-16 Meter, og
hvori der paa enkelte Steder er truffet
Sten- og Sandaarer, er paa Falstersiden
dekket af bledt lerblandet Mudder, midt
i Storstrommen og ved Kalven af fast
Grus, og i Kalvstrommen af temmelig blodt
sandblandet Ler. Under det graa Lerlag
er der fundet rent Kridt, der er bladt i
Overfladen og fastere nedefter. [ Kalv-
strommen er Kridtet naaet i 21 Meters
Dybde under daglig Vande, i Storstreommen
i 24 Meters Dybde, medens det paa Falster-
siden endnu ikke er naaet i 24,5 Meters
Dybde. Ved Boringen midt i Storstrom-
men er Kridtet naaet i 31,5 Meters Dybde
under daglig Vande.

Saavel de foretagne Grundundersogel-
ser som de Erfaringer, der foreligge fra
Bygningen af Masnedsundbroen, tale for,
at det omtalte graa Lerlag har tilstrekkelig
Fasthed til at bzre Pillerne.

Forinden Arbejderne kan paabegyndes,
vil der vere at foretage narmere Under-



sogelser af Strom- og Bundforholdene m.
m.. hvoraf Resultatet eventuelt kan blive
en mindre Forskydning af den foreslaaede
Retningslinie.

Overgangen over Stromlgbene foreslaas
udfert — som det vil fremgaa af Plan 3
— ved Broer med enkeltsporet Overbyg-
ning, i det dog Pillerne straks paaregnes
opfert med saa store Dimensioner, at de
kunne afgive Plads til Overbygningen for
et eventuelt senere tilkommende 2det Spor.
Pillernes Forpgelse i Pris ved straks at
indrettes for Dobbeltspor bliver nemlig for-
holdsvis ringe (ca. 20 pCt.), da det allige-
vel af Hensyn til den sterke Strom og
Isgang vil vere nedvendigt at gore dem
meget veegtige for Enkeltspor alene, medens
en senere Udvidelse af Pillerne til Dobbelt-
spor vil blive meget bekostelig og vanskelig
at udfere. Overbygningen kan derimod
uden veasentlig Fordyrelse og Ulempe an-
bringes forst for Enkeltspor . og senere,
naar der maatte blive Trang dertil, for et
2det Spor.

Lengden af Broerne over Kalvstrom-
men, Storstrommen og Orehovedlobet er
henholdsvis 330, 1,755 og 123 Meter. Imel-
lem den forste og anden Bro legges en 830
Meter lang Damning over Kalvgrunden,
og mellem den anden og tredie en 300
Meter lang Damning over Vedby Hage.
Fra Kalvstrammens Bro fores en 170 Meter
lang Damning ind til Masnedo Kystlinie
og fra Orehovedlgbets Bro en Damning
af 350 Meters Langde til Falsters Kyst-
linie. Dzmnirgerne fores ud til 3,2 a
4,4 Meters Vanddybde. Fra Kystlinierne
fores Tilslutningsspor til de bestaaende
Anleg tet syd for Masnedsundbroen og
paa Orehoved Station. Langden af de
nye Banelinier i Land “er tilsammen 1,180
Meter, af Demningerne udenfor Kystlinierne
1,650 Meter og af de 3 Broer 2,208 Meter,
saa at den hele Forbindelses Lengde mel-
lem bestaaende Anlag bliver 5,038 Meter.

I Broen over Storstremslgbet legges
der en Svingbro med to Gennemsejlings-
aabninger — hver med fri Vidde 44 Meter
— indenfor Midtfarvandsvinkelen i Bogo
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Fyr. For at lede Skibsfarten og danne en
Beskyttelse mod Beskadigelser af Broen
anbringes der ved Sving- og Anslagspillerne
et System af Lede- og Friholderverker.

Den normale Pilleafstand er 82 Meter
og er bestemt saaledes, at Anlegsudgiften
for hele Broen bliver saa lav som mulig.

Det har varet Genstand for Overve;j-
else, om Kalvstreammen og Orehovedlgbet
med Fordel kunde passeres med Daemninger,
og det har vist sig, at Anlegsudgifterne her-
ved kunde reduceres med ca. 800,000 Kr.
Da Lukningen af de paagzldende Lob
imidlertid maa befrygtes at ville bevirke
en Tilsanding af Havnene ved Masnedo
og Orehoved, hvilke Havne, som ovenfor
navnt, formentlig ogsaa efter Broens An-
leg kunne faa Betydning, og da den For-
mindskelse af Gennemsirgmningsarealet,
som Dazmningerne ville medigre, maa an-
tages at ville faa en uheldig Indflydelse
paa Stromforholdene, har man opgivet den-
ne Losning og som foran nzvnt projek-
teret kortere Broanleg paa disse to Steder.

Paa vedhaftede Detailplan (Plan 4) ere
de forskellige Pilletyper viste Med Undta-
gelse af Svingpillen, som er cirkulaer, have
alle Piller rektanguleert Tveersnit, hvis Ender
for Fundamentets Vedkommende, afsluttes
med Halvcitkel og for selve Pillens med
Spidsbuer.  Til Landpillerne, som ere 23
Meter lange og 4,5 Meter brede, slutte sig
to Paralelflgje ca. 10 Meter lange og 1,5
Meter brede.

Landpillerne med Floje funderes paa
Pzle og opferes — i torlagt Grube indenfor
Fangedemninger — af Beton med Granit-
bekledning fra 1 Meter under daglig Vande
og opefter. Ovenpaa hver af de Land-
piller, som begraense Broen over Stor-
stromslgbet, anbringes et Par Taarne for-
bundne med Portalbuer; i Forbindelse
med Taarnene opferes paa hver Flgj en
Mur, som afsluttes med et mindre Taarn.
Paa de ovrige Landpiller opmures Posta-
menter som Afslutning for Broens Jernkon-
struktion.

Fremgangsmaaden ved Opforelsen af
Strompilterne er forudsat at vere folgende:



Efter Fjernelse af de ovre lgsere Bundlag
paa Pillens Plads og i et Bzlte udenom
graves der ned i det fastere Lerlag, indtil
forngden Bareevne opnaas, hvilket forud-
settes at vere Tilfeldet ca. 1 Meter nede
i det nevnte Lag. Paa den fremkomne
rene og horizontale Bundflade nedszttes
en Staalcylinder, indenfor hvilken Funda-
mentet udstobes af Beton under Vand il
en saadan Hgjde, at Cylinderen kan af-
stives indvendig og lenspumpes uden at
flyde op. Samtidig med Betonstebningen
fyldes det udgravede Hul udenom Cylin-
deren — for at modvirke Underskyldning
og stotte Pillen — forneden med Singels,
foroven med store Sten, der danne Skraa-
ninger fra 1 Meter under Fundamentets
Overkant og ud til alle Sider. Naar Cy-
linderen er lenspumpet, opferes den egent-
lige Pille paa s®dvanlig Maade af Beton
med Granitbekledning, idet Pillen paa
hver Led gores 1 Meter mindre end Fun-
damentet, saaledes at der mellem den og
Cylinderen fremkommer et Mellemrum, og
at den gverste Del af Cylinderen ovenover
Fundamentet kan fjernes efter Pillens Fuld-
forelse.

Svingpillen er en cirkuler Cylinder
med Diameter 12,5 Meter. De ovrige Piller
have aftagence Bredde opefter, saa at Side-
fladerne ere svagt hzldende. Den gennem-
snitlige Bredde er for de almindelige Mel-
lempiller 4,5 Meter, for Anslagspillerne 7
Meter og for de to Piller nermest Anslags-
pillerne 5,5 Meter. Langden af de almin-
delige Mellempiller er 18 Meter.

I den @vre Del af Svingpillen udspares
et Rum til Anbringelse af Bevagemekanis-
merne og Motorerne.

Konstruktionen af Broens Overbygning
fremgaar af Plan 4; dens Underkant ligger
overalt 4 Meter over daglig Vande, og
Skinnekoten 5,2 Meter. (Sluttes.)
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Til Medlemslisten.
Esbjerg Afdeling.
Indmeldt /12 08:
Lokomotivfyrbeder Nr. 202 L. P. Bramsen.

Medlemsantallet for Esbjerg og Ribe
er 16 Forere og 38 Fyrb.

Rettelser.

I vort Svar til Hr. Junior i Nr.18f. A.
har der indsneget sig nogle meningsfor-
styrrende Trykfejl, som vi hermed retter.
Side 240, 1ste Sp. 21de Linie f. n. staar
formentlig. Las fornemmelig.

Side 240, 2den Sp. 10de L. f. n. staar fire
fede Syrer. Las frie fede Syrer.

Side 241, 1ste Sp. 16de L. f. o. staar Hus-
dyr. Les Hundyr. Red.

Paa Grund af

de talrige Bestillinger af Fotografiet af det
ved Orehoved bjergede Lokomotiv vil Be-
stillinger fra den 16de December f. A. og
senere forst kunne effektueres nogle Dage
ind i det nye Aar. Red

Forslag,

der onskes behandlede paa Generalforsam-
lingen, maa vare Formanden i Hende senest
den 15. Februar.
Chr. Christensen,
Jernbanevej 31,
Esbjerg.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

1 Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Qre pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt for staaende Annoncer.
Redigeret af Lokomotivierer P. Hansen, Gjedser.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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