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Hvad den franske Funktionaer-
strejke laerer os.

De franske Tjenestemands Strejke har
rort det store Strejkesporgsmaal op fra Bun-
den af og har ganske sikkert Verden over
vakt Tjenestemandenes Opmerksomhed.
Den har nemlig stillet Samfundssiden ved
Funktionerstrejken i det grelleste Lys.

 Man har hidtil veret for tilbojelig til
at se Strejken fra de Paagzldendes Syns-
punkt som en privat Sag mellem dem, der
strejkede, og dem, hos hvem der strejkedes,
som en gensidig Sulteprove, der ikke kom
andre ved. Man har holdt paa den ubetin-
gede Strejkeret. Strejkerne har bragt de
organiserede Arbejdere store Fordele; den
har veret deres naturlige Vaaben mod Un-
dertrykkelse og Vilkaarlighed fra Arbejdsle-
dernes Side, Midlet, ved hvilket de opnaa-
ede bedre sociale Kaar.

Arbejderne indbyrdes. har da ogsaa
efter bedste Evne stottet hinanden, da deres
Sympatier naturligt er hos dem, der ere paa
Livets Skyggeside.

Imidlertid faar nu en Statsfunktioneer-
strejke en Dobbeltside, idet hele Samfundet
uvilkaarligt inddrages deri, og dets normale
Funktioner standses, fordi nogle enkelte
udfegter en Kamp.

Der kommer den gamle Grundsatning
for Samfundet til Anvendelse, at ens Ret gaar
ikke lengere, end den ikke krenker anden
Mands Ret. Hvad kommer Administrationen
og Tjenestema®ndenes Uoverensstemmelser
og Strejker Samfundet ved, hvorfor skal det
standses i sine normale Funktioner, eller i alt
Fald lide Afbrek deri? Og mod Individer-
nes Ret til Strejker rejser sig Samfundets Ret.

Om Aarsagen til den fianske Funktio-
narstrejke kan i Korthed siges dette, at
Generaldirektor Simyan, der i Ministeriet
Clemencaus Tid har styret Post-, Telegraf-
og Telefonvasenet, ikke har kunnet komme
ud af det med Personalet, og efter de Skil-
dringer, der er givet af ham, synes han at
vere en Deputeret af Straebertypen, der,
efter at hans Lydighed i Partiets Tjeneste
har skaffet ham en fremtreedende Plads i
Partiet, har vist sig som en uomgangelig
Bureaukrat, og desuden beskyldes han for
at hore til dem, der driver den frejdigste Be-
gunstigelse af Slegtninge, personlige Ven-
ner og Meningsfeller ved Embeders Beszt-
telse. 1 1907 gennemferte han nogle nye
Avancementsregler, hvorefter kun en Del
af Forfremmelserne skulde ske efter Ancien-
nitet, Resten efter hans Valg. Siden da har
der stadig varet Uro. Tjenesiemandene
har paastaaet, at Forfremmelserne var i hoj
Grad uretierdige, at de skyldtes Paavirkning



af Deputerede, og at den sikreste Vej til
Forfremmelse var at vise et udpraeget Slave-
sind over for de Foresatte.

I Februar begyndte som bekendt en

Rekke Sammenstod mellem Simyan og Per-
sonalet i Paris, og efterhaanden gik det
skrappere og skrappere til. Tjenesteman-
dene paastaar, at Simyan afviste Klagerne
med brutal Uforskammethed, svingede med
Afskedigelsens Dyrendal, overdengede Te-
lefondamerne med raa Skaldsord® o. s. v.
Vist er det, at Stemningen til sidst resulterede
i de to paa hinanden folgende Strejker,
hvortil nu sidst en Del af de franske Jern-
banemand har sluttet sig ved at erklere en
Sympatistrejke.

Som Folge af Masseafskedigelser vok-
sede Ophidselsen blandt Personalet. En
stor De! af dette horer jo til »Borgerskabet«
og feler sig ingenlunde som »Arbejderec,
og mange af dem er til daglig meget bange
for »Socialisterne«; men de traadte alligevel
i Forbindelse med Socialistfererne, der selv-
folgelig ivrig tog deres Parti, idet de straks
har indset, hvor vaerdifuldt et Aktiv Stats-
funktionerernes Organisationer var i Fag-
foreningernes Raekker, vel at merke naar
de var fast sammentgmrede.

Om Strejkens Forleb har Dagspressen
bragt Bulletiner, og det lader sig ikke skjule,
den er bleven et afgjort Nederlag for Tje-
nestemandene.

At Tjenestemandenes Retsstilling ikke
alene er af aktuel Betydning i Skandinavien,
men er et Sporgsmaal, der ogsaa interesse-
rer paa Kontinentet, ser man af tyske Ud-
talelser, hvortil vi henviser andetsteds i Bla-

det, og tillige deraf, at, da Clemencau bley

Minister, havde han lovet Forslag om Per-
sonalets Retsstilling; men han er hidtil ve-
get tilbage for et alvorligt Forspg paa at
lgse dette; men som Fglge af de sidste
Tiders Begivenheder er der tilstillet Minister-
raadet et Udkast, hvori det hedder:

Det tillades Funktionarerne at danne
Grupper. Disse Grupper kan enten dannes
af Funktionzrer og Embedsmand af en og

* Danmark danner vist i denne Henseende
ingen Undtagelse herfra.
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samme Etat uden Hensyn til Grad eller af
Funktionerer og Embedsmend af samme
Grad uden Hensyn til Etat. De faar selvValget
mellem disse to Arter af Grupper. Indenfor
hver Etat bliver der nedsat en af Embeds-
mand og Funktionerer valgt Kommission,
der udferdiger Forfremmelseslisterne og
undersgger enhver Klage, der bliver rettet
til den om tjenstlige Forhold. | Fremtiden
maa ingen Straf og ingen Afskedigelse finde
Sted, uden at denne Kommission har udtalt
sig for den. Forsadet i den skal fores af
en Jurist.

Sammenholdt med vor Ordre om For-
handlingsret, hvor Personalet ingen Indfly-
delse har paa Afstraffelser og Afskedigelser,
er det franske Udkast bygget paa en bety-
delig bredere Basis. - Hvis disse Kommissi-
oner kan treede op mod Vilkaarligheder
som dem, Post- og Telegraffunktionarerne
har veeret udsat for, vil meget vaere vundet.

Hvorom al Ting er, Staterne og ogsaa
vor egen maa se at finde Midler til at und-
gaa Konflikter. Der kan og vil alle Dage
vere umedgorlige overordnede, men der
maa tillige vere Midler og Maader for de
underordnede til at faa deres Klager frem
til en retfeerdig Vinding.

Der maa derfor findes Udveje til at
lgse slige Stridigheder ad fredelioc Vej. —
Hvilke disse er, maa det veere Regeringernes
og de lovgivende Forsamlingers Sag at
overveje. Kun saa meget er sikkert, og det
viser det franske Eksempel noksom, de maa
findes.

Paa den ene Side staar fvungen Vold-

gift. Paa den anden Side alt det andet.
Men som den franske Arbejdsstandsning

var folelig ikke blot for Parterne selv, men
for hele Samfundet, maa man se sig om
efter Midlerne derimod.

Naermest og lettest at realisere er det,
at Staten, der er vor falles Arbejdsgiver,
soger at maegle, naar de stridende Parter,
Administrationen og Personalet, ikke kan
komme overens. | saadanne Tilfelde bor
Staten gribe ind og traffe Afgorelse efter
Retshensyn og ikke efter Magt. Ellers maa
Organisationerne lige saa godt selv kunne



‘klare det. Naar Staten derfor er naaet til
Erkendelse af, at Konflikter meilem Admi-
nistration og Personale er samfundsskade-
lige og derfor maa forhindres, maa Staten
afgere Striden.

Sveriges Lokomotivmandsfor-
bunds Kongres i Folkets Hus

i Stockholm den 28, 29. og 30. April 1900.

Som Repreasentant for Dansk Loko-
motiviorer- og Lokomotiviyrbeder-Forening
rejste jeg efter endt Hovedbestyrelsesmode
fra Kobenhavn den 27. April Kl 7°" Em.
og ankom til Stockholm den 28. KI. 9**
Form. : -

Kongressen aabnedes KI. 10 Fm. af
Hr. Folketingsmand Thylander, der bod os
et ‘hjerteligt Velkommen til Stockholm. Nor-
ges Lokomotivpersonales Forening var re-
prasenteret ved Hr. Lokf, Nordahl fra Trond-
hjem. Efter at vi havde takket for den mod-
tagne Indbydelse og Modtagelsen og bragt
Hilsen fra vore Organisationer, stillede For-
bundsstyrelsen et af sine Medlemmer, Hr.
Saurel, til vor Disposition, og han var os til

megen Nytte saavel paa Kongressen som

ved Forevisning af Byens Sevardigheder.
Efter at de forskellige Valg af Funk-
tionerer til at lede og referere Kongressens
Forhandlinger var foretaget, behandledes
Forbundsstyrelsens Aarsberetning, og man
fik under de forte Forhandlinger ret et Over-
blik over det store Arbejde, som vore sven-
ske Kolleger har udfert for at samle Loko-

motivpersonalet til et enigt og kraftigt Hele,

og naar man betenker de mange Privatbane-
personaler, hvis Lenninger og Arbejdsvilkaar
er hojst forskellige, samlede med Statsba-
nernes Lokomotivpersonale i en Organisa-
tion, saa forstaar man ret, at der har vearet
Arbejde nok at udfere for Forbundsstyrel-
sen, og det Arbejde, som denne har udfort
ved Forhandlinger med Jernbanernes Ar-
-bejdsgiverforening for at faa de daarligst

163

stillede Personalers Kaar havet op til deres
bedrestillede Kolleger, maa ikke underken-
des, om end Maalet ikke er naaet fuldt ud.
Forhandlingerne har varet godt fort. Og
endskont Kongressen forkastede den fore-
lagte Overenskomst mellem Forbundsstyrel-
sen og Jernbanernes Arbejdsgiverforening,
saa fik det dog under Forhandlingerne in-
gensinde Udseende af, at man var misfor-
ngjet med Forbundsstyrelsens Arbejde. Aar-
sagen til Forkastelsen af Overenskomsten
var vasentlig den, at Forbundsstyrelsen
under de med Arbejdsgiverforeningen forte
Forhandlinger ikke kunde faa Arbejdsgiver-
foreningen til at gaa med til at faa de daar-
ligst stillede Lokomotivmands Forhold ord-
net saaledes, at disse blev ligestillede med
dem, som arbejder under de bedste For-
hold.

Der fortes en livlig Diskussion om
Arbejdstiden. Der .var truffet Aftaler om en
Arbejdstid af 180 Timers Tjeneste og ca.
5500 km. Korsel- med Sneltog, 220 Timer
4000 km. for Persontog, blandede Tog 3000
km. med 240 Arbejdstimer og ligeledes for
Rangering og langsommere Tog.

Ligeledes blev der fort en indgaaende
Diskussion om Forflyttelserne. Forholdene
er jo i Sverige noget anderledes end hos
os, idet de klimatiske Forhold i de nord-
lige Distrikter 5. og 4. jo er meget mere
barske end i de 3 gvrige Distrikter, og det
er jo saa ret naturligt, at der sgges fra disse
ned til det mildere Klima." Der opnaaedes
dog ikke at faa fastsat bestemte Regler for
Forflyttelserne. f

Under hele Kongressen herskede den
mest kollegiale Stemning, og omend Menin-
gerne kunde vere meget divergerende, var
det en Fornojelse at hore den saglige Maade,
hvorpaa de debatterede Sporgsmaal behand-
ledes. Man fik Indtrykket af, at vore sven-
ske Kolleger er maalbevidste Organisations-
meand. Kongressen sluttedes af Indlederen
Hr. Rigsdagsmand Thylander med et kort
Foredrag om, at de foreliggende Opgavers
Losning maatte samle hele det svenske Lo-
komotivpersonale til Kamp for Opnaaelse
af de bedste Levevilkaar for dette.



Hr. Molin bragte os fremmede en Tak
for vor Narverelse og bad os bringe alle
organiserede Kolleger det svenske Lokomo-
tivmandsforbunds Hilsen.

Om Indiryk fra Rejsen kan jeg ikke
berette synderligt, da saavel Hen- som Hjem-
rejsen foregik om Natten.

Chr. Christensen,
Emdifor B ESé L. F.

Er der Fare for en Strejke
blandt Statsfunktionaerer i
Tyskland?

Dette Sporgsmaal, som med Henblik
paa Forholdene i Frankrig har vaeret meget
omdisputeret i- Tyskland, behandler Albert
Falkenberg i en Artikel i »Sozialen Praxis<.

Forfatteren, der forovrigt er Redakter af-

»Deutschen Postzeitung«, et Organ for For-
bundet for alle Funktionerer ved Post- og
Telegrafvaesenet i Tyskland og teller ca.
40,000 Medlemmer, skriver blandt andet fol-
gende:

Vi har, naar man opstiller Spergsmaa-
let: »Er der Fare for en Strejke blandt
Statsfunktionarer i Tyskland«, over for Fran-
krig en Fordel. Vi har den Lov, hvor Fran-
krig endnu hovedsagelig kun har kendt Vil-
kaarlighed ; men fra Vilkaarlighed og til en
Lov er en uendelig lang og mojsommelig
Vej. At det ikke er ngdvendigt at gaa over
Handlingen »Strejke«, har Udviklingen og
Forholdene for Funktionarerne i Tyskland
til en vis Grad bevist, og netop fordi vi
har denne Lov, er der ingen Fare for en
Trafikstrejke.  Dette “indrommer selv den
socialdemokratiske Presse; men nu kommer
den angstelige Presse og begynder at fyre
ind, saa lenge til Sagen virkelig forekom-
mer de Herrer foroven betenkelig, og de
begynder at spekulere paa sarlige Forholds-
regler, ikke alene til Skade for Personalets
fremadskridende og sunde Udvikling, men
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ogsaa for dem selv. Dette er det uheldige
Resultat af disse demagogiske Skriverier
her og der.

Netop gennem den hidtidige Virksom-
hed af den faste og derfor betydningsfulde
Organisation af 40,000 Post- og Telegraf-
Funktionerer, som til Tider har staaet i
skarp Opposition til Forvaitningen, har det
veeret muligt at skaffe den fornedne Klarhed
saaledes, at der ikke findes Gnist af Strej-
ketanker blandt de organiserede Funktionz-
rer; om de uorganiserede er der her alde-
les ikke Tale. Dette Faktum har sin gode
Grund, som desvarre let overses, fordi det
fra udenforstaaendes Side er vanskeligt at
indse, iser fordi endnu den Dag i Dag
Kernen til Emnet, »Den nutidige Funktio-
nars Psykologi«, kun har vaeret saa spar-
somt fremholdt. :

Forfatteren kommer derefter ind paa
en narmere Omtale af dette Emne, der re-
sulterer i folgende Udtalelse:

Den tyske Funktionar er konservativ,
det vil sige ikke partikonservativ, der bety-
der Ubehjelpsomhed, hvoraf der virkelig
hefter en god Del paa vore Funktionarer.

Denne Ubehjelpsomhed er en rolig
Udvikling, men dog ikke gunstig; “ thi den
besverliggor og forsinker den Proces, som
Falkenberg kalder »Politisering«. Han mener
dermed Erhvervelsen af statsborgerlige Ret-
tigheder og Deltagelse i det offentlige Liv
for at opnaa den samfundsnedvendige Selv-
stendighed. :

Jo mere et Menneske kender af Stats-
maskineriet, jo mere de tidligere usynlige
Traade lgser sig for hans Ojne, saa meget
mindre Tilbojelighed vil han spore for en
Strejke. Atter er det Loven, som han under
denne »Politiseringsperiode« har lert at
kende, hans Instinkt skarpes, og hans Vilje
dresseres til en gradvis fremadskridende
Udvikling, ikke til springende Overraskelser,
der sjelden barer en Garanti for Soliditeten
af Virkningerne i sig.

Efter disse Overvejelser forlanger For-
fatteren konsekvent den »fri Koalitionsret«
for alle Funktionarer, idet han skriver:

Naar en Regering i lang Tid hindrer



en fast sammensluttet Organisation af Funk-
tioneerer i sin Udvikling, vil Faren for en
Strejke vinde Jordbund, fordi den tiltagende
Utilfredsheds naturlige Afledning vil blive
gjort frugtbringende. Hvad Funktionzrerne
hidtil har foretaget sig, var Ensidighed,
Smaapolitik, en afgranset Kaste uden Spor
af det frie nationale Livssyn. — Kun der,
hvor energiske Organisationer findes, opda-
ger man den rette Foreningstaktik, her so-
ger man at undgaa de gkonomiske Kampe,
men naar desuagtet Maalet.

Emil Alsborg.

WILLIAM GRAHAM,

NORGES FORSTE LOKOMOTIVFORER.

Om Norges forste Lokomotivferer, der
dede den 3. April d. A., skriver Lokomo-
tivmands Tidende:

Graham var fodt 25de august 1821 i
Contin, Yorkshire, og kom til Norge 1853
for at kjore ballast ved anlegget av hoved-
banen, kjorte aapningstoget Iste september
1854 og ansattes fra samme dag ved hoved-
banen. Den 30te juni 1890 tok han pension,
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efter i 36 aar, at ha kjort tog no. 1 mellem
Kristiania og Eidsvold.

Graham var den siste av de engelsk-
mand som fulgte Robert Stephenson hit
i 1853 da den forste jernbane skulde byg-
ges her i landet.

Avdode var oplert som lok.forer av
sin bergmte landsmand, lokomotivets opfin-
der, George Stephenson.

Ved sin avsked i 1890 mottok Graham
en smigrende takkeskrivelse fra hovedbanens
direktion med anerkjendelse av hans lange,
trofaste og udmerkede arbejde i etaten.

Begravelsen fandt sted den 10de april
under enestaaende deltagelse. Hovedbanens
og vestbanens foreninger deltok under flor-
omvundne faner. | det store folge bemeer-
kedes overbestyrer P. Nielsen og kontorchef
A. Lund samt flere geistlige og en masse
funktionaerer av alle grader.

Sogneprest Sommerfelt forrettet og
dvalte saerlig ved den troskap og pligtop-
fyldelse som avdede hadde utvist i sit
ansvarsfulde arbeide. Det var med tryghet
man rejste med toget, naar man saa at det
fortes av Graham.

Der nedlagdes krans fra Norges lok.-
personales forening av ferer Aslaksen med
folgende ord: »Fra Norges loK.-personales
forening i taknemmelighet over den eksem-
plariske pligtopfyldelse vort lands forste
lokomotivigrer viste i utforelsen av sit an-
svarsfulde arbeide og derved bidrog til at
sette sit preg paa standen. Dit minde vil
leve lenge blandt Norges lokomotivmand«.
Videre blev kranse nedlagt fra 1ste Distrikts
lok.-personales forening ved feorer Eckholdt
og fra Hovedbanens lok.-personales forening
ved forer Aslaksen.

Fra hovedbanens direktion bemarkedes
kranse. Som marchaller fungeret lok.-forerne
P. Pedersen og Chr. Winther. Hovedbanens
lokomotivpersonales forening sang for og
efter talen nedenstaaende av H. H. for an-
ledningen forfattede sang. A

* 3



Mell.: Den signede Dag.
Langt ind i din aftenhviles fred,
i hoieste oldingalder
du segned i dedens.skygge ned,
som bladet i hosten falder.
Nu kom du til evighets hpitidsfest,
mens paaskeklokkerne kalder.

Du steg i vort land i den sterste tid
som fremskridts seire kan bringe,

da Verdens undere fortes hit,

og lydt om vor kyst lot ringe

om ilbud gjennem elektrisk gnist,
og dampens susende vinge.

Vor forste bane dig kaldte hit,
dens forste festtog du forte.

Med storste troskap en livslang tid
dens tog mot Vormen du kjorte.
Dens liv og toner i hvilens ly

i aftnens stilhet du horte.

Saa skal du hvile i fremmed jord,
hvor tit din lengsel fik stige :
til barndomshjem og til far og mor,
til dine soskend’ og like.

Nu ter vi ane din sjel er naer

alt kjeert fra dit hjemlands rike.

Din trofaste viv, din stotte her,
din barnering og dens kjare

og alle du stod i livskald naer
nu tak og farvel dig bare.

Dit navn skal i landets saga staa
med krans om dit mindes are.

folkefingsvalgef.

Det er under den nuvarende hidsige
Vaigkampagne faldet mig ind, hvor uretfeer-
dig vi Lokomotivmand i Lighed med Sofa-
rende er stillet, idet vi grundet paa tjenstlig
Fravarelse fra Hjemmet ofie ikke kan faa
Lejlighed til at afgive vor Stemme.

En saadan Sag, som den der for Tiden
er til Behandling, har vi vist alle Lyst til at
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tale med om -— hvoifor skal vi afskeres
fra dette? j
Jeg ser i Dagbladene felgende
Interpellation.

Organisationer for danske Skibsofficerer, be-
staaende af Skibsforere, Styrmand og Maskinmestre,
retter i Anledning af de forestaaende Folketingsvalg
folgende Spergsmaal til Folketingskandidaten:

»Vil Hr. Kandidaten i Tilfeelde af Valg i den
kommende Rigsdagssession tale og stemme for, at
fraveerende sofarende Valgere kan faa Adgang til
at udeve deres Stemmeret til Rigsdagsvalgene?

Vi kan ikke alle, selv med den bedste
Villie fra vore Overordnedes Side, komme
til at afgive vor Stemme, og af den Grund
synes jeg, at vi pr. Brev eller paa anden
Maade maatte kunne give vort Besyv med
i Laget. Jeg mener derfor, at det havde
veret paa sin Plads, om vi Tjenstmand
havde rettet en lignende Foresporgsel til
Folketingskandidaterne og dermed faaet en
Lejlighed til at paavirke dem i en for os
gunstig Retning.

Et saadant Spergsmaal, som det fore-
liggende, eller naar dette Blad udkommer
tildels afgjorte, kommer jo naeppe for i Hast;
men for at gardere os i Fremtiden, ber vi
sikre os Stemmeret, selv om vi af tjenstlige
Grunde er fraverende fra Hjemmet.

Man ipler sig sat i Klasse med For-
brydere og andre, som af en eller anden
Grund har mistet deres borgerlige Rettig-
heder; men naar vi alle maa betale et storre
eller mindre Bidrag til Statens Husholdning,
maa vi som Folge af vore Pligter ogsaa
kunne forlange vore Retticheder. Og Ret-
ten til at stemme er vigtig. Risby.

Did B L F.

Aarhus Afdeling
afholdt Generalforsamling Onsdag den 29.
April KI. 8 Em. i »Enigheden« efter falgende
Dagsorden:




Forhandlingsbogen.
Beretningen.

Regnskabet fra Juletreeet.
Rangerturen.

> . Eventuelt.

Lokfbr. 196 Petersen valgtes til Dirigent.

Forhandlingsbogen oplestes og god-
kendtes.

Formanden afgav Beretning over det
forlobne Kvartal, oplyste, at der ingen Ud-
sigt var til, at vi fik Moderation til Lands-
udstillingen.

Der er fra flere Sider rejst Kritik an-
gaaende Pengene, som H. B. havde tilstillet
Arbejdslgshedskassen; dette Skridt fra H.
B.s Side ber dog stottes, da der virkelig
var Trang til Stede.

Beretningen fra Hovedgeneralforsam-
lingen er jo allerede udkommen og ftilstillet
Medlemmerne, hvori de vil kunne se Afde-
lingens Delegeredes Stillinger til de forskel-
lige Punkter; ligeledes er Kontingentforhoj-
elsen bleven kritiseret, hvilken Vedtagelse
jeg dog ogsaa maa stotte, eftersom det
Kontingent, vi nu giver, ikke er tilstrakkelig
til at dekke Udgifterne.

Ogsaa ved indtrufne Suspensioner vil
det vaere nodvendig at have Penge i Kassen.

Det tjener Afdelingen til Oplysning,
at Lokomotivpersonalet nu ingen Rep. har
i Sygekassen, hvad vi vel nok kunde tilkomme,
og jeg haaber, at vi vil kunne opnaa dette,
naar der atter skal foretages Valg.

Lokf. Busk sluttede sig hertil og be-
mearkede, at det havde sin Betydning, at
Lokomotivpersonalet havde en Rep. i Syge-
kassen. Aarsagen til, at vi denne Gang
ingen fik ind, var Forretningsforeren for D.
J. F., der havde lagt Pres paa dennes Med-
lemmer for at stenge os ude.

Lokfbr. 423 Jensen var imod, at H. B.
havde handlet saa egenmagtig angaaende
Pengene til de Arbejdslose, fordi den ikke
forst havde henvendt sig'til Medlemmerne.

Lokfbr. Kjer: Jeg kan ikke forstaa
Ngdvendigheden af Kontingentforhojelsen.
Afdelingskasserne maa absolut kunne klare
-sig med det, de faar nu.

Lokfbr. Olesen henviste til det lille

1.
2.
SEAE R
4
5
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Kont. vi giver, i Forhold til Fagforeningerne
og fandt det nedvendigt, at vi havde Penge
i Kassen; det vilde vere godt, om vi kunde
give noget mere til de Fattige. Der raabes
ogsaa stadig paa Kassen, naar vi skal have
Udflugter eller Fest, og naar vi. vil have,
at den skal yde noget, maa vi ogsaa svare
et Kontingent, der staar i Forhold dertil. &
Disse Udtalelser stottedes af flere Talere,
hvorefter Formandens Beretning godkendtes.

En Udgifts-Konto paa 16 Kr. 19 Ore
fra Juletraeet bevilgedes.

Angaaende Rangerturen nedsattes et
Udvalg bestaaende af: Lokfbr. Gletup,
Lokfbr. Kallsbel, Lokfbr. Frantz C. Nielsen,
Lokfbr. N. Jensen til at udarbejde Korselsfor-
deling, hvis i lEremﬁden Turen skal forandres.

Under Eventuelt valgtes Lokfbr. 280
Rasmussen, Aarhus @., til Rep. i Stedet for
Lokf. Petersen, der er forflyttet til Aarhus H.

Det vedtoges, at Afdelingen ingen Mo-
der holder i 3 Maaneder, med mindre Be-
styrelsen finder Anledning dertil, eller hvis
10 Medlemmer skriftlig forlanger det.

Flere Lokfbr. ankede over, at Person-
togsturen er alt for streng. Sagen toges
op til Undersogelse. Det vedtoges, at Af-
delingen skal soge at faa anbragt et Vaske-
bord i den gamle Remise paa Aarhus H.

Da der ikke forelaa mere til Behand-
ling, sluttede Dirigenten Generalforsamlingen
KI. 11 med en Tak til alle (til Stede var 32
Medlemmer).

Aarhus, den 30. April 1909.

Frantz C. Nielsen,
Sekretzar.

De kjobenhavnske Afdelinger
har vedtaget at sende en Krans ved Med-
lemmer af D. L. og L. F.s Dod. Medde-
lelse om Dodsfald bedes tilstillet Afdelings-
formandene i Kh., enten Lokomotivierer L.
Mortensen, Kh. H., eller Lokomotiviorer
C. M. Christensen, Kh. Gb.

G M




Fremskudt Signal eller
Stationsviser?

[ Anledning af det i den senere Tid
ofte opdukkende Signal Stationsviser, vilde
jeg gerne have Lov ftil at tale et Par Ord
med. :
Jeg kan med min bedste Villie ikke
indse, at disse Apparater kan vare til nogen
synderlig praktisk Nytte; men de gaar jo
ogsaa narmest ud paa at stotte Lok.maend
paa Banestrekninger de ikke kender.

Som saadan er Nytten jo temmelig
problematisk, det er jo dog ikke dagligt, at
Streekningerne befares af ukendte Mand, og
for dem, som er kendt, har de absolut ingen
Betydning uden maaske lejlighedsvis i meget
usigtbart Vejr,

Og hvilken Nytte gor de saa? Ja,de
forteller, at nu er der saa og saa langt til
Stationen, og at det er Tiden at tage Farten
fra Toget. :

Men vi har jo alle paa Strekningen,

vi befarer, vore Knudemearker, som forteller

det samme, akkurat det samme.

Her er det, jeg mener, at skal man
endelig soge at faa gjort noget i den Ret-
ning, saa bor man sege at faa indfert Ap-
parater, som, foruden at fortelle, at man
nu er saa langt fra Stationen, ogsaa fortel-
ler hvilket Signal, Stationen forer. Burde
man da ikke have sin Opmarksomhed hen-
vendt paa de fremskudte Signaler?

Jeg mener jo!

Forsaavidt man fik disse opstillet foran
alle Stationer i en bestemt Afstand fra disse
i noje Afthaengighed af Stationens Indkersels-
signal, da vilde der praktisk talt vaere meget
vunden, saavel for os som for Trafiken og
de Rejsende, idet at Togenes pracise Gen-
nemforelse var mulig, selv i meget usigt-
bart Vejr.

Jeg tenker mig det fremskudte Signal
sat i Forbindelse med Indkerselsmasten ad
elektrisk Vej, saaledes at naar Indkersels-
signalmastens Vinge eller Vinger blev be-
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veget ud af Normalstillingen til enten »Keor
frem« eller »Kor igennem«, at Vingen da,
idet at den naaede sin rigtice Hoide, slut-
tede den elektriske Strem og derved bevir-
kede, at det fremskudte Signals Vinge be-

vegedes opad og dermed viste, at Stationen:

forte Signal.

Man kunde endvidere, som det vel
snart paa ‘de fleste Stationer er Tilfeldet
med Indkorselssignalmasten, satte det frem-

skudte Signal i Forbindelse med en af de

bekendte smaa Signalarme paa Stationskon-
toret og dermed kontrollere Vingens Stilling.

Anbringelse af fremskudte Signaler alle
Vegne vil mulig nok blive en kostbar Histo-
rie, men paa den anden Sideé gaar der jo
paa den Maade, der maa keres i usigtbart
Vejr, mange Kul med, fordi. at Togene maa
bringes til Standsning — eller da omtrent

til Standsning — foran Stationen, og ved

Igangsatningen gaar der jo betydelig flere
Kul til, end hvis Kerselen kunde fortsettes,
uden at Farten maatie tages fra Toget.
Jeg mener, at man kunde bibeholde
den Fart, Toget havde, om saadanne Sig-
naler var anbragt foran alle Stationer i solid
Forbindelse med Indkerselssignalmasten, og
forsaavidt det fremskudte Signal viste »Stop«,
at det da var tids nok at tage Farten fra
Toget. Som Forholdene er nu og hidtil
har veeret, er det jo temmelig ubehageligt

at kore i usigtbart Vejr, dette vilde for en-

stor Del falde bort, om man fik gode frem-
skudte Signaler anbragt.

Tiden kan ikke overholdes nu under
ugunstige Vejrforhold, men det vilde kunne
blive Tilfeldet ved omskrevne Signalers
Tilstedevaerelse, og Trafiken vilde af den
Grund kunne foregaa med storre Regelmaes-
sighed end nu:

Det fremskudte Signal kunde jo ind-
rettes til at falde i Stopstillingen automatisk,
naar Toget havde passeret dette, forat und-
gaa at Signalet blev staaende, indtii Toget
holdt paa Stationen.

Jeg vil anbefale, at man spger at faa:
dette gennemfort i Stedet for det upraktiske-

Forslag om Stationsvisere. Risby.



Jernbaneulykken ved Berlisheim.

Nogle Kilometer sydlig for Colmar i
Overelsass ved Stationen Herlisheim er der,
som i Dagbladene i Korthed omtalt, Natten
til den 14. Maj passeret en stor Jernbane-
ulykke. D-Toget 161, der kommer fra lta-
lien og over Basel —Koln danner Forbin-
delsen med Holland, stodte sammen med
et afsporet Godstog. Begge Togene kom
i Brand, hvorved Tog 161 fuldstendig op-
brendte.

Skaden paa Materiellet belpber sig til
1,800,000 Kroner.

Af 38 Postsazkke reddedes kun 4.

Efter den officielle Beretning blev der
ved Katastrofen draebt 1 Passager, 1 Post-
funktioneer, 2 Lokomotivigrere, 1 Lokirb.,
medens der saaredes ca. 12 rejsende og 3
af Togpersonalet.

Aarsagen til Uheldet maa mere anses
for at vere en Sammenkobling af flere
skebnesvangre Tilfeldigheder end en enkelt
Persons Forseelse. Jernbaneautoriteterne har
desangaaende udtalt sig saaledes:

I det fra Colmar til Miilhausen lo-
bende Godstog eksploderede Lokomotiv-
kedlen, hvorved den forreste Del af Toget
afsporedes. Omtrent i samme Ojeblik kom
i modsat Retning, men paa det andet Spor
Tog 161, der paa dette Sted gennemsnitlig
korer med 80 km. Hastighed. lltoget fo’r
mod de afsporede Vogne og Maskine, hvil-
ket havde til Folge, at lltogslokomotivet
med de vedhangende Vogne styrtede ned
ad den dervaerende Skraaning og ud i en
direkte ved denne liggende Mose. - Begge
Togene kom straks i Brand. Iltoget opbrend-

te fuldsteendigt, medens kun '/5 af Godsto-

get gik tabt. — ;

En anden Version afigaaende Aarsagen
tilbagevises derimod af Myndighederne. Ef-
ter denne skulde lltogets Maskine ved Luft-
trykket fra den eksploderende Kedel vare
bleven kastet ud af Sporet og derefter kom-
men i Brand.

Angaaende Aarsagen til Kedeleksplo-
sionen meddeles i tyske Blade, at Kedlen i
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lang Tid ikke har vearet til Revision og var
fuldstendig forstoppet ‘med Kedelsten. Om
Skylden for denne Pligtforsammelse maa
tilskrives Maskininspektionen eller Revisions-
departementet for Dampkedler i Elsass er
endnu ikke konstateret.

Fra anden Side angives Vandmangel

som QGrund til Katastrofen.

€t Maskinuheld.

I Lokomotivmandstidende (Norge) fin-
des nedenstaaende Artikkel om et yet ene-
staaende Maskinuheld.

Man tanker uvilkaarligt: »>Hvad Straf
mon Lokf. vilde have faaet, saafremt Uhel-
det var sket paa de danske Statsbaner?«
Mon et af de bekendte »Paa Grund af slet
Eftersyn af Maskinen idemmes Dem herved
0.s.v.« — ikke i saa Tilfzlde var for lidt,
thi da Lokf. var ferdig med Frakoblingen
og Eftersynet efter det forste Uheld — den
knekkede Krumtap — og vilde sztte Ma-
skinen i Gang, faldt Drivhjulet pludselig i
Groften — — meget slet Eftersyn.

For Maskinen af Kistog Nr. 7, Roeros-
banen, indtraf for nogle Dage siden et ret
enestaaende Uheld.

Da Toget, der bestod af 38 Aksler
Kisvogne, befandt sig i Nerheden af Auma
Station paa let Bane, merkedes et kraftigt
Sted; Foreren ser, at hojre Krumtap med
Stengerne slaar lgs mod Hjulet. Da Toget
var standset, viste den af Fgreren foretagne
Undersogelse, at Tappen var brud{ ca. */>“
inde i Bosningen (se Fig. 1).

Som man ser, var der gamfelt Brud
i Tappen, idet kun mindre end ?!/s var god.

Lokomotivet, Godstogslok. Nr. 34, er
et dobbelt Compound (4-cylindret), seks-
koblet, bygget hos »Baldwin Lokomotive
Works, Philadelphia< i 1896.

Foreren gik straks i Gang med at fra-
koble -Sidestengerne; derefter kobledes Gli-
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derstokken fra Styringsarmen, og Glideren
stilledes i Midten og Stemplet i Top og
blev sprosset af med en Traklods, som
stilledes mellem Stopbgsningen og Kryds-
hovedet. Hermed var hojre Side »dedc.
Saa frakobledes Koblingsstengerne paa
venstre Side, hvorefter Maskinen ved egen
Hjelp kunde fores videre.

Idet Fyrbederen var nede for at pin-
che Maskinen over Dedpunktet, begyndte
venstre Drivhjul at gaa Krebsegang.

Dette Hjuls. Aksel var ogsaa brudt
inde i Navet.

Fig. 2.

Som man ser af Fig.2, var der ogsaa
et gammelt Brud.

Foreren maatte da skille sig af med
Resten, koble Drivstangen fra og lade Hju-
let rulle i Greften. For at faa Maskinen
bort, blev Akselkassen kilet fast med Kiler
mellem Over- og Underkant af Rammen og
Kassen, saaledes at Underkippen og Smore-
siden blev paa sin Plads.

En tilkaldt Hjelpemaskine korte den
beskadigede Maskine den 220 km. lange Vej
til Trondhjemn uden yderligere Uheld.

Rold.

En fornuftig Bekendtgerelse.

Den bajerske Trafikminister har udgi-
vet efterstaaende Ordre til det ham under-
lagte Personale:

De tjenstlige Meddelelser om Uheld
og Diriftsforstyrrelser, som er egnede til at



vekke Opsigt, er uopholdelig at tilstille
Pressen. Ved Fremskyndelsen kan dét fore-
komme, at Blade, der allerede i Forvejen
ad privat Vej har erholdt Underretning om
det passerede, derfor henvender sig til den
nermest Uheldsstedet beliggende Station
og anmoder den tilstedevarende Inspektion,
Driftsledelse 0. s. v. om narmere Oplys-
ning angaaende det passerede og Folgerne
af Begivenheden. Jeg har intet at erindre
imod, at Overledelsen eller dennes Stedfor-
treedere de paagaldende Steder besvarer de
af Pressens Reprasentanter rettede Spergs-
maal. Bekendtgerelsen angaaende Tjenst-
hemmeligheder tor selviplgelig ikke lades
ude af Agt; om Skyldighedssporgsmaalet
maa der ingen Oplysninger gives.

Fn Udtalelse om Stimulerings-
midler og Arbejdstiden.

Som et forfriskende Pust forekommer
det i vore bevagede Tider, naar man har
Lejlighed til at se og hore fremragende
Kapaciteter indenfor de videnskabelige Kredse
godkende Kravene, som fra Alverdens Lande
haver sig for Indforelsen af 8-Timers-Ar-
bejdsdagen og opfordre til en Zndring af
de nuverende Forhold.

For enhver Statsfunktioner er Inter-
essen, hvad Arbejdstiden angaar, saameget
storre som netop denne for disses Vedkom-
mende i Reglen er betydelig lengere end i
det private Erhvervslivs forskellige Grene.
Beviserne herfor har jo ofte veret fremdra-
get i de forskellige Fagorganer, ligesom disse
ogsaa har haft Lejlighed fil at optrykke Ud-
talelser, som alluderer til Tjenstmandenes
berettigede Onsker.

For nogen Tid siden har atter en Vi-
denskabsmand V. Phelan, Professor ved det
amerikanske Statsuniversitet, beskaftiget sig
med dette Emne under en Forelesning om
Socialokonomi, og hvor han udtalte fol-
gende:
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»Den eneste Maade, hvorpaa en Gen-
nemsnits-Arbejder under de nuvearende Til-
stande kan recupere fra sine Anstrengelser
og vedholdende Slid fra Morgen til Aften,
er at nyde alkoholistiske Drikke. Skulde hele
De forenede Stater blive »tor« (5: Forbud
indfert) saa vilde Arbejderne ty til medicin-
ske Stimulanser. Af denne og andre Grunde
er det min faste Overbevisning, at vi maa
ty til ganske andre Krefter for at hojne
Menneskeheden end Forbud. At Afskaffelsen
af det nuvaerende industrielle Systems Onder
vilde vise sig at veere den magtigste Kraft
i Retning af Afholdenhed, synes mig at
vere en selvindlysende Sag. Kortere Arbejds-
tid, mere Hvile og Adspredelse, mere fri
Musik og Fornojelse, mere Anledning til
opbyggende Sammenkomster — alt dette
vilde vare et mere virkningsfuldt Middel
mod Drukkenskaben end Alverdens Forbuds-
love.«

Hr. Redaktor!

Tillad mig at besvaere Dem med et Sporgsmaal.

Er det forbudt en Dame at betraede Banens
Grund, naar hun ievrigt opforer sig anstendigt og
ikke har bedrevet andet ondt, end at hun har giftet
sig med et Medlem af D. L. & L. F.?

Dersom Deres Svar herpaa mod Forventning
skulde lyde bekraftende, maa jeg saa udbede mig
nermere Oplysning om Aarsagen til, at netop hun
skal vare forment Adgangen til denne hellige Jord-
bund, selv om det sker i Folge med hendes formo-
dentlig bedre Halvdel.

Med al min Klogt kan jeg ikke regne ud,
hvad der er i Vejen, eftersom alle andre dedelige,
to- eller firbenede, med eller uden Adgangstegn,
med eller uden Uniform, frit og uhindret kan passere;
thi saaledes er det paa den verdensberomte Stat. i
Danmarks Chikago. Det er maaske ikke ftilladt,
maaske endogsaa forbudt, men aldrig aflagt, at alle,
som har Arinde eller ikke & rinde, med eller uden
Cykle, Barnevogne, tomme eller lessede, spadserer
over Pladsen, kort sagt, hvorledes man end er stil-
let, Stationspladsen betragtes ikke som nogen Hin-
dring. Hvad i alle Guders Navn er Aarsagen, Hr.
Redaktor, til, at vedkommende Dame, som er gift
med et Medlem af D. L. & L. F., pant maa gaa
uden om? og vil hun ikke, ja saa maa hun p=ent
blode med to blanke Krus.



Kan De give mig en fornuitig Forklaring, er
jeg Deres -
uforstaaende

Jyde.
* £ *
Svar.

Fardsel paa Banens Grund (Stationspladsen)
er forbudt alle Uvedkommende, altsaa ogsaa ved-
kommende Dame. Unagteligt ser det jo hojst be-
synderligt ud, at alle, saavel to- som firbenede
med Undtagelse af omhandlede Dame har uhindret
Adgang, men under alle Livets Foreteelser sporger
man uvilkaarligt ou est la femme? Kvinden er
her, ogsaa.i dette Tiltelde, men hvorfor netop hun
ikke maa passere, er et Sporgsmaal, som end ikke
Red. formaar at besvare.

Forskelligt.

Nye Personvogne paa amerikanske
Jernbaner.

South Dakato Zentralbanen i Nord-
amerika har nylig anskaffet en ret praktisk
Vogntype til Befordring af Personer paa
kortere Strekninger. Vognene, der er be-
stemte for Sendagstrafiken til Forstaederne,
er 20 Meter lange og indvendig udstyret
med 4 Benke i Lengderetningen. Opseat-
ningen er foretaget saaledes, at to Banke
er opstillede i Ydersiden, medens de to
andre er anbragte med Ryggene imod hin-
anden. lalt er der Plads til 160 Personer.
Meningen er senere at anvende denne Type
til Arbejdertrafiken om Morgenen.

Svenskerne vil, naar Trelleborg — Sass-
nitz-Ruten aabnes, indiore gennemgaaende
Ill. Klasses Sovevogne.

#

Nordisk Lokomotivmandsforbund, norsk
Aideling, holder sit ordinzre Aarsmgde for
1909 den 4de og 5te Juni i Bergen.

G B sy
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Lokomotiver 08 dansk
Maskinindustri.

(Fortsaettelse at K. M. Klausens Tale.)
Jeg tenker saaledes paa Kanonveark-
stederne, som for en stor Del staa ledige
hen, og hvor der er Bygninger og mange

Maskiner, som kunde bruges, og hvor man -

vist med ringe Bekostning kunde begynde
paa denne Virksomhed.
des paa Orlogsvearftet, som sikkert ogsaa
kunde paatage sig denne Virksomhed, saa
at der herved kunde indrettes en Fabrik,
uden at Anleget androg saa stort et Belob,
som her er nevnt. Men alt dette er Sporgs-
maal, som komme i anden Rakke. For
mig er Hovedsagen, at denne Industri be-
vares for Landet selv. Jeg saa helst, at
det 'blev Staten, der paatog sig Bygningen
af disse Lokomotiver, men det er ikke Ho-
vedsagen for mig. Det vaesentlige er, at
Arbejdet bliver herhjemme. Jeg vil derfor
meget gerne stotte de Tanker, den hojterede
Minister har fremsat, og haaber, de maa
kunne blive realiserede i en ner Fremtid.
Med det samme jeg har Ordet, maa
jeg maaske henlede Opmarksomheden paa
en Skrivelse, der findes i Bilagene under
Nr. 178. Her er nemlig Tale om, at der
skal oprettes Hjelpevarksteder til Udforelse
af Reparationer paa Jernbanevogne, tilho-

rende Statsbanerne, og der oplyses i denne

Skrivelse folgende: »Ved Benyttelse af pri-
vate Verksteder blive Reparationerne erfa-
ringsmassigt langt dyrere, end naar de ud-
fores paa Statsbanernes egne Verksteder.«
Her have vi aitsaa Erfaring for, at Statsdrift
er det billigste og bedste. Jeg synes, det
er en sardeles god Anbefaling, og at den
muligvis kunde fore til, at vi ogsaa her
kom til at indse, at en Statsfabrik vilde vare
at foretreekke fremfor at lade Reparationerne
udfore paa private Varkstedar. Foruden de

Lokomotiver, der skulle anskaffes, skai der .

jo anskaffes en M@ngde andet rullende Ma-
teriel. I Aar er der Forslag om aj anskaffe

Jeg tenker ligele-.

:



99 Truck-Personvogne med Side- eller Mid-
tergang og 619 Godsvogne. Det andrager
meget store Summer, vistnok 4—5 Mill. Kr.
Dette Arbejde udferes paa Fabriken »Scan-
dia« i Randers. Denne Fabrik kunne vi vist
alle veere stolte af. Det er en Fabrik, der
udferer ganske fortrinligt og smukt Arbejde,
der fuldt ud staar Maal med Udlandets Ar-
bejde, ja, ikke alene staar Maal med det,
men vi kunne godt sige, at det staar over
Udlandets Arbejde. Denne Fabrik leverer
f. Eks. Sporvogne her til Kjgbenhavn, og
enhver, som vil undersege, hvorfra de Vogne
ere, som man kerer i, vil snart se, at de

bedste og smukkeste ere fra »Scandia«. .

Disse Vogne staa betydeligt over dem, der
indfores fra Hamborg, eller de Vogne, der
laves her i Kjobenhavn. Jeg tror, at den
samme Erfaring vil man gore ved at se paa
Jernbanemateriellet og sammenligne det
med det fra Udlandet, og vi maa ind-
romme, at Arbejdet fra »Scandia« er gan-
ske fortrinligt. Det har ogsaa vist sig, at
»Scandia« er en Fabrik, som er fuldt ud
konkurrencedygtig med Udlandet. Det er
blevet oplyst i Finansudvalget, at naar man
sammenlignede de Licitationstilbud, som
ere indkomne i de sidste 12 Aar paa Jern-
banevogne fra Udlandet og fra »Scandia«
viser det sig, at »Scandiac«s Tilbud i Lebet
af 12 Aar har veret 947,000 Kr. lavere end
Udlandets Tilbud, saaledes at »Scandia« har
gavnet den danske Statskasse for et meget
betydeligt Belob, ja, man kan godt sige for
mere end det Beleb, jeg neevnede, thi man
kan vare overbevist om, at hvis »Scandia«
ikke havde eksisteret, hvis Udlandet ikke
havde vidst, at det skulde konkurrere med
en dansk Fabrik, havde Udlandets Tilbud
sikkert veeret betydelig hojere; det, der har
holdt Udlandets Tilbud nede, er, at det har
vidst, at der var en fuldt- ud konkurrence-
dygtig Fabrik her i vort eget Land. Jeg
synes, at dette opmuntrer os til at sgge at
bevare dette Arbejde for vort eget Land.
— At dansk Industri og dansk Haandverk
fuldt ud kunne konkurrere -med Udlandet,
er blandt andet godtgjort ved det Tal, jeg
nevnede for »Scandia«s Vedkommende, og
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derfor er det rimeligt, at Staten holder sin
Haand over denne Fabrik. Der er maaske
i Ojeblikket Bestraebelser oppe for at slaa
Fabrikken »Scandia< ned, navnlig fra Ud-
landets Side, thi vivide jo alle, at i Udlan-
det er Industrien meget daarligt stillet, og
udenlandske Fabrikker ville derfor i Oje-
blikket tage-Arbejde naesten for enhver Pris,
blot de kunne holde deres Fabrikker i Gang
og slippe for at afskedige deres Arbejdere.
Men jeg vil som sagt haabe, at der her
hjemme fra maa blive udfoldet Bestrabelser
for at bevare denne Fabrik. Skulde den
Ulykke hende, at denne Fabrik kom til at
lukke eller kom til at standse blot et Aar,
vilde Folgen vere den, at den Arbejderstab
paa omtrent 600 Arbejdere i Randers, som
nu gennem mange Aar er opdragen til dette
Arbejde, og som kan levere fortrinligt og
smukt Arbejde, maatte splittes. [ Randers
er der ingen Beskaftigelse for dem, og
disse Arbejdere maatte saa soge ud omkring
i Verden, hvor de kunne finde Beskaftigelse,
men ere de en Gang splittede, ere de ikke
til at faa samlede igen. Og en Fabrik kan
ikke lige paa en Gang begynde at konkur-
rere; den er kun i Stand til at konkurrere,
naar den har opdraget sig en Stab af gode
og paalidelige Arbejdere, og derfor ber der
gores, hvad der kan gores, for at en saa-
dan Virksomhed kan holdes i Gang. Naar
der derfor tales om, at den danske Industri
kan ikke klare sig overfor Udlandet, synes
jeg, at vi her have et udmarket Eksempel
paa det modsatte deri, at Fabrikken »Scan-
dia« har veret 6,88 pCt. billigere end Ud-
landets billigste Tilbud.

Jeg kan derfor paa det bedste anbe-
fale de Tanker, der ere fremsatte af den
hojterede Minister, og jeg kan ikke tenke
mig andet, end at de danske Arbejdere
ville veere dem, som ere starkest interesse-
rede i, at dette Forseg maa blive gjort, og
de ville sikkert ogsaa vere glade ved at
hore, at to af deres Tillidsmend maa kom-
me ind i-denne Kommission og vaere med
til at kontrolere hele den Virksomhed, som
vi nu tenke paa at faa gennemfort. Jeg
skal som sagt hermed takke den hojterede



Minister for hans Udtalelser og udtale Haa-
bet om, at de maa vinde fuld Tilslutning
her i Tinget.

Halsted: Ogsaa jeg vil bringe den
hojterede Minister en Tak for de Udtalel-
ser, han fremsatte om at faa vore egne
Fabrikker til at forspge paa Lokomotivbyg-
ning, for at vi selv kunne levere en Del af
de Lokomotiver, vi bruge, og derved be-
vare de betydelige Summer i Arbejdslon for
Landet. Jeg kan i alt vaesentligt slutte mig
til de rent tekniske og ekonomiske Betragt-

ninger, der blev fremsatte af den sidste -

zrede Taler (K. M. Klausen), men jeg kan
naturligvis ikke slutte mig til den staerke
Lovtale, han nu som altid benyttede Lejlig-
heden til at give sit eget Parti for, at dette
som sadvanlig har veret Opfinderen. Naar
man nu ved, at dette uveaegerligt horer med,
saa gor det jo ikke noget; paa dette Om-
raade staa vi i alt vasentligt sammen.
Dog er der et Par af den sidste @rede
Talers Bemerkninger, som jeg ikke synes,
er ganske rigtige. Jeg vilde gerne deltage
i den sterke Ros, han yder »Scandia«; men
naar han mener, at den er saa serlig kon-
kurrencedygtig, hvad den ganske vist har
vist en Rakke af Aar, bor han ikke glemme,
at den et Par Gange har tabt sin Aktieka-
pital. Det hjelper, som Regel, betydeligt

paa en Fabrikvirksomhed, forst derved bli-

ver den rigtig i Stand til at kunne konkur-
rere og saa desuden ogsaa vasentlig ved,
at den efterhaanden har opdraget en bety-
delig Stab af Specialarbejdere paa dette Om-
raade, samt endelig ved, at den har sine
Modeller, Maskiner o. s. v.

Endelig udtalte den sidste rede Taler,
"at han i de Udtalelser, der fulgte med Be-
markningen om et Hjalpereparationsvark-
sted, saa et Bevis for, at Statsdrift var bil-
ligere end det private Initiativ. I al Almin-
delighed vil jeg bestemt bestride dette; det
arede Medlem ved lige saa godt som jeg,
at det normale er, at Statsdrift er dyrere
end det private Initiativ. Men disse Smaa-
ting skal jeg ikke opholde mig lengere ved.
Jeg slutter mig i ovrig til de Udtalelser,
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der ere fremkomne fra den sidste erede
Taler om at bevare Arbejdet her i Landet,
og bringer endnu en Gang den hojterede
Minister en Tak for den Stilling, han har
taget dertil. Jeg tror, han er slaaet ind paa
den eneste rette Vej, hvis det skal lykkes
os at faa dette Forsog gjort, og hvis dette
skal kunne resultere i, at vi for Fremtiden
kunne beholde dette Arbejde.

Samuelsen: Ogsaa jeg vil gerne be-
nytte Lejligheden til at bringe den hojtare-
de Minister en Tak for hans Udtalelser her
i Dag. Det @®rede Medlem for Kjobenhavns
Amts 2den Valgkreds (K. M. Klausen) har
jo saa ofte omtalt dette Spergsmaal her i
Salen, ligesom han har faaet paafert de sid-
ste to Aars Finanslove en Anmerkning,
hvorved Trafikministeren bemyndiges til at
underspge, om man kan udfere dette Ar-
bejde herhjemme. 1 de tre Aar, jeg har
haft den ZAre at have Sade i dette Ting,
har jeg ligeledes omtalt dette Sporgsmaal,
fordi det for mig stod som et Spergsmaal
af overordentlig stor Betydning for Arbej-
derne herhjemme.

Den hpjterede Minister udtalte, at de
31 Lokomotiver, som skulle bygges i Aar,
ville koste 2,120,600 Kr., og at Staten og
de private Jernbaneselskaber alt i alt aarlig
ville komme til at bygge saadant noget som
70 Lokomotiver til en samlet Udgift af 3%/
Mill. Kr., og den hojterede Minister mente,
at Udgitterne til Arbejdslon vilde belobe sig
til ca. 10,000 Kr. pr. Lokomotiv, naar man
regnede et Lokomotiv til 50,000 Kr. Jeg
tror, at Arbejdslonnen vil blive ikke saa lidt
sterre i Forhold til Udgiften end af den
hojterede Minister paaregnet. Den hojtere-
de Minister udtalte jo imidlertid, at dette
Tal var rent kalkulatorisk, og jeg kan natur-
ligvis heller ikke sige, hvor meget der vil
medgaa til Arbejdslen, men jeg tror, at det
langt vil overstige de 10,000 Kr., den hoijt-
®rede Minister her omtaler.

Det er i ovrig med meget stor Tilfreds-
hed, at jeg har hert den hejterede Ministers
Udtalelser her i Dag. og jeg tror, at denne
Tale vil blive lest med megen Interesse



overalt i Landet, sarlig i de Tider, vi have
nu, under den store Arbejdsloshed, som
harger vort Land. Helst onskede jeg, at
Lokomotiverne byggedes paa Statens egne
Verksteder — jeg har omtalt det i Salen
tidligere —, og jeg vilde helst have, at det
blev sat i Forbindelse med de nye Verk-
steder, som nu bygges ved Kalvebodstrand.
Jeg tror, at man langt lettere og billigere
end for de 3'/» Mill. Kr.,, den hgjterede
Minister omtalte i Dag, vilde kunne bygge
Verksteder ved Kalvebodstrand, hvor man i
Forvejen har Jernbanevarkstederne. Men
det er naturligvis et Andenrangs-Sporgsmaal.
Det vasentligste og vigtigste er, at Arbejdet
bliver holdt indenfor Landets Graenser, at
det bliver Landets egne Arbejdere, der ud-
fore det, i Stedet for at de, som Tilfeeldet
nu er, maa rejse til fremmede Lande for at
bygge danske Lokomotiver.

Men skal Bygningen af Lokomotiver
foregaa paa de .private Varksteder, vil det
sikkert vaere paatreengende ngdvendigt, at
man faar indfort som Betingelse for, at de
private Maskinfabrikker kunne paatage sig
dette Arbejde, at de ikke maa deltage i Kon-
flikter, som er dette Arbejde uvedkommende,
at der f. Eks. kommer til at staa en Passus
i Betingelserne om, at dette Arbejde holdes
udenfor Konflikter, der opstaa af andre
Grunde end saadanne, der angaa dette Ar-
bejde. Thi enhver ved jo, at Jernindustrien
er et Fag, indenfor hvilket der eksisterer
mange stridbare Krefter, og det vilde vare
ret uheldigt, om man af en eller anden Grund
vedrgrende den private Industri skulde faa
Arbejdsstandsninger, paa Grund af hvilke
Lokomotiverne ikke kunde blive ferdige til
den Tid, de skulde. Jeg tror derfor, det
vil veere ngdvendigt, hvis man gaar til, at
det bliver de private Arbejdsgivere, som ud-
fore dette Arbejde, at man saa sikrer sig
mod Konflikter.

‘Jeg skal i gvrigt anbefale dette Forslag
fra den hgjterede Minister og haaber, det
maa fore til, at man opnaar det Resultat,
at holde dette Arbejde indenfor Landets
Greenser.
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K. M. Klausen: Saa fortalte det rede
Medlem, at »Scandia«s Aktiekapital var tabt
to Gange. — Ja, det er jo det sadvan-
lige med vore Aktieselskaber, at de fleste
eller mange af disse Selskaber ere over-
kapitaliserede. Det er noget, der folger med
hele den kapitalistiske Produktionsmaade,
der er ikke noget at sige til det.

Ordforeren (P. T. Nielsen): Angaa-
ende det af den hojteerede Minister og af
andre @rede Medlemmer omtalte Sporgsmaal
om Bygning af Lokomotiver her i Landet
onsker jeg at sige et Par Ord. Spergsmaa-
let har jo vaeret forhandlet i Finansudvalget,
og den hojterede Minister har i det frem-
sat de samme Tanker som nu overfor det
heje Ting. Finansudvalget har imidlertid
ikke taget Stilling til Spergsmaalet. Der er
i Finansudvalget fremsat forskellige Opfat-
telser. Det zrede Medlem for Kjobenhavns
Amts 2den Valgkreds (K. M. Klausen) gav
Tanken sin Tilslutning, og det samme gjor-
de det @rede Medlem for Odense Amts
2den Valgkreds (Halsted), men fra Venstres
Side i Finansudvalget udtaltes der Betanke-
ligheder, og jeg maa for mit eget Vedkom-
mende sige, at jeg har meget store Beten-
keligheder ved en saadan Ordning. Hvad
er det nemlig, der her sker? Det er faktisk
det, at vi sige, at den Beskyttelse, som Fa-
brikkerne i Gjeblikket have, er for lille, og
at vi skulle give dem en stgrre Beskyttelse.
Den hojterede Minister oplyste, at Beskyt-
telsen i Jjeblikket er saa stor, at de danske
Fabrikker i Arbejdslon kunne udrede 2,000
Kr. mere pr. Lokomotiv end Udlandet, og
desuagtet kunne de danske Fabrikker ikke
konkurrere, eller prove i alt Fald ikke paa
at optage Konkurrencen.

Jeg skal endvidere minde om, at da
der for nogle Aar siden blev bygget Loko-
motiver her i Landet, var Toldbeskyttelsen
dobbelt saa stor som i dette Qjeblik, men
desuagtet maatte man opgive Konkurrencen
med Udlandet, opgive at bygge disse Lo-
komotiver her. Naar vi nu have nedsat
Toldbeskyttelsen fra 10 til 5 pCt., ere Vil-
kaarene jo ikke saa gode som for for at



bygge disse Lokomotiver, men ikke des-
mindre er der, som for sagt, en Beskyttelse
af 2000 Kr. pr. Lokomotiv.

Der er altsaa nu Tale om, at vi.skulde
gore et Forsog paa den Maade, at Staten i
Virkeligheden skulde tage Risikoen, i -alt
Fald til at begynde med. Den Forskel, der
vil blive mellem, hvad de kunne bygges for
i Udlandet og herhjemme, skulde Staten, i
alt Fald til at begynde med, betale omtrent
fuldt ud, og saa skulde det sukcessive gaa
nedad. Det vil altsaa, som jeg sagde, be-
tyde, at vi skulle gaa til en betydelig storre
Beskyttelse for den hjemlige Industri. Vi
pnske jo i Virkeligheden alle, ogsaa vi Fri-
handelsmznd, at den hjemlige Industri i
saa stort Omfang som mulig maa kunne
tage Konkurrencen op med Udlandet, men
vi Frihandelsmend onske ikke en forpget
Beskyttelse. Hvis den hjemlige Industri
under samme Vilkaar kan tage Konkurrencen
op, ja, saa se vi det gerne, men vi onske,
som jeg sagde for, ikke i betydelig Grad
at foroge Beskyttelsen.

Jeg forstaar ikke, at det zrede Med-
lem for Kebenhavns Amts anden Valgkreds
(K. M. Klausen), naar han nu er bleven saa
beskyttelsesvenlig, i Fjor gik med til og
stemte for, at Beskyttelsen paa Lokomotiver
skulde nedsattes fra 10 til 5 pCt. Naar
han nu gnsker at gaa til en foroget Beskyt-
telse for denne Fabrikation, vilde det dog
have veret naturligere, at man havde be-
holdt den Beskyttelse af 10 pCt., som vi
havde paa den gamle Toldlov, i Stedet for
at sette den ned til 5. 1 det hele taget for-
staar jeg ikke det rede Medlem for Keben-
havns Amts 2den Valgkreds. Det forekom-
mer mig, som jeg har sagt for, at han i
dette Spergsmaal har to Standpunkter: et
Frihandelsstandpunkt og et Beskyttelses-
standpunkt. Han havner dog til syvende
og sidst i det sidste, nemlig Beskyttelses-
standpunktet. Jeg forstaar derfor heller ikke,

at det xrede Medlem retter nogen Bebrej-
delse til det zrede Medlem for Odense Amts
2den Valgkreds (Halsted), thi det er jo gan-
ske naturligt, at det arede Medlem for
Odense Amts 2den Valgkreds indtager det
Standpunkt, at han gerne vil vere med til
at give den hjemlige Industri en foroget
Beskyttelse. (Fortseettes.)

Tandlege Wilh. Amsinck.
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(Vesterbrotorv — Hjornet af Gasvarksvej)
behandler Jernbanesygekassens Interes-

senter efter Sygekassens Takst.
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Spiller De hjemme?

Forsog engang mit nye Klaver-
album ,,Det groenne Hefte“, som
altid bringer et Dusin af de mest
efterspurgte Musik-Nyheder. Et Pro-
vehefte kan bestilles og Abonnement
tegnes hos min Broder, Lokomotiv-
forer VILH. JESPERSEN, Kjoben- -
havn H. Heftet kan ogsaa faas for
Violin. Pris 1,25.

Arbodigst

2y Olfert Jespersen, 2
Ebilosaardsgade 3, Kjabenhavn,

Adressefortegnelse.
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Lokf. Chr. Christensen, Jernbanevej 31, Es-
bjerg.
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Loki. O. Larsen, Svanholmsvej 16", Kja-
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Redaktionen:
Lokf. P. Hansen, Gjedser.
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1 Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt for staaende Annoncer.
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R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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