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Figei 1
Ved en Udhugt fra Kristiania til Jern- i Sardeleshed tiltrak sig Opmarksomheden.
banemuzet i Hamar, der fandt Sted under Tillige forevistes Pladestumper af den eks-
nordisk Lokomotivmandskongres i Kristia- ploderede Kedel, der var saa flossede i
nia 1907, var der et Billede (hvoraf Fig. 1 Bruddet som tykt Pap, der er revet over.

er en betydelig formindsket Gengivelse), der Formanden for Norges Lokomotivpersonales



Forening, Hr. Lokf. Em. Sandberg har vel-
villigt overladt os et Fotografi af Ulykken.

Idet vi antager, at detvil have Laeser-
nes Interesse at blive bekendt med de nar-
mere Omstendigheder ved denneEksplosion,
skal vi samtidig medgive de Hypoteser,
man i xldre og nyere Tid har anset for at
veere Aarsager til Kedeleksplosioner.

Ovenfor illustrerede Eksplosion fandt
Sted ved Strommen Station (Norge). den 22.
December 1888.

Et Godstog til Ejdsvold, forspandt
med to Lokomotiver, naaede imidlertid ikke
lengere end til Strommen, hvor det bageste
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med en Godstykkelse paa det terede Sted

af ca. !/s*“. Af Trykket var Pladen revet op
paa et Stykke af ca. 1 Meter. Kedlen var
27 Aar gammel og Lokomotivet bygget hos
Stephenson & Co. i England.

Hr. Lokf. Geertsen har overladt os
Billeder af en anden og som det synes
endnu heftigere Kedeleksplosion, hvis Qde-
leggelsesvaerk tydeligt fremgaar af hosstaa-
ende MHlustrationer, passerede den 12. Fe-
bruar dette Aar ved Beaumont i Kalifornien.
Kedlen slyngedes saa at sige ud af Loko-
motivets Ramme og op i Luften, hvor den

Lokomotiv eksploderede, rev sig los fra
Tenderen og slyngedes med voldsom Krait
op i Luften, idet detisin Kobling svingede i
en Halvcirkel om den forreste Maskines bage-
ste Trakkrog for derefter at falde ned paa
denne. Der kom ialt 6 Mennesker til Skade,
af hvilke 2 fik varigt Mén, 1 dode efter et
halvt Aars Forleb.

Lokomotivpersonalet paa den forreste
Maskine kom ikke til Skade, idet Fyrbede-
ren var sprunget af, og Lokomotiviereren
forblev uskadt.

Foreren og Fyrbederen paa det eks-
ploderede Lokomotiv henlaa paa Hospitalet
i lengere Tid, men blev dog atter helt
raske.

Aarsagen til Eksplosionen var den, at
Saddelpladen havde en ca. 4 stor Tering

efter et Ojenvidnes Beretning flere Gange
hvirvledes rundt, samtidig med, at den
slyngedes 59,5 Meter bort i Kerselsretnin-
gen. (Se Fig. 2.) Der tornede den imod
en paa et Spor staaende Tankvogn (se Fig.
4), hvis Beholder fik den i Illustrationen
synlige Deformation. Vognstellet blev bajet
saavel sidevaerts som i Langderetningen,
ligesom hele Tankvognen loftedes i Vejret
og afsporedes med de to Hjul.

Ved Sammenstodet svingede Lokomo-
tivkedlen endnu en Gang rundf i sin
Langderetning. Efter at den ialt havde til-
bagelagt en ca. 80 Meter lang Straekning,
faldt den til Jorden i den i Fig. 3 gengivne
Stilling.

Hele Lokomotivets Forende med Rog-
kammerder var glat afrevet og slynget ca. 90
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. Meter bort. Tillige spraengtes der en min- en i Nerheden af Eksplosionsstedet hol-
dre Del af Kedlen (om det har varet Ar- dende Fragtvogn staerkt beskadiget, omend
~matur eller et Stykke af Kedelpladerne frem- den ikke direkte blevramt af de forskellige

Figead:
gaar desvarre ikke af Beretningen), som i bortspreengte Dele.
ogsaa slyngedes i Vejret. Ved Nedstyrtnin- Som den direkte Aarsag til Katastro-
gen faldt denne med en saa stor Vaegt ned fen har Undersogelsen konstateret Vand-
paa Tenderen, at der dannedes en ca. 30 mangel. Den overste Del af Fyrkassen skal

‘

-cm. stor Revne i Vandkassens Sidevagge, nemlig have varet blottet i en Hejde af
hvilket naturligvis havde til Folge, at alt 175 mm. over den tilstedevaerende Vand-

Vandet lgb ud. stand. —
Ved Eksplosionens Voldsomhed blev 1 Da Personalet blev drabt, har det —



som det synes — dog ikke varet muligt at
opdage Grunden .til denne Vandmangel.

De i tidligere Tid opstillede Hypoteser
for Aarsagerne til Kedelsprangninger var:

1) en pludselig Dampdannelse, naar
Vandet er i den sferoidale Tilstand —
Leidenfrosts Forseg — der indtraffer, naar
Vandet kommer i Beroring med en glodende
Plade; Vandet vil kun fordampe langsomt,
idet der mellem det og Pladen danner sig
et tyndt Damplag, som holder Vandet fra
Pladen og kun langsomt leder Varmen fra
denne til Vandet. Naar Pladen ved Varme-
afgivningen er bleven noget afkolet, foregaar
der en pludselig, voldsom Dampudvikling.

Man antog, at der under visse For-
hold dannede sig i Kedlen mellem Pladerne
og Kedelvandet et Damplag, der foraarsa-
gede en Afkoling af Pladerne og dereiter
en pludselig Fordampning, der gav Aarsag
til Kedlens Sprengning. Ved Forsog har
man imidlertid vist, at den paa denne Maade
dannede Dampmangde ikke er i Stand til
at hidfere en Sprengning, idet den i de
rodglodende Plader opsamlede Varme-
mangde i sig selv er lille.

2) en pludselig Dampdannelse, naar
Vandet holdtes i fuldstendig Ro. Dersom
Vand opvarmes langsomt og i fuldstendig
Ro, efter at vaere berpvet dets Luft, kan det
ved Atmosfarens Tryk opvarmes til en Tem-
peratur, der ligger langt over 100 ° C.; uden
at komme i Kog. Udsattes det nu for en
Rystelse, f. Eks. ved, at en Ventil e. l. aab-
nes paa den Kedel, hvori Vandet er op-
varmet, vil det fordampe pludselig. Det er
imidlertid ikke lykkedes ved Forseg at
bringe Vandet i Kedlen i denne Tilstand,
og desuden indtrefie Kedeleksplosioner i
Reglen, naar Kedlen eri Gang, og ikke i det
Ojeblik, den sattes til; denne Aarsag kan
derfor heller ikke anses for sandsynlig.

3) Den tredje antagne Aarsag il
Kedelsprengninger var en pludselig Dan-
nelse af Knaldluft, nemlig at Vandet adskil-
les i sine Bestanddele: lit og Brint, der an-
tendes af de rodgledende Plader, er endnu
mere usandsynlig end de to forggaaende.
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De virkelige Aarsager. En Kedel kan:
kun spranges, naar den er for svag til at-
baere Dampens Tryk. Paa det Sted af Ked-
len, der af de nedenfor navnte Grunde er
blevet for svagt til at bere Trykket, vil
Pladen revne. Denne Revne udbreder sig
videre, i Reglen folgende Naglerakkerne,
Gennem det aabne Rum strommer Dampen
ud med stor Hurtighed; det derved opstaa-
ede pludselige Trykfald giver Aarsag til en
ojeblikkelig, voldsom Dampdannelse, der
lofter Kedlen fra dens Leje og slynger-den
i Vejret med en forferdelig Kraft. Hvor:
stor denne Kraft er, vil ses af iolgende
Eksempel:

Ved et Tryk af 100 Pd. pr.| | i Kedlen
er den fri Varme ai 1 Pd.Vand 170 Varmeenhe-
der==170 V.E., medens den ved Atmosfarens.
Tryk er 100 V. E.; der bliver altsaa for hvert
Pd. Vand 70 V. E. sat fri. Ved Atmosfzrens
Tryk er Dampens bundne Varme 537 V. E,,
saa at den for hvert Pd. Vand frigivne

Varmemangde kan fordampe 57;)7 Pd.Vand

Da 1 Pd. Damp ved, Atmosferens Tryk
indlager 26,36 cub.fod, vil den af hver cub*
26,36 < 70
537
der

dannede Damp indtage cub’, og
Vand

— ca. 220 cub‘* Damp. Ved

af  hver cub! vil dannes
64* > 26,36 > 70
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Forseg har man fundet, at der af 1 Pd.
Krudt udvikles 40 cub‘ Gasarter ved At-
mosfarens Tryk, saa at den af | cub® Vand
dannede Damp besidder en Sprangkratft,
der svarer til 5'/, Pd. Krudt. 1 en P.Ma-
skine, hvor Kedelvandet vejer 6,7 Tons og
Damptrykket er 15 Atm., vilde Spraengnin-
gen af en saadan Kedel have samme Virk-
ning som Eksplosionen af ca. 1200 Pd.
Krudt.

Den ved en Kedeleksplosion paa den
navnte Maade frigivne Varmemangde frem-
stiller en Arbejdsmangde, der er stor nok
til at lofte Kedlen med dennes Vand og Til-
beher og slynge den hojt i Vejret i en
Retning modsat den, hvori Vand og Damp
udstrommer.

* Vagt i engelske Pd. af 1 cub‘ Vand.




Om de almindelige Aarsager til Spra‘:ng
‘ninger skal navnes:

1) Fejlagtic Konstruktion. Pladerne
kan vare for tynde og Afstivningen ikke
tilstreekkelig til Trykket. Er Materialet slet,
serlig haardt eller bleret, er Pladerne slet
sammensvejste o. s. v., kan der ved Pla-
dernes Udvidelse og Sammentraekning, naar
Kedlen er under Damp, opstaa farlige Rev-
ner. —
En Kedel kan ogsaa sprznges paa
Grund af slet udferte Reparationer, f. Eks.
ved Indsetning af Lapper og nye Plader i
en @ldre Kedel; dersom Naglehuller ikke
staar lige for hinanden, og man dorner dem
op, kan der i de gamle Plader opstaa Rev-
ner; det samme kan ske ved de gamle og
nye Pladers forskellige Udvidelser under
Temperaturstigning, idet de sidste udvide
sig mere end de gamle Plader.

De ovenfor anforte Fejl ved Kedlens
Konstruktion og Forferdigelse vil ikke fin-
des i Kedler, der leveres fra solide og er-
farne Fabrikanter, og som underkastes Kon-
troi ved Forfardigelsen. Til Kedler bor altid
anvendes de bedste Materialier, som, inden
de godkendes, underkastes forskellige Pro-
ver. —
2) Fortering af Kedelpladerne kan
indtreffe baade paa Yder- og Indersiden;
ligeledes kan Stottestagene vere rustede
over, sarlig farlig er Laekager ved Samlin-
ger, Nagler, Stag eller Kedelbeslag. Den
gennem en saadan Lakage udstrommende
Vandmaengde ilter i Luftens Neaervarelse
" Pladen paa det paagaldende Sted. Det dan-
nede Rustlag rives bort af Vandet, der atter
danner et nyt, indtil der er opstaaet en dyb
Fure, hvorved Pladen revner, naar den ikke
lenger kan bare Trykket.

En jevn ligelig fordelt Fortaring af Ke-
delpladerne er i sig selv ikke farlig, naar man
ikke byder Kedlen hgjere Tryk end, hvad
der er passende for den formindskede Gods-
tykkelse; men man ber vare sikker paa, at
Godstykkelsen ikke er for lille paa enkelte
Steder, ligesom saadanne Kedler ikke ber
udsattes for pludselige Temperaturforandrin-
ger f. Eks. ved en hurtig Opfyring eller
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en Temning ved Udblesning gennem Bund-
hanen.

Indtil den senere Tid har man ude-
lukkende anvendt Smedejernsplader til Ked-
ler, og en Tid lang har man antaget, at
den ofte uberegnelige Maade, hvorpaa For-
teringen af Jernpladerne optraadte, skyldtes
disses Fabrikation.

Smedejern fremstilles ved Puddling i
en Puddelovn; i denne smeltes Stobejernet
sammen med Hammerskeel; Kulstoffet fra-
drages Stebejernet ved lltning og gaar bort
som Kulilte. Ved en vis Behandling, Pudd-
lingen, af det smeltede Jern omdannes dette
til 4—6 Puddelboller, som hver sammen-
presses og bearbejdes til en rektanguler
Blok under en Damphammer. Blokkene
valses ud til Stenger 2'—3’ lange, hvorved
Slaggen presses mere eller mindre ud af
Jernet. Disse Puddelstenger varmes og

~udvalses atter en Gang, hvorved faas det

saakaldte dobbeltbearbejdede Jern. Derefter
danner man en Stabel af Stanger, dels Pud-
delstenger, dels dobbeltbearbejdede Sten-
ger og undertiden Smedejernsaffald, opvar-
mer den til Sveishede og valser den ud til
Plader, der kaldes Best Best (B. B.) Staf-
fordshire-Plader. Indeholder Stablen mere
dobbeltbearbejdet Jern end Puddeljern, faas
Best Best Best Plader.

Fabrikationen af Yorkshire-Plader, der
ogsaa tidligere benyttedes paa Grund af
dette Materiales store Sejghed og ovrige
gode Egeuskaber ved Sveisning og Flange-
optagning, er mere indviklet. For Pudd-
lingen underkastes Stgbejernet en serlig
Behandling, Friskningen, hvorved man be-
rover det en stor Del af dets Kisel, Kulstof,
Mangan, Svovl og Fosfor. Desuden under-
kastes Puddelstengerne en mere omhyg-
gelig Sammensveisning og Behandling under
Damphammeren.

Det vil af ovenstaaende fremgaa, at
man ikke kan vente, at Jernpladerne er helt
igennem ensartede, ligesom man umulig
kan vare sikker paa, at Slaggen er presset
ud af Jernet. Selv ved den omhyggeligste
Behandling kan Stablens Sammensveisning
paa enkelte Steder vaere ufuldkommen, hvad



der foraarsager Blaredannelser; et Stykke
Cinders eller Slagge mellem Stangerne vil
under Udvalsningen sprede sig over en
storre Flade og her forhindre Sammensveis-
ningen. Anvendes en saadan Plade til He-
deflade, vil der paa et saadant Sted dannes
en Blare, men som forst vil komme til Syne,
naar Ilden har virket paa Pladen og opvar-
met de i Bleren varende Luftarter. En
saadan Fejl i Pladen vil derfor ikke kunne
spores paa dennes Overflade, inden Kedlen
er fardig; dog vil den ofte kunne findes
ved Forskellen i Lyd, naar man med en
lille Hammer hamrer let paa Blaren og den
massive Plade. -

Ved Fabrikationen af Staalplader, som
nu udelukkende anvendes som Materiale
for Kedler, er Forholdet anderledes. Naar
det flydende Staal har den rette Sammen-
setning, udstober man det i Blokke af til-
strekkelig Storrelse til at danne Pladen.
Blokken hamres og valses, og, da Sammen-
sveisning er unedvendig, bliver Pladen helt
igennem ensartet.

Af det anforte vil det derfor fremgaa,
at Fejl ved Fremstillingen af Jernplader uven-
tet kan give Anledning til Eksplosioner.

Kedeleksplosioner, der skyldes skodesigs
Behandling, opstaa i Reglen ved et tykt Lag
af Kedelsten, for hejt Tryk i Kedlen, ved
Vandmangel eller Aflejring af Fedtstoffer
paa Fyrkasse og Ror.

Kedelstenen bestaar vasentlig af kul-
sure Salte, hvoraf Hovedbestanddelen er
kulsur Kalk, blandet med Gibs. Det almin-
delige, ferske Vand indeholder oplest de
Luftarter, som forekommer i Atmosfaren,
1lt, Kvalstof og Kulsyre, den sidste imid-
lertid i langt storre Mengde, end den findes
i Luften. Vandet optager den ikke alene
fra Luften, men ogsaa fra Jordbunden og
ira de levende og forraadnede, organiske
Vasener, som findes i det. Kulsur Kalk
oplases kun i meget ringe Mangde i Vand;
man antager i Almindelighed, at 1 Del s&d-
vanlig kulsur Kalk opleses i 50,000 Dele
Vand. Men i kulsyreholdigt Vand er dette
Salt langt lettere oploseligt, idet der dannes
en ny, lettere opleselig Forbindelse, sur

108

kulsur Kalk. Dette Salt kan imidlertid ikke-
taale Koghede uden at adskilles; Halvdelen
af den Kulsyre, det indeholder, gaar bort
som Luftart, og den neutrale, kulsure Kalk,
som der nu ikke lenger findes tilstraekkeligt
Vand til at holde oplest, skilles efterhaanden
ud og lejrer sig paa Kedlens Bund og Sider. .

Indeholder Vandet kun hovedsagelig
sur kulsur Kalk, udskiller Kalkkarbonatet

~sig i Reglen som et Pulver eller Slam, sjald--

nere som et sammenhangende Lag; men.
er der, hvad der nesten altid er Tilfeldet,
tillige andre Stoffer til Stede, navnlig Gibs,
svovlsur Kalk, setter Saltene sig paa Ked-
lens Sider som Kedelsten. Det er Krystal-
lisationen af Gibsen, der maa betragtes som
den vasentligste Aarsag til den faste, sam-
menhangende Stens Aflejring.

Aldeles paa lignende Maade som med
den kulsure Katk forholder det sig med kul-
sur Magnesia, der ogsaa er oploselig i kul-
syreholdigt Vand, men ved Vandets Kog-
ning udskiller sig som basisk, kulsur Mag-
nesia; ligeledes med kulsur Jernforilte. Naar
dette Salt er udskilt, mister det efterhaanden
al Kulsyren og forandres til Jerntveilte, der
ikke kan forene sig med Kulsyre. Dette
Legeme har en stor bindende Evne og bi-
drager tillige med Gibsen og de organiske
Stoffer, som udskilles i Kedelstenen, til at
kitte denne sammen.s Alle ovennavnte Stof-
fer optager det kulsyreholdige Vand af de
Jordlag, det kommer i Beroring med.

Indeholder Vandet forholdsvis lidt af
Kalksaltene, men mere af de organiske Stof-
fer, kaldes det blodt;* Regnvand er bladt,
destilleret Vand kan anses som Idealet for
bledt Vand. Indeholder det ferske Vand
derimod forholdsvis meget af Kalksalt, kal-
des det haardt. Man skelner her mellem:

haardt Vand, som bliver blodt ved Kogning,
d. v. s. saadant, som hovedsagelig indehol-
der sur kulsur Kalk, der altsaa adskilles og
udskilles under Kogningen, og

permanent haardt Vand. Dette indeholder
af Kalksalte vasentlig Gibs, hvoraf 1 Del

*Om renset Vand henvises til Afsnittet i
Larebog i Maskinvasen for Lokomotivpersonalete.



er oploselig i omir. 500 Dele Vand. Det
holder sig lenge haardt under Kogningen,
fordi Gibsen forst skiller sig ud og danner
Kedelsten, naar Vandets Mangde i Forhold
til Gibsens ved Fordampning er formindsket
saa meget, at det ikke lenger kan holde
Gibsen oplest.

Af Kedelsten, udskilt af fersk Vand,
-skelner man derfor mellem to Arter:

a. som vesentlig indeholder kulsur
Kalk og desuden ringere Mengder andre
- Stoffer, som Gibs, fosforsur Kalk, . basisk
kulsur Magnesia, Jerntveilte, Lerjord, Kisel-
syre og organiske Stoffer.

b. som vasentlig indeholder Gibs og
-de ovrige under a navnte Stoffer.

Et tykt Lag Kedelsten kan derfor fore
til en Overhedning af Pladerne; serlig far-
lig er Dannelsen af et Lag Slam paa de af
llden bergrte Plader. De ved disse udvik-
lede Dampbobler kunne ikke slippe gennem
Laget; Pladerne holdes derved ikke afkolede
af Vandet, fordi Dampen er en slet Varme-
leder; de bliver derfor gledende, ved deres
Udvidelse springer Kedelstenen af, og naar
‘Vandet kommer i Bergring med de i For-
vejen af Varmen svakkede Plader, afkoles
disse pludselig, og Sammentraekningen kan
fremkalde Revner, der bliver Aarsag til Eks-
plosioner.

For hojt Tryk i Kedlen kan kun ind-
treffe, naar Sikkerhedsventilernes Fjedre er
overbelastede, f. Eks. ved indtreffende Re-
parationer paa Domen er spandte for haardt.
*Opdager man, at Trykket er for hojt, kastes
Fyret ud, og man lader Kedlen henstaa, til
den er kold. Onsker man imidlertid at
blive af med Trykket, bor dette ske ved en
langsom og forsigtig Aabning af Bund-
hanen, efter at Fyret er kastet ud eller hen-
doet. Sikkerhedsventilerne maa under ingen
-Omstendigheder loftes, fordi den pludselige
*Opbrusning i Vandet og Dampens Ud-
stromning virker som et Sted mod Pladerne,
der i Forvejen er anstrengte under det
hoje Tryk. :

3) Vandmangel. Kedeleksplosioner, der
:skyldes en skodeslos Behandling, opstaa i
.Reglen ved Vandmangel, for hejt Tryk i
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Kedlen, ved et tykt Lag af Kedelsten eller
Aflejring af Fedtstoffer.

Vandmangel kan indtreede ved et
voldsomt Overkog, en opstaaende Lek paa
Kedlen eller en skodeslgs Pasning af Fod-
ningen.

Overkog (Lokomotivets »Spytten«). Ved
dette, som i Reglen indtraffer pludselig,
rives en storre eller mindre Mengde Kedel-
vand med Dampen til Gliderkasser og Cy-
lindre, giver sig tillige til Kende ved, at
Vandet i Vandstandsglasset bliver uroligt
og farer op og ned i Glasset. Maskinens
Nyttevirkning bliver mindre, idet Dampen
er vaad, og det udrettede Arbejde formind-
skes; under Udstromningen vil den fortat-
tede Damp atter fordampe; herved bliver
Modtrykket storre. Ved en uregelmassig
Fodning foroges eller formindskes Damp-
rummet i Forhold til Vandrummet; lige-
ledes forgger eller formindsker en uregel-
massig Fyring Dampudviklingen i Forhold
til Dampforbruget; begge giver Anledning
til Overkog.

For at sikre sig mod Kedeleksplosio-
ner, som opstaar ved, at Fyrkassen bliver
glodende, anvender man som bekendt
Smeltepropper, der bestaar af to Bronce-
plokker indskruet i Fyrkassens Dak. |
Plokken findes en kegledannet Gennem-
boring, hvori Proppen, der bestaar af en let
smeltelig Blanding af Tin, Bly og Vismouth,
er indskruet. Nyere Smeltepropper bestaar
af en hej Kapse!, der rager et Par Tommer
over Fyrkassens Dak; i dens overste Del
tindes det let smeltelige Metal, istobt mellem
to Skaale, saaledes at Vandet ledes til det,
medens det i de zldre Smeltepropper be-
rores af Flammen, hvad der undertiden kan
bevirke, at Blandingen smelter, uden at der
har veeret for lidt Vand i Kedlen.

Saalenge Smelteproppen har Vandets
forholdsvise lave Temperatur ved dens ene
Ende, kan Ilden ikke smelte Blandingen.
Synker Vandstanden derimod saa langt, at
Smelteproppen bliver tor, vil Blandingen
smelte, Damp vil stremme ned i Fyret og
slukke Ilden, medens Trykket falder jevnt.
Man har dog undertiden erfaret, hvad ogsaa



den ved Beaumont stediundne Eksplosion
beviser, at der har veret Vandmangel i Ked-
len, uden at Smeltepropperne er smeltede.
Dette skyldes dels Narvarelse af Sod, Snavs
og Kedelsten ved Proppens Gennemboring,
dels kunne Blandingens Egenskaber foran-
dres, naar den i lengere Tid udsattes for
lidstedets Straalevarme. Der har ogsaa varet
Tilfelde, hvor Blandingen er smeltet, uden
at Dampen er stremmet ud, fordi det over
denne dannede Kedelstenslag har veret
sterkt nok til at bzre Damptrykket. Her-
hjemme er imidlertid et saadant Tilfzlde
utznkeligt, da Smeltepropperne fornyes hver
anden Maaned. :

Det vil al ovenstaaende ifremgaa, at
Kedeleksplosion altid kan undgaas, naar
Kedlerne passes, underseges og renses om-
hyggeligt. Skulde der imidlertid ved en
grov Forsgmmelighed indtrefie en Mulig-
hed for en Eksplosion, vil denne dog kunne
undgaas, naar man handler med Koldblo-
dighed og Resoluthed. Da man ingensinde
herhjemme har kendt til Lokomotivkedeleks-
plosioner, tjener det kun den danske Lokomo-
tivinspektion og Lokomotivpersonalet til
Are, at man maa soge til Udlandet for at
hente' Eksempler paa Kedeleksplosioners
Voldsomhed og Farlighed.

De af vore Lasere, der kunde onske en fo-
tografisk Gengivelse af den norske Kedeleksplosion,
kan erholde en saadan tilsendt for 1 Kr. 25 Ore
- -+ Porto ved Henvendelse til Red. Billedet er af
samme Storrelse som det amerikanske og Orehoved-
Billedet. Vi anbefaler szrlig disse Billeder til Ind-

ramning og Ophangning paa Opholdsstuer.
Red.

Rangertjenesten

som Lokomotiviererbestilling.

I det nys afsluttede Folketingsvalg har
den danske Befolkning atter bestemt sin
Reprasentation paa Tinge, og atter vil vi
i Aar som tidligere traeffe Kapitalen, Viden-
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skaben, Kunsten og Haandens Arbejde ap-
pellerende til Lovgivningsmagtens Forstaaelse -
af Onskerne om Understottelse til filantro-
piske, sociale eller andre samfundsnyttige
og berettigede Formaal.

Iblandt de mange, der sikkert med Rette
har Krav paa en velvillig Forstaaelse af
deres Onsker, er det danske Lokomotivper-
sonale med Hensyn til Losningen af Sporgs-
maalet om Rangerfgrernes Forfremmelse til:
Lokomotivfgrere; thi neppe er der begaaet
en storre Uret end den, at den overvejende
Del af det rangerende Lokomotivpersonale
i flere Aar skal udfore en Lokomotiviorers
Gerning med det medfelgende personlige
Ansvar for en langt lavere Indtegt end den,,
hvormed Lokomotivfererstillingen i Virkelig-
heden er honoreret, foruden at Straffen for
et og samme begaaet Fejlgreb i begge Stil-
linger ubetinget vil ramme den fungerende
Lokomotivigrer dobbelt haardt paa hans
fremtidige Livsbane.

I Tilslutning til vor Artikel i dette
Blad Nr. 12, hvori vi fremstillede Ranger-
tjenesten i den Belysning, som fremkommer-
gennem den daglige Virksomhed, skal vi
i efterstaaende beskaftige os med Sporgs-
maalet, om hvorvidt Lokomotivpersonalet
har Ret til at opretholde Kravet om Ranger-
forernes Forfremmelse til Lokomotivfgrer;
med andre Ord undersege, hvorvidt Ranger-
tjenesten er Fyrbeder- eller Forertjeneste,
saaledes at dette for en stor Del af Loko-
motivpersonalet saa vigtige Eksistenssporgs-
mnaal vil finde den rette Forstaaelse hos
Lovgivningsmagten trods den herskende
Dissens, som man synes at kunne spore
fra enkelte Sider.

Det vakte som naturligt var stor For-
undring, da der i forrige Rigsdagssamling
fra hojeste Sted fremkom en Udtalelse om,
at der dog var Forskel paa Ranger- og
Straekningskersel, i hvilken Forbindelse sam-
tidig anfortes, at den som Lokomotivferer
fungerende Lokomotiviyrbeder burde udstaa
en Provetid, og det var ikke uberettiget, at
Redaktionen af nerverende Blad henviste til
de falske Toner, som havde lydt fra en eller
flere Sirener. Beklages kan det kun, at den




saglige Fremstilling af de virkelige Forhold,
som under Rigsdagsforhandlingerne fremkom
gennem adskillige Rigsdagsmand fra alle
politiske Lejre, ikke toges til nermere Over-
vejelse og Undersogelse, thi sikkert vilde
da vort beskedne Krav have opnaaet den
rette Forstaaelse, og med Taknemmelighed
vilde det danske Lokomotivpersonale have
set sig befriet for en fra Fortiden nedarvet
Uretferdighedsbestemmelse.

Det er, som enhver Jernbanemand
ved, en Kendsgerning, at de danske Stats-
baners Organisation hovedsagelig er grund-
lagt efter tysk System saavel i stort som
smaat. - Ja, enhver, som har Lejlighed dertil,
vil se de bekendte Ordrer og Bestemmelser
for det tyske Jernbanepersonale i enkeite
Tilfelde kun med en ubetydelig Afvigelse
efter Forholdene finde Anvendelse i Dan-
mark, kort sagt, hvor det galder Pligten,
der spores Aanden fra Udlandets Stormag-
fenic—
Man skulde nu mene, at naar uden-
landske Lovparagrafer, som angaar Loko-
motivpersonalets Pligt saavel 1 som udenfor
Tjenesten, blev bragt i Anvendelse herhjem-
me, maatte man ogsaa vare berettiget til
at nyde de samme Rettigheder og Goder,
som Personalet har i det Land, der tjener til
Monster, men nej, dette er desvaerre ikke
Tilfeeldet her; thi som det af vor forrige
Artikel fremgaar betjenes forst og fremmest
Rangermaskinerne af saavel Forer som Fyr-
bader, ligesom der kun undtagelsesvis an-
vendes Fyrbodere til Forertjeneste. Her treffer
vi altsaa en Ordning, som det danske Lo-
komotivpersonale gnsker indfert, og man
maa dog med Rette gaa ud fra, at hvor
det samme Arbejde endog under vanskeli-
gere Forhold (Enkeltmandsbetjeningen in
mente) udferes, ber Lennen vurderes ens,
hvilket altsaa ikke er Tilfeldet herhjemme,
idet Rangerforerne foruden at arbejde under
vanskeligere Forhold tillige staar langt tilbage
i pkonomisk Henseende for Lokomotivie-
rerne.

Hvad Rangertjenesten i Sammenligning
med Strekningskerslen i sin Helhed angaar,
da skal vi nojes med at henvise til Artiklen
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i dette Blad Nr. 12, dog skal vi blot hen-
pege paa, at under MangVrer ombord i et
Skib ind eller ud af Havn, er hele Skibs-
maskinpersonalet tjenstgerende. Forholdene
der er saa meget lettere, som de altid kan
hore og s= de Ordrer, der gives gennem
Maskintelegrafen, hvorimod Rangermaski-
nernes Bevaegelser, der er en fortsat Mangv-
rering, overlades tii den enkelte Mand, sam-

“tidig med at han er ganske anderledes

ugunstigt stillet med Hensyn til Signalernes
Opfattelse. Der bliver naturligt en Vasens-
forskel paa Skibsmaskinisterne og Lokomo-
tivpersonalet, idet de forste ere underkastede
Lovbestemmelser, hvorimod de sidste ere
afhangige af Ordrer og Bestemmelser, der
kan forandres naar som helst.

Som nazvnt fremkom der under Finans-
lovens Behandling fra hojeste Sted en Ud-
talelse, hvorai enhver indviet tydelig for-
nam, hvor det var, Skoen trykkede. Man:
saa i Tankerne de mange Straekningssignaler,
man hgrte om de mange Menneskeliv, memn
om de mange Flgjtesignaler var der ingen
Tale, og netop heri ligger det rangerende
Lokomotivpersonales storste Ansvar. Me-
dens Straekningskorslen er afhangig af de
optiske Signaler, der saafremt ingen ulovlige
Handlinger foretages, altid kan tjene som
Vidne, er det modsatte Tilfeeldet, hvor det
drejer sig om Lydsignaler, og tilbage staar
kun den tjenstgerende Rangerforer, som
alene paa sin Maskine maa tage Ansvaret
for sine Handlinger, et Ansvar, der kan
blive skaebnesvangert saavel for Publikum
som ham og hans Familie.

Underkaster vi Rangertjenesten en ngj-
ere Underspgelse med Hensyn til Sporgs-
maalet, hvorvidt denne Tjeneste er Forer-
eller Fyrbedertjeneste, da kan man med
fuld Berettigelse anse denne for at vaere en
Forerbestilling, saameget mere som der net-
op i mange Depoter anvendes udnzvnte
Lokomotivigrere paa Rangermaskinerne. Men
derved tilkendegiver Bevillingsmyndigheder-
ne selv, at Modstanden mod dette vigtige
og retferdige Spergsmaal kun afhanger af
den dermed foregede Udgift og ikke af



Mangel paa forneden Kvalifikation hos Per-
sonalet. ARG

Vi skal nu for bedre at anskueliggore
det Misforhold, som vedblivende vil vare
tilstede, saalenge - Fyrbederne skal udfore
fast Forertjeneste, gennem nogle Tal paa-
vise, hvilket skonomisk Tab dette er for
Lokomotivpersonalet.

En Lokomotivigrer med ca, 18 Aars

Anciennitet, deraf ca. 9 Aar som Forer, er- "

holder 2250 Kr. aarlig i Lenning.

En Fyrbeder med ca. 11 Aars Ancien-
nitet deraf ca. 5 a 6 Aar udelukkende an-
vendt til Streeknings- og Rangertjeneste er-
holder 1650 Kr. aarlig i Lenning.

Dertil maa saa tillegges Forerens Mer-
indteegt i Natpengene, hvilket udgor 30 Ore
mod 15 Ore pr. Time for Fyrbederens Ved-
kommende.

Beregner vi dernast, at saavel Foreren
som Fyrbederen skiftevis udforer den samme
Tjeneste med samme Maskine i 8 Timer
pr. Dogn og deraf med 50 Nattimer pr.
Maaned, da bliver Facit for Lokomotiviore-
ren 5030 — 15 Kr. eller pr. Aar 180 Kr.,
medens det for Fyrboderens Vedkommende
kun udger 50 (15-=T7"/> Kr. eller pr. Aar
90 Kr.

Da Lokomotiviprerens faste Lonning er
2250 og Fyrbederens 1650 Kr., vil vi her
kunne se, at Forskellen er 600 Kr. aarlig
til Trods for, at de samme to Mennesker i
aarevis aflpser hinanden og udferer samme
Arbejde. Saafremt de begge naar den hoj-
este Lonningssats forgges Forskellen yderlig
med 120 Kr. til Fordel for Lokomotivigreren,
da denne nemlig da erholder 240 Kr. mod
120 Kr. mere pr. Aar til Fyrbaderen.

At hele det danske Lokomotivpersonale
med Rette omfatter denne Sag med en
levende Interesse vil vel neppe kunne vaekke
Forundring, og forhaabentlig vil i Aar de
rigtige Kilder til Oplysning om Forholdene
blive spgt, saaledes at en retferdig Losning
af det for mange Mennesker saa vigtige
Sporgsmaal maa finde Sted paa en for Lo-
komotivpersonalet tiliredsstillende Maade.

Emil Alsborg.
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Norges Lokomofivpersonales
Forenings 16. Aarsmede i Bergen
den 4. og 5. Juni 1909.

Efter Indbydelse fra Norges Lokomo-
tivpersonales Forening om at sende en
Repraesentant til deres Aarsmgde, blev jeg
af Hovedbestyrelsen valgt til at repraesentere
D. L. & L. F. og afrejste fra Esbjerg den
Iste KI. 11* Fm., ankom til Kristiania den
2den KI. 12" Em. og maatte der afvente
Togforbindelse til den 3die KIl. 7 Morgen.
Afrejsen fra Kristiania foregik i Selskab med
den norske Hovedbestyrelse og en Del
Repraesentanter fra forskellige Dele af Lan-
det. —

Rejsen mellem de to Byer er overor-
dentlig interessant. Det ene storslaaede.
Panorama aflgser det andet; en Masse storre
og mindre Vandfald passeres; paa Floderne
eller Elvene ser man umaadelige Flaader af
sammenlaenkede afbarkede Grantraer, som
fores af Strommen mod sine Bestemmelses-
steder, henholdsvis Savvarkerne eller Tra-
massefabrikkerne.

Efter at have kort med Toget til Sta-
tionen Kroderen, sejler man med en mindre
Damper op ad Floden af samme Navn; en
i alle Maader dejlig Sejltur. Floden er paa
begge Sider omgivet af magtige Fjelde,
og hvor paa disse der findes en storre eller
mindre Flade med Jordlag, der ses denne
at vere opdyrket. Man danner sig ret et
Begreb om det mgjsommelige og slidsomme
Liv, de derboende Mennesker maa fore for
at fravriste Jorden det nodvendigste til Li-
vets Ophold. Efter at have sejlet en Tid
begynder man at kunne se Toppen af Fjal-.
dene dakkede med Sne.

Ved Gulevig begynder Turen atter pr.
Jernbane og’ gaar da stadig opad gennem
et Utal af Tunneler, hvoraf den laengste er
paa 5,3 Km. Man foler uvilkaarlig Respekt
for det kolossale Arbejde, som er udfort
ved Anleget af den saakaldte Hojfjeldsbane,
man naar til sidst op i en Hojde af 1301



Meter over Havfladen; men da er ogsaa
forlengst al Vegetation ophori.

Omtrent paa Banens hpjeste Punkt
ligger Stationen Finse; tillige findes her op-
fort et Turisthotel. Det er veerd at bemarke,
at Materialet til disse Bygninger er baarei
- op paa Fjzldet paa Menneskeskuldre, Her
findes ligeledes en Lokomotivremise, hvor
to store roterende Sneplove er stationerede,
den storste Del af Banen her oppe paa
Hojfjeldene er daxkket af overbyggede
Sneskarme, saa disse danner lange Straek-
ninger, hvor det er lige saa morkt at kere
som gennem Tunnelerne. Det gaar nu raskt
nedad til Stationen Voss (Vossevangen); ved

en af de mellemliggende Stationer standse- .

des Toget, og man saa her en dyb Dal,
omgivet af hoje Fjelde, et ved sin barske
Vildhed storslaaet Skue. En anden Ejen-
dommelighed blev os forevist, nemlig et
magtigt nedstyrtet Fjeldstykke, hvorigennem
Banelegemet er lagt. Fra Voss er Banen
mere jevn, dog er der flere Tunneler, som
passeres, den sidste i selve Byen Bergen,
hvortil vi ankom KI. 12'° Nat efter en Rejse
fra Kristiania paa 17%/+ Time.

Naar Banen bliver fuldstendig faerdig,
vil Rejsen kunne gores paa 13 Timer; Sejl-
turen paa Krederen vil da bortialde.

Det tekniske Arbejde, der her er ud-
fort ved Anleget af Hojfjeldsbanen, har
haft store Vanskeligheder at kampe med,
og det er vel neppe for meget sagt, at ved
dette har den norske Ingeniorkunst sat sig
et varigt Minde.

Fredagen den 4, Kl. 10 Fm. aabnedes
Aarsmodet af Foreningens Formand, Hr.
Lokomotivierer Sandberg, der bed de til-
stedevaerende velkommen og ligeledes beod
undertegnede velkommen til Bergen og til
Aarsmodet der. Formanden oplaste en
Skrivelse fra den af Sveriges Lokomotiv-
mandsforbund valgte Reprasentant, hvori
denne beklagede ikke at kunne komme til
Stede.

Formanden udtalte endvidere i sin
Indledningstale, at mange stillede sig skep-
tisk til det nordiske Lokomotivmandsfor-
bund; men han vilde gore opmarksom paa,
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at de Beslutninger, der saa kraftigt gaves
Udtryk for, og ligeledes saa kraftigt stotte-
des paa Kongressen i Kristiania i 1907,
hjalp til, at vi fik vore Kaar betydeligt for-
bedrede ved Lenningsloven.

Formanden oplaste derefter Beretnin-
gen over Virksomheden i det forlobne Aar
og oplyste, at Foreningen havde et Med-
lemsantal af 681.

Der var ansegt om Lenforbedring for
Fyrboderne; men der var ikke nogen syn-
derlig Udsigt til at faa Stortinget til at gaa
med dertil, vesentlig paa Grund af, at De-
partementet var imod en saadan Forbedring
af Fyrbodernes Lon.

Der diskuteredes om Indsendelse af
Andragende om Forhgjelse af Fyrbeder-
aspiranternes Lon. Det oplystes, at der
tidligere var indsendt Andragende i den
antydede Retning, og der blev i Stortinget
i den Anledning udtalt, at man vilde
ved at fastsatte et Lonregulativ for Aspi-
ranter gaa bort fra al tidligere Praksis, og
Stortinget vilde ikke gaa med til at give
Lonningslove uden for de fast ansatte; det
blev oplyst, at Aspiranter kunde vente ca.
8 a 9 Aar, inden de opnaaede fast Ansat-
telse. —

Angaaende Forflyttelser saa findes disse
at vaere saaledes, at der kun kan ske For-
flyttelser indenfor hvert enkelt Distrikt, lige-
ledes sker Forfremmelserne i hver Distrikt
for sig. Personalet, som kerer paa Hgj-
fjzldsbanen, egnskede her en Sarstilling, hvis
ikke at det kunde ordnes saaledes, at der.
kunde soges fra et Sted til et andet, da
ingen vedblivende kunde udholde at gore
Tjeneste paa Hgijfjeldene. '

Derefter droftedes Pensionssagen, som
onskedes forbedret. Efter den nuverende
Pensionslov skal en Lokomotivmand gore
Tijeneste i 40 Aar og vare 65 Aar for at
opnaa hgjeste Pension, 67 pCt. af Lon og
Emolumenter, ¢.2500 Kr. Ved Ulykkestilfzlde
erholder den Tilskadekomne 25 pCt. Tilleg
til den ham tilkommende Pension, denne
maa dog ikke overstige 67 pCt. af den
oppebaarne Lon. Det vedtoges, at Styrel-
sen skuide indsende Andragende om Ned-



sattelsen af Tjenestetiden og Aldersgrensen,
naar Tidspunktet fandtes at vare beleiligt.

Derefter droftedes nogle Forslag af
lokal Beskaffenhed, specielt forbedrede og
ensartede Forlanterner samt Stations- og Se-
maforesignaler.

Personalet paa Hojfjeldsbanen havde
indsendt Andragende om at erholde et Til-
leg paa 300 Kr. for saavel Forere som
Fyrbedere. Styrelsen havde imidlertid afslaaet
Andragendet, og nu gnskede Personalet, at
Organisationens Ledelse tager sig af Sagen.
Det vedtoges at indsende Andragende om
Godtgerelse for Personalet, som korer paa
Hojfjeldene, i Overensstemmelse med det
af Jernbaneforbundet indsendte Andragende.

Det vedtoges ligeledes at sege om at
erholde Timepenge for Lokomotivpersonalets
Arbejde i Remiserne.

Derefter diskuteredes, at Tantiemepen-
gene ikke var udbetalt i Overensstemmelse
med de for samme givne Regler, og det
vedtoges at tiltreede Jernbaneforbundets Be-
slutning om at soge Sagen lost i Personalets
Faver, selv om Sagen skulde drives igennem
ved Hojesteret.

Til at tiltreede den af Jernbanestyrelsen
foreslaaede Komite til Udarbejdelse af Reg-
ler for Uddannelse af de til Lokomotivtje-
neste udtagne Folk valgtes Formanden,
Sandberg.

Til Forretningstorer genvalgtes Loko-
motivierer Bauer, Lon 300 Kr. — Kontor-
holdsgodtgorelse.

Til Redaktor genvalgtes Lokomotiviorer
Nordahl, Len 200 Kr.

Til Formand genvalgtes Lokomotivio-
rer Sandberg, som bevilgedes 100 Kr. for
sit Arbejde for Organisationen.

Naste Aarsmode afholdes i Hamar.

Derefter sluttedes Aarsmgodet med, at
Formanden takkede for den saglige Forhand-
ling, der havde varet fort, og bad Under-
tegnede hilse danske Organisationsfaller.

Ved Modets Begyndelse takkede jeg
for den venlige Modtagelse og for Indby-
delsen, som var os tilstillet, og bragte Hilsen
fra vor Organisation, ligesom jeg ved dets
Slutning udtalte min bedste Tak for at vare
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gjort bekendt med det af vore norske Kol-
leger udforte Arbejde for at hejne Standen
saavel i Anseelse som med Hensyn til For-
bedring af Lokomotivpersonalets Livsvilkaar.

Nastedags Morgen foretoges af Aars-
modets Deltagere en Spaseretur til Flosen,
en Pavillon, der er bygget hejt oppe paa
et Fjeld, og hvortil der af Bergens Kom-
mune er anlagt en Vej, saa der kan kores
derop, sikkert et kostbart Stykke Vejarbejde.

Distriktsforeningen gav her Frokost
for Deltagerne med Damer.

Det var ret en dejlig Spaseretur, men
en Del besvarlig for en Dansk, der jo ikke
kan have nogen Ovelse i at kravle til Vejrs.
Dog Anstrengelsen ved at komme derop
blev rigelig belonnet med den storslaaede
Udsigt og den gode Mad, som serveredes
af Hardanger-Piger i Nationaldragt.

~ Om Aftenen var der Fallesspisning og
Bal i Haandvarks- og Industriforeningens
Festsal, hvor saavel Lokomotivmesteren som
Varkmesteren var tilstede; der blev holdt
Taler for Organisationen, for den lokale
Afdeling, for Nordisk Lokomotivmandsfor-
bund og meget andet. Dansen gik med
Liv. og Lyst til langt ud paa Natten, og
man skiltes med Bevidstheden om at have
tilbragt nogle behagelige Dage i Bergen.

Saavel ved Modet som ved Festlighe-
derne herskede den mest kollegiale Stemning,
og jeg fik det Indtryk af vore norske Or-

~ ganisationsfeller, at de staar sterkt og fast

sammensluttet til Vern for de Goder, som
Organisationen har bragt dem, og parat til
at tage fat for yderligere Fremskridt, naar
Forholdene til saadant foreligger.

Mandag Morgen den 7. Kl 7 foregik
Afrejsen fra Bergen for de flestes Vedkom-
mende. Der var ligesom paa Henrejsen
stillet en 2. Klasses Vogn til Raadighed for
Repraesentanterne. Jeg havde Rejseseiskab
til Kristiania og var atter herhjemme i Es-
bjerg den 9. Kl. 9°" Eftermiddag.

Chr. Christensen,
Formand for D. L. og L. F.



D. L. &l F.

Indsamlingen til de arbejdslose.
Ved den nu tilendebragte Regnskabs-
opgorelse over indkomne Bidrag fra Med-
lemmer af D. L. & L. F. til de arbejdslose
viser det sig, at der er indkommen ialt
2027 Kr. 75 Ore.

Kijebenhavn, 1. Juni 1900.

Oscar Larsen,
p. t. Hovedkasserer.

Perspektiver.

Det vil maaske blive betragtet som
Curtoisi, om vi vilde blande cs i D. . F.s
Anliggender; men kun var en Ret forbeholdt
B.vJ. F. overfor D.L. & L.°F.

Imidlertid skal vi uden at fordybe os
i Enkelthederne for et Ojeblik lade disse
Hensyn ude af Betragtning.

Som man vil have i Erindring, blev
der af D. ]J. F.s Orkester spillet op til Fest-
marsch i Anledning af en paatenkt Dannelse
af en Centralorganisation for Statsfunktio-
narer, og sanseberust over denne Introduk-
tion til Festspillene bleste det samtidig an-
satte, som det i tjenstlig Henseende stod
naermere, et stort Stykke. Tonerge er i alt
Fald forstummet, idet Embedsklasserne in-
denfor Statsfunktionarernes Kreds nu efter
Lonningslovens Vedtegter kun onsker at
varetage egne Interesser og som Folge deraf
ikke vil staa i Organisation sammen med
Underklasserne.

»Dansk Jernbaneforbund«s Fanfare er
derfor bleven til en Sergemarsch, idet dens
Hovedbestyrelse paa Kongressen, der afhold-
tes i Dagene den 13.—15. Maj i Romers-
gade 22 (Festsalen), gnskede at »droefte«
Sporgsmaalet om Oprettelsen af en Central-
organisation for Underklasserne.
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sMooren har gjort sin Pligt, Mooren
kan gaa!« har atter bekraftet sig, idet Em-
bedsklasserne under Lonningslovens Behand-
ling har benyttet det store Gros for at give
sine Krav den fornedne Vegt, for derefter
at give »Underklasserne« det Spark, Folke-
tingsmand Martin Olsen har antydet for de
franske Funktionazrers Vedkommende, men
som allerede er en fuldbyrdet Kendsgerning
herhjemme.

Efter at D. J. F. saaledes har vearet i
Hojenloftssale, maa det vare trist at vende
tilbage til Muddergroften igen for at »drofte«
Sporgsmaalet om Underklassernes Organi-
sation. '
Som et Punkt paa Kongressen var
opfert et Forslag til Lov om Arbejdstid for
samtlige Jernbanemend, Lokomotivpersona-
let indbefattet.

Vi skal for at varge os mod enhver
Misforstaaelse straks forudskikke den Be-
merkning, at Lokomotivpersonalet i Almin-
delighed ikke har noget at erindre mod en
forkortet Arbejdstid; men naar D. ]. F. vil
treeffe Bestemmelse om Lokomotivpersonalets
Arbejdstid, da er det uden noget som helst
Mandat fra Lokomotivpersonalets Side, da
er det en saa ostentativ Fremgangsmaade,
der, hvor »velment« den end kan vere, for-
tijener den skarpeste Fordommelse; thi af
627 Lokomotiviyrbadere stod der den 1ste
Aprii d. A, 614 i D. L. & L. F. Om de
13 Lokomotiviyrbodere, vi mangler, staar i
D. J. F, hvor de i faglig Henseende intet
har at gore, skal vi lade veere usagt; hvis
de imidlertid skulde vare Medlemmer af
D. ]J. F,, og det som Folge heraf mener
sig »berettiget« til ogsaa at tale Lokomotiv-
personalets Sag, vil nedenstaaende Ordskifte
fra Kongresforhandlingerne give Svar, idet
Viceforretningsforeren Hr. Chr. Petersen paa
en mod Forretningsforeren for D. J. F. ret-
tet Kritik over at drive Livsforsikringsvirk-
somhed forklarede,

»at Kontoret i enkelie Tilfzlde havde teg-
net Livsforsikringer, og disse benyttedes
til at erholde Laan igennem Statsfunktio-
nazrernes Laaneforening«.
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Hertil svarede Kond. Vejse (og man
marke sig dette):

— — »at han ansaa Viceformanden for
at vere uberettiget til at analysere Moti-
verne til Medlemmernes Indmeldelse i For-
bundet .«

Kommentar hertil er vistnok overfladig.

Men for at komme tilbage til D. J. F.s
Berettigelse til at tale paa Lokomotivperso-
nalets Vegne, da er denne ret minimal, idet
saavidt os bekendt ikke en eneste Lokomo-
tiviorer staar i D. J. F.

Det eneste Motiv, D. J. F. kan have
haft til at indrullere alle Statsbanernes Tje-
nestemaend under nevnte Forslag, uanset
om de tilhorer D. J. F. eller e, kan kun
vaere dikteret af Hensynet til Staffage over-
for Offentligheden, at pynte sig med saa
mange Fjer som muligt — selv om de er
laante, men det imponerer jo, naar.der til
Dagspressen kan udsendes en for D. J. F.
saa opportun Meddelelse, at det vil fast-

sxtte Regler for Arbejdstidens Laengde for -

alle  Jernbanemand og saaledes bibringe
Dagspressen og den store Offentlighed den
fejlagtige Opfattelse, at Dansk Jernbane
Forbund omfatter det ganske Jernbaneper-
sonale, men efter den Maade, hvorpaa D.
J. F. de sidste Aar har praktiseret Sam-
arbejde med Etatens ovrige Organisationer,
merkt mann die Absicht und wird verstimmt.

En Betingelse for, at et intensivt Sam-
arbejde i Fallesinteresser kan fores under
urbane Former, ‘er imidlertid, at D. ]. F.
skifter Fodslag, thi den Retning og Hold-
ning, det har udvist overfor D. L. & L. F.
i Lon- og Sygekassesagen og nu sidst i
»Jonas<’ perfide og ondskabsfulde Argreb
er af disse Smaatrek, der karakteriserer —,
men just ikke indbyder til n®rmere Be-
kendtskab.

Da lllusionerne om Dannelsen af een
Centralorganisation definitivt er bristede, er
man tillige falden tilbage paa thv. Porter,
nuvaerende Forretningsforer for D. J. F.s
rudimentere Tanke om en Indmeldelse i
»de samvirkende Fagforbund«. Hovedbe-
styrelsen havde veret »folgagtige, idet den

onskede Sporgsmaalet dreftet paa Kon-
gressen.

Vil man se objektivt paa dette For-
hold, maa enhver besindig Tjenestemand,
der ikke er interesseret i Bradpolitik for den
enkelte, tage Afstand fra en Indmeldelse i
de »Samvirkende«, idet de gkonomiske In-
teresser, der staar paa Spil for Tjeneste-
mend, der arbejder i pensionsberettiget
Stilling, absolut ikke under Strejke kan jevn-
fores med Arbejdere i privat Erhverv, og
vil vaere storre, des storre Anciennitet Tie-
nestemanden har, samtidig med at Udsigten
for at kunne gore sig gwldende iandet Er-
hverv forringes med Alderen. Det franske
Eksempel viser os noksom, at det var de
unge — Fusentasterne og Brushovederne,
der tog aktiv Del i den Strejke, der blev
en saa afgjort Fiasko, med det Resultat, at
ca. 700 Tjenestemend blev afskedigede.

Det er givet, at de »Samvirkende« med
Glaede vilde imodese Begivenheden om en
Indmeldelse en bloc, idet Fagforbundene vilde
vaere et virkningsfuldt Aktiv rigere. Den
Nytte, Statstjenestemandene vil have heraf,
er dog ret tvivisom ud over den moralske
Stotte, der kunde paaregnes under Urolig-
heder. Det er vistnok mere end tvivisomt,
om de samvirkende Fagforbund vilde er-
statte Tjenestemandene de Goder, de i
Form af Pension under en tabt Strejke viide
gaa Glip af. ;

Den Taktik, de »Samvirkende«s menige
Medlemmer i de senere Aar har benyttet
sig af, har skabt en ustandselig Folelse at
Uro og Usikkerhed i Arbejdet; man erindrer
sig de arbejdslgses Resolution, at Jernbane-
meandene skulle slutte sig til Generalstrejken.
— Samfundet vil ikke kunne vare tjent med
eller vil finde sig i, at disse Forhold over-
fores paa Statsbanerne, der tjener Aimen-
hedens Interesser. Der hersker baade blandt
Arbejdsgivere og Arbejdere en stigende
Uhygge. Den skyldes ikke reelle Tab, men
den forstyrrende, irriterende Folelse af, at
man altid er paa Krigsfod med hinanden.
Og i den uskyldige Mellemgruppe skabes en
tilsvarende uhyggelig Stemning. Lammes
den ene eller anden Industrivirksomhed, da



rammes jo det hele Publikum og betyder
alvorlige Tab for hele vort Neringsliv.

Hvad er der at gore, hvorledes skal
vi slippe for denne Uro, der ikke vil blive
mindre, om Jernbanemandene indrulleredes
i de »Samvirkende«? og vil vere et Sporgs-
maal, der vilde summe en om (Jrene, hver
Gang en_ Konflikt opstod, og mangt et
Universalmiddel er foreslaaet. Men det er
lidet troligt, at nogen af disse hjalper for
Alvor. Saa lenge Forskellen i Fordelingen
af Livets Goder er saa stor, saa lenge
Arbejderne foler sig, og ikke uden Grund,
som forurettede og udbyttede, saaleenge bli-
ver der ingen Ro. Atter og atter vil Ar-
bejdsmasserne rejse Kravet om sterre Andel
i Udbyttet af deres Arbejde, og som Regel
vil de rykke erobrende frem, som de har
gjort det i det store Flertal af Konflikter i
Danmark som i Udlandet, lige siden Arbej-
derorganisationerne blev til.

Tit tales der om, at vi treenger til en
Aareladning. Naar Parterne blot faar Lov
til at prove Krefter i et stort Sammenstod
som i 1899, saa skal det nok hjelpe; man-
gen Arbejdsstandsning er vistnok udsprun-
gen af Troen derpaa. Men al Sandsynlig-
hed taler imod, at denne Tro er rigtig. Det
sikre ved en saadan Aareladning er Qjeblik-
kets Tab for begge Parter. Saa snart de
to Partier nogenlunde har erstattet Blodtabet
ved Kampen, vil de vare parate til den
naeste Kamp, og Sindene vil vere fyldte
med ny Bitterhed.

Saa horte man for nogle Aar siden
den stridbare Trafikminister Juul-Rysensteen
forsikre og samtidig demonstrere Eksempler
herpaa ved de opsigtsvaekkende Forflyttelser
af D. J. F.s og J. F.s Tillidsmaend, at der
var ikke andet at gore end at slaa Organi-
sationerne ned, knakke dem, saa de ikke
voldte Ufred mere. Det var imidlertid Fan-
tasi, som intet havde med Virkeligheden at
gore. Man kunde lige saa godt foreslaa at
afskaffe Jernbanen. Noget saadant sker ikke.
Organisationerne kan have vanskelige Tider,
Nederlag eller indre Stridigheder kan under-
tiden svaekke dem; men under den ene eller
den anden Form vil de blive ved at bestaa
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og at veere sterke saa laenge, den nuvaerende
Samfundsorganisation bestaar. Udviklingen
skrues ikke saaledes tilbage.

Selv om Universalmidlet til Personalets
tjenstlige og retslige Stilling ikke er fundet,
kan der af det Kim, der blev givet os af
Trafikminister Hage i Forhandlingsretten,
opelskes en Plante, der omfattet med gen-
sidig Omhu fra saavel Administrationens
som Personalets Side, vil mildne herpaa.
Staten kan i veesentlig Grad bidrage hertil.
Forhaabentlig vil vor Trafikminister, Jensen-
Senderups Overvejelser herom fore til Lov-
bestemmelser egnede dertil. Mere betyder
dog Personalets Opdragelse til forstandig
Ro og til Forstaaelse af, at Overenskomstens
Vej er den bedste. Og lader Parterne det
mangle paa denne Ro, da er det Opgaven
for den uafhengige Mellemgruppe at lzre
dem den.

Hverken Embedsmand eller Funktio-
nazrer er Herre i Samfundet, ingen af dem
raader over Flertallet, ingen af dem sidder
inde med den gkonomisk afggrende Magt.
Tyngdepunktet ligger hos dem, der hverken
er Embedsmand eller Tjenestemand — men
hos Folkets valgte Repraesentanter paa Tinge.
Det vil blive deres Opgave at stotte Tjeneste-
mendenes Krav om det, der ligger dem
paa Hijerte, men tillige at sikre, at Udvik-
lingen derhen imod foregaar i Ro, uden
pludselige Omvzltninger, der er til Skade
for det hele Samfund, men om det vil ske
Fyldest, saafremt D. J. F. indmelder sig i
de samvirkende Fagforbund, er tvivisomt.

At man som Folge af den franske
Trafikstrejke andre Steder ojner Faren der-
ved og soger Midler derimod fremgaar deraf;
at Direktionen for de saksiske Statsbaner (i
Folge Zeitung des Vereins o. s. v.) har ud-
stedt et Forbud mod, at nogen som helst
Klasse Tjenestemand staar i Forbindelse
med de ovrige tyske Jernbanemands social-
demokratiske Foreninger, og enhver, der
overtreder dette Forbud, vil gjeblikkelig
blive afskediget af Statsbanernes Tjeneste.
— Hvorledes vilde mon D. J. F.s Medlem-
mer forholde sig, om der herhjemme blev
truffet en lignende Bestemmelse?



I saa Fald vilde D. ]. F. ganske sikkert
blive overtydet om, at Forhandlingens Vej
forer til de sikreste Resultater.

Lokomotiver 0§ dansk
Maskinindustri.

(Fortszettelse af K. M. Klausens Tale.)

Forsoget kommer altsaa ikke til at om-
fatte mere end 4--8 Lokomotiver, og der
er heri ikke noget som helst Forsog paa
at skaffe denne Industri en storre Beskyt-
telse end den, den har ifolge den bestaaende
Lovgivning.

Den hojterede Minister mente, at den
Beskyttelse, som vilde komme den danske
Industri tif gode, vilde for et Lokomotiv til
en Gennemsnitspris af 50,000 Kr. vaere 2,000
Kr. Jeg tror, den hojterede Minister her
regner noget rigeligt. Der er navnlig en
enkelt Ting, den hejterede Minister ikke har
omtalt, det er Udgifter til Tilsynet i Udlan-
det, idet Udgiften til Tilsynet er betydelig
ringere, naar Lokomotiverne bygges her i
Landet, end naar de bygges i Udlandet.
For 2 Aar siden, da vi behandlede denne
Sag, fik vi f. Eks. fra Ministeriet Oplysnin-
ger om, at Tilsynet med et Lokomotiv, der
blev bygget i Milano, var ikke mindre end
578 Kr., medens det for et Lokomotiv, byg-
get hos Smith, Mygind & Hiittemeyer, ikke
var mere end 14 Kr. Man ser altsaa, at
Staten paa dette Punkt har en meget bety-
delig Besparelse paa op imod 600 Kr. for
hvert enkelt Lokomotiv, der bygges i Ind-

landet. (Fortszttes.)

Redaktoren er bortrejst fra den
16 /. 26 /.,
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Bytning.
En Lokfb. i Fredericia onsker at bytte
til Aarhus snarest eller til Efteraaret.
Henvendelse til
Lokfb. Nr. 274 R. P. Rasmussen,
Fredericia.

Tandlege Wilh. Amsinck.

Vesterbrogade 45

(Vesterbrotorv —

Hjornet af Gasvarksvej)
behandler Jernbanesygekassens Interes-
senter efter Sygekassens Takst.

xoX] [ B3|
=l bk

Forsog engang mit nye Klaver-
album ,,Det grenne Hefte*, som
altid bringer et Dusin af de mest
efterspurgte Musik-Nyheder. Et Pro-
vehefte kan bestilles og Abonnement
tegnes hos min Broder, Lokomotiv- |
Jorer VILH. J[ESPERSEN, Kjoben-
havn H. Heftet kan ogsaa faas for
Violin. Pris 1,25.

Arbodigst

2y Olfert Jespersen, ip
Ebildgaardssade 3, Kjasbenhavn.

Spiller De hjemme? |
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Adressefortegnelse.

Formanden:
Lokf. Chr. Christensen, Jernbanevej 20, Es-
bjerg. :
Hovedkassereren:
Loki. O. Larsen, Svanholmsvej 16" Kjo-
benhavn V.
Redaktionen:
Lokf. P. Hansen, Gjedser.

1 Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt for staaende Annoncer.

Redigeret af Lokomotivferer P. Hansen, Gjedser.

~R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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