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3 s ker ansaas som Forbrydelser og straffedes.
KoalltlonSfrlhed Man behgver kun at tenke paa Aarene i
g

Forhandlingsret.

Organisationsbevagelsen, der indenfor
alle Etater i de senere Aar har antaget mere
bestemte Former, har — som enhver Tjenst-
mand vil have set — vakt Offentlighedens
Opmarksomhed. | Modsatning til Udlan-
det har Bevagelsen herhjemme derimod
hovedsagelig koncentreret sig om okono-
miske og andre sociale Sporgsmaal til For-
bedring af de bestaaende Vilkaar, medens
Magtsporgsmaalet kun undtagelsesvis er
kommen i Betragtning fra ganske enkelte
Sider.

Denne heldigvis rolige Afvikling af
Forholdene bidrager selviolgelig til, at et i
Realiteten ret vigtigt Spergsmaal, nemlig det
social-etiske, om hvorvidt Statens eller Kom-
munens Tjenstmand har.samme Ret til Ar-
be]dsnedla:ggelse og i:samme Omfang som
Funktionzrer og Arbejdere i de private
Virksomheder, fuldstendig treeder i Bag-
grunden.

Det ligger jo — som det er de fleste
bekendt — ikke saa mange Aar tilbage, at
Arbejdernes Foreningsret endnu ikke blev
-anerkendt af Arbejdsgiveren, medens Strej-

" med Ja,

Firserne, hvor forbitrede Kampe udfaegtedes
om denne Ret. Ja, man kan undertiden i
vore Dage se enkelte Befolkningsklasser i
to eller flere Nationer, som til dagligt Brug
gennem Dagspressen ophidser mod hin-
anden, i Broderlighed understotte hinanden
for gennem en saadan Sammenslutning at
svaekke Arbejdernes Foreningsret, og disse
Handlinger billiges og stottes af den respek-
tive Presse i hver Nation. Heldigvis anses
disse Anskuelser nu om Dage hos den
overvejende Del af Befolkningen som Lev-
ninger fra Fortidens Fossilier, cg »Strejkec
kan i social-etisk Henseende kun betragtes
som et berettiget Kampmiddel i de social-
okonomiske Kampe.

Opstiller man nu Spergsmaalet: Har
Statens og Kommunens Tjenstmand den
samme Rettighed? da vil det straks ved
forste Blik staa enhver kilart at besvare dette
thi med Tjenstmanden forholder
det sig som med enhver i de private Virk-
somheder beskaftiget Person, han udger
efter almindelig sund Menneskeforstand en
Del af Staten, eiler med andre Ord: han
danner en Stat i Staten, idet han som et-
hvert andet Menneske er et Medlem i Sam-
fundet. Forholdet mellem ham og hans
Arbejdsgiver (Staten eller Kommunen) er
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uomtvistelig det samme som Forholdet mel-
lem den industrielle Arbejdsgiver og hans
Funktionzrer og Arbejdere. JInsker han
under Overholdelse af gensidige Forpligtel-
ser og Overenskomster at forlade sin Stilling,
evt. danne sig en anden Livsbane, har han
ifolge de juridiske Love Ret dertil — en
Ret, som Grundloven hjemler enhver dansk
Borger i Landet.

Hvad der for den ene Del af Befolk-
ningen anses for en Ret, maa selviolgelig
ogsaa vaere Ret for den anden, af hvilken
Grund det sidste Middel i en gkonomisk
Kamp, Handlingen »Strejke«, juridisk set
kun kan anses som et af Nutidens lovlige
Vaaben.

Vil vi nu narmere undersege, hvor-
vidt Tjenstmanden i Statens eller Kommu-
nens Tjeneste overfor den ovrige Befolkning
er stillet lige med Industri- og Landarbej-
deren med Hensyn til Udnyttelsen af Magt-
sporgsmaalet, da fremkommer der et i social-
etisk Henseende afvigende Resultat. Da
den til Grund liggende store Forske] mellem
Driften af store Privatforetagender og Stats-
og Kommunevirksomheder eller Virksom-
heden i andre offentlige Institutioner ligger
i Dannelsen af den ledende Villie, vil denne
derfor for det forste Tilfeeldes Vedkommende
kun harmonere med Aktionzrerne og udeluk-
kende virke for deres Privatinteresser, hvor-
imod den i det andet Tilfelde i ethvert Fald
teoretisk set er et Meningsudslag af hele
den Befolkning, som danner Staten eller
Kommunen. S

Medens det okonomiske Magtsporgs-
maal gennem udfaegtede Styrkeprover inden-
for de private Virksomheder som Regel kun
angaar enkelte partikulere Interesser og ikke
nazvnevardig berorer de store Befolknings-
klasser, vil det samme Magtsporgsmaal, saa-
fremt det udnyttes af Tjenstmandene, i
Modsaztning hertil influere paa samtlige Be-
folkningslag.

En Strejke af Tjenstmandene vil alt-
saa ikke ramme den enkelte, men derimod
hele Samfundet og sacvel den skyldige som
uskyldige. Dersom Tilfeldet var, at det kun
drejede sig om Sarinteresser, da vilde en
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Strejke her vare lige saa berettiget som i-
det private Erhvervsliv — i Serdeleshed,
naar det var muligt kun at influere paa den
Del af Befolkningen, der modsatte sig et-
hvert Krav om Forbedring for Tjenstman-
den; men eftersom dette ikke er muligt, idet
en saadan Stats- eller kommunal Arbejds--
nedleggelse kun faar den modsatte Virk--
ning og hovedsagelig i hvert Fald i okono--
misk Henseende kun rammer de mindre-
bemidlede Samfundsklasser, maa man ud
fra et social-etisk Synspunkt anse en saadan:
Strejke som et Vaaben, der om ikke ufor-
svarligt dog saavidt muligt ikke bor benyt-
tes, thi Resultatet vil let blive, at hvad der
muligvis vindes i en Retning, tabes maaske:
i flere andre. '
For Tienstmandeh i sin Helhed vil det
sikreste og korrekteste vaere det. samme,
som enhver anden Borger, der folersig for-
urettet af Staten eller Kommunen, benytter,
nemlig Agitationen i Tale og Skrift og Op-
naaelsen af politisk Indflydelse og Reprea-
sentation gennem de respektive Valg osv.
Heraf fremgaar det, hvor vigtigt det
er for Tjenstmanden, at der gives ham et
Middel, hvorigennem han er i Stand til at
varetage sine Serinteresser, og dette er den
uindskraenkede Koalitionsfrihed. Der gives
intet mere forkasteligt, ejheller i social-etisk
Henseende en mere uretferdig Handling
end gennem Forbud at formene Tjenstman-
den i at tolke og agitere for sine Menin-
ger saavel i det politiske Liv som paa fag-
lige Omraader. Et godt Bevis for  dette
Sporgsmaals Betydning og hvilke samfunds-

skadelige Tildragelser; der kan fremstaa,

hvor Myndighederne gennem Magtsporgs-
maalet soger at fratage Tjenstmanden hans
personlige Ytringsfrihed, viste sig ved Be-
givenhederne i Frankrig. Omend Regerin-
gen der tilsyneladende har vundet, vil Stride n
med- Tiden atter blusse op med foroget
Kraft, og atter vil maaske store Samfunds-
vaerdier gaa tabt til Skade for hele Landets
Befolkning.

Det vigtigste Moment ved Koalitions-
frihed er selvfolgelig Betingelsen af en ud-
strakt Forhandlingsret. Er denne ikke til



“Stede, vil det nappe lykkes Tjenstmanden
at finde den rette Forstaaelse for sine On-
sker og Tanker, og Koalitionsretten bliver
for saa vidt faktisk illusorisk.

Vender vi os med det foreliggende
Emne for Oje mod vore hjemlige Forhold

-og fra samme Synspunkt nojere betragter
Koalitions- og den dermed afhangige For-
handlingsret, da undgaar man ikke, selv om
“Spergsmaalet, Koalitionsfriheden, i Realiteten
kan betragtes som lost herhjemme, at legge
Merke til, hvorledes en stadig tilbageven-
dende Modstand overfor Forhandlingssporgs-
maalet ofte gor sig galdende indenfor Stats-
banernes Maskinafdeling. Om en human
Fortolkning af Ordlyden i Ordre D 880 er
der kun sjzlden Tale; under Rasonnemen-
tet: ,Jeg behover ikke at forhandle med
Dem*, ,Jeg har intet med Deres Forening
at forhandle om*“ eller ,Jeg bryder mig al-
deles ikke om Deres Forening“ o. s. v., ig-
noreres Personalet, og navnte Ordre bliver
derved fuldstendig betydningsios.

Og hvilket Modsatningsforhold til Ti-
dernes Udvikling og de dermed forbundne
Fremskridt fremgaar der ikke af en saadan
Anskuelse. Her er det den gamle stoiske
Bureaukratisme, der fortvivlet og i de sidste
Krampetrakninger endnu i det sidste 20.
Aarhundrede giver Livstegn fra sig for blot
at bibeholde de gamle Tilstande og Tradi-
tioner.
friske Pust. Den kender kun en Kiasse
Mennesker og af de bekendte Ord, Pligt
og Ret, kun det forste for alle andre, mens
den selv beholder Retten. Dens Handle-
kraft er Rigorisme, og en ubegrundet Frygt
for Brud paa Disciplinen synes at veere Grun-
den til dens afvisende Holdning .mod en-
hver Frihedsindremmelse.

Selviplgelig kan Personalet under disse
Former ikke anse den nuvarende Forhand-
lingsret som Idealet af et Forbindelsesled
mellem dette og Administrationen, og dog
vilde det vaere langt lettere saavel for Ad-
ministrationen som Personalet at komme
til en gensidig tilfredsstillende Losning af
forskellige vigtige Spergsmaal gennem Or-
ganisationen, idet hver enkelt Persons Tan-

Den kan eller vil ikke se Livets ,
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ker og Meninger gennem indgaaende Over-
vejelser er blevne uddybede, og muligvis
er ogsaa de enkelte Traade blevne sammen-
knyttede saaledes, at det hele danner et
brugbart Grundlag for saadanne Forhand-
linger.

At Organisationsbevagelsen ved andre
Etater gennem Tiderne mer og mer har
hostet Anerkendelse, er en bekendt Sag; vi
behover saaledes kun at henvise til det dan-
ske Postvaesen, hvor det vakte en berettiget
Opsigt, da Administrationen i Begyndelsen
af dette Aar anmodede Dansk Postforening
om i Forbindelse med Postmesterforeningen
at forhandle sammen med Administrationen
om en Omklassificering af Postmesterem-
bederne. Er Lokomotivpersonalet nogen-
sinde bleven adspurgt, hvor lignende Til-
felde har foreligget? Men har vi nogen-
sinde fra hojeste Sted hort folgende Udta-
lelse om Organisationens Nytte:

»Hvad angaar Andragender fra den
enkelte Organisation om Forhold vedrgrende
hele Embedsmands- eller Funktionargrup-

. pen, da ser jeg ingen Grund til ikke at

modtage disse impdekommende, saalenge
de kun berorer almindelige Forhold. Jeg
har altid modtaget saadanne Andragender
fra Organisationerne, og de mig underlagte
Embedsmcend vil ligeledes handle efter denne
Opfattelse. Organisationerne har i det store
og hele virket paa en god Maade, og jeg
skal vere den sidste til at leegge dem Hin-
dringer i Vejen.«

Denne Udtalelse, som fremkom forrige
Aar i den bajerske Landdag fra Trafikmini-
ster von Frauendorfer, taler et Sprog, der
burde finde Orenlyd helt op til Skandinavi-
ens Lande, saa meget mere som netop de
tyske Foreningsforhold i Almindelighed er
langt mere indskrenkede end her, og hvor
der iser overfor Tjenstmandenes Organisa-
tioner fores en indgaaende Kontrol. Netop
derfor vil Kravet om en Forhandlingsret,
hvor der gives Tjenstmanden frit Lejde ti
paa sin Organisations Vegne at forhandle med
Autoriteterne og uden senere at blive udsat
for personlige Ubehageligheder, stadig frem-



komme. Denne Ordning vilde sikkert skabe
Fred og gensidig Forstaaelse hos alle Parter.

Emil Alsborg.

#.Vogns Bremser.

I den senere Tid har man i en Del
af Godstogene afskaffet de sadvanlige E.
Vogne, der sadvanligvis benyttes og betje-
nes af Togfereren som Bremse i Togene,
og i Stedet for indsat H.Vogne.

Det er ikke min Opgave i denne Ar-
tikel at omtale disse Vognes Indretning og
Hensigtsmassighed med Hensyn til det Ar-
bejde, der paaviler Togforeren at udiere
under Fremforelsen af Toget, men derimod
onsker jeg at tale lidt om, hvorvidt disse Vog-
ne gor den Virkning som Bremse, som de
skal og som formentlig maa vare paaregnet.

De fleste ved jo, at der i disse Vogne
er en Last af 2000 Kg. gamle Skinner, og
at man dermed betragter Betingelsen for
disse Vognes Ophpjelse til lesset Bremse
som opfyldt.

Imidlertid er jeg af den Mening, at
disse Vogne slet ikke opfylder deres Bestem-
melse i den Henseende, og det har dog
nogen Betydning, om en Bremse kan arbej-
de, som den skal.

Forleden korte jeg et Godstog, og ved
den forste Station, Toget skulde standse,
bemarkede jeg, trods det at jeg flojtede
Stop i god Tid, at Bremsevirkningen ikke
var nar saa god som paaregnet, og Toget
lob derfor noget lengere, end dette streengt
taget skulde.

— Maa jeg indflette en lille Bemark-
ning. Jeg har gjort mig til Regel, forste
Gang jeg skal bringe et Godstog til Stands-
ning, da at flejte i sarlig god Tid for at
se, hvorledes Bremserne virker. —

Efter at Toget var bragt til Standsning,
talte jeg med Togforeren om Bremsningen
og udtalte som min Mening, at Bremserne
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ikke havde veeret saa godt betjente, som de
burde vare. Men heri mente han ikke at
kunne give mig Ret, tvaertimod mente han
det modsatte; men samtidig udtalte han, af
de 3 af Togets 4 Bremser var H.Vogns Brem-
ser, og det er snart sagf ligemeget, enten de
betjenes eller ej; de holder jo ikke nogel.

Dette forandrede jo Sagen betydelig,.
og af Erfaring vidste jeg, at de Bremser ikke
var gode, og jeg maatte give ham Ret i,
at det ikke var saa markeligt, at Toget var
lobet saa langt, som det var.

Jeg narer altsaa en lige saa grundfae-
stet Mistillid ‘til omtalte Bremser som Tog-
foreren, og efter hvad man i Almindelighed
horer, naar Talen kommer hen paa dette
Thema, saa er denne Mistillid meget ud-
bredt.

En saadan lesset H.Vogns Bremse gi-
ver, jeg tror al turde sige det temmelig be-
stemt, ikke saa god Bremsning som en tom.
Q.Vogn.

Og Grunden hertil maa formentlig
spges i Bremsetojets Indretning.

Man kunde maaske finde paa at ind-
vende, at ved man, at der er H.Vogn’s Brem-
ser i Toget, saa maa man indrette sin Keor-
sel derefter.

Dette er selviolgelig rigtigt, det kan
man, og det maa man; men Opgaven er
jo ikke klaret dermed.

I en kritisk Situation har det sin over-
ordentlige Betydning, at de Bremser, der
er i Toget, svarer til deres Bestemmelse.

Det kan jo vare Sekunder, det drejer
sig om, faa Alen kan have sin store Be-
tydning.

Jeg har tidligere i nogle bestemte
Tog, hvor der var 2 H.Vogns Bremser,
bemarket, at disse saa godtsom intet holdt,
og gjorde mig til Regel at vare i hoj Grad/
forsigtig i saadanne Tilfzlde og ikke kore
anderledes, end at det var mig muligt at
holde ved Hjelp af Maskinens Bremse ale-
ne paa det bestemte Sted paa Stationen.

Dette er dog ikke Meningen med
Bremserne i Togene.

Togpersonalet kan ikke gore det
bedre, de er uden Skyld i dette; selv om



~de anspander dem af alle Krafter, er Brems-
ningen umulig med disse Vogne.

Hvis dette er Tilfeeldet, hvad jeg som
sagt tror, det er, burde man da ikke af
Hensyn til Sikkerheden soge at faa disse
Vogne afskaffet som Bremsevogne eller
eventuelt faa dem saaledes indrettet
hvis det er muligt — at de bedre svarede
til deres Hensigt?

Jeg kunde onske dette Spergsmaal
klaret.

Min Hensigt med Omtalen af dette er,
om man paa kompetente Steder vilde un-
dersoge disse Vognes Bremsevirkning, og
forsaavidt den ikke er saa god som paa-
regnet, da at kassere dem.

Jeg tror at turde sige, at hvor man
end vil henvende sig hos det kerende Per-
sonale, Lokomotiv- eller Togpersonale, vil
man faa bekraftet, at disse Vogne er daar-
lige Bremser.

I Almindelighed skal der en lasset
Bremse til 10 leessede Vogne paa nogenlunde
horisontal Bane i et 40 Klm. Godstog.

Hvor langt har man tenkt sig, at disse,
jeg tenker mig 10 Vogne med 1 Bremse —
en god Bremse — vil lebe paa horisontal
Bane fra det Qjeblik, at Bremsen er sat paa,
og til Vognene er standsede, og Hastigheden
er 40 Kim.?

Hvor langt vil de samme Vogne lobe,
og iovrigt samme Betingelser, hvis den be-
tjente Bremse er en H.Vogns?

Det vilde interessere mig at faa dette

at vide. RL"Shy.

Lonningslovens
Fortolkning.

I Anledning af, at der til Red. er ind-
gaaet flere Spergsmaal vedrorende Lon-
- ningsloven, skal vi gengive dem under Eet.
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1) Faar en Lokomotivierer fra /4 —07
det forste Tilleg den */4+—1910? —

2) Faar de Lokomotiviorere fra !/+—08
ligeledes det forste Tilleg den !/s—

1010? —

Naar der i Loktid. Nr. 12 er navnt
— »At forskellige Lokomotiviorere,
der er forfremmede e¢ffer den */i—
08« 0.s.v. — Forstaas der ved for-
skellige kun de Lokomotiviorere, der
efter naevnte Tidspunkt er forfrem-
mede fra Lokomotiviyrbodere, uan-
set hvilket Sted de har gjort Fyr-
bodertjeneste, men ved deres For-
fremmelse til Lokomotivforere er
stationerede i Kjobenhavn? —

Ja!

4) Naar 2 Lokomotiviyrbodere paa »d«
Sats, der er ansatte */s—08, forfrem-
mes til Lokomotivierere den /5 1910,
den ene med Station som hidtil,
den anden med Station i Kjeben-
havn, — vil den sidstnzvnte da, om
han 1 Maaned efter Forfremmelsen
forflyttes tilbage til »d« Sats, have
4 Aars Lonanciennitet forud for forst-
navnte, uagtet de harlige lang Tje-
nestetid, og derved komme 4 Aar
for op paa Tillegene end den Tje-
nestemand, der ved sin Forfrem-
melse er stationeret paa »d« Sats? Jal

Til Vejledning skal vi gengive Lon-
ningslovens §§, der bevirker disse Forskyd-
ninger.

: § 4.

Naar en Tjenestemand overgaar fra en
Stilling til en anden i samme Lennings-
klasse, medtager han ved Beregningen af-
Alderstillzeg Tjenestealderen fra den forste
Stilling. Fortflyttes Tjenestemanden i samme
eller anden Stilling indenfor samme Lon-
ningsklasse til et Sted, der horer under en
anden L gnningssats end hans hidtidige Op-
holdssted, beregnes hans Lenning efter def
nye Opholdssteds* Lenningssats.

* Udh. af Red.



§ 5.

»Ved Overgang fra en Lgnningsklasse
til en efter Nummerorden hojere kommer
Tjenestemanden straks op paa det Lonnings-
trin i den nye Klasse, som er narmest
hojere end den i den hidtidige Stilling sidst
oppebaarne Lenning. Saafremt Overgangen
tillige medforer Forflyttelse fra et Sted til
et andet, bliver der dog at regne med den
Lonning, han sidst vilde have oppebaaret,
om han i sin hidtidige Stilling havde haft
Ophold paa det Sted, hvortil han forflyttes.*

§ 6.

Saafremt en Tjenestemand, der er over-
gaaet til en effer Nummerorden hpjere Lon-
ningsklasse, vilde have faaet et Alderstilleg
i sin fhidtidige Stilling for den Tid, efter
hvilken der tilkommer ham et Alderstilleg
i den nye Stilling (4 Aar efter Forfremmel-
sen, Red. Anm.), og hint Alderstilleg i den
hidtidige Stilling vilde have gjort hans Lon-
ning hwojere eller lige med den Leonning,
han  oppebarer i den nye Stilling, trader
han allerede paa samme Tidspunkt, paa
hvilket han vilde have faaet Alderstilleg i
den gamle Stilling, ind paa neste Lonnings-
trin i den nye Stilling.

§ 7.

Saafremt nogen Tjenestemand, der efter
Lovens lkrafttreeden forfremmes til en hojere
Lonningsklasse i Kraft af Reglerne i §§ 5
og 6 og opnaar flere Alderstilleg end nogen
i samme Stilling, der har samme eller len-
gere Tjenestetid i Etaternes Lonningsklasser
1—-23, og som er forfremmet {il sin nuve-
rende Stilling inden Lovens Ikrafttreeden,
rykker den sidstnavnte op paa lige Lonning
med den forstnavnte. Enhver Forfremmelse,
der medforer saadan ekstraordinar Opryk-
ning, skal forelegges den vedkommende
Minister til Godkendelse. Denne Paragraf
kommer dog kun til Anvendelse i de forste
4 Aar efter Lovens lkrafttreden.

Saavist som ingen Lov er fuldkommen,
lider vor nye Lonningsiov af forskellige
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Ufuldkommenheder, som det maa vare Or--
ganisationernes Opgave og ved Administra-
tionens Medvirken at soge @ndret, naar-
Lonningsloven ferste Gang skal revideres
i Finansaaret 1910—1911.

| det efterfolgende skal vi spge at be-
lyse de enkelte Paragrafer og fremdrage
deres uheldige Virkninger.

Det, der i § 4 n®rmest bergrer Loko-
motivpersonalet og i Serdeleshed Lokomo-
tivfyrboderne, er §ens sidste Stykke, naar
en Lokomotiviyrbeder forflyttes fra »a« eller
»b« Sats, hvor Grundlonnen er 1410 og
1350 Kr., til »d« Sats med en Grundlon af
1200 Kr. Man har hait Tilfelde, hvor Lo-
komotiviyrbodere er beordret forflyttede fra
»a« til »d« Sats. Hensigten med deres For-
flyttelse har vearet at benyite dem til Ran-
geringstjeneste — altsaa et Tillidshverv, men
denne Tillid »belonner« § 4 med en Ned-
gang i Indtegten af 210 Kr. aarlig, som er
Forskellen paa »a« og »d« Sats. En ret
abnorm Maade at belgnne paa, men Lo-
ven er sket Fyldest og bryder sig ikke om
Uretfeerdighed.

Efter § 5 stilles en Lokomotiviorers
Heroskop med Hensyn til Indtredelsen paa
Alderstilleegene efter det Opholdssteds Lon-
ningssats, hvortil han ved sin Forfremmelse
forflyttes. Man vil deraf se, at de Loko-
motiviyrbodere, der f. Eks. den '/« naste
Aar forfremmes til Lokomotivigrere med
Station i Kjobenhavn (»a« Sats) efter § 6
straks vil have 4 Aars Lonanciennitet forud for
de Lokomotiviorere, der bliver forfremmede
paa samme Tidspunkt, men stationeret andet
Steds, uagtet de have lige lang Tjenestetid,
idet de alle er ansatte /s 98. ;

At § 6 ikke kan finde Anvendelse paa
de Lokomotivigrere, der er forfremmede
for Lovens lkrafttreden, er en Folge af
Sens Ordlyd, der betinger, at Overgangen
skal vere til en efter Nummerorden (Tal-
orden) hojere Lonningsklasse. Da imidlertid
de efter Lonningsloven af 1903 forfremmede
Lokomotivigrere ved deres Forfremmelse
gik fra 12te »ned« i 8de Lonningsklasse,
kan §en selvsagt ikke finde Anvendelse paa



disse. Derimod kommer Optraekningspara-
graf 7 til Anvendelse. ;

§ 6 vif have til Folge, at en Loko-
motiviyrbeder, der forfremmes til Lokomo-

“tivierer med Station i Kjobenhavn, paa 12
Aarsdagen for sin Ansattelse som Fyrbeder
faar 1ste Tilleg som Lokomotivierer. Hvilke
Abnormiteter, der herved kan opstaa, vil

“fremgaa af Spergsmaal 4. Ved Forfremmelse
til Lokomotivigrere med Station i Kjobenhavn
gives der altsaa disse en Tillegspremie af
4 Aars Lonanciennitet. Denne Premie folger
dem hele Livet igennem, ved Alderstillzgene
og Pensionsberegningen.

At der her foreligger en Uretierdig-
hed, som sikkert ikke har varet Lovgiver-
nes Hensigt, er aabenbart, og den kan kun
gores god igen, om der af Lonningslovens
§ 7 udgaar Ordene »og som er forfremmet
til sin nuverende Lonningsklasse inden Lo-
vens lkrafttreden.«

Som Folge af de Forskydninger, §§
5 og 6 bevirker, vilde det af Retfzrdigheds-
hensyn vare nedvendigt ikke alene at give
§ 7 en 4aarig Levetid, men lade den staa
ved Magt sammen med ovennzvnte §§,
saalenge Lonningsloven af *7/5 —08 virker.

Da en Lenningslov skulde byde lige
Vilkaar for ansatte i samme Stilling, og ikke
forfordele dem, der ved deres Forfremmelse
tilfeldigt stationeres paa »b¢, »c« og »d«
Sats til Fordel for »a« Satserne, vilde det
vere stemmende med Billighed og Retfar-
dighed, om ovennavnte Ord udgaar af § 7.
Man vil derved opnaa, at Personale, der
har lige lang Tjenestetid, samtidig faar sam-
me Alderstilleg, rent bortset fra den Forskel
af 90 Kr. aarlig, der er paa »a-b« og »c-d«
Satserne. 3

Den navnte Forskel paa 90 Kr. vil
senere vise sig ved Pensionsberegningen,
idet de, der pensioneres fra »c-d« Satserne,
aarlig vil faa 60 Kr. mindre i Pension. Det
naturligste vilde da veere, om hele Perso-
‘nalet led Afkortning til Pensionskassen efter
»ac Sats.

215

Rangermaskinernes
Enkeltmandsbetjening.

Som det vil erindres, lob for et Par
Aar siden et Lokomotiv lebsk paa Gods-
banegaarden, derved at dets Ferer under
Farten faldt af Maskinen; denne fortsatte
og ogede sin Fart ind i Remisen, hvor den

‘ternede mod en der hoidende Maskine,

I den Anledning rejste der sig i Dagspres-
sen Raster for hvilke Konsekvenser, saadanne
og lignende Tilfelde kunde medfore i Sar-
deleshed paa Rangermaskiner, der kun be-
tienes af een Mand, under Rangering af
Sovevogne til og fra Fergerne.

At Statsbanerne da har indset det uhel-
dige heri, resulterede i, at Rangerlokomoti-
ver, der bevager sig til og fra Fargerne,
skal ledsages af en Porter, der, om Loko-
motivforeren skulde faa Forfald, da skal
treede til. At denne Ordning er truffet af
Sparsommelighedshensyn, .er indlysende;
men om den byder tilstrekkelig Vished for,
at Porteren, naar han i givet Tilfelde tree-
der til, afverger et Uheld eller Ulykke, er
ret tvivisomt og vil sikkert erkendes af en-
hver Lokomotivmand, der har beskaftiget
sig. med Fargerangering under vekslende
Vejr- og Vandstandsforhold; thi hvorledes
skulde vel ogsaa Sterstedelen af Stations-
personalet, der savner de nodvendige For-
udsaztninger, med eet blive fortrolige med
dette. At Administrationen hurtigst har
sogt at komme uden om de af Dagspressen
fremholdte Forhold, ser man ogsaa af den
Halvhed, hvormed Ordren er udstedt, idet
der ikke er taget Hensyn til, at Maskinerne
af Hensyn til det ensartede Slid skal drejes
hver Maaned. Sker det saa en af disse
Maaneder, hvor Skorstenen vender fra Far-
gen, at en Porter skal treede til, saa ved
han, at han skal bringe Maskinen til at
standse, evt. gaa tilbage; men den tilbage-
gaaende Bevagelse er jo netop den, han
skal afvaerge, og Instruksen hjemler ham
ingen Ret til at gaa fremad!

Ganske vist har Statsbanerne Ryggen



fri, idet omhandlede har Attest paa at kunne
foretage disse Manipulationer; men hvad er
Attester her i Livet verd; i en saadan Situ-
ation kommer det an paa at dokumentere
det ojeblikkeligt, og Lokomotivpersonalet
vil i hvert Tilfeelde ikke anse disse » Attester«
for at vare nogen Betryggelse, om Ulykken
i paakommende Tilfelde skulde blive afver-
get — eller vel snarere ske.

Den trufne Foranstaltning er saa me-
get mere angribelig, fordi man i paakom-
mende Tilfelde lader Stationspersonalet be-
tjene Rangermaskinerne, medens det er for-
budt Fyrbederaspiranter og Lokomotiviyr-
bodere, der ikke har bestaaet [.okomotiv-
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forerproven, i det hele taget at flyite en
Maskine f. Eks. til Opsmering. At Admini-
strationen har udstedt disse Forbud som
Folge af, at der ved forskellige Lejligheder
er foraarsaget en Del Ravage, er en bekendt
Sag; men naar Aspiranter og Lokomotiv-
fyrbedere, der dog er mere fortrolige med
en Maskine, har kunnet -tage fejl«, er det
med temmelig stor Sikkerhed givet, at den
Foranstaltning, der her er truffet for at af-
varge Ulykker, ikke svarer til Hensigten.
Den sikreste Foranstaltning, der i denne
Henseende kan traeifes; er, at man som tid-
ligere lader Rangermaskinerne betjene af
saavel Forer som Fyrbader.

H. Dahlmann.

Tirsdag den 29. Juni afgik Loko-
motivfyrbeder Dahlmann ved Deden
- efter ca. 2 Maaneders Sygeleje.

Afdede havde paa Hospitalet vaeret
underkastet en Operation og var kom-

men hjem, hvor han fik et Tilbagefald,
der havde Doden til Folge.

H. Dahimann blev kun 25 Aar
gammel og var ansat som Lokomotiv-
fyrboder 1. April 1908 med Station i
Kjebenhavn G., efter i nogen Tid at
have kort som Vaerkstedsmand i Aar-
hus. -—

For dem, som havde Lejlighed til
at lere Dahlmann narmere at kende,
stod han som den gode, elskvaerdige
og hjelpsomme Kammerat.

Flere Afdelinger havde sendt Kran-
se til hans Jordeferd, og de kjoben-
havnske Afdelingers Fane fulgte ham
til hans sidste Hvilested. :

Afdode efterlader sig Hustru og
1 Barn.

R 5

Taksigelse.

Hjertelig Tak for al udvist Deltagelse ved
min kere Mands Dod og Begravelse, scrlig
takkes de kjobenhavnske Afdelinger.

Kjebenhavn, 6. Juli' 1909.

Elisabeth Dahlmann.



Vore Amatoerfotografer.

De kjobenhavnske Afdelingers Fane
forste Gang i fri Luft.

Ved Lokomotiviyrboder Dahlmanns
Jordeferd !/: fik de kjobenhavnske Afdelin-
gers Fane sin egentlige Indvielse, idet det
var forste Gang denne var ude i fri Luft
og representerede D. L. & L. F.

‘Af den Grund var et Par af vore Kol-
leger, som er Amatgrfotografer, ude og sogte
at faa en Plade af Hojtideligheden.

Grundet paa forskellige Omstendig-
heder mislykkedes et Par af Pladerne.
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Aftentoget fra Strib KI. 9,20 Em. med
ca. 400 Passagerer, hvorimellem 250 Jern-
banefolk med Born og Hustruer, hvilke hav-
de varet paa Udflugt til Middelfart, holdt
paa Hovedsporet paa Tommerup Station
for at afvente Krydsning med Nattoget KI.
12,15 i Middelfart. Imidlertid havde man
glemt at skifte det estlige Spor til 2. Spor,
og da den vagthavende skulde give Signal
til at komme ind paa Stationen til Toget
ostfra, kunde han ikke give Signalet, men op-
dagede ikke, at Sporet stod galt. .Da han
er Aflosningsassistent, troede han, at han
ikke rigtig forstod Mekanismen paa det me-
get indviklede Centralapparat, og da en
@ldre Portor paa Stationen tilbed sin Hjelp,

Ovenstaaende Billede er taget under
Jordpaakastelsen.

Opmarksomme Lasere vil mellem Del-
tagerne kunne genkende flere Medlemmer

ai D. L. & L. F. T

Den afveergede
Togulykke.

Om den forrige Sendag Aften paa Tom-
merup Station afvaergede Togulykke skriver
>Middelf, Venstrebl.«:

overlod Assistenten ham at give Signalet.
Porteren opdagede heller ikke, at Sporet
stod galt og gav saa Signal til at kere ind
paa det samme Spor, hvor der allerede holdt
et Togz vestfra. Toget kom i Gang, men
heldigvis opdagede den agtpaagivende Lo-
komotivfgrer, at Sporet stod galt og gav
Bremsesignal med Flojten mange Gange i
Trek. Togpersonalet bremsede af al Kraft,
de Rejsende i Toget, der anede Faren, sprang
ud under Farten, men heldigvis blev Toget
standset nogle faa Alen foran Lokomotivet
paa det andet Tog. De Rejsende og Per-
sonalet fik en alvorlig Forskraekkelse, men
snart beroligedes man, og Toget korte til-
bage og ind paa'det rigtige Spor.

Sagen er indberettet, og det bliver en:



alvorlig Historie for Assistenten og Porteren,
men maatte nu blot Jernbaneadministratio-
nen tenke paa, om denne ikke har nogen
Skyld. Paa en saa sterkt trafikeret Sommer-
sondag ber Personalet ikke veare mindre
end til daglig, snarere storre. Heri ligger
maaske Grunden, Hastvark kan vere Last-
vark.

Havde Toget ikke veret standset for-
inden, havde Ulykken sikkert ikke varet til
at afvaerge.

—  Dette Tilfzlde er en ny Illustration
til den ubegribelige Letsindighed og Mangel
paa Ansvarsfolelse, Statsbanerne udviser i
sit Forhold overfor de rejsende.

— Saavidt »Middelf. Venstrebl.«

Drager man sig i Erindring, at vi i
Loktid. Nr. 9 f. A. fremdrog en Diskussion
indenfor den tyske Jernbaneetats Personale,
hvori en Trafikassistent i en Brochure: »Hvem
er Kaptejn?« for fuldt Alvor paastod at ve-
re »Kaptejn« i Sikkerhedstjenesten, da be-
hover man sikkert ikke af det ved Tomme-
rup forefaldne at lede efter Svaret.

At Togenes sikre Fremforelse er af-
hangig af en intim Samvirken mellem Tra-
fikafdelingen og Lokomotivpersonalet er gi-
vet, men ligesom Semarker og Fyr vejleder
den sofarende, er Stationssignaler og Spor-
skiftevisere til* Vejledning for Lokomotivig-
reren, at han fremforer sit Tog med Praci-
sion og Sikkerhed.

Med Hensyn til et Skib og et Togs
sikre Fremforelse er Kaptejnen og Togets
»Kaptejn« stillet paa lige Fod, hvad Betro-
elsen af Menneskeliv og Veardier angaar. Vi
skal i den Forbindelse blot henvise til, at
ved Jernbaneulykken ved Herlisheim belgb
Skaden alene paa Materiellet sig til 1,800,000
Kroner.

Det er beklageligt, at der skal saadanne
Ulykker til for at overbevise Offentligheden
og Lovgivningsmagten om Ligheden ved
de to Bestillinger. Ser man hen til, at der
ved den sidste Lonningslovs Foreleggelse
blev betonet, »at Arbejde, der er forbundet
med lige Ansvar, ber lennes lige«, da har
man ikke paa rette Steder haft Qjet aabent
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for Lokomotivfgrernes »Ligestillethed« med
andre Tjenstkategorier. Man kan ved en-
kelte Lejligheder i Dagspressen se Medde-
lelser om, at Kongetog »fortes« af Trafik-
bestyrer den og den, og Lokomotivet for-
tes af Maskinbestyrer den og den; men
set nu, at Tog 74 paa Falster den 206de
Oktober f. A. havde vaeret et Kongetog,
mon ikke de Embedsmend, man ved saa-
danne Lejligheder kan se navnt i Dags-
pressen, vilde have fralagt sig ethvert An-
svar for at have »fort« Maskinen paa Ho-
vedet ud i Vandet? Vi tror det. Men hvor
skulde man saa finde den skyldige, der
havde »fort« Toget? .

At det kun var Maskinen, der ved
denne Lejlighed gik i Vandet, var jo endda
en heldig Omstaendighed.

25 Aar paa Lokomotivet.

Hvad er der paa Farde? spurgte jeg
dem, da jeg tidlig om Morgenen efter endt
Tjeneste betraadte det fremmede Depot og
saa saavel aldre som yngre Lokomotivmand
i fuld Aktivitet. Medens nogle behandlede
Hammer og Sav, var andre i Fard med af
Bogens gronne Lov at binde Guirlander
og opsaxtte Flagdekorationer. Langt om
lenge som Folge af Hastverket lod Svaret:
Lokomotivigrer X holder 25 Aars Jubileum
i Dag. Og Arbejdet fortsattes uden Afbry-
delse. ,

Da jeg ikke yderlig vilde forstyrre de-
res frivillige Arbejde ved unedvendige
Sporgsmaal, forlod jeg dem for at begive
mig til Ro efter Nattens Arbejde, og hvor
jeg kort Tid efter hensank i Morfeus Arme,

25 Aars Jubileum, 25 Aar paa Loko-
motivet, hvilke Gleder og hvormange Arg-
relser har ikke dette !/« Sekel bragt over
Lokomotivmanden, og naar han i al Neg-
ternhed fortzller om de Tildragelser fra sit
Liv og Virksomhed paa Lokomotivet i det



lange Tidsrum, hvor han har ofret sine bed-
ste Aar og Livskraft, davil vi erfare, at hans
Gerning langt fra har formet sig som en
Dans paa Livets solbeskinnede Estrade.
Han husker endnu, som det var i Gaar,
da han som Vulkans unge Son efter den
lange Ventetid og efter at have opfyldt de
tienstlige Bestemmelser for forste Gang be-
traadte et Lokomotiv, kun saa de foranlig-
gende Aar med Ungdommens glade Syn.
Og hvor mange bitre Skuffelser har han
ikke siden oplevet og maaske endnu vil
komme til at erfare. Hvor ofte har han
ikke maattet erkende Forskellen mellem lI-
lusioner og Virkelighed fra den Gang, da
det efter lengere Tids Forlob lykkedes ham
at gore den tilforordnede Forer tilpas, og
da han saa senere ansattes som fast ansat
Lokomotivfyrbeder med de mange Aars
slidsomme Arbejde paa Strazkningen. Med
Tanken om, at man ej skal begere det,
man ikke kender, betjener han derefter i
mange Aar' sin Rangermaskine som Farer,
selviplgelig uden dennes Lonning.
Endelig er det tilstreebte Maal naaet.
Som Tegn paa god Opflorsel og udvist Tje-
neste udnazvnes den med Aarene zldede
Lokomotivmand til virkelig Lokomotivierer.
Det var Lokomotivigrerens forste Glede
— Tanken om Modgang synes i Ojeblikket
forsvunden, og den tilbagelagte Tid er for-
glemt. Dog.hvor mange Lokomotiviorere
har ikke senere paa dette Omraade indho-
stet mange bitre Skuffelser, maaske gennem
mer eller mindre alvorlige Uheld, som sik-
kert ved flere Lejligheder er hendet paa
Dage, hvor det inenneskelige Legeme netop
har varet udsat for store Anstrengelser
som Folge af Vejrforholdene, eller andre Be-
givenheder. Hvor ofte er det ikke forekom-
met, at vedkommende til Trods for den ud-
viste Flid og Omsorg for" saa vidt mulig
planmassig at gennemfore Toget har mod-
taget en Reprimande som Tak for udvisi
Iver, Men bevager Modgangen sig kun
indenfor disse Rammer, er den selvfolgelig
til at baere, omend der som Regel ved slige
Lejligheder saas en Del Bitterhed i Sindet:
Anderledes, hvor Faren for Menneske-
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“der Tjenestens Udgvelse.
-forekommet, at hans Udtalelser i retslige

liv er til Stede. Ja! derom vil jo adskillige
Lokomotivmend med de tilbagelagte 25 Aar
kunne kvidre en Vise.

For Nutidens Lokomotiviolk herer der
i vore Dage en god Portion Udholdenhed
og Koldblodighed forbunden med stor Taal-

‘modighed til for at kunne udholde Tjenesten

i de mange Aar, saa at ikke Interessen svak-
kes for Arbejdet; thi bortset fra, at den
stedse stigende Trafik og Anskaffelse af
storre og mere komplicerede Maskiner i For-
bindelse med-en forpget Hastighed bidrager
til, at Tjenesten i sin Helhed bliver mere
anstrengende og farefuld, gives der forskel-
lige andre Momenter, som gor deres til, at
Lokomotivmanden kommer til at se Tilvae-
relsen i en anden Belysning end andre Men-
nesker.

Hvem har vel bedre end netop han i
Aarenes Lob veret den tavse Tilskuer og
set, hvorledes andre Ansatte, som han ira
forst af stod i Lenningsklasse sammen med,
passere forbi ham ind i andre Klasser {il
hojere Indtegter. Han har derigennem maer-
ket, hvorledes Lokomotivigrerens Stilling og
Anseelse stkcessive er bleven undervurde-
ret, skont Fordringerne til hans Person ved-
blev at stige i langt hojere Grad, saavel
hvad angaar Fagkundskab, Omsigt som
Ansvar.

Og nu hans Ret og Bevisforelsen un-
Er det da ikke

Tjenstsager er bleven stillede i Tvivl? Det
eneste Vidne, som stod til hans Raadighed
og kunde hjzlpe ham, nemlig hans Fyrba-
der, modtoges med en vis Skepsis og an-
saas undertiden som Medskyldig. Han fyld-
tes omsider med en vis Ligegladhed og
tenkte kun: Lad komme, hvad der vil; de
faa Aar, som er tilbage, faar jeg vel stridt
igennem. Men netop dette »laden komme«
var i de fleste Tilfeelde Aarsag til, at han
tabte Interessen for alle Bestrabelser til en
Forbedring af sine Vilkaar. -

Og dog gives der kun en Vej at gaa,
og Vejen hedder »Fremad«. Bort med det
passive: »Lad komme, hvad der vil.« Det
maa vare vor felles Opgave gennem det



personlige Samvar og Omgangsform, saa-
vel indadtil som udadtil som gennem den
storst mulige Samviitighedsfuldhed under
Tjenestens Udiorelse, at opnaa den rette
Kollegialitet. Bort med den foriorne Stor-
hed og Overmod eller Ringeagt for andres
Arbejde; thi Arbejde er ingen Skam, det
adler sin Mand. Bort med al Skinhellighed,
og 'lad os derimod som danske Lokomotiv-
folk vise den rette Karakterstyrke og Intel-
ligens, da vil sikkert ogsaa den Tid komme,
da Lokomotivioreren kommer til at indtage
den Plads, som der med Rette tilkommer ham.

Vigand.

Et Forslag.

Undertegnede har gentagne Gange
gjort den Erfaring, at ved Forsendelse af
Kranse fra Afdeling til Afdeling sker der
regelmassig Forstyrrelse.

Ved det sidste Dodsfald kom saaledes
2 Kranse for sent, og ved Ankomsten viste
de sig at vere i en sorgelig Forfatning —
omtrent visne.

Paa min Meddelelse om Dodsfaldet til
Afdelingerne skrev jeg, at jeg var villig til
at beserge Kranse bestilt her i Kjebenhavn.

Jeg havde dermed til Hensigt at gore
et Forseg, og se om man saa kunde naa
at faa Kransene rettidig. Tiden er joi Reg-
len knap under saadanne Omstendigheder.

4 Afdelinger fulgte mig, og man hav-
de da ogsaa den Glade at se, at disse Kran-
se i Mods®tning til de tilsendte var friske.

Resultatet af den Erfaring, jeg mener
at have gjort, er da denne, at jeg vil fore-
slaa de interesserede Afdelinger og Kranse-
kasser at sende Penge til Indkjob af Krans
til den paagzldende Afdeling i Stedet for
at sende Krans.

Man opnaar derved to, ja tre Goder,
forst dette, at Kransene er friske, dernast
spares Omkostninger og Ulejlighed med at
tilbagesende den tomme Embailage, og til-
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lige at Kransen kommer tilstede i rette Tid,
— hvilket er af vesentlig Betydning.

C. M. Christensen.

Samarbeijde.

Det har gledet mig at se, at man ik-
ke i »Jernbanetidende« har bemarket flere
Angreb paa »D. L.og L.F.« siden den be-
rygtede og vidunderlige Artikel »Vidunder-
lige Forslage, der heri Bladet bley behand-
let ai forskellige.

Lad mig da med det samme udtale
Haabet om. at det nu maa vare Slut med
den Strid, som har veret mellem forskellige
af Statsbanepersonalets Organisationer.

Det er muligt nok, at jeg ser noget
optimistisk paa dette, men jeg tror, at inan
fra ledende Side i »Jernbaneforeningen« og
»Dansk Jernbane-Forbund« maa have ind-

set — trods alle Midlers ugenerte Anven-
delse, at det er dem umuligt at faa splittet
96 I R e Yol B 52

Mediemsantallet er jo i stadig Stigen.

Det, man har levet hojt paa i de to
Organisationer, har vel narmest veret Dan-
nelsen af Lokomotiviorernes » Separatistklub«.

Man har regnet med Medlemsantallet i
»JiFie af :Lokf,, men det kunde have
sin Interesse at se lidt paa dette, paa hvil-
ken Maade Tallet er blevet saa stort, og om
disse Medlemmer alle er Medlemmer af Se-
paratistkiubben.

Dette sidste kan besvares med et be-
stemt Nej, en stor Del af d'Hrr. er kommen
i »J. F.« af helt andre Aarsager end dem,
man mulig ensker at tillegge dem. De er
nemlig vedblivende Medlemmer af »D. L.
og L. F.«, men har set sig nodsaget til at
anmode om Optagelse i »]. F.« for igen-
nem denne at faa et Laan.

Men man onskede jo netop ogsaa
igennem Laanesagen at ramme »D. L. og
L. F.« Ellers havde »]). F.« og »D. J. F.cs



Reprasentanter nzppe- veeret. saa bestemte
Modstandere af at faa »D. L. og L. F.«
optaget.

Ad den Vej har »J. F.« som sagt faaet
mange Medlemmer blandt Lokf., og »D. J.
F.«< har vel ogsaa faaet nogle Lokirb., men
hvor lenge har de disse, og hvor megen
Glede har de af dem? Disse Medlemmers
Interesse er neje forbundet med »D. L. og
L. F.s« \ ;

Det fremgaar af Viceforretningsfererens
Udtalelse paa »D. ]J. F.cs Kongres, at man
saaledes har forsegt at »kebe« Medlemmer
til deres Organisation. '

Hvad de ovrige Lok.ferere angaar,
som »]. F.« har som Medlemmer, de, som
er udgaaede af »D. L. og L. F.« for at
drive separatistisk Foreningspolitik, vil de
nappe tilfore Jernbaneforeningen nogen Ar-
bejdskraft, men som hidtil kun interessere
sig for deres eget kare Jeg.

Det har disse M&nd til Overflodighed
godtgjort i deres tidligere Organisation.

Og giver de sig endelig af med noget,
da gaar de bag »J. F.<s Ryg og indsender
Andragender — man saa det under Lon-
ningslovens Behandling — paa =gte sepa-
ratistisk Maner — paa Trods af deres For-
ening — »]. F.« — som de stod som Med-
lemmer af.

Det var den Gang, de to store Orga-
nisationer tog sig for at ordne det hele
Lonspergsmaal, med eller uden Mandat, —
det manglede blot, at ikke netop de var de
rette til at fremsaette vore Krav og pleje vore
Interesser, dem, som de jo absolut som
udenforstaaende meget bedre kendte og
kunde vurdere. Ingen Smaalighed skulde
gore sig galdende. Ja, man tillod sig at
forlange Andragender tilsendt for at udtale
sig om dem — Andragender, som i og for
sig intet vedkom dem. Ja, man vedfog end-
ogsaa, at man reprasenterede alle forskellige
Arter af Tjenestemand, paa Trods af, at det
var en dundrende Usandhed.

Men dette var jo ogsaa et Udslag af
sand demokratisk Organisationstaktik!!

Man vilde saaledes baade paa den ene
og den anden Maade svakke vor Betyd-
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ning og derigennem ophjelpe mulige indre
Stridigheder i »D. L. og L. F.« for saa tit
syvende og sidst at slaa os helt ihjel.

Og vi blev ikke splittede, tvartimod,
vi er gaaet styrkede ud af den Stituation,
og Frafald frygter vi ikke!

Naar jeg har fremdraget dette, saa er
det for at vise, hvor Skylden for et mang-
lende Samarbejde ligger. Dette kan »]. F.c
og »D. J. F.« ikke komme uden om.

Jeg saa i »Vor Stand« for 14. Juni em
Udtalelse af den nyvalgte Formand, Hr.
Godsekspeditor Buck, en Udtalelse, som jeg
mener, der er nogen Grund til at forstaa
saaledes, at han ikke vil vaere med til Splid
mellem Tjenestemand, men satte Kamme-
ratskabets Fane hpjt og altsaa anslaa en
anden Taktik end den, den tidligere For-
mand anvendte.

Og denne Kammeratskabets Fane, som
man nu stiller op, og som man gnsker at
marschere efter, den maa vel plantes i Enig-
hedens og Samdragtighedens frugtbare
Jordbund.

For Meningen kan nappe vare den,
at Kammeratskabet ikke straekker sig uden-
for »J. F.<s Rammer.

Paa Grundlag af den saaledes.prokla-
merede Kammeratskabets ZAra maa man

- forvente, at Samarbejdet stiger frem, og at

den gyldne Tid maa oprinde, hvor — om
ikke andre — Statsbanernes Tjenestemand
staar samlede.

Vi har tidligere i dette Blad fremhavet,
og jeg gentager det, at vi har ment det u-

" nedvendigt at samle alt i 2 Organisationer.

Et Samarbejde kan vere lige saa in-
timt, fordi der er flere Organisationer, der
deltager deri, end hvis der kun er to.

Beviset herfor har man i »De samvir-
kende Fagforbund«.

Dette kan mappe bestrides.

Og ingensinde har man der hert Re-
ster om at slaa det hele sammen i en Pot
og bagefter dele det igen — omend paa en
anden Maade — og alligevel det samme.

Men maaske vil »D. J. F.«<s Forret-
ningsforer sige som salig Jens Busk: »A
benazgter Fakta.« ‘



Ser man hen paa Jernbane-Forbundets
mange Kategoriafdelinger, hvad er det da
for noget?

Er det andet end Leflen for separatistiske
Tilbojeligheder?

Eller maaske er det nodvendigt, at man
har disse.

I saa Fald det er nedvendigt — og
det maa man jo antage, siden man i sin
' Tid skred til at oprette disse — saa er der
vel gyidig Grund til at opretholde en Or-
ganisation som »D. L. & L. F.«

Ordet »Separatist« er gaaet visse Men-
nesker til Hovedet; men dette Navn har
aldrig med Spor af Berettigelse kunnet hef-
tes paa »D. L. & L. F.« som den aldste
af Statsbanernes Organisationer, der tillige
er betydelig lengere fremme i en Sammen-
slutningsbevagelse end andre Organisatio-
ner-her ved Statsbanerne, idet den er et
Led i »Nordisk Lokomotivmands-Forbund«.

Og naar dette er Tilizldet, finder vi i
Lighed med Kolleger i mange andre Lande
ingen Tilbgjelighed til at give Slip paa vor
egen gode Organisation.

Dette maa man forstaa i de andre Or-
ganisationer, vi onsker ikke at komme ind
under Chr. Nielsens skarmende Vinger eller
beje os for den »geniale« Ide, 24 Mands
Udvalget knzsatte, da det haevdede Teorien
om 2 Organisationer i hver Etat i sit For-
slag til en Lonningslov.

Jeg tror dog, at vi er meget tilbpjelige
til at glemme alle de Snigleb, som har ve-
ret rettede mod os, naar man kun vil indse,
at Samarbejde kan komme i Stand, om man
vil. Ved en fornuftig Taktik vil man kunne
naa at faa samlet alle Tjenestemand under
en Hat til falles Optreden om falles Inter-
esser, men dette maa ske paa Betingelse af,
at man bevarer den enkelte Organisations
Selvstendighed. A

Forst saa kan Kammeratskabet, som
den @rede Formand fra »]. F.« satter saa
hojt, fores ud i Livet.

Naar man tenker paa den ondskabs-
fulde Artikel »Vidunderlige Forslag<, som
Chr. Nielsen i sin Egenskab af Ansvarsha-
vende for »Jernbanetidende« har givet Husly
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og samtidig ser »J. F.«s Formands smukke
Ord om Kammeratskab, da maa man studse.
Men somm sagt i Begyndelsen af Artiklen,
der er jo gaaet nogen Tid sidenda, og det
er maaske Meningen at forandre Taktik, og
dette skulde glede mig, om saa er, thi den
Slags latterlige Dumheder kleder virkelig
ikke en Organisation, hvis Leder burde vee-
re den forste til at haandhaeve Menneskets
Selvstendighed og Medbestemmelsesret igen-
nem den Organisation, han tilhorer.

Jeg kan slutte mig til de i Artiklen i
forrige Blad »Perspektiver« udtalte Anskuel-
ser om Jernbaneforbundets Forslag om Tje-
nestetid.

Saadanne Sager. bor altid undergives
en Fzllesbehandling.

Det vilde dog i nogen Grad veare
kedeligt, om man skulde nedsages til at
henlede Opmarksomheden paa, at Jernbane-
forbundet var ude igen uden Mandat.

Men man vil maaske ikke Feallesop-
treden om felles Sager.

[ »Vor Stand« 1. Juli ser jeg, at man
vil paabegynde et Samarbejde med »Dansk
Jernbaneforbund« om de Sager af falles
Interesse, der kan komme til at foreligge i
den nermeste Fremtid — uafhengigt af, at
det er vedtaget indtil videre ikke at soge
Fallesudvalget i dets tidligere Skikkelse op-
rettet.

— Man vil vel en skonne Dag i »].
F.« saavel som i Jernbaneforbundet se sin
Regning ved at slutte sig sammen med »D.
L. og L. F, thi jeg tror, at den nye For-

mands Sang i »]. F.« var mgte. Risby

D.L. & LF.

Struer Afdeling.
Onsdag den 7. Juli havde D. L. & L.
F., Struer Afd., en Udflugt til Toftum Bak-
ker. Afrejse fra Struer til Humium KI. 3%
Em. Dereiter spadseredes til Buhis Bade-
hotel, hvor der straks efter Ankomsten blev
serveret Kaffe. Saa gik Selskabet ud paa




Bakkerne, og en Del helt ned til Vandet,
hvilket er en trettende Vandring. Efter at
have set sig lidt om indtoges Aftensmaden
i det Gronne af de medbragte Madkurve.
Saa gik Selskabet til Humlum Kro, hvor
der saa var ankommen flere Medlemmer
samt Musik med et senere Tog. Da KI.
var 8, begyndte Musikken at spille, og der
dansedes, til Kl. var godt 11. Hjemrejsen
fandt saa Sted 11" Em. fra Humlum. Alt
i alt en forngjelig Tur for Deltagerne.

Til Medlemslisten.
Indmeldt i Struer Afd. den */s 09:

Lokomotiviyrbederne:
Nr. ;

380 Jorgensen
382 Rasmussen
141 thor-Straten

652 Hansen
/5 09:
Lokomotiviyrbgder Nr. 667 Hansen
/4 09:

Lokomotivigrer 475 Rohde.

Forskelligt.

Paa Stizkningen Kursk — Zarkoff i Rus-
land har man en sarlig Waggon, som ude-
lukkende 'er beregnet for nygiite, der er paa
Bryllupsrejse. Vognen er overordentlig ele-
gant udstyret’ og er forsynet med bevage-
lige Skillerum, saa at den efter Behag kan
deles i to storre eller flere mindre Rum.
Til Vognen horer kvindelig Betjening, som
sorger for det nygifte Pars Bekvemmelighed
under hele Rejsen.

*
®

En praktisk Form for Fripas har de
engelske jernbanemand. Jernbaneselskaber-
ne lader forferdige Guldmonter til at henge
ved Urkaeden. Disse Manter er ai Storrelse
som en Florin, hvori Selskabets Navn er
preget og Tjenestemandens Navn*og Stil-
ling er indgraveret.

223

Arbejde.

Lokomotiver 03 dansk
Maskinindustri.

(Fortsttelse af K. M. Klausens Tale.)

En anden Side af Sagen, som der og-
saa maa legges nogen Vazgt paa, er, at det
danske Arbejde har vist sig at veere bedre
end det udenlandske Arbejde. Jeg skal saa-
ledes henlede Opmerksomheden paa, at
Burmeister & Wain i 1872 byggede 2 Lo-
komotiver, nemlig Nr. 236 og 237, og at
disse to Lokomotiver 35 Aar derefter endnu
gjorde Tjeneste paa de danske Statsbaner
og fra alle Sider anses for at vazre de to
bedste Lokomotiver, de danske Statsbaner
endnu have ejet, og at det er de Lokomo-
tiver, som have traengt til de ferreste Repa-
rationer. Det har altsaa vist sig, at det
danske Arbejde her staar betydelig over Ud-
landets. Jeg tror, det samme vil kunne be-
kraeftes af to axrede Medlemmer her i Salen,
nemlig det ®rede Medlem fra Varde (S. So-
rensen) og det ®rede Medlem fra Nykobing
paa Sjelland (P. Madsen), der begge ere
med i Bestyrelsen for Privatbaner, paa hvilke
der lober danske Lokomotiver. Jeg tror,
at hvis vi sporge om disse to erede Med-
lemmers Mening, vilde vi faa det samme
Vidnesbyrd, at de Lokomotiver, som ere le-
verede af Landets egne Fabrikker, er godt

Saa sagde den @rede Ordfgrer (P. T.
Nielsen), at den Tale, jeg havde holdt i 1906,
var en meget beskyttelsesvenlig Tale, som
endda var bleven aftrykt og sendt ud i Lan-
det af en eller anden Hojreforening. (P. 7.
Nielsen: Det var Industriens Toldudvalg).
Naa, det var Industriens Toldudvalg, det
skulde altsaa vere et Vidnesbyrd om, at jeg
var bleven Beskyttelsesmand. Jeg vil bede
den @rede Ordiorer leese min Tale omhyg-
geligt igennem, saa vil han se, at jeg i den
netop har taget bestemt Afstand fra Protek-
tionismen. Jeg har ikke gnsket, at der skul-
de ydes Industrien mere Beskyttelse, end
der er givet den i Forvejen, og jeg har
paapeget, at den behgvede heller ikke mere,



idet den meget godt kunde klare sig med
den Beskyttelse, den havde.

Til den hejterede Minister vil jeg kun
gore et Par Bemarkninger. Spergsmaalet
.om, hvorvidt det bliver en Statsfabrik eller
en privat Fabrik, der udferer det omtalte
Arbejde, staar for mig ikke i forste Rakke.
Det, der for mig er Hovedopgaven, er, at
Arbejdet bliver udfert her i Landet. Jeg
kan fuldt ud samstemme med den hejterede
Minister, naar han udtalte @nsket om, at
dette Arbejde maatte blive udfert i Fred,
saa at selv om der blev Krig om alt andet
Arbejde her i Landet, maatte dette holdes
udenfor Striden. Men jeg gaar selvfelgelig
ud fra, at der ogsaa fra Arbejdsgivernes
Side vises Tolerance, at man f. Eks. ikke
der begynder at nedsatte Lennen, men at
Arbejdet bliver udfort efter de almindelige
tarifmassige og sadvanemassige Priser.
jeg har ingen Bemyndigelse til at udtale
mig paa Arbejdernes Vegne, men jeg foler
mig overbevist om, at de danske Arbejdere
ville gaa ind paa at holde Fred paa dette
Omraade, naar Arbejdet er begyndt.

(Fortsattes.)

En forhastet Meddelelse.

Naar det i forr. Nr. meddeltes, at Red.
var bortrejst fra %/ —2¢/:, beror dette paa
en Fejltagelse, idet Permissionen er bleven
naegtet.

Rettelse.

I Loktid. Nr. 13 Side 205 1ste Sp.
11te Lin. f. n. staar Vedtegter.

Laes Vedtagelse.

Bytning.
Undertegnede onsker at bytte med en
Kollega i Fredericia eller Aalborg.
H. Miiller,
Lokomotivfyrbeder (621),
Struer.
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Bytning.
Undertegnede onsker gerne at bytte
med en Kollega til Kebenhavn H. eller O.
naarsombhelst.
Lokomotivfyrbeder Nr. 334
Ad. Rosenkilde-Laursen,
Fredericia.

Tandieege Wiih. Amsinck.

Vesterbrogade 45

(Vesterbrotorv

Hjornet af Gasvarksvej)

behandler Jernbanesygekassens Interes-
senter efter Sygekassens Takst.

&
[ET

Spiller De hjemme?

| Forspg engang mit nye Klaver-
album ,,Det gronne Hefte*, som
altid bringer et Dusin af de mest
efterspurgte Musik-Nyheder. Et Pro-
vehefte kan bestilles og Abonnement
tegnes lhos min Broder, Lokomotiv-
forer VILH. JESPERSEN, Kjoben-
havn H. Heftet kan ogsaa faas for
Violin. Pris 1,25.

ZLrbadigst

"y Olfert Jespersen, v
Ebildgaardsgade 3, Kjabenhavn.

Adressefortegnelse.

Formanden:

Lokf. Chr. Christensen, Jernbanevej 29, Es-
bjerg.
Hovedkassereren:

Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16", Kjo-
* benhavn V.

Redaktionen:
Lokf. P. Hansen, Gjedser.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt for staaende Annorfter.
Redigeret af Lokomotivferer P. Hansen, Gjedser.

" R. Ottesens Bogtrykkeri. Fredericia.
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